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Jsakymas paskelbtas: TAR 2021-12-23, i. k. 2021-26777

DIREKTORIUS

. ISAKYMAS
DEL ORO EISMO PASLAUGU TEIKIMO TVARKOS APRASO PATVIRTINIMO

2021 m. gruodzio 23 d. Nr. 2BE-356
Vilnius

Vadovaudamasis Lietuvos Respublikos aviacijos jstatymo 19 straipsnio 2 dalies nuostatomis,
jgyvendindamas 2012 m. rugs¢jo 26 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentg (ES) Nr. 923/2012, kuriuo
nustatomos bendrosios skrydziy taisyklés ir veiklos nuostatos dél oro navigacijos paslaugy ir procediiry
ir 1§ dalies keiiami Jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 1035/2011 ir reglamentai (EB) Nr. 1265/2007,
(EB) Nr. 1794/2006, (EB) Nr. 730/2006, (EB) Nr. 1033/2006 ir (ES) Nr. 255/2010, su paskutiniais
pakeitimais, padarytais 2020 m. rugpjacio 7 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentu (ES) 2020/1177,
2017 m. kovo 1 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentg (ES) 2017/373, kuriuo nustatomi oro eismo
valdymo ir oro navigacijos paslaugy teikéjy, kity oro eismo valdymo tinklo funkcijy vykdytojy ir ty
subjekty priezitiros bendrieji reikalavimai, panaikinamas Reglamentas (EB) Nr. 482/2008, jgyvendinimo
reglamentai (ES) Nr.1034/2011, (ES) Nr. 1035/2011 ir (ES) 2016/1377 ir i§ dalies kei¢iamas
Reglamentas (ES) Nr. 677/2011, su paskutiniais pakeitimais, padarytais 2022 m. liepos 26 d. Komisijos
jgyvendinimo reglamentu (ES) 2022/938, ir 2021 m. balandzio 22 d. Komisijos jgyvendinimo reglamenta

(ES) 2021/664 dél sistemos ,,U-space‘ reglamentavimo sistemos:

Preambulés pakeitimai:
Nr. 2BE-333, 2022-12-29, paskelbta TAR 2022-12-29, i. k. 2022-27231

1. TvirtinuOro eismo paslaugy teikimo tvarkos aprasg (pridedama).

2. Pripazjstunetekusiu galios Lietuvos transporto saugos administracijos direktoriaus 2020
m. kovo 10 d. jsakyma Nr. 2BE-85 ,,.D¢l Oro eismo paslaugy teikimo tvarkos apraso patvirtinimo*.

3. Sis jsakymas jsigalioja 2022 m. sausio 27 d.

4. Nustatau, kad Sis jsakymas nustatyta tvarka skelbiamas Teisés akty registre ir Lietuvos
transporto saugos administracijos interneto svetaingje.

Administracijos direktoriaus pavaduotojas, Tomas Kolendo
pavaduojantis Administracijos direktoriy


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=97008400874511ed8df094f359a60216

PATVIRTINTA
Lietuvos transporto saugos administracijos

direktoriaus 2021 m. gruodzio 23 d. jsakymu
Nr. 2BE-356

ORO EISMO PASLAUGU TEIKIMO TVARKOS APRASAS

| SKYRIUS
BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Oro eismo paslaugy teikimo tvarkos apraSas (toliau — Tvarkos aprasas) nustato oro eismo paslaugy
(toliau — OEP) teikimo salygas ir tvarka, kiek to nenustato Reglamentas (ES) Nr. 923/2012 ir
Reglamentas (ES) 2017/373.

2. Aprasas parengtas atsizvelgiant ] Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 11 priedo nuostatas.

3. Tvarkos aprase vartojamos santrumpos:

3.1. ACAS - susidiirimy ore vengimo sistema;

3.2. ADS-B - sistema, kurig naudodami orlaiviai, aerodromo transporto priemonés ir kiti objektai
gali automatiskai, transliavimo rezimu, per duomeny perdavimo rysio linijg perduoti ir (arba) gauti
duomenis, pavyzdziui, orlaivio atpazinimo, buvimo vietos nustatymo ir prireikus papildomus duomenis;

3.3. ADS-C — sistema, kurig naudodami antzeminé sistema ir orlaivis per duomeny perdavimo rysio
linijg pasikei¢ia informacija apie ADS-C sutarties sglygas, t. y. nurodomos ADS-C praneSimy perdavimo
salygos ir duomenys, kurie turi biiti Siuose praneSimuose;

3.4. AFIS — aerodromo skrydziy informacijos paslaugos;

3.5. AIP — oro navigacijos informacinis rinkinys;

3.6. AIRAC - oro navigacijos informacijos tvarkos ir kontrolés santrumpa, reiSkianti iSankstinio
praneSimo sistema, kuria sieckiama pagal atitinkamai galiojancias datas informuoti apie aplinkybes, dél
kuriy biitina padaryti svarbius veiklos pakeitimus;

3.7. ATIS — aerodromo rajono informacijos automatinio perdavimo paslauga;

3.8. CRC — cikliskasis dubliavimo patikrinimas;

3.9. D-ATIS — aerodromo rajono informacijos automatinio perdavimo per duomeny ryS$io linijg
paslauga;

3.10. DME - toliamatis;

3.11. HF — auksto daznio diapazonas;

3.12. ILS — tiipimo pagal prietaisus sistema;

3.13. KTT —kilimo ir tipimo takas;

3.14. NOTAM - telekomunikacijos priemonémis platinamas praneSimas, kuriame pateikiama
informacija apie oro navigacijos jrenginiy, paslaugy, procediiry ir pavojy atsiradima, jy bikle ar
pasikeitimus, kurig biitina laiku Zinoti su skrydZiy operacijomis susijusiam personalui;

3.15. OFIS — operatyvieji skrydziy informacijos praneSimai;

3.16. PBN — navigacija pagal technines galimybes;

3.17. RCP — biitinoji rysio charakteristika;

3.18. RNP — biitinosios navigacijos charakteristika;

3.19. RNAYV - rajono navigacijos metodas;

3.20. RVR — KTT matomumo nuotolis;

3.21. SMR — antzeminio judéjimo radiolokatorius;

3.22. SPT — skrydziy pagal prietaisus taisyklés;

3.23. QNH —sslegio reikSme pagal vidutin;j juros lygj;



3.24. VHF — labai auksto daznio diapazonas;

3.25. VOR - labai auksto daznio visakryptis radijo Svyturys;

3.26. VST — vizualiyjy skrydziy taisyklés;

3.27. WGS-84 — Pasauliné geodezing¢ sistema, patvirtinta 1984 metais.

4. Tvarkos aprase vartojamos sagvokos atitinka sgvokas, vartojamas Reglamente (ES) Nr. 923/2012,
Reglamente (ES) 2017/373 ir Lietuvos Respublikos aviacijos jstatyme (toliau — Jstatymas).

Il SKYRIUS
BENDROSIOS TAISYKLES

PIRMASIS SKIRSNIS
IGALIOJIMU APIMTIES NUSTATYMAS

5. OEP turi bati teikiamos pagal Reglamento (ES) Nr. 923/2012, Reglamento (ES) 2017/373
nuostatas ir Tvarkos apraSa, iSskyrus atvejus, kai Lietuvos Respublikos susisiekimo ministras,
vadovaudamasis Jstatymo 19 straipsnio 4 dalies nuostatomis, sudaro sutartis su atitinkamais kity
valstybiy paslaugy teikéjais, turin¢iais Europos Sgjungoje iSduotg paslaugy teikéjo pazymejima,
institucijomis arba tarptautinémis organizacijomis dél OEP teikimo ir su tuo susijusiy kity funkcijy
perdavimo tam tikrose Lietuvos Respublikos oro erdvés dalyse arba prisiima tokius jsipareigojimus i$
kity valstybiy ar tarptautiniy organizacijy.

6. Oro erdvés dalis virs atvirosios juros arba nenustatytos priklausomybés oro erdvé, kur teikiamos
OEP, nustatomos remiantis tarpvalstybinémis oro navigacijos sutartimis, kurias tvirtina Tarptautinés
civilinés aviacijos organizacijos (toliau — ICAQO) Taryba, pagal kurias Lietuvos Respublika prisiima
atsakomybe uz OEP teikimg Siose oro erdvés dalyse ir uztikrina, kad minétosios paslaugos bty teikiamos
pagal Reglamentg (ES) Nr. 923/2012 ir Tvarkos aprasa.

ANTRASIS SKIRSNIS
PBN NUSTATYMAS

7. Taikant PBN, navigacijos charakteristikas nustato OEP teikéjas.

8. Navigacinés rajony, oro keliy ir OEP marSruty charakteristikos yra nustatomos remiantis
regioninémis oro navigacijos sutartimis, kurias sudaro OEP teikéjai. Nustatant navigacijos
charakteristikas, apribojimai gali biiti taikomi kaip ribotos navigacinés infrastruktiiros rezultatas ar
atitinkamy navigacijos veiksmy reikalavimai.

9. Nustatytos navigacijos charakteristikos turi atitikti atitinkamoje oro erdvés dalyje teikiamy rysiy,
navigacijos ir OEP teikimo lygj.

TRECIASIS SKIRSNIS
RCP TIPU NUSTATYMAS

10. RCP tipus nustato OEP teikéjas. Kai taikoma, RCP tipai nustatomi remiantis regioninémis oro
navigacijos sutartimis, kurias sudaro OEP teikéjai.
11. Nustatytas RCP tipas turi atitikti atitinkamoje oro erdveje teikiamas skrydziy valdymo paslaugas.

KETVIRTASIS SKIRSNIS
OEP PADALINIU JSTEIGIMAS IR PASKYRIMAS
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12. OEP teikéjas steigia skrydziy informacijos punktus skrydziy informacijos ir jspéjimo
paslaugoms skrydziy informacijos regione (arba regiono sektoriuose) teikti, jeigu atsakomybé uz tokiy
paslaugy teikima néra paskirta atskiram skrydziy valdymo padaliniui, turiniam reikiamas priemones tai
atsakomybei vykdyti.

13. Skrydziy valdymo, skrydziy informacijos ir jspéjimo paslaugoms teikti skrydziy valdymo
rajonuose, acrodromo skrydziy valdymo zonose ir valdomuose aecrodromuose OEP teikéjas steigia OEP
skrydziy valdymo padalinius.

PENKTASIS SKIRSNIS
OEP MARSRUTU SUDARYMAS IR ZENKLINIMAS

14. OEP marsrutus Lietuvos Respublikos oro erdveje nustato OEP teikéjas. OEP marSrutai turi biiti
sudaromi taip, kad einanti iSilgai kiekvieno marSruto oro erdvé ir atstumas tarp gretimy OEP marSruty
biity saugs.

15. Jeigu netrukdo oro eismo intensyvumas, sudétingumas ir pobiidis, turi biti sudaromi specialiis
oro eismo marSrutai Zemai skraidantiems orlaiviams, tarp jy ir sraigtasparniams, skrendantiems |
sraigtasparniy platformas ir 1§ jy vir§ atviros jiros. Nustatant Soninj intervalg tarp tokiy marSruty,
atsizvelgiama ] turimas navigacines priemones ir sraigtasparniuose esancig navigacing jranga.

16. OEP marsrutai yra zenklinami pagal Reglamente (ES) 2017/373 i§déstytus Zenklinimo principus
ir Tvarkos apraso 2 prieda.

SESTASIS SKIRSNIS
PERSIJUNGIMO PUNKTU NUSTATYMAS

17. Persijungimo punktai turi biiti nustatomi pagal visakryptj radijo Svyturj, kuriuo galima atlikti
tikslig navigacija OEP marsruto ruoze. Persijungimo punktai nustatomi 60 jirmyliy (110 km) ar didesniu
nuotoliu, iSskyrus atvejus, kai dél OEP marsruty sudétingumo, navigacijos priemoniy tankio ar kity
techniniy ir operaciniy priezas¢iy persijungimo punktai gali biiti nustatyti trumpesniuose marsruto
ruoZuose.

18. Jeigu dél navigaciniy priemoniy veikimo arba daznio apsaugos kriterijy nenumatyta kitaip,
persijungimo punktas marSruto ruoze turi biiti nustatytas tiksliai tarp navigacijos priemoniy, jeigu
marsruto ruozas tiesinis, arba radialy sankirtoje, jeigu marsruto ruozo kryptis keiciasi.

SEPTINTASIS SKIRSNIS
PAGRINDINIO PUNKTO NUSTATYMAS IR ZENKLINIMAS

19. Nustatomi pagrindiniai taskai, kad buty pazenklintas OEP marSrutas, artéjimo pagal prietaisus
procediira ir (arba) teikiama informacija apie skrydzio eiga.

20. Pagrindiniai punktai Zenklinami Zenklais.

21. Pagrindiniai punktai nustatomi ir zenklinami pagal Tvarkos apraSo 1 priede iSdéstytus principus.

ASTUNTASIS SKIRSNIS
LIETUVOS KARIUOMENES IR OEP TEIKEJO TARPUSAVIO KOORDINAVIMAS

22. OEP teikéjas turi glaudziai bendradarbiauti su Lietuvos kariuomene (toliau — LK).
23. Tarp OEP teik¢jo ir LK turi bati sudaromi susitarimai dél apsikeitimo skubia ir operatyvia
informacija bei duomenimis, siekiant uztikrinti orlaiviy skrydziy saugg ir operatyvuma.
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24. OEP teikimo padaliniai reguliariai arba prireikus (pagal susitarimus) pateikia LK padaliniams
atitinkamus skrydzio planus ir kitus duomenis apie civiliniy orlaiviy skrydzius.

25. Siekdamas iSvengti orlaivio gaudymy arba sumazinti jy skai¢iy, OEP teikéjas nustato rajonus
arba marsrutus, kuriuose Reglamento (ES) Nr. 923/2012 reikalavimai, susij¢ su skrydziy planais,
abipusiu rySiu ir praneS§imu apie buvimo vieta, yra taikomi visiems skrydziams, kad atitinkami OEP
teikimo padaliniai turéty reikiamus duomenis apie orlaivj ir galéty lengviau jj atpazinti.

DEVINTASIS SKIRSNIS
VEIKLOS, KELIANCIOS PAVOJU ORLAIVIAMS, KOORDINAVIMAS

26. Bet kuri planuojama pavojinga veikla vir§ Lietuvos Respublikos teritorijos arba vir§ atviros jiiros,
galinti turéti jtakos civiliniy orlaiviy skrydziams, turi buti derinama su OEP teikéju. Tai atlieckama 18
anksto, kad biity galima laiku paskelbti informacijg apie tokig veikla. Veikla, planuojama uz Lietuvos
Respublikos oro erdvés riby, yra derinama su OEP teikéju. UzZsienio valstybiy organizacijos,
planuojancios savo veiklg Lietuvos Respublikos oro erdvéje, ja derina su analogiSkomis OEP teikimo
institucijomis, esanc¢iomis tose paciose valstybése kaip ir minétos organizacijos.

27. Koordinavimo tikslas yra tinkamai susitarti, kad buty iSvengta pavojaus orlaiviams, ir, kiek
Jmanoma, netrukdyti orlaiviy skrydZziams.

28. Susitariant turi biiti jvertinta:

28.1. vietové arba rajonai, laikas ir veiklos trukmé parenkami taip, kad nebuty uzdaryty arba
pergrupuoty OEP marsruty, blokuojamy ekonomisky skrydziy lygiy arba reguliariyjy skrydziy vélavimy;

28.2. kad erdvé, skirta tokiai veiklai, biity kuo mazesné;

28.3. sgveika tarp OEP teikéjo arba OEP teikimo padaliniy ir organizacijy arba atskiry jy padaliniy,
uzsiimanciy Sia veikla. Siekiant, kad nekilty pavojaus skrydziy saugai, turi bti tiesioginis rySys tarp
minéty organizacijy, kad nenumatytomis aplinkybémis tg veiklg biity galima nutraukti.

29. OEP teik¢jas yra atsakingas uz informacijos apie tokig veikla paskelbima.

30. Lazerinio spinduliavimo atveju turi biiti imtasi priemoniy skrydziy saugai uztikrinti, nustatyty
ICAO dok. Nr. 9815 ,,Lazeriniy spinduliuotuvy bei skrydziy saugos vadovas®.

31. Siekiant didinti oro erdvés pralaiduma ir gerinti skrydziy veiksminguma, taikomos lankstaus oro
erdvés, skirtos specialiai veiklai, naudojimo procediiros. Taikant jas, visi oro erdvés naudotojai gali
saugiai naudotis specialiai veiklai skirta oro erdve.

DESIMTASIS SKIRSNIS
ORO NAVIGACIJOS DUOMENYS

32. Oro navigacijos duomeny, susijusiy su OEP, nustatymas ir praneSimas turi buti tikslus ir
nuoseklus, kaip numatyta Reglamente (ES) 2017/373.

33. Geografinés platumos ir ilgumos koordinatés nustatomos pagal pasauling geodezing sistema
WGS-84 ir praneSamos OEP teikéjui. Biitina iSskirtinai paZenklinti tas geografines koordinates, kurios
buvo transformuotos ;| WGS-84 koordinates matematiniu budu ir kuriy lauko matavimo tikslumas
neatitinka Reglamente (ES) 2017/373 isdéstyty reikalavimy.

34. Matavimo tikslumo laipsnis ir pagal jj atlikti skai¢iavimai turi biiti tokie, kad gauti operaciniai
navigaciniai skrydZio daliy duomenys nevir§yty maksimaliai leistino nukrypimo riby, atsizvelgiant |
atitinkamg atskaitos sistema, nurodyta Reglamente (ES). 2017/373.

VIENUOLIKTASIS SKIRSNIS
MINIMALUS ABSOLIUTUSIS SKRYDZIU AUKSTIS



35. Minimaly absoliutyji skrydziy aukst] nustato ir paskelbia OEP teikéjas kiekviename OEP
marsrute ir skrydziy valdymo rajone. Nustatytas minimalus absoliutusis skrydziy aukstis turi garantuoti
minimalaus saugaus auks$cio atsarga vir§ dominuojan¢ios kontrolinés kliiities, esanc¢ios minétuose
marsrutuose ir rajonuose.

DVYLIKTASIS SKIRSNIS
TEIKIANT OEP NAUDOJAMAS LAIKAS

36. Laikas OEP teikimo padalinyje yra naudojamas ir perduodamas orlaiviy jguloms pagal
Reglamento (ES) 2017/373 ir Reglamento (ES) Nr. 923/2012 nuostatas.

TRYLIKTASIS SKIRSNIS
BENDROS ATSKAITOS SISTEMOS

37. Oro navigacijos srityje kaip horizontali atskaitos sistema turi buti naudojama WGS-84.
Navigacinés geografinés koordinatés (su ilguma ir platuma) turi biiti iSreikStos pagal pasauling geodezing
sistemg WGS-84.

38. Vidutinis jiros lygis, kuris rodo nuo gravitacijos priklausanciy auksciy (peraukstéjimy) ir
pavirSiaus, vadinamo geoidu, santykj, oro navigacijai turi buti naudojamas kaip vertikali atskaitos
sistema.

39. Oro navigacijos tikslais kaip laiko skai¢iavimo sistema naudojamas Grigaliaus kalendorius ir
suderintas pasaulinis laikas (UTC). Tais atvejais, kai naudojama Kita laiko atskaitos sistema, apie tai turi
biiti paskelbta AIP.

KETURIOLIKTASIS SKIRSNIS
KALBOS MOKEJIMO REIKALAVIMAI

40. RySio metu turi biiti vartojama angly arba lietuviy kalba.

PENKIOLIKTASIS SKIRSNIS
NENUMATYTU ATVEJU PLANAI

41. Nenumatyty atvejy planai rengiami pagal Tvarkos apraso 3 priede pateiktag metoding medziaga.

111 SKYRIUS
SKRYDZIU VALDYMO PASLAUGU ORGANIZAVIMAS

PIRMASIS SKIRSNIS
ORO EISMO SRAUTU VADYBA

42. Oro eismo srauty vadyba vykdoma oro erdvéje, kurioje skrydziy vykdymo poreikis tam tikru
laiku virSija arba manoma, kad virSys, atitinkamy skrydziy valdymo padaliniy paskelbta pralaiduma.

43. Oro eismo srauty vadyba turi biiti vykdoma pagal regionines oro navigacijos sutartis arba, jei
tinka, daugiaSales sutartis. Tokiose sutartyse turi biiti numatytos bendrosios procediiros ir bendrieji
pralaidumo nustatymo metodai.
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44, Kai skrydziy valdymo padaliniui akivaizdu, kad papildomiems skrydziams atitinkamu laiku ir
tam tikroje vietoje arba oro erdvés dalyje paslaugos negali biiti suteiktos arba gali biiti suteiktos tik tam
yra, taip pat atitinkamiems OEP teikimo padaliniams. Orlaiviy jguloms, ketinan¢ioms skristi j tam tikra
vietove arba oro erdve, ir atitinkamy orlaiviy naudotojams turi biiti praneSama apie numatomg vélavima
arba taikomus apribojimus.

ANTRASIS SKIRSNIS
RADIOLOKACINIU IR ADS-B SISTEMU NAUDOJIMAS

45. Radiolokacinés ir ADS-B antzeminés sistemos turi teikti su pavojumi ir skrydZiy sauga susijusig
informacijg ir jsp€jimus apie pavojingas situacijas, pavojingos situacijos prognoze, ispéti dél minimalaus
absoliuc¢iojo saugaus aukscio ir atsitiktinio SSR kody susidubliavimo.

IV SKYRIUS
SKRYDZIU INFORMACIJOS IR JSPEJIMO PASLAUGOS

PIRMASIS SKIRSNIS
SKRYDZIU INFORMACIJOS IR JSPEJIMO PASLAUGU APIMTIS

46. Skrydziy informacijos ir jspéjimo paslaugos turi biiti teikiamos laikantis Reglamento (ES) Nr.
923/2012 ir Reglamento (ES) 2017/373 nuostaty.

47. Visomis aplinkybémis, kai toks praneSimas gali buti tikslingas, OEP teikéjo padalinys turi
nedelsdamas pranesti aeronautikos gelbéjimo koordinaciniam centrui apie jtarima, kad orlaivis pateko j
ekstremaligjg situacija, Tvarkos apraSo 4 priede nustatyta tvarka.

ANTRASIS SKIRSNIS
OFIS TEIKIMAS

48. Meteorologiné ir operatyvioji informacija (jei tokia yra) apie navigacines priemones ir
aerodromus turi biiti jtraukta j skrydziy informacijos paslaugas ir, jei tai jmanoma, teikiama operatyviai
integruotu budu.

49, Perduodant orlaivio integruotus OFIS, jy turinys ir perdavimo eilé turi atitikti skrydzio dal;.

50. ] OFIS, jeigu jie teikiami, turéty jeiti integruota informacija apie pasirinktus operatyviuosius ir
meteorologinius elementus, atitinkanéius tam tikras skrydzio dalis. Sie pranesimai turéty bati trijy
pagrindiniy tipy: HF, VHF ir ATIS.

51. Galiojanc¢ius OFIS atitinkamas OEP teikimo padalinys turi perduoti orlaiviui, kai jis to praSo.

52. HF OFIS praneSimai teikiami, jeigu tai nustatyta regioninése oro navigacijos sutartyse.

53. HF pranesimuose teikiama informacija turi atitikti regioninése oro navigacijos sutartyse
nustatytus reikalavimus.

54. Aerodromai, apie kuriuose vyraujancias meteorologines salygas turi biiti teikiami HF OFIS ir
sudaromos ory prognozés, nustatomi pagal regionines oro navigacijos sutartis.

55. HF OFIS dalyvaujanciy stociy laiko seka nustatoma pagal regionines oro navigacijos sutartis.

56. Perduodant HF OFIS, reikéty atsizvelgti | zmogiskaji veiksnj. PraneSimas neturi biti ilgesnis,
nei nustatyta pagal regionines oro navigacijos sutartis, atsizvelgiant j tai, kad jo perdavimo greitis
nepakenkty pranesimo aiSkumui.



57. Kiekvienas aerodromo HF OFIS Zenklinamas pagal aerodromo, kuriam §is praneSimas taikomas,
pavadinimag.

58. Jeigu informacija negaunama laiku, ] HF OFIS jtraukiama paskutiné turima informacija kartu su
steb¢jimo laiku.

59. Visas HF OFIS, jei tai jmanoma, turi buti kartojamas visg likusj laika, skirtg transliacijos stociai.

60. HF OFIS perduodama informacija atnaujinama iskart po pasikeitimo.

61. HF OFIS rengia ir platina OEP teikéjo paskirtasis (paskirtieji) padalinys (padaliniai).

62. HF praneSimai apie tarptautiniam oro susisiekimui skirtus aerodromus turi buti perduodami
angly kalba.

63. Jeigu HF praneSimai yra gaunami daugiau negu viena kalba, kiekvienai kalbai turi buti
naudojamas atskiras kanalas.

64. HF praneSimuose skrydziy informacija teikiama nurodytgja eile arba tvarka, nustatyta pagal
regionines oro navigacijos sutartis:

64.1. informacija apie orus marSrute (meteorologijos tarnybos informacija apie faktinius ar
numatomus marsrute tam tikrus ory reiSkinius, kurie gali turéti jtakos orlaiviy skrydziy saugai (SIGMET
pranesimuose);

64.2. informacija apie acrodroma:

64.2.1. aerodromo pavadinimas;

64.2.2. stebéjimo laikas;

64.2.3. svarbi operatyvioji informacija;

64.2.4. véjo kryptis, greitis ir maksimalus véjo greitis;

64.2.5. matomumas ir, jei tai taikoma, RVR,;

64.2.6. faktinis oras;

64.2.7. debesys zemiau 5000 pédy arba zemiau aukSCiausio minimalaus sektoriaus absoliutaus
aukscio, priklausomai nuo to, kuris dydis yra didesnis; audros debesys; kai dangus apsiniaukes —
vertikalus matomumas, jeigu tokie duomenys turimi;

64.2.8. meteorologijos prognozé aecrodromui.

65. VHF OFIS teikiami, jeigu tai yra nustatyta regioninése oro navigacijos sutartyse.

66. Aerodromai, apie kuriuose vyraujancias meteorologines salygas turi biiti teikiami VHF OFIS ir
sudaromos ory prognozés, nustatomi pagal regionines oro navigacijos sutartis.

67. Kiekvienas aerodromo VHF OFIS Zenklinamas pagal aerodromo, kuriam §is praneSimas
taikomas, pavadinima.

68. Jeigu informacija negaunama laiku, ;] VHF OFIS jtraukiama paskutiné informacija kartu su
stebéjimo laiku.

69. VHF OFIS turi biiti nenutrukstami ir kartotiniai.

70. Perduodant VHF OFIS, reikéty atsizvelgti § Zzmogiskajj veiksnj. Perduodamas praneSimas, jeigu
imanoma, neturi biti ilgesnis kaip penkios minutés ir turi biti atsizvelgta i tai, kad perdavimo greitis
nepakenkty aiSkumui.

71. Transliuojami VHF OFIS, remiantis regioninémis oro navigacijos sutartimis, turi biiti reguliariai
atnaujinami. Be to, jie turi biiti operatyviai atnaujinami iSkart po to, kai jvyksta svarbus pasikeitimas.

72. VHF OFIS rengia ir platina OEP teikéjo paskirtasis (paskirtieji) padalinys (padaliniai).

73. VHF praneSimai apie tarptautiniam oro susisiekimui skirtus aerodromus turi biiti perduodami
angly kalba.

74. Jeigu VHF praneSimai perduodami daugiau negu viena kalba, kiekvienai kalbai naudojamas
atskiras kanalas.

75. Informacija, perduodama VHF pranesimuose, teikiama tokia tvarka:

75.1. aerodromo pavadinimas;



75.2. steb¢jimo laikas;

75.3. tipimui naudojamas KTT;

75.4. svarbi informacija apie KTT buklg ir, jeigu biitina, sukibimo koeficientas;

75.5. informacija apie radijo navigacijos paslaugy prieinamumo pasikeitimus;

75.6. jeigu numatoma, laukimo zona, kurioje galima laukti;

75.7. véjo kryptis, greitis ir maksimalus véjo greitis;

75.8. matomumas ir, jeigu taikoma, RVR,;

75.9. faktinis oras;

75.10. debesys zemiau 5000 pédy arba Zzemiau minimalaus sektoriaus absoliutaus aukscio,
priklausomai nuo to, kuris dydis yra didesnis; audros debesys; kai dangus apsiniaukes — vertikalusis
matomumas, jei apie jj yra duomeny;

75.11. oro temperatiira;

75.12. rasos tasko temperatiira;

75.13. QNH auksc¢iamaciui nustatyti;

75.14. papildoma informacija apie faktinj org ir, jeigu biitina, véjo poslinkis;

75.15. tiipimo prognoze, jeigu turima;

75.16. naujausi SIGMET pranesimai.

76. Kalbiné ATIS turi buti teikiama pagal Reglamento (ES) Nr. 923/2012 ir Tvarkos apraSo
nuostatas.

77. Kalbiniai ATIS yra teikiami aerodromuose, kuriuose reikalaujama sumazinti OEP teikimo
padalinio VHF abipusio oro ir Zzemes rysSio kanaly apkrova.

78. Jeigu kalbiniai ATIS praneSimai yra perduodami daugiau negu viena kalba, kiekvienai kalbai
turi buti naudojamas atskiras kanalas.

79. Kalbinis ATIS praneSimas, jei jmanoma, neturi biiti ilgesnis nei 30 sekundziy, atkreipiant démesj
] tai, kad perdavimo greitis nepakenkty aiSkumui arba navigacinés priemonés atpazinimo signalui,
naudojamam ATIS praneSimui perduoti. Perduodant ATIS pranesimg reikéty atsizvelgti ir j zmogiskajj
veiksnj.

80. ATIS praneSimo turinys turi biti kuo trumpesnis. Papildoma informacija, pavyzdziui,
informacija, kurig galima gauti i§ AIP ir NOTAM, jtraukiama tik ypatingomis aplinkybémis.

V SKYRIUS
KITA INFORMACIJA

81. OEP teikimo padaliniams turi biiti praneSama apie jy atsakomybés oro erdvéje aptiktas
radioaktyvigsias ar nuodingasias chemines medziagas, kurios gali turéti jtakos skrydziams.

82. Tvarkos apraso 81 punkte minima informacija OEP teikimo padaliniams turi biiti teikiama
abipusio susitarimo tvarka.

82'. OEP teikéjas turi sudaryti susitarimus, kiek tai susij¢ su sistemos ,,U-space* oro erdvés
funkcionavimu (jskaitant dinaminj oro erdvés konfigiiravimg), dél informacijos ir duomeny keitimosi su
oro navigacijos informacijos paslaugy teikéju, vieninteliu bendry informacijos paslaugy teikéju ir
sistemos ,,U-space* paslaugy teikéju. Jei OEP teikéjas, vienintelis bendry informacijos paslaugy teikéjas,
oro navigacijos informacijos paslaugy teikéjas ar sistemos ,,U-space® paslaugy teikéjas yra tas pats
juridinis asmuo, vietoj susitarimo $is juridinis asmuo nustato keitimosi informacija ir duomenimis tarp
savo skirtingy padaliniy tvarka. OEP teikéjas savo veiklg sistemos ,,U-space® oro erdvéje vykdo
vadovaudamasis 2021 m. balandzio 22 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentu (ES) 2021/664 dél

sistemos ,,U-Space‘ reglamentavimo sistemos.
Papildyta punktu:
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VI SKYRIUS
BAIGIAMOSIOS NUOSTATOS

83. Be Reglamente (ES) 2017/373, Reglamente (ES) Nr. 923/2012 ir Tvarkos aprase iSdéstyty
reikalavimy, teikiant OEP turi biiti vadovaujamasi pagal toliau i§vardyty ICAO dokumenty nustatytas
salygas ir tvarka:

83.1. Dok. 4444 PANS-ATM ,,Oro navigacijos paslaugy procediiros — Oro eismo vadyba“;

83.2. Dok. 8126-AN/872 ,,Oro navigacijos informacijos paslaugy vadovas®;

83.3. Dok. 8168-OPS/611 ,,0ro navigacijos paslaugy procediiros. Orlaiviy skrydziy vykdymas.
Skrydziy proceduros®, 1 tomas, ir ,,Vizualiyjy skrydziy ir skrydziy pagal prietaisus schemy sudarymas®,
2 tomas;

83.4. Dok. 7030/4 ,,Papildomos regioninés taisyklés®;

83.5. Dok. 8071 ,,Radijo navigacijos priemoniy patikrinimo vadovas ,,Radionavigaciniy apzvalgos
sistemy bandymai®, 3 tomas;

83.6. Dok. 8697 ,,0ro navigacijos Zzemélapiy vadovas®;

83.7. Dok. 9368 ,,Skrydziy pagal prietaisus schemy parengimo vadovas®;

83.8. Dok. Nr. 9815 ,,Lazeriniy spinduliuotuvy bei skrydziy saugos vadovas®.



https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=97008400874511ed8df094f359a60216

Oro eismo paslaugy teikimo tvarkos
aprasSo 1 priedas

PAGRINDINIU TASKU NUSTATYMO IR ZENKLINIMO PRINCIPAI
|. Pagrindiniy tasky nustatymas

1. Pagrindiniai taSkai nustatomi, jei jmanoma, atsizvelgiant ] antzemines radionavigacines
priemones ir teikiant pirmenybe VHF arba aukstesnio daznio priemonéms.

2. Jeigu tokiy antZeminiy radionavigaciniy priemoniy néra, pagrindiniai taskai nustatomi vietovése,
kurios gali biti nustatomos orlaivyje esan¢iomis navigacijos priemonémis, arba atliekamas vizualus
zemes stebéjimas. Tam tikri taSkai gali buti priskiriami skrydziy valdymo perdavimo taskams pagal
kaimyniniy skrydziy valdymo arba OEP teikimo padaliniy susitarimg.

Il. Pagrindiniy tasky, paZenklinty pagal radionavigaciniy priemoniy buvimo vieta, Zenklai

3. Nekodiniai pagrindiniy tasky, paZenklinty pagal radionavigaciniy priemoniy buvimo vieta,
pavadinimai turi biti suteikti pagal lengvai atpazjstamas ir zinomas geografines vietoves; pasirenkant
pagrindinio tasko pavadinima, atsizvelgiama j Siuos reikalavimus:

3.1. pavadinimas turi buti lengvai iStariamas; jeigu geografinés vietovés originalus pavadinimas,
parinktas pagrindiniam taSkui paZenklinti, kelia tarimo sunkumy, parenkama to pavadinimo santrumpa
arba sutrumpintas jo variantas, kiek jmanoma artimesnis jo geografiniam pavadinimui, pavyzdZiui,
CONSTANTINAVA = CONSTY;

3.2. kalbinio rySio metu turi biiti lengva atpazinti pavadinimg, jis turi biiti nepainiojamas su kitais
pagrindiniais vieno rajono taskais; be to, pavadinimas neturi kelti painiavos kitiems rySiams, kurie
palaikomi su OEP teikimo padaliniais ir pilotais;

3.3. pavadinimas sudaromas, jei jmanoma, bent i$ Sesiy raidziy ir dviejy skiemeny ir ne daugiau kaip
18 trijy skiemeny;

3.4. pagrindiniam taSkui ir jj Zenklinanciai radionavigacinei priemonei parenkamas tas pats
pavadinimas.

4. Pagrindiniy taSky, pazenklinty pagal radionavigaciniy priemoniy vietg, kodiniy Zenkly
sudarymas:

4.1. kodinis Zenklas turi biiti toks pats kaip ir radionavigacinés priemonés kodas; jeigu jmanoma, jis
sudaromas taip, kad tasko pavadinimas skambéty aiskiai;

4.2. kodiniai zenklai neturi kartotis 1100 km (600 jurmyliy) atstumu nuo atitinkamos
radionavigacinés priemonés. Sio reikalavimo iSimtis taikoma tik tuo atveju, kai dvi RNP veikia
skirtinguose dazniy ruozuose ir yra iSsidés¢iusios toje pacioje vietovéje, tada jy Zenklai paprastai yra
vienodi.

5. Derinimo tikslais apie Lietuvos Respublikos pagrindiniy tasky Zenkly reikalavimus turi baiti
pranesama Europos regioninei ICAO biistinei.

I11. Pagrindiniy tasSku, paZenklinty ne pagal radionavigaciniy priemoniy buvimo vieta,
Zenklai



6. Jeigu reikia pazenklinti pagrindinj taska, naudojamg OEP teikti, kuris nesutampa su
radionavigacinés priemonés buvimo vieta, jis Zenklinamas atskiru lengvai iStariamu unikaliu 5 raidziy
kodiniu pavadinimu. Kodinis pavadinimas vartojamas ir kaip pavadinimas, ir kaip tasko kodinis zenklas.

7. Kodinis pavadinimas turi biiti toks, kad jj biity lengva istarti pilotams ir OEP teikimo personalui
(pavyzdziui, ELEKA, GERDA).

8. Kodinio pavadinimo zenklg turi buti lengva atpazinti radijo ry$io metu ir iSskirti i§ kity tame
rajone esanciy pagrindiniy tasky pavadinimy.

9. Unikalus lengvai iStariamas 5 raidziy kodinio pavadinimo Zenklas skiriamas tik vienam
pagrindiniam taskui. Kai reikia perkelti pagrindinj taska, turi biiti parinktas naujas jo kodinis zenklas. Jei
pageidaujama naikinamo tasko paskirtaji kodinj zenkla panaudoti taskui kitoje vietoje zenklinti, SiS
kodinis Zenklas gali biiti panaudotas ne anksciau nei po Sesiy ménesiy.

10. Derinimo tikslais apie Lietuvos Respublikos reikalavimus unikaliems lengvai iStariamiems 5
raidziy kodinio pavadinimo zenklams turi biti praneSama ICAO Europos regioninei bistinei.

11. Rajonuose, kuriuose néra nustatytos nuolatiniy marSruty sistemos arba kuriuose marsrutai,
kuriais orlaiviai skrenda, skiriasi priklausomai nuo operatyviniy susitarimy, pagrindiniai taskai nustatomi
ir apie juos praneSama pagal pasaulinés geodezinés sistemos WGS-84 nuostatas, iSskyrus nustatytus
pagrindinius i8skridimo ir / arba jskridimo taskus j tokius rajonus, kurie Zenklinami pagal Sio priedo 3—
11 punkty nuostatas.

IV. Zenkly naudojimas rySiuose

12. Pagrindiniam taskui jvardyti kalbiniame rySyje paprastai vartojamas pavadinimas, parinktas
pagal Sio priedo 3-11 punkty nuostatas. Jeigu neaiSkus pagrindinio tasko, nustatyto pagal
radionavigacing priemon¢ vadovaujantis $io priedo 3 punktu, pavadinimo tarimas, jis kei¢iamas kodiniu
zenklu, kuris kalbiniame rySyje tariamas pagal ICAO reikalavimus.

13. Spausdinamo ir kodinio rySio metu pagrindiniam taskui Zenklinti vartojamas tik kodinis zenklas
arba parinktas kodinis pavadinimas.

V. Pagrindiniai taskai, naudojami praneSimuose

14. Tam, kad OEP teikimo padaliniai galéty gauti informacijg apie orlaivio skrydj, parinktieji
pagrindiniai taskai gali biiti nustatyti kaip pranesimo taskai.

15. Nustatant Siuos taskus, atsizvelgiama j tokius veiksnius:

15.1. teikiamy OEP risis;

15.2. oro eismo intensyvuma;

15.3. tiksluma, kurio orlaiviai turi laikytis pagal galiojantj skrydzio plang;

15.4. orlaivio greitj;

15.5. taikoma skirstymo minimuma;

15.6. oro erdvés struktiiros sudétinguma;

15.7. naudojamus skrydziy valdymo metodus;

15.8. skrydzio faziy pradzig ir pabaigg (aukstéjima, zemejima, krypties keitima ir kt.);

15.9. skrydziy valdymo perdavimo tvarka (procediiras);

15.10. saugos ir paieskos ir gelb¢jimo aspektus;

15.11. orlaivio jgulos ir abipusio oro ir Zemés rySio apkrovas.

16. PraneSimo taskai nustatomi arba kaip privalomieji, arba kaip praneSimo taskai papraSius.

17. Nustatant privalomuosius prane$imo taskus, taikomi Sie principai:



17.1. privalomieji praneSimo taskai apribojami iki minimumo, bitino OEP teikimo padaliniams
reguliariai informacijai apie tolesnj orlaivio skryd; teikti, atsizvelgiant j tai, kad orlaivio jgulos ir abipusio
oro ir zemés rysio apkrova buty minimali;

17.2. vieta, kurioje yra radionavigaciné priemone, nebitinai paskiriama privalomuoju praneSimo
tasku;

17.3. privalomieji praneSimo taSkai nebutinai nustatomi ties skrydziy informacijos regiono arba
skrydziy valdymo rajono riba.

18. Pranesimo taskai papraSius gali biiti nustatomi dél OEP teikimo reikalavimy papildomai pranesti
apie buvimo vietg tam tikromis oro eismo sglygomis.

19. Privalomieji ir pranesimo taskai papraSius reguliariai perzitirimi, atsizvelgiant j tai, kad
efektyvioms OEP uztikrinti yra biitinas minimalus praneSimy apie buvimo vietg marsrute skaicius.

20. Ne visais atvejais yra privaloma reguliariai pranesti praskrendamus privalomuosius pranesimo
taSkus. Daugiausia tai taikoma:

20.1. greity, aukstai skrendanciy orlaiviy jguloms, i§ kuriy nereikalaujama nuolat pranesti buvimo
vietos visuose praneSimy punktuose, kurie yra privalomi nedideliu grei¢iu ir Zemai skrendantiems
orlaiviams;

20.2. orlaiviy, skrendanéiy tranzitu per aerodromo skrydziy valdymo rajong, jguloms, i§ kuriy
nereikalaujama pranesti apie buvimo vietg tokiu dazniu, kaip tai turi daryti atvykstantys ir iSvykstantys
orlaivial.

21. Rajonuose, kuriuose nurodyti pranesimo tasky nustatymo principai netaikomi, gali buiti nustatyta
prane$imy sistema, nurodant laipsniais iSreik$tus ilgumos meridianus arba platumos paraleles.




Oro eismo paslaugy teikimo tvarkos
apraso 2 priedas

STANDARTINIU ISVYKIMO IR ATVYKIMO MARSRUTU IR JU PROCEDURU
ZENKLINIMO PRINCIPAI

I. Standartiniy atvykimo ir iSvykimo marsruty ir su jais susijusiy procediiry Zenklai
Siame priede terminas ,,marSrutas‘ reiskia marsrutg ir jo procediiras.

1. Zenkly sistema turi biiti tokia, kad:

1.1. galima bty paZenklinti kiekvieng marSrutg aiSkiai ir nedviprasmiskai;

1.2. buty aiskas skirtumai tarp i§vykimo ir atvykimo marsruty, iSvykimo arba atvykimo marsruty ir
kity OEP marSruty, marSruty, kuriuose biitina orientuotis pagal antZemines radionavigacines priemones
arba orlaivyje esanCias priemones, ir marsruty, kuriuose bitina orientuotis pagal vizualius orientyrus
ant Zzemes;

1.3. atitikty duomeny tvarkymo ir vaizdinio pateikimo reikalavimus, naudojamus orlaiviuose
teikiant OEP;

1.4. bty lengva operatyviai naudoti;

1.5. bity iSvengta jy dubliavimo;

1.6. prireikus ja bty galima iSplésti.

2. Kiekvienas marsrutas zZenklinamas aiskiu kodinio pavadinimo Zenklu.

3. Kalbinio ryS$io metu naudojami zenklai turi biiti lengvai atskiriami nuo standartiniy iSvykimo
arba atvykimo marSruty ir juos turi biiti lengva tarti.

I1. Zenkly sandara

4. Nekodinis pavadinimo zenklas:

4.1. Nekodinj standartinio i§vykimo ir atvykimo marSruto pavadinimo zenkla i§ eilés sudaro:

4.1.1. pagrindinis zenklas;

4.1.2. galiojimo Zenklas;

4.1.3. marSruto Zenklas, jei biitina;

4.1.4. 7odis ,,departure® (iSvykimas) arba ,,approach* (atvykimas);

4.1.5. Zodis ,,vizualus®, jeigu marsrutas buvo nustatytas orlaiviams, skrendantiems pagal VST.

4.2. Pagrindinis Zenklas turi turéti pagrindinio tasko, kuriame prasideda standartinis i§vykimo arba
standartinis atvykimo marSrutas, pavadinimg arba kodinj pavadinima.

4.3. Galiojimo Zenklas yra skai¢ius nuo 1 iki 9.

4.4. Marsruto zenklas yra abécelés raidé. Raidés ,,I* ir ,,O* nevartojamos.

5. Kodinis Zenklas.

5.1. Standartinio i$vykimo arba atvykimo marsruto, naudojamo skrydziams pagal SPT arba VST,
kodinj zenklg i$ eilés sudaro:

5.1.1. pagrindinio tasko kodinis Zenklas arba kodinis pavadinimas, nurodytas Sio priedo 4.1.1
papunktyje;

5.1.2. galiojimo Zenklas, nurodytas Sio priedo 4.1.2 papunktyje;

5.1.3. marsruto Zenklas, nurodytas §io priedo 4.1.3 papunktyje, jei biitina.



I11. Zenkly paskyrimas

6. Kiekvienam marsrutui paskiriamas atskiras Zenklas.

7. Siekiant atskirti du ar daugiau marsruty, susijusiy su tuo paciu pagrindiniu tasku (kadangi jiems
paskiriamas tas pats pagrindinis zenklas), ir atsizvelgiant j Sio priedo 4.4 papunkcio reikalavimus,
kiekvienam marsrutui paskiriamas atskiras marSruto zenklas.

IV. Galiojimo Zenkly paskyrimas
8. Galiojimo zenklas paskiriamas kiekvienam esamu metu galiojan¢iam marsrutui.
9. Pirmasis marsrutui paskiriamas galiojimo zenklas yra ,,1°.
10. Kai marsrutas yra kei¢iamas, skiriamas naujas galiojimo zenklas, kurj sudaro kitas po jo einantis

aukstesnis skai¢ius. Po skai¢iaus ,,9% vel griztama prie ,,1%.

V. AiSkiy kalbiniy ir kodiniy Zenkly pavyzdziai

=il Standartinis | Aiskus Kodinis Reiksme
NIT. marsrutas kalbinis zenklas
zenklas

1. Standartinis KLAIPEDA KLA 1 Zenklas reiskia standartinj i§vykimo pagal
1Svykimo ONE prietaisus marsruta, kuris baigiasi pagrindiniame
marsrutas — DEPARTURE taske KLAIPEDA (pagrindinis  Zenklas).
pagal KLAIPEDA yra radionavigaciné priemoné,
prietaisus zenklinama KLA (kodinis Zenklas). Galiojimo

zenklas ONE (1 kodiniame Zenkle) reiskia, kad
vis dar galioja originali marSruto versija arba kad
anksCiau buvusi versija NINE (9) pakeista |
dabar galiojanCig versijg ONE (1) (zr. Sio
priedo 10 punktg). Kai Zenklo néra (Zr. S$io
priedo 4.3 papunktj ir 7 punktg), reiskia, kad yra
sudarytas tik vienas su KLAIPEDA susijes
marsrutas, tai yra i§vykimo marsrutas.

2. Standartinis ELEKA TWO | ELEKA Sis Zenklas reiskia standartinj atvykimo
atvykimo ECHO 2 E pagal prietaisus marSrutg, kuris prasideda
marsrutas — ARRIVAL pagrindiniame taske ELEKA (pagrindinis
pagal zenklas). ELEKA yra pagrindinis taskas,
prietaisus nepazenklintas pagal radionavigacinés

priemonés buvimo vieta, tod¢l jam paskirtas
penkiy raidziy kodinis pavadinimas pagal
Tvarkos apraSo 2 priedg. Galiojimo Zenklas
TWO (2) zenklina, kad ankstesné¢ versija ONE
(1) pakeista ] dabar galiojan¢ia TWO (2).
Marsruto Zenklas ECHO (E) Zenklina vieng 18
daugelio marsruty, sudaryty su nuoroda ELEKA,
ir yra Siam marsrutui paskirta raideé.




3. Standartinis DIVLA FIVE | DIVLA Sis zenklas zymi standartinj i§vykimo
iSvykimo DELTA 5D marsrutg valdomiems skrydziams pagal VST,
marSrutas — DEPARTURE kuris baigiasi DIVLA pagrindiniame taske, kuris
pagal VST VISUAL néra pazenklintas pagal radionavigacinés

priemonés buvimo vieta. Galiojimo indikatorius
FIVE (5) Zenklina, kad ankstesné versija FOUR
(4) pakeista j dabar galiojancig versija FIVE (5).
Marsruto indikatorius DELTA (D) zenklina
vieng i§ daugelio marsSruty, sudaryty su nuoroda
DIVLA.

VI. Zenkly, naudojamy mikrobangy tiipimo sistemy (MLS) / RNAV artéjimo tiipti
schemose, sandara

11. Nekodinis kalbinis zenklas.

11.1. Nekodinj kalbinj zenkla MLS/RNAYV tiipimo schemose 1S eilés sudaro:

11.1.1. MLS;

11.1.2. pagrindinis Zenklas;

11.1.3. galiojimo Zenklas;

11.1.4. marSruto Zenklas;

11.1.5. Zodis ,,approach* (artéjimas tipti);

11.1.6. kilimo ir t@ipimo tako, kuriam priskirta procediira, Zenklas.

11.2. Pagrindinis zenklas — tai pagrindinio tasko, kuriame prasideda art&jimo thpti procedira,
pavadinimas arba kodinis pavadinimas;

11.3. galiojimo Zenklas Zenklinamas skai¢iumi nuo 1 iki 9;

11.4. marsruto zenklas Zenklinamas viena i$ raidziy; raidés ,,I*“ ir ,,0* Zenklinimui nevartojamos;

11.5. kilimo ir tipimo tako Zenklas turi atitikti ICAO 14 priedo I tomo 5.2.2 papunkcio
reikalavimus.

12. Kodinis Zenklas.

12.1. MLS / RNAYV artéjimo tiipti procediiros zenklo eile sudaro:

12.1.1. MLS;

12.1.2. pagrindinio taSko kodinis Zenklas arba kodinis pavadinimas, nurodytas Sio priedo 11.1.2
papunktyje;

12.1.3. galiojimo Zenklas, nurodytas Sio priedo 11.1.3 papunktyje;

12.1.4. marSruto Zenklas, nurodytas Sio priedo 11.1.4 papunktyje;

12.1.5. kilimo ir tiipimo tako Zenklas, nurodytas Sio priedo 11.1.6 papunktyje.

13. Zenkly paskyrimas:

13.1. MLS/RNAV tiipimo schemy Zenklai paskiriami pagal §io priedo 6 ir 7 punkty reikalavimus;

13.2. schemoms, kurios yra identikos, bet skiriasi skrydziy jose profiliai, paskiriami atskiri
marsruto zenklai;

13.3. visos MLS/RNAYV arté¢jimo tiipti schemos oro uoste Zenklinamos atskira marsSruto Zenklo
raide, kol panaudojamos visos raidés. Tik tada marSruto Zenklo raideé gali kartotis; neleidZziama skirti to
paties marsSruto Zenklo dviem marsSrutams, naudojantiems tg pac¢iag MLS antzeming priemong;

13.4. galiojimo Zenklas artéjimo tupti schemoms skiriamas pagal Sio priedo 8, 9 ir 10 punkty
reikalavimus.



VI1I. AiSkaus kalbinio ir kodinio Zenklo pavyzdys

Aiskus kalbinis [Kodinis ReikSmé

zenklas zenklas

MLS DUKAT |MLS Zenklas reiskia MLS/RNAV artéjimo tiipti schema, kuri
ONE ALPHA: | DUKAT | prasideda pagrindiniame taske DUKAT (pagrindinis Zenklas).
APPROACH 1 A02 | DUKAT yra pagrindinis taskas, kuris néra pazenklintas pagal
RUNWAY radionavigacinés priemonés buvimo vieta, ir todél jam yra
ZERO TWO paskirtas penkiy raidziy kodinis pavadinimas pagal Tvarkos

apraso 2 priedg. Galiojimo Zenklas ONE (1) zenklina tai, kad
iki Siol galioja originali marSruto versija arba tai, kad
ankstesnioji versija NINE (9) pakeista | dabar galiojancig
versijg ONE (1). Marsruto Zenklas ALPHA (A) Zenklina vieng
1§ daugelio marsruty, sudaryty su nuoroda DUKAT, ir yra
konkreti raidé, skirta Siam marSrutui.

VIII. Zenkly naudojimas rySiuose

14. Kalbiniame rySyje naudojamas tik nekodinis Zenklas.
15. Spausdinamam arba kodiniam rysiui palaikyti naudojamas tik kodinis Zenklas.

IX. MarSruty ir skrydziy valdymo schemu vaizdinis pateikimas skrydziy
valdymo padaliniy personalui

16. Kiekvieno esamu metu galiojanc¢io standartinio i§vykimo ir / arba atvykimo marsruto / schemos
detalus apraSymas, jskaitant tikrgjj vietovardj ir kodinj Zenkla, turi biiti pateiktas skrydziy vadovy darbo
vietose, kuriose Sie marsrutai/ schemos yra skiriami orlaiviams kaip dalis skrydziy vadovo leidimo arba
yra kitaip svarbiis teikiant skrydziy valdymo paslaugas.

17. Kai jmanoma, darbo vietose turi biiti pateikti ir grafiSkai pavaizduoti marsrutai / schemos.




Oro eismo paslaugy teikimo tvarkos
apraSo 3 priedas

NENUMATYTU ATVEJU PLANAVIMO METODINE MEDZIAGA
l. JZanga

1. Nenumatyty atvejy planavimo tikslas yra teikti pagalba uztikrinant saugy ir tvarkinga tarptautinj
oro susisiekimg d¢l prastéjanciy oro eismo ir kity paslaugy arba jy nutraukimo atvejais ir tokiomis
salygomis iS§saugant galimybe¢ naudoti pagrindiniy oro keliy sistema.

1. Nenumatyty atveju plany statusas

2. Nenumatyty atvejy planai skirti alternatyvioms paslaugy priemonéms ir biidams, numatytiems
regioniniame oro navigaciniame plane, nustatyti, kai pagrindinés priemoneés ir paslaugy biidai laikinai
neprieinami. Nenumatyty atvejy veiksmai yra laikini ir jgyvendinami tik tol, kol nebus atnaujintas
tinkamas paslaugy teikimas, atitinkantis regioninj oro navigacinj plang.

I11. Atsakomybé uZ nenumatyty atveju veiksmy plano parengima, paskelbimg ir jgyvendinimg

3. Paslaugy sutrikimo atveju atsakingasis oro navigacijos paslaugy teikéjas turi pagal galimybes
panaudoti atitinkamas priemones arba alternatyvius paslaugy teikimo budus civilinés aviacijos skrydziy
saugai uztikrinti. Siam reikalavimui jvykdyti OEP teikéjas turi parengti, paskelbti ir jgyvendinti
nenumatyty atvejy veiksmy planus. Tokie planai turi biiti parengti konsultuojantis su kitomis Salimis ir
atitinkamais oro erdvés naudotojais ir I[CAOQ, jei pazeidimo padariniai gali turéti jtakos paslaugy teikimui
kaimyninéje oro erdvéje.

4. Uz atitinkamus nenumatyty atvejy veiksmus Lietuvos Respublikos oro erdvéje ir oro erdveje virs
juros dalies, esancios uz teritoriniy vandeny, kurioje Lietuvos Respublika pagal tarptautines sutartis yra
prisiémusi atsakomybe teikti oro eismo paslaugas, yra atsakingas OEP teikéjas.

5. Atsakomybé¢ uz reikiamus veiksmus esant nenumatytoms aplinkybéms oro erdvéje, kurioje oro
eismo paslaugy teikimas buvo perduotas kitai Saliai pagal Lietuvos Respublikos aviacijos jstatymo 19

tik jgaliojimas nebuvo atSauktas.
IV. Parengiamieji veiksmai

6. Planuojant nenumatytus atvejus reikia atsizvelgti i tai, kad veiksmai turi biiti greiti ir efektyviis,
todeél biitina sudaryti ir suderinti su suinteresuotomis Salimis atitinkamy veiksmy planus.

7. Parengiamieji veiksmai turi apimti:

7.1. streiky, neramumy, turin¢iy jtakos oro eismo ar su juo susijusiy paslaugy teikimui, veiksmy plany
rengima;

7.2. veiksmus, uztikrinancius tolesnj tarptautinés civilinés aviacijos skrydziy vykdyma ir planavima,
i8skyrus kilimg ir tipimg aerodrome, kur vyksta streikai, neramumai, turintys jtakos oro eismo ar su juo
susijusiy paslaugy teikimui;

7.3. specifiniy nenumatyty atvejy (stichiniy nelaimiy, kariniy konflikty ar neteiséto jsikiSimo |
civilinés aviacijos veiklg), kurie gali turéti jtakos oro erdvés naudojimui civiliniy orlaiviy skrydziams bei



oro eismo ir su juo susijusiy paslaugy teikimui, taip pat pavojaus visuomenés sveikatai atveju plany
rengimg; rengiant minétus planus reikia atlikti numatyty veiksmy saugos ir rizikos vertinima civiliniy
orlaiviy skrydziams, taip pat jvertinti nenumatyty atvejy padariniy poveikj kaimyniniy Saliy OEP
teikimui;

7.4. centrinés tarnybos paskyrimg (jkiirima), kuris nuolat teikia naujausia informacija apie situacijg ir
atitinkamus veiksmus dél prastéjanciy OEP ar jy zlugimo, kol sistema bus atnaujinta ir pradés normaliai
veikti. Tokioje centrinéje tarnyboje ar Salia jos reikia sukurti veiksmy paslaugy teikimo sutrikimo metu
koordinavimo grupe.

8. Viesoji jstaiga Transporto kompetencijy agentiira derina nenumatyty atvejy planus ir kontroliuoja,
kaip jie vykdomi.

V. Koordinacija

9. Nenumatyty atvejy planas turi biiti vienodai priimtinas OEP teikéjams ir naudotojams, t. y. OEP
teik¢jas turi sugebéti jgyvendinti plane jam numatytas funkcijas, o skrydziy sauga ir pralaidumo
galimybés, numatomos plane, turi atitikti konkrecias sglygas.

10. OEP teikéjas, numatydamas arba konstatuodamas, kad prastéja oro eismo ar su juo susijusios
paslaugos, turi nedelsti ir informuoti akredituota ICAO Siaurés Atlanto ir Europos regioninj biurg, taip
pat Salis, kuriose prastéjancios paslaugos gali turéti neigiamos jtakos oro erdvés naudotojams ar OEP

11. Kai nenumatyti atvejai gali turéti jtakos oro erdvés naudotojams ar OEP teikimui, OEP teikéjas
su kaimyninémis Salimis ar jos paskirtais paslaugy teikéjais turi numatyti tikslius koordinavimo
reikalavimus. Tais atvejais, kai nenumatyty atvejy veiksmai neturi jtakos kitos Salies oro erdvés
naudotojams ar OEP teikimui, nustatomi nedideli koordinacijos reikalavimai arba jie apskritai netaikomi.

12. Kai paslaugy prastéjimas arba jy teikimas yra susij¢s su keliomis Salimis, OEP teik¢jas ar kita
vyriausybés jgaliota institucija turi uztikrinti tikslig koordinacija pagal oficialiai suderinta nenumatyty
atvejy veiksmy plang tarp visy Saliy. Tai suderinama ir su Salimis, kuriy oro erdvéje OEP teikimui turés
jtakos minétos prastos paslaugos arba jy neteikimas, pavyzdziui, pasikeitus oro eismo marsSrutams; taip
pat derinama su suinteresuotomis tarptautinémis organizacijomis, turin¢iomis naudingos informacijos ir
patirties.

13. Tam, kad tinkamai biity pradéti nenumatyty atvejy veiksmai, derinimo procediroje turi biiti
numatytas standartinio teksto NOTAM praneSimas, kurj biitina i$siysti per nustatytg laika.

V1. Nenumatyty atveju plany parengimas, paskelbimas ir jgyvendinimas

14. Nenumatyty atvejy plany rengimas priklauso nuo daugelio faktoriy, tarp jy ir nuo to, ar oro erdve,
kurioje suprastéjo paslaugos, naudojama tarptautinés civilinés aviacijos reikméms. Lietuvos Respublikos
oro erdvé nenumatytais atvejais gali biiti naudojama tik leidus oro eismo paslaugy teikéjui ar bendru
sutarimu. PrieSingu atveju, i nenumatyty atvejy veiksmus turi biti jtrauktas Lietuvos Respublikos oro
erdvés apskridimas. Tokie veiksmai rengiami ir derinami su kaimyninémis Salimis. Suprastéjus
paslaugoms arba negalint jy teikti oro erdvéje vir§ atviros jiiros ar nenustatyto suvereniteto oro erdvéje,
nenumatyty atvejy Salinimas ir tolesniy veiksmy koordinavimas, priklausomai nuo konkreciy salygy,
iskaitant sitilomo alternatyvaus paslaugy prastéjimo laipsnj, gali biti laikinai perduoti per ICAO kitam
teikéjui.

15. Rengiant nenumatyty atvejy planus turi biiti jvertinta visa turima informacija apie veikiancius ir
atsarginius marSrutus, navigacines orlaiviy galimybes ir antZeminius navigacijos prietaisus, stebéjimo



jrangg ir kaimyniniy OEP teikimo padaliniy galimybes, tikéting orlaiviy, kuriems reikés paslaugy, skaiciy
ir tipus, esamg OEP biikle, OEP rySio jranga, meteorologijos tarnybg ir oro navigacijos informacijos
tarnybg. Priklausomai nuo aplinkybiy, planuojant nenumatytus atvejus, reikia atsizvelgti j S$iU0S
pagrindinius elementus:

15.1. oro eismo marsruty pakeitimg siekiant iSvengti visos oro erdvés ar jos dalies, taip pat papildomy
marsruty ar jy daliy nustatymga su atitinkamomis jy naudojimo saglygomis;

15.2. supaprastinto marsruto tinklo sudaryma konkre¢ioje oro erdvéje, jei tai jmanoma, taip pat
skrydziy lygiy paskirstymo schemas, kad biity uztikrintas Soninis ir vertikalus orlaiviy skirstymas ir
kaimyniniy rajony skrydziy valdymo centry iSilginis skirstymas jskridimo taske;

15.3. atsakomybés uz OEP teikima perdavimg oro erdvéje vir§ atviros juros ar deleguotoje oro
erdveje;

15.4. atitinkamy oro ir Zemés rySio, AFTN, tiesioginio kalbinio rySio ir OEP teikimo priemoniy
uztikrinimg ir naudojima, taip pat atsakomybés uZ meteorologinés informacijos ir praneSimy apie oro
navigaciniy priemoniy biikle teikimo perdavimg kaimyninéms Salims;

15.5. specialig praneSimy 1§ skrendanciy orlaiviy surinkimo ir platinimo veiklg;

15.6. reikalavimg visiems orlaiviams nuolat klausytis specialaus VHF daZnio nustatytuose rajonuose,
kur oro ir zemés rySys nepatikimas ar jo néra, ir nuolat perduoti informacijg Siuo dazniu (pageidautina
angly kalba) apie esamg arba apskai¢iuotg buvimo vieta, jskaitant aukstéjimg ir Zeméjima;

15.7. reikalavimg visiems orlaiviams, esantiems nustatytuose rajonuose, skristi su nuolat jjungtais
navigaciniais ir apie susidiirimo pavojy jsp€janciais ziburiais;

15.8. reikalavimus ir procediiras orlaiviams laikytis padidinto isilginio skirstymo, kuris gali biiti
nustatytas tarp orlaiviy, skrendanéiy tame pac¢iame kreiseriniame aukstyje;

15.9. reikalavimus aukstéti ir Zeméti su pakankamu nuokrypiu j deSing nuo specialiai pazyméty
marsruty asiy;

15.10. patekimo j rajong, kuriame sutriko paslaugos, kontrolés priemoniy jtraukimg siekiant iSvengti
avaring€s sistemos perkrovos;

15.11. reikalavimus, kad visi skrydziai rajone, kur suprastéjo OEP, biity vykdomi vadovaujantis SPT,
jskaitant Sio rajono skrydzio lygiy paskyrimg OEP teikimo marSrutuose i§ atitinkamos kreiseriniy lygiy
lentelés.

16. OEP teikéjai kaip jmanoma anksciau turi informuoti naudotojus NOTAM praneSimu apie
numatomus arba esamus oro eismo ar su juo susijusiy paslaugy teikimo pakeitimus (prastéjimus). |
NOTAM prane$img turi buti jtraukta informacija apie atitinkamus nenumatyto atvejo veiksmus. Tais
atvejais, kai paslaugy teikimo pazeidimas ar sutrikimas yra numatomas, pranesimg reikia iSplatinti ne
véliau kaip pries 48 valandas.

17. NOTAM praneSimas apie nenumatyto atvejo pabaigg ir apie paslaugy teikimo atnaujinimg pagal
patvirtinta oro navigacinj plang turi bati iSplatinamas kaip jmanoma greiciau, kad bty tinkamai pradétos
teikti paslaugos.




Oro eismo paslaugy teikimo tvarkos
apraso 4 priedas

PRANESIMU AERONAUTIKOS GELBEJIMO KOORDINACINIAM CENTRUI APIE
ITARIMA, KAD ORLAIVIS PATEKO | EKSTREMALIAJA SITUACIJA, TVARKA

Eil. Ekstremaliosios situacijos stadijos
Padétis arba Nr. Turima beiones stadii avoiaus stadiia nelaimés
ivykis informacija a _eJl?\rllésEEE Al\Ja P - ALERF AJ stadija —
DETRESFA

1. | Abipusio  radijo
ryS§io  praradimo
faktas  nustatytas
naudojant oro
eismo paslaugy
(toliau — ATYS)
teikimui
naudojamg Neskelbiama Neskelbiama Neskelbiama
stebéjimo sistema.

Orlaivio zZymé su
SSR atsakiklio
kodu 7600 stebima
situacijos
vaizduoklio
ekrane.
2. | Orlaivio zymé be
Néra jokio SSR atsakiklio
radijo rySio su kodo 7600 stebima
orlaiviu situacijos Skelbiama po
vaizduoklio Skelbiama po 15 : P
" . . 10 min. nuo
ekrane, taciau | Skelbiama po 5 min. nuo
. : : ALERFA
orlaivio jgula min. nuo INCERFA ..
. : . . . stadijos
suderintu  (leistu) | suderinto (leisto) stadijos )
) . ) N ) paskelbimo,
laiku neuzmezga | laiko ar pirmojo paskelbimo, L g
.. . . P jeigu per §j
radijo rySio arba bandymo jeigu per $j laikg :
. . A laikg nepavyko
kali buvo | uzmegzti radijo nepavyko . A
e oy y S uzmegzti radijo
nes¢kmingai rys] uzmegzti radijo -
. v v .. TyS10 Su
bandyta tokj rys] ry$io su orlaiviu -
y . orlaiviu
uzmegztl,
priklausomai nuo
to, kas jvyko
anksciau.

3. | Orlaivio jgula [ Skelbiamapo5 | Skelbiama po 15 | Skelbiama po
suderintu  (leistu) min. nuo min. nuo 10 min. nuo
laiku  neuzmezga | suderinto (leisto) INCERFA ALERFA
radijo rySio arba | laiko ar pirmojo stadijos stadijos




kali buvo bandymo paskelbimo, paskelbimo,
nes¢kmingai uzmegztiradijo | jeigu per §j laika jeigu per §j
bandyta tokj rysj rys] nepavyko laikg nepavyko
uzmegzti, uzmegzti radijo | uzmegzti radijo
priklausomai nuo rysio su orlaiviu ry$io su
to, kas jvyko orlaiviu
anksciau. Orlaivio
buvimo vieta
nezinoma ir
nepavyksta gauti
jokios informacijos
apie j1 1§ kity
Saltiniy.
Radiolokaciné Skelbiama po 5
orlaivio Zymé Skelbiama po 5 min. nuo
dingo, radijo rysio min. nuo ALERFA
Orlaivio su orlaiviu néra ir radiolokacinés stadijos
radiolokacinés 19 waVImO VIEt.a Neskelbiama Zymes dlr}gm.lo’ pa§kelb|m9,
symés dingimas nezZinoma ir jeigu per $j laikg Jeigu per §j
Y nepavyksta gauti nepavyko laikg nepavyko
jokios informacijos uzmegzti radijo | uzmegzti radijo
apie ji 1§ kity rys$io su orlaiviu rysio su
Saltiniy. orlaiviu
Nukrypimo  nuo
OEP — teikéjo Skelbiama, kai | Skelbiama, kai
padalinio leidimo - - .
stebimas orlaivio | stebimas arba
. faktas nustatytas ; L
Orlaivio naudoiant  ATS nukrypimas nuo jtariamas
nukrypimas nuo teikimjui nustatyto (prie$ orlaivio
OEP teikéjo naudoiam Neskelbiama tai leisto) priverstinis
padalinio Jatmig skrydzio avarinis
- steb¢jimo sistema. y . . .. .
leidimo . .. marSruto ir radijo | Zeméjimas ir
Orlaivio Zyme Y . NS
- i .. rysio su orlaiviu | radijo rysio su
stebima situacijos A N
. - néra orlaiviu néra
vaizduoklio
ekrane.
Turima Skelbiama po 30 .
. .. . . Skelbiama po
informacija, kad min. nuo Skelbiama po 10 .
L ) . 10 min. nuo
orlaivis neatskrido planuoto min. nuo ALEREA
. i nevaldomag atskridimo INCERFA .
Orlaivis _ . . . stadijos
oy aerodromg / lauko | (t@ipimo) laiko, stadijos .
neatskrido | - . .. ) ) paskelbimo,
aikstele, kurio / taCiau apie paskelbimo, . ..
aerodroma arba Kuri . . .. . e jeigu per §i
lauko aikitele urios eismo zona galimg stgdljos jeigu per §j laika laika nepavyko
yra nevaldomoje paskelbimag nepavyko y R
N . . . y T uzmegzti radijo
oro erdvéje, radijo [ informuojama uzmegzti radijo viio su
rySio su orlaiviu | ne véliau kaip | rySio su orlaiviu o103
. L : - orlaiviu
néra, orlaivio | likus 10 min. iki




buvimo vieta stadijos
nezinoma ir paskelbimo
nepavyksta gauti
jokios informacijos
apie ji 1§ kity
Saltiniy.
. Orlaivio jgula gavo Skelbiama po 5 Ske;?/f?a
OEP teikéjo min. nuo leidimo infgrm i
padalinio leidima tupti i8davimo, Jormacya
. . o apie orlaivio
tipti  valdomame jeigu per §j laika avariia arba po
aerodrome ir nepavyko V5 nJ1?n nuop
nenutiip¢ per 5 uzmegzti radijo ALEI.?F A
minutes nuo | Neskelbiama | rysio su orlaiviu, stadiiios
apskai¢iuotojo papildomai askeItJ>imo
tiipimo laiko, informuojama pei U Der S
orlaivio  buvimo aerodromo Jer8t Pt
. u. D laikg nepavyko
vieta  nezinoma, priesgaisrine . .
- " .. uzmegzti radijo
radijo rySio su gelbéjimo VS0 S
orlaiviu néra. tarnyba o0 3U
orlaiviu
8. | Gautas skubos
signalas PAN PAN
PAN (arba SSR Skelbiama, Kkai
kodas . 7700) N Skelbiama per 5 pagal
(arba) informacija, min. nuo aplinkybes
kad situacija | Neskelbiama . L bitina vykdyti
. .. informacijos RS
orlaivyje blogé¢ja, avimo paieskos ir
. bet jgula nepranesa g gelbéjimo
Galsras, apie ketinima operacijg
gedimai ir kitos — o
ekstremaliosios vy k.dy“ priversting
situacijos fupimg. —
orlaivyje 9. SC;ISE:;ZS nelaimés
skrydzio metu MAYDAY (arba Skelblaargfljl, kali
SSR kodas 7700) ir Skelbiama per 5 3 IFi)nlg bes
(arba) informacija, Neskelbiama min. nuo bﬁtri)na vykd i
kad situacija informacijos aieést 13/*[
orlaivyje blogéja ir gavimo pates ¢
vykdomas gelbejlr.l.lo
priverstinis opetacta
tiipimas.
Priverstinis 10. | Gauta informacija Skelbiama per
tlpimas ne arba pagr;lita(; Neskelbiama Neskelbiama .5 min. nuo
aerodrome manoma, ka mformacuos
orlaivio jgula gavimo




ketina vykdyti,
vykdo arba jvykdé
priverstinj tlpima

ir butina
organizuoti
paieskos ir
gelbéjimo
operacija.
11. | Turima
informacija, kad Skelbiama, kai
orlaivis tapo : pagal
Neteiséto neteiséto jsikiSimo Ske:ﬁ;ﬁm:ugerS aplinkybes
isikiSimo atvejai Qlﬂigu ranégﬁ;ass Neskelbiama informacijos but;?:ﬂglgryn
SR Kodas 7500 gavimo Izzjelbejimo
arba informacija i§ operacijg
kity Saltiniy).
12. Skelbiama, kai
: pagal
Sproamuo Gauta informacija, Skerlg;ﬁmr?ugerS aplinkybes
progm kad orlaivyje yra | Neskelbiama : e biitina vykdyti
orlaivyje informacijos o
sprogmuo. . paieskos ir
gavimo
gelbéjimo
operacija
13. | IS orlaivio jgulos
gauta informacija, Skelbiama per
Nepakankamos kad degaly 5 min nug
P atsargos orlaivyje [ Neskelbiama Neskelbiama . L
degaly atsargos negarantuoja informacijos
saugios  skrydzio gavimo
baigties.
Pakeitimai:

1.

Lietuvos transporto saugos administracija, Jsakymas

Nr. 2BE-333, 2022-12-29, paskelbta TAR 2022-12-29, i. k. 2022-27231

D¢l Lietuvos transporto saugos administracijos direktoriaus 2021 m. gruodzio 23 d. jsakymo Nr. 2BE-356 ,,.Dél Oro eismo
paslaugy teikimo tvarkos apraso patvirtinimo* pakeitimo


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=97008400874511ed8df094f359a60216

