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1 SKYRIUS. BEl}IDROSIOS NUOSTATOS. PAGRINDINES SAVOKOS.
BENDROSIOS GELEZINKELIU TRANSPORTO DARBUOTOJU PAREIGOS

| skirsnis. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Techninio gelezinkeliy naudojimo nuostatai (toliau — Nuostatai) nustato 1520 mm
ploCio vézés gelezinkeliy veiklos pagrindus, pagrindiniy statiniy, jrenginiy ir riedmeny
matmenis, reikalavimus, priezitiros normas ir traukiniy eismo organizavimo bei signalizavimo
principus.

Visi gelezinkeliy transporto darbuotojai privalo laikytis Siy Nuostaty. Jie taip pat
privalomi kity valstybiy gelezinkelininkams, pagal tarpvalstybinius susitarimus atliekantiems
savo pareigas Lietuvos Respublikos gelezinkeliuose.

Tikslus Nuostaty vykdymas garantuoja ritmingg geleZinkeliy transporto darba, saugy
traukiniy eismg ir darby saugg.

1.2. Susisiekimo ministerija tvirtina Lietuvos Respublikos gelezinkelio transporto
kodekse numatytus aktus, geleZinkeliy infrastruktiiros, riedmeny bei konteineriy priezitros ir
remonto taisykles bei kitus gelezinkeliy transporto veiklg reglamentuojancius aktus.

1.3. Gelezinkelio valdytojas tvirtina jo kompetencijai priskiriamus norminius techninius
dokumentus, gelezinkeliy darbo technologijas, veiklos tvarkas bei reglamentus, darby saugos
instrukcijas.

1.4, Visos taisykles, instrukcijos, direktyviniai nurodymai, nustatantys gelezinkeliy
jrenginiy ir riedmeny technini naudojima, projektavimg, statyba bei gamyba, turi atitikti Siy
Nuostaty reikalavimus.

1.5. Nuostatai gali biiti pakeisti tik susisiekimo ministro jsakymu.

I1 skirsnis. PAGRINDINES SAVOKOS

2.1. Apsauginis aklakelis— aklakelis, neleidziantis riedmenims patekti j traukiniy eismo
marSrutus.

2.2. Automatiné lokomotyvo signalizacija kaip savarankiska signalizacijos priemoné
(toliau — ALS), kai tarpstociuose traukiniai vaziuoja pagal lokomotyvo $viesoforo signalus.

2.3. Lokomotyvo brigada— darbuotojy grupé, valdanti lokomotyva, dyzelinj ar elektrinj
traukinj. Lokomotyvo brigada sudaro masinistas ir jo padé¢jéjas, o garveziuose dar ir kiirikas.

2.4. Stoties budétojas—darbuotojas, vienvaldiskai tvarkantis traukiniy atvykima,
i8vykima, nustatantis riedmeny eismo tvarka pagrindiniais ir atvykimo bei i§vykimo keliais, o
kur néra manevry tvarkdario — ir visais kitais stoties keliais. Stoties budétojas savo pamainoje
yra stoties virSininko pad¢jéjas.

2.5. Neintensyvus eismas— toks eismas, kai traukiniy eismo grafike nustatyta maziau
kaip 8 poros keleiviniy ir prekiniy traukiniy per para.

2.6. Intensyvus eismas — toks eismas, kai traukiniy eismo grafike yra daugiau kaip 50
pory keleiviniy ir prekiniy traukiniy dvikeliuose ir 24 poros vienkeliuose ruozuose per para.

2.7. Ypac intensyvus eismas—toks eismas, kai traukiniy eismo grafike yra daugiau kaip
100 pory keleiviniy ir prekiniy traukiniy dvikeliuose ir 48 poros vienkeliuose ruozuose per
para.

2.8. Pakrovos gabaritas — skersinis kontliras (statmenas kelio asSiai), kuriame,
neiSeidamas uz jo riby, turi tilpti 1 atvirus riedmenis pakrautas krovinys (jskaitant pakuote ir
tvirtinimg), riedmenims stovint tiesiame horizontaliame kelyje.

2.9. Riedmeny gabaritas— skersinis kontliras (statmenas kelio aSiai), kuriame,
neiSeidami uz jo riby, turi tilpti pakrauti ir tusti riedmenys, esantys tiesiame horizontaliame
kelyje.

2.10. Statiniy artumo gabaritas — skersinis kontiiras (statmenas kelio asiai), j kurio vidy



neturi iSsikiSti né viena statiniy ir jrenginiy dalis. ISimtis — su riedmenimis besilieCiantys
jrenginiai (veikiantys vagony stabdikliai, vandens kolon¢liy alkiinés pilant vandenj,
kontaktiniai laidai su tvirtinimo detalémis ir kt.).

2.11. Ie§Smas—irenginys, nukreipiantis vaziuojancius riedmenis i§ vieno kelio i kitg. Jj
sudaro réminiai bégiai, smailés, ieSmo perjungimo jtaisas, kryzmés (su slankigja arba
neslankiaja Serdimi), atlankos, gretbégiai ir jungiamieji keliai.

2.12. Apsauginis ie§mas— ieSmas, neleidziantis riedmenims i$vaziuoti | traukinio
atvykimo ar i§vykimo marsruta.

2.13. Centralizuotasis iesmas— ieSmas, kurio smailés (jei kryzmé su slankigja Serdimi,
tai ir Serdis) perjungiamos 1§ centralizacijos posto.

2.14. Necentralizuotasis ie§mas—ieSmas, kurio smailés perjungiamos rankiniu ieSmo
Jtaisu.

2.15. Besrovis intarpas— kontaktinés pakabos elementas, kuris paprastai yra be jtampos.

2.16. Skirstomasis kalnelis—specialus jrenginys sgstatui i§formuoti ir suformuoti.

2.17. Pagrindiniai keliai— tarpstoCiy ir stoéiy keliai — tiesioginé tarpsto¢iy keliy,
dazniausiai per ieSmus einanciy tiesiai, tgsa.

2.18. Privaziuojamieji Keliai—gelezinkelio keliai, skirti kroviniy siuntéjui (gavéjui)
aptarnauti, sujungti su vieSojo naudojimo gelezinkeliais.

2.19. Stoties keliai— visi stotyje esantys keliai: pagrindiniai, atvykimo, i$vykimo,
kaupiamieji, skirstymo, krovimo, depo (lokomotyvy ir vagony), apsauginiai aklakeliai,
jungiamieji (jungiantys atskirus stoties kelynus, vedantys j konteineriy punktus, degaly
sandélius, bazes, skirstomgsias platformas, vagony valyklas, plovykles, dezinfekcijos bei
riedmeny remonto punktus ir kt.) bei kiti keliai, kuriy paskirtis nustatoma pagal atlickama
darba.

2.20. Atsakinis kelias— kelias, j kurj jvaziuojantys riedmenys per ieSmg pasuka j Song.

2.21. Stabdymo kelias— nuotolis, kurj traukinys nuvaziuoja nuo stabdymo pradzios iki
sustojimo. Stabdymo kelias priklauso nuo staigiojo, paprastojo ar pakopinio stabdymo.

2.22. Kelskyra— tarpsto¢iy vieta, kurioje yra jrenginiy traukiniy eismui reguliuoti (kelio
postas, tarpstoCiy Sviesoforai ruozuose su automatine blokuote, blokuojamyjy ruozy ribos, kai
automatiné lokomotyvo signalizacija naudojama kaip savarankiSka signalizacijos priemon¢).

2.23. KryiméZenklis—skaitmuo, rodantis kryzmés Serdies ploCio ir ilgio santykj
(1/6,1/9,1/11,1/18,1/22).

2.24. Lokomotyvas— bendrasis traukos riedmeny pa-vadinimas (Silumvezis, elektroveZzis
ir kt.).

2.25. llga nuokalné — nuokalné, kurios parametrai yra §ie:

Nuolydis llgis
0,008—0,010 8 km ar daugiau
0,010—0,014 6 km ar daugiau
0,014—0,017 5 km ar daugiau
0,017—0,020 4 km ar daugiau
0,020 ar 2 km ar daugiau

statesne

2.26. Nuolydis — kelio isilginio profilio dalis, sudaranti kampa su horizonto linija.
Nuolydis, kuriuo traukinys vaziuoja i kalng, vadinamas jkalne, o nuolydis, kuriuo vaziuoja i
pakalng, — nuokalne.

2.27. Lemiamasis nuolydis — stacCiausias (jskaitant ir kreiviy pasiprieSinimg) nuolydis,
kurio ilgis ne mazesnis uz stabdymo kelig.

2.28. Eismo pertrauka— kelio, statiniy remonto ir statybos darbams atlikti skirtas laikas,



kai nutraukiamas traukiniy eismas visame tarpstotyje arba tam tikruose tarpstoCio ar stoties
keliuose.

2.29. Pervaia— gelezinkeliy susikirtimo su automobiliy keliais tame paciame lygyje
vieta.

2.30. lesmy postas — vienas ar keli necentralizuotieji ieSmai, kuriuos perjungia
ieSmininkas.

2.31. Kelio postas — kelskyra, neturinti Salutiniy keliy (ruoZuose su pusiau automatine
blokuote — blokuojamasis postas, vienkeliuose tarpstociuose — dvikelio intarpo prijungimo
postas ir kt.).

2.32. Papildomasis postas— privaziuojamojo kelio prijungimo vieta tarpstotyje. Papildomasis
postas — ne kelskyra.

2.33. Stoties centralizacijos postas — stoties patalpa, kurioje centralizuotai perjungiami
ieSmai ir Sviesoforai.

2.34. Oro protarpis — gretimy ruozy kontaktinio tinklo sujungimo elementas, izoliuojantis
juos vieng nuo kito.

2.35. Riedmenys — traukos priemonés (lokomotyvai), vagonai, dyzeliniai ir elektriniai
traukiniai, automotrisés bei specialios paskirties mechanizmai.

2.36. Lengvieji riedmenys—tai lengvosios drezinos, elektrifikuoty ruozy riedboksciai, kelio
vagonéliai, kelio matuojamieji, defektoskopiniai ir kiti vezimeéliai bei riedmenys, kuriuos gali
nukelti nuo bégiy jais besinaudojantys darbuotojai.

2.37. Specialieji riedmenys — tai gelezinkelio bégiais riedantys sniegvaliai, skaldvaliai,
balastuotuvai, kelio klotuvai, kélimo kranai, drezinos ir kt.

2.38. Blokuojamasis ruoZas—tarpstocio, kuriame jrengta automatiné blokuoté, dalis, kurig
riboja tarpstoCio Sviesoforai arba tarpstocio ir stoties Sviesoforai. Taip pat tarpstocio, kuriame
traukiniy eismas reguliuojamas automatine lokomotyvo signalizacija kaip savarankiska
signalizacijos priemone, dalis.

2.39. Manevrinis sgstatas — grupé vagony, prie kuriy prikabintas manevrinis lokomotyvas.

2.40. Signalas— nustatytas regimasis Zenklas arba garsy derinys jsakymui perduoti.

2.41. Paprastasis stabdymas — stabdymas palengva mazinant greitj ar sustabdant traukinj i$
anksto nustatytoje vietoje.

2.42. Staigusis stabdymas — traukinio stabdymas iSimtiniais atvejais, kai panaudojama
didziausia stabdymo jéga, staiga iSleidus org i§ stabdziy vamzdyno.

2.43. Stotelé —tarpstotyje jrengta vieta keleiviams islipti 1S traukinio ir jlipti j jj.

2.44, Stotis— gelezinkelio infrastrukttiros dalis. Jg sudaro keliy, pastaty, statiniy ir jrenginiy
kompleksas, uzimantis tam tikrg zemés sklypa ir skirtas traukiniams priimti, i§formuoti, i§leisti ir
praleisti; keleiviams, bagazo ar kroviniy siuntéjams (gavéjams) aptarnauti.

2.45. Stumtuvas— lokomotyvas traukiniui pastumti (padéti traukian¢iajam lokomotyvui) tam
tikruose tarpstociuose arba jy atkarpose.

2.46. Tarpstotis — gelezinkelio linijos atkarpa, esanti tarp dviejy stoCiy, kelio posty arba
kelio posto ir stoties.

2.47. Kontaktinis tinklas — jrenginiy sistema elektros energijai i§ traukos pasto¢iy perduoti
riedmenims.

2.48. Traukinys — suformuotas ir sukabintas vagony sgstatas su vienu ar keliais veikianciais
lokomotyvais, lokomotyvas be vagony, automotrisé ar sunkioji drezina, turinti atitinkamus signalus
ir numeryj.

2.49. Keleivinis traukinys— is keleiviniy vagony suformuotas traukinys, vezantis keleivius,
pasta ir bagaza.

2.50. llgasis keleivinis traukinys—traukinys, kurio ilgis virSija maksimaly gelezinkelio
valdytojo nustatytg keleiviniy traukiniy ilgj.

2.51. Prekinis keleivinis traukinys — prekiniy ir keleiviniy vagony traukinys, vezantis
krovinius ir keleivius.

2.52. llgasis prekinis traukinys — traukinys, kurio sgstatas ilgesnis negu nustatytas Siam
ruozui pagal grafika.



2.53. Pasto ir bagazo traukinys—i§ keleiviniy vagony suformuotas traukinys pastui ir
bagazui vezti.

2.54. Sunkusis prekinis traukinys—traukinys, kurio svoris 100 ar daugiau tony virSija
nustatyta pagal grafika visy serijy lokomotyvams.

2.55. Refrizeratoriais traukinys—traukinys, suformuotas i$ refrizeratoriniy vagony.

2.56. Ukinis traukinys—traukinys, skirtas stoties arba tarpsto¢io kelio, kelio statiniy,
ry$iy, elektros tiekimo jrenginiy prieziiirai ir remontui atlikti.

2.57. Darby vadovas— pareigiinas, vadovaujantis keliy, statiniy ir jrenginiy statybos,
remonto bei krovimo darbams.

2.58. Manevry vadovas—darbuotojas, tiesiogiai vadovaujantis visiems manevruose
dalyvaujantiems asmenims. Be jo nurodymo manevruojancio lokomotyvo maSinistas neturi teisés
pradéti vaZiuoti.

2.59. Keleiviniai vagonai — vagonai keleiviams, pastui ir bagazui veZzti, restorano vagonai,
sanitariniai, tarnybiniai, tyrimo ir matavimo laboratorijos bei kiti specialiis keleiviniai vagonai.
2.60. Prekiniai vagonai — vagonai kroviniams vezti: dengtieji, platforminiai, cisterniniai

vagonai, pusvagoniai; specialios paskirties kroviniams vezti vagonai: bunkeriniai pusvagoniai,
ledaininiai, izoterminiai vagonai, griidveziai, transporteriniai, konteineriy ir kiti vagonai.

2.61. Kelio Zenklas — Zenklas, zymintis nuotolj, kelio profilj, tam tikry kelio statiniy ir
jrenginiy vietas.

2.62. Signalinis Zenklas — nustatytas regimasis Zenklas, reiSkiantis jsakymg ar nurodyma:
ribozenklis, zenklas, Zymintis stoCiy ribas, Svilpimo, elektros srovés iSjungimo ar jjungimo vietas ir
kt.

2.63. Traukinio Zemklas — signalinis Zenklas traukiniams, lokomotyvams ir Kkitiems
riedmenims zenklinti.

2.64. Uzdengto tipo iesmas — ieSmas su uzdengtu perjungimo jtaisu.

Papildyta punktu: )
Nr. 3-189, 2012-03-15, Zin., 2012, Nr. 34-1636 (2012-03-22), i. k. 11222101SAK0003-189

111 skirsnis. BENDROSIOS GELEZINKELIU TRANSPORTO
DARBUOTOJU PAREIGOS

3.1. Kiekvienas darbuotojas, kurio darbas susij¢s su traukiniy eismu, pagal savo pareigas yra
atsakingas uz $iy Nuostaty vykdyma ir eismo sauguma.

Kiekvienas vadovas privalo kontroliuoti, kaip jam pavaldis gelezinkeliy transporto
darbuotojai vykdo Nuostatus.

3.2. Gelezinkeliy transporto darbuotojai turi:

3.2.1. tenkinti keleiviy ir kroviniy vezimo poreikius;

3.2.2. uztikrinti visiSka keleiviy saugumg gelezinkelio stotyse ir traukiniuose, suteikti jiems
biitinus patogumus, kultiiringai aptarnauti;

3.2.3. saugoti geleZinkelio turtg ir veZamus krovinius;

3.2.4. visais atvejais, kai gresia pavojus Zmoniy gyvybei arba saugiam eismui, imtis
priemoniy traukiniui sustabdyti, o rad¢ netvarkingus statinius ar jrenginius bei riedmenis, kelian¢ius
pavojy saugiam eismui, nedelsiant imtis priemoniy gedimui paSalinti;

3.2.5. dirbti tvarkingai apsirenge, dévéti nustatyta pareigybés uniforma arba specialius darbo
drabuzius, naudotis darby saugos priemonémis;

3.2.6. biti mandaglis ir paslauglis visiems asmenims, besinaudojantiems gelezinkeliy
transportu; reikalauti, kad ir jie tiksliai laikytysi tam tikry geleZinkeliy transporto taisykliy;

3.2.7. laikytis nustatyty darby saugos, prieSgaisrinés saugos ir gamybinés sanitarijos taisykliy
bei instrukcijy. Uz jy vykdyma atsakingi darbuotojai ir jy vadovai,

3.2.8. saugoti aplinka nuo uZter§imo.

3.3. Asmenys, priimami pareigoms, susijusioms su traukiniy eismu, pagal Valstybinés
gelezinkelio inspekcijos prie SM (toliau — Inspekcija) patvirtintg sarasa turi i$laikyti egzaminus, o
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veliau periodiskai turi biiti tikrinama, kaip jie moka:

Techninio gelezinkeliy naudojimo nuostatus (TNN);

Gelezinkeliy eismo taisykles (ET);

Gelezinkeliy signalizacijos taisykles (ST);

Drausmeés statutg;

instrukcijas ir kitus dokumentus, nustatancius darbuoto-jy pareigas;

darby saugos taisykles ir instrukcijas.

Visi kiti darbuotojai turi zinoti Siame skyriuje numatytas bendrasias gelezinkeliy transporto
darbuotojy pareigas, mokéti darby saugos ir gamybinés sanitarijos taisykles bei pareigines
instrukcijas.

Gelezinkeliy transporto darbuotojai, kuriems skiriamos papildomos pareigos, susijusios su
traukiniy eismu, pries pradédami jas eiti, privalo iSlaikyti egzaminus.

Priimant j darbg tam tikroms pareigoms, zinias ir pakartotiny egzaminy tvarkg nustato
Inspekcija.

3.4. Asmenys, norintys gelezinkeliy transporte eiti pareigas, susijusias su traukiniy eismu,
privalo pasitikrinti sveikata medicinos jstaigoje, kuri nustato, ar jie tinkami Sioms pareigoms.
Veliau Sie darbuotojai sveikatg tikrinasi periodiSkai Sveikatos ministerijos nustatyta tvarka.

Jaunesniems kaip 18 mety asmenims neleidZziama dirbti lokomotyvy, elektriniy ir dyzeliniy

ieSmininkais, kelio, tilty ir tuneliy meistrais, kelio brigadininkais, apeiviais, kelio darbininkais,
pervazininkais, signalizacijos jrenginiy ir skirstomojo kalnelio jrengimy elektromechanikais bei
elektromonteriais, vagony tikrintojais remontininkais, vagony tikrintojais, traukiniy vir§ininkais
(mechanikais brigadininkais), vagony palydovais, meistrais ir darbininkais, remontuojanciais
neatkabintus  vagonus, techninés vagony prieziiros punkty operatoriais, traukiniy
elektromechanikais, elektros tiekimo ruozy meistrais ir elektromechanikais, kontaktinio tinklo ir
aukstosios jtampos linijy elektromonteriais, kontaktinio tinklo remonto ir techninés priezitiros
darbininkais, refrizeratoriniy traukiniy ir sekcijy mechanikais, defektoskopiniy ir kelmaciy vagony
derintojais, kelio masiny ir mechanizmy masinistais, defektoskopiniy veziméliy operatoriais, kelio

3.5. Pasaliniams draudziama jeiti i lokomotyvy, elektriniy ar dyzeliniy traukiniy, automotrisy,
dreziny ir kity eismo priemoniy kabinas, taip pat] patalpas, kuriose perjungiami signalai bei
valdomi kiti jrenginiai, susij¢ su eismo saugumu.

Tik jpareigotieji darbuotojai turi teise¢ valdyti lokomotyvus, elektrinius ir dyzelinius
traukinius, automotrises, autodrezinas ir kitas eismo priemones, perjungti signalus, ieSmus, naudotis
aparatais, mechanizmais ir kitais su eismo saugumu susijusiais jrenginiais.

GelezZinkeliy transporto darbuotojams, nustatyta tvarka atliekantiems gamybine praktika,
leidziama valdyti lokomotyvus, elektrinius ir dyzelinius traukinius, automotrises, drezinas ir kitas
eismo priemones, perjungti signalus, ieSmus, naudotis aparatais ir mechanizmais tik prizitrint
atsakingiems darbuotojams.

3.6. Gelezinkeliy transporto darbuotojams draudziama dirbti neblaiviems, apsvaigusiems nuo
narkotiniy bei toksiniy medziagy.

Darbuotojai, pastebéti darbe neblaivls, apsvaige nuo narkotiniy ar toksiniy medZiagy,
nedelsiant nuSalinami nuo darbo, jiems skiriamos drausminés nuobaudos.

3.7. Gelezinkeliy transporto darbuotojai, pazeid¢ Siuos Nuostatus, traukiami drausminén arba
baudziamojon atsakomybén pagal jstatymus.

11 SKYRIUS. STATINIAI IR JRENGINIAI
IV skirsnis. BENDROSIOS NUOSTATOS. GABARITAI



4.1. Gelezinkelio statiniai ir jrenginiai visada turi biti tvarkingi. Asmeny, atsakingy uz
statiniy ir jrenginiy prieziiirg, svarbiausia pareiga—tinkamai prizitréti statinius ir jrenginius bei
garantuoti ilga jy naudojimo laikg.

Uz statiniy ir jrenginiy bukle atsakingi juos naudojantys darbuotojai bei struktiiriniy padaliniy
vadovai, kuriy zinioje yra Sie statiniai bei jrenginiai. Kiekvienas darbuotojas pagal tarnybines
pareigas turi zZinoti statiniy ir jrenginiy bukle, mokéti jy naudojimo taisykles, nuolat tikrinti tuos
statinius ir jrenginius ir garantuoti gerg techning prieziiirg bei remonto kokybe.

4.2. Statiniai, jrenginiai, mechanizmai ir jrengimai turi atitikti patvirtintus projektus ir
technines salygas.

Statiniai, jrenginiai, mechanizmai ir jrengimai turi turéti techninius pasus, kuriuose pateikiami
svarbiausi jy techniniai ir eksploataciniai duomenys.

Pagal leisting eismo greit}, keleiviy ir kroviniy veZimo mastg geleZinkeliy linijos skirstomos }
kategorijas. Linijy kategorijas ir jy statiniy bei jrenginiy techninius reikalavimus nustato
gelezinkelio valdytojas.

GeleZinkeliy statiniai ir jrenginiai turi atitikti traukiniy greicius:

Kelio kategorija I I Il v V VI
keleiviniy

Didziausias traukiniy 140 120 100 80 50 25

greitis km/h prekiniy 90 80 80 70 40 25
traukiniy

Ruozuose, kuriuose keleiviniai traukiniai vaziuoja didesniu kaip 140 km/h greiciu,
papildomus reikalavimus statiniams bei jrenginiams nustato gelezinkelio valdytojas. Keisti
statiniy ir jrenginiy konstrukcijas leidziama tik gavus pareigiiny, turinCiy teis¢ tvirtinti Siy
statiniy ir jrenginiy projektus, leidima.

Pagrindiniy statiniy ir jrenginiy klasifikavimg, periodisky remonty terminus ir priezitiros
normas nustato gelezinkelio valdytojas.

4.3. Priémimo komisijos priima naudoti naujai pastatytus ir rekonstruotus statinius,
jrenginius, jrengimus ir linijas pagal Respublikines statybos normas—jmoniy, pastaty ir kity
statiniy priémimo naudoti taisykles (RSN 124*—94) ir gelezinkelio valdytojo patvirtintas
gelezinkeliy transporto objekty ir privaziuojamyjy keliy priémimo naudoti taisykles.

Naujai jrengtus bei rekonstruotus statinius, jrenginius leidziama naudoti tik patvirtinus
techninius dokumentus, kurie nustato jy darbo tvarka, garantuoja saugias darbo salygas ir eismo
saugumag (stoties knygos, darby saugos instrukcijos), bei patikrinus jais besinaudojanciy
darbuotojy Zinias.

4.4. Gelezinkeliy vieSojo naudojimo ir privaziuojamyjy keliy (nuo prijungimo vietos iki
savininky teritorijos) statiniai ir jrenginiai turi atitikti standarto nustatytus statiniy artumo S
gabarito reikalavimus.

Statiniai ir jrenginiai, esantys savininky teritorijose ir tarp pramonés ir transporto jmoniy
teritorijy (taip pat ir gelezinkelio valdytojo), turi atitikti standarto nustatytus pastaty SP gabarity
reikalavimus. S ir SP gabarity butina laikytis projektuojant, tiesiant ir rekonstruojant
gelezinkelius, privaziuojamuosius kelius, jy statinius ir jrenginius, elektrifikuojant ar tiesiant
papildomus kelius, taip pat naudojant visus statinius ir jrenginius, kuriems anksciau buvo
taikyti Sie gabaritai.

Statiniy ir jrenginiy gabarity patikrinimo ir negabaritiniy viety Salinimo tvarka nustato
statiniy artumo gabarito taikymo instrukcijos.

Atliekant statybos ir kitus darbus, draudziama pazeisti statiniy ir jrenginiy gabaritus.

4.5. Dvikeliy tarpstoCiy tiesiuose ruozuose atstumas tarp keliy aSiy turi buiti ne mazesnis
kaip 4100 mm.



Esant trims keliams atstumas tarp antrojo ir treciojo keliy asiy turi buiti ne maZesnis kaip
5000 mm.

Stotyse atstumas tarp gretimy keliy asiy tiesiuose ruozuose turi biiti ne mazesnis kaip
4800 mm, antraeiliuose ir prekiy bary keliuose — ne mazesnis kaip 4500 mm. Jei stociy
pagrindiniai keliai yra krastiniai, gelezinkelio valdytojo leidimu atstumas tarp jy asiy gali biiti
4100 mm. Atstumas tarp asiy keliy, skirty kroviniy perkrovimui i§ vieno vagono 1 kita, gali
biiti 3600 mm.

Tarpstociuose ir stotyse horizontaly atstuma kreivése tarp gretimy keliy asiy ir tarp kelio
aSies ir pastato nustato statiniy artumo gabarity instrukcija.

4.6. | atvirus riedmenis pakrautas krovinys (Iskaitant pakrovimo ir tvirtinimo jtaisus) turi tilpti
nustatyto pakrovos gabarito ribose. Jei ] atvirus riedmenis pakrauti kroviniai netelpa pakrovos
gabarito ribose, jie vezami gelezinkelio valdytojo nustatyta tvarka.

Masinio kroviniy krovimo vietose (privaziuojamuosiuose keliuose, jiry ir upiy uostuose,
perkrovimo stotyse) pakrovos gabaritui patikrinti jrengiami gabarito vartai.

Prie gelezinkelio kroviniai turi biiti sukrauti ir sutvirtinti nepaZeidZiant statiniy artumo
gabarito.

Kroviniai (iSskyrus dozatoriumi iSkrautg balastg kelio darbams), kuriy aukstis nuo beégio
galvutés pavirSiaus yra ne didesnis kaip 1200 mm, turi biiti ne arciau kaip 2,0 m nuo krastinio bégio
galvutés iSorinés briaunos, o kai krovinys aukstesnis kaip 1200 mm — ne arciau kaip 2,5 metro.

4.7. DraudZiama Salia geleZinkelio kelio palikti (laikyti) bet kokius jrenginius, mechanizmus,

transporto priemones ar¢iau kaip 2,5 metro nuo krastinio bégio galvutés iSorinés briaunos.
Papildyta punktu:
Nr. 3-323, 2009-07-10, Zin., 2009, Nr. 84-3544 (2009-07-16), i. k. 10922101SAK0003-323

V skirsnis. KELIO STATINIAI IR IRENGINIAI

5.1. Bendrosios nuostatos

5.1.1. Gelezinkelio keliy konstrukcija ir jy biiklé turi garantuoti saugy ir sklandy traukiniy
eismg didziausiais greiciais, nustatytais tam tikrame ruoze.

5.1.2. Keliy ruozy, kelio remonto stoCiy ir kity kelio tikio padaliniy iSdéstymas ir jy techniné
jranga turi sudaryti sglygas gerai keliy, statiniy ir jrenginiy priezitirai bei remontui, kad bty
garantuotas saugus traukiniy eismas nustatytais didziausiais greiciais.

5.1.3. Siuose Nuostatuose neidvardytus reikalavimus, kuriuos turi atitikti statiniy ir jrenginiy
konstrukecijos, jy naudojimas bei prieziiira, nustato gelezinkelio valdytojas.

5.2. Kelio planas ir profilis

5.2.1. Gelezinkelio kreiviy spinduliai, tiesiy ruozy ir kreiviy sujungimas, nuolydziy dydis ir
profilio daliy sujungimas vertikalioje plokStumoje turi atitikti patvirtintg linijos plang ir profilj.
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5.2.2. Stotys paprastai turi buti statomos horizontaliose aiks$telése; tam tikrais atvejais
leidziama jas statyti nuolaidziose aikstelése, ne didesnio kaip 0,0015 nuolydzio; esant sudétingoms
topografinéms saglygoms, galima ir didesnio, bet nevirSijant 0,0025 nuolydzio.

Naujai pastatyty ir rekonstruoty stoties atvykimo ir iSvykimo keliy, kuriuose numatoma
manevruoti ir atkabinti lokomotyvus nuo vagony, iSilginis profilis turi buti su prieSpriesiniais
nuolydziais j ieSmyny puse. Jis turi atitikti projektavimo normas ir neleisti vagonams ir sgstatams
(be lokomotyvy) savaime pajudéti i§ vietos.

Kad vagonai patys neiSriedéty j kitus kelius, turi buti jrengiami apsauginiai aklakeliali,
apsauginiai ieSmai, verstukai arba aklasmailés.

Jei naujai statomy stoCiy keliai turi nuolydj, turi biiti sudarytos sglygos pajudéti i§ vietos
nustatyto svorio traukiniams.

5.2.3. Stotys, atskiri jy kelynai, skirstymo keliai turi biti tiesiami tiesiuose ruozuose. Esant
sudétingoms topografinéms salygoms, jie gali biti tiesiami ne mazesnio kaip 1500 m spindulio
kreivése. Ypac sunkiomis sglygomis leidziama spindulj sumazinti iki 600 m.

5.2.4. Geodeziniais matavimo prietaisais periodiskai turi biiti tikrinami pagrindiniy, stoties ir
esanCiy gelezinkelio balanse privaziuojamyjy keliy planas ir profilis.

5.2.5. Pagal Keliy tarnybos uzsakymus keliy plang ir profilj tikrina, reikiamus techninius
dokumentus rengia specializuotos projektinés organizacijos ar grupés.

5.2.6. Kiekviename keliy ruoze turi buti:

visy ruoze esanciy kelio tkio statiniy ir jrenginiy, kuriais vazinéja gelezinkelio valdytojo
lokomotyvai, bréziniai ir apras§ymai, reikiami standartai ir normos, sto¢iy schemos ir planai;

visy pagrindiniy ir stoties keliy, skirstomyjy kalneliy bei privaziuojamyjy keliy iSilginiai
profiliai.

5.2.7. Skirstomyjy kalneliy jkalnés ir nuokalnés, kaupiamyjy ir skirstymo keliy iSilginiai
profiliai tikrinami ne reciau kaip kartg per trejus metus. Kity keliy iSilginiai profiliai tikrinami ne
reCiau kaip kartg per 10 mety. Atsizvelgiant] patikrinimo rezultatus, numatomi konkretiis profilio
taisymo darbai ir jy atlikimo terminai. Ruozy, kuriuose atlieckama kelio rekonstrukcija arba kiti
plang ir profilj keiCiantys darbai, planas ir iSilginis profilis tikrinami tuoj pat uzbaigus darbus. Plang
ir i8ilginj profilj tikrina, reikiamus dokumentus rengia darbus atlikusi organizacija. Parengti
dokumentai perduodami keliy ruozo virSininkui, o jeigu darbai buvo atlikti stoties teritorijoje, tai ir
stoties virSininkui.

5.2.8. Stotyse ir tarpstoCiuose pradéti statyti naujus objektus, plésti, perkelti ar nugriauti
esamus statinius ir jrenginius galima tik pagal projekta, suderintag su gelezinkelio valdytoju.
Organizacija, uzbaigusi darba, parengia ir pateikia keliy ruozo bei stoties vir§ininkams atlikty darby
dokumentus. Be jy draudziama priimti ir naudoti tiek naujus, tiek rekonstruotus objektus.

5.3. Sankasa, virSutiné kelio konstrukcija, kelio statiniai

5.3.1. Tiesiuose kelio ruozuose sankasos virSaus plotis turi biiti ne mazesnis kaip 5,5 m
vienkeliuose ruozuose, 9,6 m — dvikeliuose ruozuose, ne mazesnis kaip 5,0 m drenuojanciy grunty
vienkeliuose ruozuose ir 9,1 m — dvikeliuvose ruozuose. Minimalus sankasos kelkras¢io plotis i$
abiejy kelio pusiy turi buti ne mazesnis kaip 0,4 metro.

Kreivése, kuriy spindulys maZesnis kaip 2000 m, sankasa platinama pagal nustatytas normas.

Tiesiant naujus gelezinkelius arba antruosius kelius, sankasos virSaus plotis turi atitikti
statybos normy ir taisykliy reikalavimus.

Vandens iSsiliejimo vietose sankasos briauna turi biiti aukS$¢iau uz maksimalia banga ne
maziau kaip 0,5 m.

5.3.2. Tiesiuose kelio ruozuose gelezinkelio vézés plotis tarp vidiniy (darbo) beégiy galvuciy
briauny turi bati lygus 1520 mm. Esamy linijy vézés plotis gali bati 1524 mm tol, kol bus
pertvarkytas j 1520 mm plotj.

Vézés ploti kreivése, taip pat leistinus nuokrypius nuo normy kreivése ir tiesiuose kelio
ruozuose nustato gelezinkelio valdytojas.
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5.3.3. Abu bégiai tiesiuose ruozuose turi biiti tame paciame lygyje. Leidziama, kad visoje
tiesaus kelio atkarpoje vienas bégis ne daugiau kaip 6 mm bty auks¢iau uz kita.

Atsizvelgiant j kreivés spindulj ir traukiniy vaziavimo greitj, iSorinio bégio pakyla kreivése
nustato keliy tarnybos virSininkas, remdamasis keliy ruozy atliktais skai¢iavimais ir sitilymais.

Leidziamus bégiy aukscio nuokrypius nuo nustatyty normy tiesiuose kelio ruozuose ir
kreivése nustato gelezinkelio valdytojas.

Pakyla negali buti didesné kaip 150 mm.

Jeigu apskaiCiuotoji pakyla yra didesné¢ uz leidziama, jos aukstj nustato gelezinkelio
valdytojas.

5.3.4. Ypac dideliy ir svarbiy kelio statiniy sgrasg, taip pat besideformuojancios ir nuo
sudétingy inZineriniy ir geologiniy salygy priklausancios sankasos prieZidiros tvarka nustato
gelezinkelio valdytojas.

I gelezinkelio valdytojo patvirtintg sgrasg jrasyti tiltai ir tuneliai aptveriami kontroliniais
gabarity jrenginiais, jrengiama jspé€jamoji signalizacija bei atitveriamieji Sviesoforai.

Prie kelio statiniy, vadovaujantis gelezinkelio valdytojo nustatytomis normomis, turi biiti
prieSgaisriniy, i§imtiniais atvejais — apZiiiros priemoniy.

Remiantis galiojaniomis skai¢iavimo normomis ir instrukcijomis, visi tiltai klasifikuojami
pagal apkrova.

5.3.5. Keliy ir statiniy buklés nuolatinei kontrolei naudojami kelmaciai ir defektoskopiniai
veziméliai, defektoskopijos laboratorijos, tilty, tuneliy, keliy ir gabarity tikrinimo stotys.

5.3.6. Projektuojant naujus ar rekonstruojant esamus gelezinkelio kelius, kuriuose greitis
nustatomas didesnis kaip 120 km/h ir (arba) gelezinkelio kelio kreivése matomumas 1§ masinisto
kabinos yra mazesnis kaip 1 km, turi biiti numatytos priemongs, uztikrinan¢ios zmoniy ir gyviny
prieigos prie gelezinkelio keliy apribojima.

Papildyta punktu: 5
Nr. 3-407, 2011-07-04, Zin., 2011, Nr. 83-4062 (2011-07-09), i. k. 11122101SAK0003-407

5.4. Bégiai ir ieSmai

5.4.1. Pagrindiniy ir stoCiy keliy bégiai ir ieSmai pagal galig ir bukle turi atitikti naudojimo
salygas (eismo intensyvuma, aSiy apkrovas, traukiniy greitj).

Bégiy ir ieSmy nuodylos normas nustato gelezinkelio valdytojas.

5.4.2. leSmai privalo turéti Siuos kryzmézenklius:

a) pagrindiniuose ir keleiviniy traukiniy atvykimo ir i§vykimo keliuose — ne didesnius kaip
1/11;

b) kryZminiai ir vieniniai ieSmai uz kryzminiy, kaip jy tasa — ne didesnius kaip 1/9;

c) ieSmai, per kuriuos keleiviniai traukiniai vaZziuoja tik tiesiuoju keliu, gali turéti 1/9
(leidziamas keleiviniy traukiniy eismas, nukreiptas j aSakini kelig per ieSmus su 1/9
kryZzmézenkliais, jei jiems pakeisti 1 ieSmus su 1/11 kryzmézenkliais, biitina rekonstruoti stoties
ieSmyng, bet §iuo metu to padaryti néra galimybés);

d) prekiniy traukiniy atvykimo ir i§vykimo keliuvose — ne didesnius kaip 1/9, simetriniai
ieSmai — ne didesnius kaip 1/6 kryzmézenklius.

Pagrindiniuose keliuose prie$ visy ieSmy smailes turi biiti apsauginiai tasai.
sto¢iy pagrindinius kelius ir visi ieSmai; sto€iy pagrindinius kelius kreivése gali biiti naujai jtaisomi,
jel, juos Jtaisius, nereikia apriboti nustatyto traukiniy greiio.

Prie centralizuotyjy ieSmy jrengiami sniego valymo arba tirpdymo jrenginiai.

5.4.3. Draudziama vaziuoti per ieSmus ir bégiy sankryzas, kai:

a) ieSmy smailés ir slankiosios kryzmiy Serdys atsiskyrusios nuo traukliy;

b) smailé atsitraukusi nuo réminio bégio arba slankioji Serdis atsitraukusi nuo atlankos 4 mm
ar daugiau, matuojant ties smailiy ir bukos kryZmés Serdies pirmaja traukle, o smailos kryZzmés
Serdies — Serdies gale;
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c¢) smailé arba slankioji Serdis iStrupéjusi tiek, kad ant jos gali uzvaziuoti rato antbriaunis, ir
visais atvejais, kai iStrupos yra:

1) 200 mm ar didesnés — pagrindiniuose keliuose,

2) 300 mm ar didesnés — atvykimo ir iSvykimo keliuose,

3) 400 mm ar didesnés — Kituose stoties keliuose;

d) smail¢ nusédusi zemiau réminio bégio, o slankioji Serdis yra zemiau atlankos 2 mm ar
daugiau, matuojant toje vietoje, kur smailés arba slankiosios Serdies galvutés plotis sieckia 50 mm ar
daugiau;

e) atstumas tarp kryzmés Serdies ir gretbégio galvutés darbiniy briauny mazesnis kaip 1472
mm;

f) atstumas tarp gretbégio ir atlankos galvuciy darbiniy briauny didesnis kaip 1435 mm,;

g) liZusi smailé arba réminis beégis;

h) lizusi kryzmé (Serdis, atlanka arba gretbégis);

i) nutriikes gretbégiy varztas vieno varzto jdékle arba abu varztai dviejy varzty jdékle.

Jei réminiy bégiy, smailiy, atlanky ir kryzmiy Serdziy vertikali nuodyla didesné uz leisting
normg, jy naudojimo tvarkg nustato geleZinkelio valdytojas.

5.4.4. Pagrindiniy, atvykimo bei iSvykimo keliy bégiai ir ieSmai defektoskopiniais vagonais
tikrinami pagal keliy ruozo virSininko patvirtintg grafika:

pagrindiniy keliy — ne reciau kaip kartg per ménes;;

atvykimo bei i§vykimo keliy — ne reciau kaip kartg per tris ménesius.

Kol bus paSalinti pavojingi beégiy ir ieSmy defektai, traukiniy eismo tvarka nustato
gelezinkelio valdytojas.

Bégiy tikrinimo defektoskopiniais veziméliais periodiSkuma nustato gelezinkelio valdytojas,
atsizvelgdamas j eismo intensyvuma, bégiy ir keliy bikle.

5.4.5. leSmai ir bégiy sankryzos stotyse jtaisomos ir iSimamos gelezinkelio valdytojo leidimu.
leSmai turi buti prijungti prie atitinkamos sarys$io jrangos. Naujai jtaisytus ar rekonstrukcijos metu
pakeistus ieSmus bei bégiy sankryzas stotyse ir ieSmus tarpstociuose priima naudoti tik gelezinkelio
valdytojo paskirta komisija.

Laikinai neprijungtus prie sarySio jrangos ieSmus komisija gali priimti, o gelezinkelio
valdytojas turi nustatyti ieSmy tikrinimo bei prieziiiros ir smailiy tvirtinimo tvarka.

5.4.6. Kontrolinius uzraktus turi turéti Sie necentralizuotieji ieSmai:

a) traukiniy priémimo ir isleidimo keliy;

b) apsauginiai;

c¢) vagony su kategoriniais kroviniais stovéjimo keliy;

d) avariniy ir gaisriniy traukiniy stovéjimo keliy;

e) apsauginiy aklakeliy;

f) defektoskopijos vagony, kelmaciy ir kelio maSiny stovéjimo keliy.

Slankiosios kryZzmiy Serdys ir ieSmai (iSskyrus esancius skirstomuosiuose kalneliuose ir
kaupiamuosiuose keliuose), taip pat centralizuotieji ir turintys kontrolinius uzraktus, turi turéti
kenges, leidziandias juos uzrakinti kabinamosiomis spynomis. Sios kengés turi garantuoti
smailiy prigludimg prie réminio bégio, o slankiosios kryzmés Serdies — prie atlankos. Didesnis
kaip 3 mm tarpelis neleistinas.

5.4.7. Necentralizuotieji ieSmai turi turéti neSvie€iamasias rodykles.

IeSmuose, esanciuose kaupiamojo kelyno nuokalnés ieSmyne, ir uzdengto tipo ieSmuose
rodyklés nejrengiamos.

Punkto pakeitimai:
Nr. 3-189, 2012-03-15, Zin., 2012, Nr. 34-1636 (2012-03-22), i. k. 11222101SAK0003-189

5.4.8. Keliy ruozai priziliri ir remontuoja ieSmus ir bégiy sankryzas, stato, priziiiri ir
remontuoja ieSmy rodykles, aklasmailes, ratstabdziy mestuvus, lankstinius uZzraktus. Cia
esancius signalizacijos jrenginius priziiiri ir remontuoja Automatikos ir rySiy ruozai.


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.D084F9E62556

14

5.5. Gelezinkeliy sankirtos, pervaZos ir prijungimai

5.5.1. Gelezinkelio linijy sankirtos, gelezinkeliy susikirtimai su automobiliy keliais, troleibusy
linijomis ir miesto gatvémis jrengiami vadovaujantis statybos normomis ir taisyklémis.

Draudziama organizuoti troleibusy eismg veikian¢iose pervazose. Organizuoti autobusy eismg
veikian¢iose pervazose galima tik gelezinkelio valdytojo leidimu.

5.5.2. VieSojo naudojimo gelezinkeliy susikirtimo su automobiliy keliais tame paciame
lygyje ir vaziavimo po kelio statiniais vietas nustato gelezinkelio valdytojas.

Draudziama nenustatytose vietose kirsti gelezinkelj transporto priemonéms ir savaeigéms
masinoms bei ginti gyvulius. Ar laikomasi $iy reikalavimy, kontroliuoja:

a) tarpstociuose — keliy ruozo darbuotojai;

b) stotyse — keliy ruozo ir sto¢iy darbuotojai.

5.5.3. Atsizvelgiant ] traukiniy ir automobiliy transporto eismo intensyvuma, pervazos
skirstomos j keturias kategorijas.

Pervazy kategorija, prieziiiros ir naudojimo tvarka nustato geleZinkelio valdytojas.

Visos I ir II kategorijos pervazos turi turéti elektros apSvietimg, o III ir IV kategorijos, —
esancios ruozuose su iSilginémis elektros tiekimo linijjomis arba turinCios kitus netoliese esancius
nuolatinius elektros tiekimo S$altinius. Pravaziuojantiems traukiniams apzitréti gali biiti naudojama
proZektoriy jranga. UZ pervazy apSvietimg atsakingi Elektros tiekimo ruozai.

5.5.4. Pervazos skirstomos j reguliuojamasias ir nereguliuojamasias.

Reguliuojamosios pervazos turi signalizacijos jrenginius, jspé&janéius transporto priemoniy
vairuotojus apie artéjancius traukinius, arba yra prizitirimos pervaZininky.

Pervazy signalizacijos jrenginiams i§ automobiliy kelio pusés gali biiti jrengiama baltos
Sviesos galvuté.

PervaZos, neturinCios signalizacijos jrenginiu ir neprizitirimos pervazininky, priskiriamos prie
nereguliuojamyjy.

LeidZiama jrengti naujas pervazas be signalizacijos jrenginiy tik neintensyvaus eismo ruozy
pagrindiniuose keliuose.

Gelezinkelio valdytojo nustatyta tvarka pervazininky prizitirimose pervazose turi biiti jrengtas
tiesioginis telefono rySys su artimiausia stotimi arba postu, radijo rySys su traukiniy lokomotyvy
masinistais, o ruozuose, kuriuose jrengta eismo valdymo centralizacija, — Su traukiniy tvarkdariu.

Automatikos ir rySiy ruozai yra atsakingi uz pervazy signalizacijos, automatiniy uztvary,
telefono ir radijo rySiy gerg veikimg ir jy prieziiira.

5.5.5. Pervazos turi turéti tipinj grindinj ir prievazas, aptvertas stulpeliais arba turéklais.
Pervazy prieigose turi stovéti jspéjamieji Zenklai:

i§ gelezinkelio pusés — signalinis Svilptel¢jimo Zenklas, reikalaujantis, kad lokomotyvo
masSinistas duoty garso signala;

i§ automobiliy kelio pusés — Keliy eismo taisyklése numatyti zenklai.

Prie§ blogai matomg nereguliuojamaja pervaza i§ gelezinkelio pusés turi biiti pastatytas dar
vienas signalinis §vilptel¢jimo zenklas. Jy pastatymo tvarkg nustato gelezinkelio

valdytojas.

Elektrifikuotose linijose 1§ abiejy pervaZos pusiy turi biiti pastatyti gabarito vartai, kuriy
angos aukstis biity ne didesnis kaip 4,5 metro.

5.5.6. Transporto priemonéms, kuriy plotis su kroviniu ar be jo didesnis kaip 5 m, létacigéms
masinoms bei mechanizmams vaziuoti per pervaza galima tik keliy ruozo virSininkui leidus ir
stebint kelio meistrui arba brigadininkui, o elektrifikuotuose ruozuose, kai transporto priemonés
aukstis kartu su vezamu kroviniu didesnis kaip 4,5 m, — ir dalyvaujant elektros tiekimo ruozo
atstovui.

5.5.7. Pervazininkas turi uZztikrinti traukiniy ir visy transporto priemoniy, vaziuojanéiy per
pervaza, sauguma, laiku atidaryti ir uzdaryti pervaza, duoti reikiamus signalus, stebéti vaziuojanciy
traukiniy biklg. Pastebéjes gedima, keliant] pavojy saugiam eismui ir zmoniy saugumui,
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pervazininkas privalo imtis priemoniy traukiniui sustabdyti. Jei néra signalinio Zenklo, zenklinan¢io
traukinio galg, pervazininkas apie tai turi pranesti stoties budétojui, o ruozuose, kuriuose jrengta
eismo valdymo centralizacija, — traukiniy tvarkdariui.

5.5.8. Elektros tiekimo, vandentiekio ir ry$iy linijos, naftotiekiai ir dujotiekiai bei kitokie
antzeminiai ir poZeminiai jrenginiai gali kirsti gelezinkelius tik gelezinkelio valdytojo leidimu.
Tokiy susikirtimy vietose turi biiti pastatyti specialiis apsaugos jrenginiai, garantuojantys saugy ir
nenutriikstama traukiniy eismg. Tokiy jrenginiy projektai turi bati suderinti su gelezinkelio
valdytoju.

5.5.9. Privaziuojamyjy gelezinkelio keliy tiesimo, rekonstravimo, prijungimo prie vie$ojo
naudojimo geleZinkeliy ir jy priemimo naudoti tvarkg nustato Susisiekimo ministerija.

Kai tiesiami antrieji keliai, kapitaliSkai remontuojami statiniai ir jrenginiai, statomos naujos
kelskyros ir pan., laikinai i§imti ir jtaisyti ieSmus tarpstoCiuose galima tik geleZinkelio valdytojo
leidimu.

5.5.10. Jrengiant gelezinkeliy sankirtas tame paciame lygyje, prijungiant privaziuojamuosius
ir jungiamuosius kelius prie tarpstoCiy ir stoCiy pagrindiniy keliy, turi biiti jrengti apsauginiai
aklakeliai arba ieSmai.

Tose vietose, kur privaziuojamieji ir jungiamieji keliai prijungiami prie atvykimo bei
iSvykimo ir kity stoties keliy, turi biti jrengti apsauginiai aklakeliai ar ieSmai, verstukai arba
aklasmailés, neleidZianCios riedmenims savaime iSriedéti j stoties kelius ir tarpstocius.

Apsauginiy aklakeliy naudingasis ilgis turi biiti ne mazZesnis kaip 50 metry.

TarpstoCiuose, kuriuose yra ilgy nuokalniy, taip pat tokius tarpsto€ius ribojanciose stotyse
pagal gelezinkelio valdytojo patvirtintus projektus jrengiami apsauginiai aklakeliai.

5.5.11. Dvikeliy ruozy tarpstociuose ieSmai traukiniams, vaziuojantiems taisyklinguoju keliu,
turi biiti jrengiami pasmailiui. ISimtiniais atvejais, kai ypa¢ sudétingos jungiamyjy keliy prieigos,
gelezinkelio valdytojo leidimu ieSmai gali buti jrengiami priessmailiui.

5.5.12. Pagrindiniy ar atvykimo bei iSvykimo keliy supynimg leidzia tik gelezinkelio
valdytojas.

5.6. Kelio ir signaliniai Zenklai

5.6.1. Prie pagrindiniy keliy statomi signaliniai ir kelio Zenklai. Prie ieSmy ir kitose keliy
sujungimo vietose statomi riboZenkliai. GeleZinkelio keliy ir jy jrenginiy apsaugos zonoje esantiems
jrenginiams pazenklinti statomi specialieji Zenklai.

Signaliniai Zenklai statomi deSinéje kelio pusé€je pagal traukiniy eismo kryptj, o kelio zenklai
— desingje kelio puséje kilometry didéjimo kryptimi ne arciau kaip 3100 mm nuo krastinio kelio
aSies. Jei néra galimybés statyti kelio Zenkly deSinéje kelio pus¢je kilometry didéjimo kryptimi,
gelezinkelio valdytojo leidimu kelio Zenklai gali biiti statomi kairéje gelezinkelio kelio puséje
kilometry did¢jimo kryptimi.

IsSkasose kelio zenklai statomi ne arCiau kaip 5700 mm nuo krastinio kelio aSies.
Elektrifikuotuose ruozuose signaliniai ir kelio Zenklai gali buti tvirtinami prie kontaktinio tinklo
atramy, iSskyrus tas, prie kuriy pritvirtintos Sviesofory galvutes, kompleksinés transformatoriy
pastotés ir kontaktinio tinklo skyrikliai ir iSkrovikliai.

Ribozenkliai statomi tarpukelés viduryje, kur atstumas tarp jungiamyjy keliy asiy lygus 4100
mm. Stoties keliuose, kuriais nevazinéja T gabarito riedmenys, ribozenklius leidziama palikti ten,
kur atstumas tarp keliy lygus 3810 mm. Krovimo keliuose su pasiaurinta tarpukele ribozenkliai
statomi ten, kur tarpukelés plotis lygus 3600 mm.

Kreivése S$ie atstumai nustatomi pagal vieSosios geleZinkeliy infrastruktiiros valdytojo
patvirtintg Statiniy artumo gabarity taikymo instrukcija.

Signaliniy, kelio ir specialiyjy Zenkly projektavimo, gamybos, montavimo ir techninés
priezitros taisykles tvirtina vieSosios geleZinkeliy infrastrukttiros valdytojas.

Punkto pakeitimai:
Nr. 3-189, 2012-03-15, Zin., 2012, Nr. 34-1636 (2012-03-22), i. k. 11222101SAK0003-189
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VI skirsnis. LOKOMOTYVU IR VAGONU UKIU STATINIAI IR
IRENGINIAIL. VANDENTIEKIS IR KANALIZACIJA

6.1. Lokomotyvy depy, techninés lokomotyvy priezitros punkty, dirbtuviy, rengykly ir kity
lokomotyvy iikio statiniy ir jrenginiy iSdéstymas ir techniné jranga turi garantuoti nustatytus
traukiniy eismo mastus, efektyvy lokomotyvy naudojimg, auksta techninés priezitiros ir remonto
kokybe, medziagy sanaudy mazinima, geras ir saugias darbo salygas.

6.2. Vagony depy, techninés vagony priezitiros punkty, vagony valykly bei kity vagony tikio
jrenginiy ir statiniy iSdéstymas ir techniné jranga turi garantuoti nustatytus traukiniy eismo mastus,
kokybiSkg remontg ir technin¢ prieZiiirg, racionaly materialiniy resursy naudojima, geras ir saugias
darbo salygas.

Keleiviy ir techniniy stoCiy parangos depai turi turéti reikiamos technologinés jrangos ir
mechanizmy, tinkamai parengian¢iy keleivinius vagonus reisui.

6.3. Vandens tiekimo ir paruoSimo jrenginiai nuolat turi tiekti geros kokybés vandenj
lokomotyvams, traukiniams, geleZinkelio stotims bei jmonéms.

Kanalizacijos jrenginiai, laikantis sanitariniy normy, turi garantuoti geleZinkelio padaliniy ir
gyvenvie¢iy nutekamyjy vandeny valyma ir nuleidima.

6.4. Gelezinkelio valdytojo nustatytose vietose visada turi biiti paruosti:

a) avariniai traukiniai — traukiniy eismui atkurti ir rikty bei avarijy padariniams likviduoti;

b) automotrisés, drezinos ir automobiliai — kelio ir elektros tiekimo jrenginiams atstatyti;

c¢) automobiliai, lauko avarinés komandos — rySiui atkurti;

d) gaisriniai traukiniai ir ugniagesiy komandos — gaisrams gesinti.

Draudziama kitiems riedmenims uzimti kelius, skirtus avariniy ir gaisriniy traukiniy,
automotrisiy ir dreziny, atliekanciy atstatomuosius darbus, nuolatiniam stovéjimui.

VII skirsnis. STOCTU STATINIAI IR JRENGINIAI

7.1. StoCiy keliy tinklas, techniné jranga turi garantuoti saugy traukiniy eisma, traukiniy
atvykimo ir iSvykimo, kroviniy bei bagazo krovimo, sgstaty ir vagony parangos laiko normas,
auksta darbo kulttrg ir saugias darbo sglygas.

Keleiviy pastatai, statiniai ir jrenginiai turi biiti iSvaizdiis, garantuoti greita, patogy ir saugy
keleiviy aptarnavima.

Keleiviams iSeiti ] peronus jrengiamos pozeminés peréjos arba tiltai.

Stotyse, kur pésciyjy peréjos ir geleZinkelis yra tame paciame aukstyje, turi biiti pastatytos
rodyklés ir perspéjamieji zenklai, prireikus —jrengta automatiné signalizacija.

Sto¢iy rumuose turi biiti automatin¢ biliety palikimo ir pardavimo sistema, biliety
spausdintuvai ir automatai, neSuliy saugyklos, traukiniy i§vykimo rodyklés, informacijos jrenginiai
ir kt.

Tarpstociuose esanciose stotelése turi biiti peronai su pastogémis arba paviljonais.

Krovimo jrenginiai turi garantuoti kroviniy sauguma, krauti saugiai.

7.2. Tarnybiniuose pastatuose ir darbo patalpose turi biiti tinkamos darbo salygos.

Stoties budétojo tarnybinése patalpose leidziama jrengti tik valdymo ir tikrinimo prietaisus,
automatizuotos budétojo darbo vietos aparatiirg, centralizuoto apSvietimo valdymo ir distancinio
sekcijy jungikliy valdymo pultus.

Keleivius ir kroviniy siuntéjus bei gavéjus aptarnaujanciy darbuotojy patalpos turi biiti
patogioje vietoje.

Draudziama patalpas, skirtas keleiviams aptarnauti, uzimti kitiems reikalams.

7.3. Misriuose keleiviniy ir prekiniy traukiniy eismo ruozuose perony aukscio ir atstumo nuo
kelio asies normos tiesése tokios:

aukstas peronas a) 1100 mm virs bégio galvutés,
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b) 1920 mm nuo kelio asies;
Zemas peronas ¢) 200 mm vir$ bégio galvutés,

d) 1745 mm nuo kelio aSies.
Kreivése $ie atstumai nustatomi pagal statiniy artumo gabarito instrukcija.
Leistini tokie nurodyty matmeny pakitimai:

aukstis — didinamas iki 20 mm,
mazinamas iki 50 mm;
atstumas nuo kelio asies — didinamas iki 30 mm,

mazinamas iki 25 mm.

Remontuojant kelius ir peronus, draudZiama keisti nustatytus atstumus.

7.4. Stociy postai, skirti ieSmininkams, aptarnaujantiems ieSmus ir signalus, turi biiti pastatyti
taip, kad matytysi Sie ieSmai ir keliai.

ISimtis—elektrinés centralizacijos postai (iSskyrus skirstomyjy kalneliy postus).

7.5. StoCiy centralizacijos ir ieSmy postuose turi biiti geleZinkelio valdytojo nustatyta norma
inventoriaus: signalizavimo priemoniy, jrankiy ir medziagy.

Prie ieSmy posty turi biiti jrengtas lauko skambutis.

7.6. Skirstomojo kalnelio darbui organizuoti turi biiti jrengta Sviesofory signalizacija, ieSmy
centralizacija, automatiné lokomotyvo signalizacija, dokumenty persiuntimo jrenginiai,
mechanizuoti ir automatizuoti vagony skirstymo jrenginiai, radijo bei garsinis stoties rySiai
pokalbiams su manevriniy lokomotyvy masinistais, derintojais ir kitais darbuotojais.

Nuo ieSmy, jjungty ] skirstomojo kalnelio centralizacijg, sniegas turi biti valomas
mechanizuotai.

Stotyse, kuriose yra automatizuotieji ir mechanizuotieji skirstomieji kalneliai, turi buti
dirbtuvés arba mechanizuotos aikstelés kalneliy techninei jrenginiy apziiirai ir remontui.

7.7. Visose didelése skirstymo, keleiviy ir prekiy stotyse turi biiti tvarkdariy, manevry ir
kitokie vidaus radijo rysiai, garsinis stoties rySys manevravimo nurodymams perduoti, taip pat
manevry tvarkdariy, stoties budétojy, traukiniy derintojy, manevriniy lokomotyvy maSinisty,
techninés ir komercinés priezitiros punkty, prekiy bary, konteineriy aiksteliy ir kelio darbuotojy,
naudojanc¢iy kelio masSinas ir sniegvalius, pokalbiams dél vagony remonto traukiniuose, saugaus
manevravimo ir kt.

Skirstymo ir didelés prekiy stotys turi turéti automatizuoto valdymo sistemas, rysiy linijas su
skaiCiavimo centru, jrenginius vaztos dokumentams priimti ir transportuoti, centralizuotg apzitirimy
ir remontuojamy sastaty atitvaros sistema, o keleivinés stotys — rySius keleiviams informuoti.

7.8. Irenginiai keleiviams aptarnauti, kelynai, atvykimo, i§vykimo, manevriniai, krovimo
keliai ir keliai, kuriuose atlieckama techniné riedmeny prieziiira, paranga ir remontas, prekiy bary,
konteineriy aiksteliy, skirstomyjy platformy ir svarstykliy, ieSmy teritorijos, vietos, kuriose sto¢iy
budétojai sutinka traukinius, sandéliai, kiti keliai ir punktai turi biiti apSviesti.

ApSvietimas turi atitikti Valstybinio visuomenés sveikatos centro nustatytas normas,
garantuoti nenutrikstamag saugy traukiniy eismg ir manevravimg, keleiviy sauguma ilipant ir i§lipant
1§ vagony ir saugy aptarnaujanciojo personalo darba bei kroviniy apsauga. Nedidelése stotyse turi
biti sekciniai lauko apSvietimo jungikliai apSvietimui iSjungti, kai krovimo ir kituose stoties
keliuose nemanevruojama ir neatliekami krovimo darbai.

Keleiviniy traukiniy stotelése turi biiti apSvie¢iamos keleiviy patalpos ir peronai, kur keleiviai
ilipa ir iSlipa 1§ vagony.

Apsvietimas neturi kliudyti matyti regimyjy signaly.

V111 skirsnis. SIGNALIZACIJOS BEI RYSIU STATINIAI IR JRENGINIAI

8.1.Signalai
8.1.1. Signalai reikalingi darniam ir saugiam traukiniy eismui, sékmingam manevravimui
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uztikrinti.

Signalas yra jsakymas, kurj biitina besalygiskai vykdyti. Gelezinkeliy transporto darbuotojai
turi daryti viska, kad biity jvykdyti visi signalo reikalavimai.

Draudziamajj Sviesoforo signalg pravaziuoti draudziama.

Biitina sustoti, jei uzgese Sviesofory ziburiai (iSskyrus jspéjamuosius, esanéius ruozuose,
kuriuose néra automatinés blokuotés, atitveriamuosius, antrinius), netiksliis arba nesuprantami
Sviesofory ar kity signalizavimo priemoniy rodmenys.

ISimtiniais atvejais tik $iy Nuostaty ir Gelezinkeliy eismo taisykliy nustatyta tvarka leidziama
pravaziuoti draudziamajj Sviesoforo signalg (nesuprantama arba uzgesusj).

8.1.2. Traukiniy eismui reguliuoti naudojamos Sios pagrindinés spalvos:

a) Zalia — leidZiama vaziuoti didZiausiu greiciu;

b) geltona — sumazinti greitj;

¢) raudona — draudziama vaziuoti.

Manevrams reguliuoti galima naudoti dar ir Sias spalvas:

baltag— leidZianCig manevruoti;

meélyng— draudZian¢ig manevruoti.

Stotyse ir tarpstociuose draudziama naudoti raudonos, geltonos ir zalios spalvos reklamas,
Sviestuvus, trukdancius tinkamai suprasti signalus.

8.1.3. Gelezinkeliy transporte naudojami signalai, nurodyti Gelezinkeliy signalizacijos
taisyklése.

Signaliniy jrenginiy forma, konstrukcija ir matmenis tvirtina gelezinkelio valdytojas.

Signaliniy stikly ir l¢Siy spalva turi atitikti standartus.

Sviesoforai yra nuolatiniai signaliniai jrenginiai.

8.1.4. Raudoni, geltoni ir zali jleidziamyjy, tarpstoio, saugos, atitveriamyjy Sviesofory
signaliniai ziburiai turi buti aiSkiai matomi i§ besiartinancio traukinio lokomotyvo kabinos dieng ir
nakt] tiesiuose kelio ruozuose ne mazesniu kaip 1000 m atstumu.

Sie ziburiai kreivése, taip pat jspéjamujy Sviesofory Ziburiai ruoZuose, kuriuose néra
automatinés blokuotés, bei Sviesofory juostiniai ziburiai turi biiti aiSkiai matomi ne mazesniu kaip
400 m atstumu. Labai raizytoje vietovéje (kalnai, gilios iSkasos) Sie Ziburiai turi biiti aiSkiai matomi
ir mazesniu kaip 400 m, bet ne mazesniu kaip 200 m atstumu.

ISleidziamyjy ir marSruto Sviesofory ziburiai pagrindiniuose keliuose turi biiti aiskiai matomi
ne mazesniu kaip 400 m atstumu, Salutiniuose keliuose — ne mazesniu kaip 200 m atstumu.

ISimtiniai ir manevry Sviesofory ziburiai turi biti aiSkiai matomi ne mazesniu kaip 200 m
atstumu.

8.1.5. Pries ileidziamuosius, tarpstocio ir saugos Sviesoforus jrengiami jspéjamieji Sviesoforai.

RuoZuose, kuriuose jrengta automatiné blokuoté, kiekvienas tarpstocio Sviesoforas kito, pries
Ji stovincio Sviesoforo, atzvilgiu yra jspéjamasis.

Dvikeliuose ruozuose, kuriuose automatiné lokomotyvo signalizacija netaisyklinguoju keliu
naudojama kaip savarankiSka signalizacijos priemone, ispéjamyjy Sviesofory pries ileidZziamuosius
galima nestatyti.

RuoZuose, kuriuose jrengta automatine blokuoté su trizenkle signalizacija, atstumas tarp
gretimy Sviesofory turi biiti ne mazesnis uz §iai vietai nustatyta stabdymo kelig, kai keleivinis
traukinys vaziuoja maksimaliu, bet ne didesniu kaip 120 kmv/h, o prekinis — ne didesniu kaip 80
km/h grei¢iu ir kai naudojamas paprastasis stabdymas. Jei stabdoma staigiai, atstumas tarp gretimy
Sviesofory turi biiti ne mazesnis uz stabdymo kelia, jskaitant laika, numatyta automatinei
lokomotyvo signalizacijai ir autostopams jsijungti. Visais atvejais §is atstumas neturi biiti mazesnis
kaip1000 metry.

Gelezinkelio valdytojo jsakymu ruoZuose, kuriuose anks¢iau jrengta automatiné blokuoté su
trizenkle signalizacija, atstumas tarp kai kuriy Sviesofory gali biiti maZesnis uz stabdymo kelig. Prie
tokio Sviesoforo stiebo, taip pat prie jspé€jamojo, esancio prie§ ji, jrengiamos Svie¢iamosios
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rodyklés. Stotyse Svie¢iamosios rodyklés naudojamos tada, kai, vaziuojant pagrindiniu keliu,
atstumas tarp gretimy Sviesofory (jleidziamyjy, marsSruto, iSleidziamyjy) mazesnis uz stabdymo
kelig.

Ruozuose, kuriuose jrengta automatiné¢ blokuoté su trizenkle signalizacija ir kuriuose
keleiviniai traukiniai vaziuoja didesniu kaip 120 km/h grei¢iu arba prekiniai traukiniai — didesniu
kaip 80 km/h greiCiu, nustatytu didziausiu grei¢iu, esant zaliam lokomotyvo Sviesoforo Zziburiui,
jiems leidziama vaziuoti su sglyga, kad, pasikeitus zaliam lokomotyvo Sviesoforo ziburiui j geltona,
atliekant paprastaji stabdyma, traukinys bus sustabdytas pries draudziamajj tarpstocio Sviesoforo
signalg.

RuoZuose, kuriuose néra automatinés blokuotés, atstumas tarp jspéjamyjy ir pagrindiniy
Sviesofory turi biti ne mazesnis uz Siai vietai numatytg stabdymo kelig, kai traukinys vaZiuoja
nustatytu didZiausiu greiciu ir staigiai stabdomas.

8.1.6. Sviesoforai statomi desinéje kelio puséje pagal traukiniy eismo kryptj arba kabinami vir§
atitinkamo kelio asies.

TarpstoCiuose, kur numatytas traukiniy eismas netaisyklinguoju keliu, atitveriamieji ir jy
1sp€jamieji Sviesoforai prie$ pervazas traukiniams, vaziuojantiems netaisyklinguoju keliu, gali biiti
statomi ir kair¢je traukiniy eismo krypties puséje.

Sviesoforai statomi taip, kad, Zitrint i§ traukinio lokomotyvo kabinos, jy signaly nebity
galima supainioti su gretimy keliy Sviesofory signalais.

Jei, laikantis statiniy artumo gabarito, néra galimybeés jrengti Sviesoforo deSinéje kelio puséje
pagal traukiniy eismo kryptj, tai gelezinkelio valdytojo leidimu jis gali biiti jrengtas kairéje:

a) jleidziamieji ir jy jspéjamieji Sviesoforai — atvykstantiems ] stot] netaisyklinguoju keliu
traukiniams, grjztantiems i$ tarpstoc¢io stumtuvams, iikiniams traukiniams;

b) ileidziamieji Sviesoforai — kai traukiniai vaziuoja netaisyklinguoju keliu pagal lokomotyvo
Sviesoforo signalus, organizavus dvipusj eismg vienu i§ dvikelio ruozo keliy;

¢) laikinieji jleidziamieji, tarpstocio Sviesoforai — kol tiesiamas antrasis kelias;

d) dvikeliy ruozy tarpstocio ir jleidziamieji Sviesoforai — kai jjungta abipusé kiekvieno kelio
automatiné blokuoté.

Jei néra galimybés jrengti manevrinio Sviesoforo desinéje kelio puséje pagal traukiniy eismo
kryptj, jis gali buti jrengtas kairéje iSorinio kelio puséje gavus raSytinj Inspekcijos pritarimg.
Teikiant praSyma d¢l manevrinio Sviesoforo jrengimo kair¢je iSorinio kelio puséje turi biiti pateikta
pavojaus gelezinkeliy transporto eismo saugai, jrengus manevrinj Sviesoforg kairéje iSorinio kelio
pusé€je, analizé ir jvertinimas.

Punkto pakeitimai: )
Nr. 3-189, 2012-03-135, Zin., 2012, Nr. 34-1636 (2012-03-22), i. k. 11222101SAK0003-189

8.1.7. RuoZuose, kuriuose jrengta kelio blokuoté, naudojami Sviesoforai su nuolat
SvieCianciais Ziburiais. GeleZinkelio valdytojo leidimu tam tikruose kelio ruoZuose Sviesoforai gali
biiti i§jungiami.

8.1.8. Esant gedimui, leidZiamasis Sviesoforo signalas turi automatiSkai persijungti j
draudziamaji, o jspéjamyjy Sviesofory i tokj, kuris rodo, jog pagrindinio Sviesoforo signalas
vaziuoti draudZia.

8.1.9. Ruozuose, kuriuose jrengta automatiné blokuoté, tarpstocio Sviesoforo nuolatinis
signalas yra leidZiamasis, o jleidZiamyjy, marSruto ir i§leidZiamyjy — draudZiamasis.

RuoZuose, kuriuose jleidZiamieji, marsruto ir i§leidZiamieji Sviesoforai perjungti j automatinj
rezima traukiniams vaziuoti per stotj be sustojimo, nuolatiniai jy signalai yra leidziamieji.

Ruozuose, kuriuose néra automatinés blokuotés, ileidziamyjy, marSruto, iSleidziamyjy ir
tarpstocio Sviesofory nuolatiniai signalai yra draudziamieji.

Nuolating saugos Sviesofory signalizacija nustato gelezinkelio valdytojas.

8.1.10. Jleidziamieji Sviesoforai turi biiti jrengti ne ar¢iau kaip 50 m nuo pirmutinio ieSmo
smailiy (jei prieSsmailinis eismas) arba nuo ribozenklio (jei pasmailinis eismas).
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Elektrifikuotuose ruozuose jleidziamieji Sviesoforai ir signaliniai zenklai "Stoties riba" turi
biiti statomi prie$ oro protarpius (nuo tarpstocio pusés), skiriancius tarpstocio ir sto¢iy kontaktinius
tinklus.

8.1.11. Prie kiekvieno traukiniy iSvykimo kelio turi stovéti iSleidziamasis Sviesoforas.

Grupei keliy, iSskyrus tuos, kuriais traukiniai vaziuoja nesustodami, leidZziama statyti
bendruosius isleidziamuosius ir marsruto Sviesoforus.

Bendrieji iSleidziamieji ir marSruto Sviesoforai turi turéti kelrodzius, rodancius kelio, i§
kurio i§vyksta traukinys, numerj.

8.1.12. Ruozuose, kuriuose jrengta automatiné blokuoté, tarpstoCio Sviesoforai statomi
prie blokuojamyjy ruozy ribos, o ruozuose su pusiau automatine blokuote — prie tarpstociy
posty.

8.1.13. Traukiniy atvykimo ir i§vykimo marSruty ieSmai turi biti susieti su jleidziamyjy,
i§leidZziamyjy ir marSruto Sviesofory signalais.

8.1.14. Tarpstocio pagrindinio kelio atSaky ieSmai turi biiti susieti su kelio blokuotés arba
elektrinés kriviilinés sistemos jrenginiais taip, kad jjungti artimiausiojo tarpstoCio Sviesoforo
arba isleidziamojo §viesoforo leidziamajj signalg arba iSimti kriviile biity jmanoma tik tada, kai
ieSmas nukreiptas j pagrindinj kelig (nuolatiné ieSmo padétis).

8.1.15. Ruozy, kuriuose jrengta automatiné ar pusiau automatiné blokuoté, stotyse, kuriy
pagrindiniais, atvykimo ir iSvykimo keliais numatomas traukiniy eismas be sustojimy,
jleidziamieji ir mar$ruto $viesoforai turi signalizuoti, jog traukinys vaZiuoja nesustodamas. Siy
keliy i$leidZziamieji Sviesoforai turi biiti stiebiniai.

8.1.16. Nuolatiniy signaliniy Zenkly iSdéstymo schemas, marSruty lenteles tvirtina
gelezinkelio valdytojas. Nuolatines signalvietes parenka gelezinkelio valdytojo skirta komisija.

8.2. Automatiné ir pusiau automatiné kelio blokuoté

8.2.1. Paprastai tarpstoCiuose jrengiama kelio blokuoté, o kai kuriuose ruozuose —
automatiné lokomotyvo signalizacija kaip savarankiska signalizacijos priemoné.

8.2.2. Automatinés ir pusiau automatinés kelio blokuotés jrenginiai neturi leisti:

jungti leidziamyjy isleidziamojo arba tarpstocCio Sviesofory signaly, kol uzimtas jy
ribojamas ruozas (tarpstotis);

persijungti signalui tol, kol pagrindinis elektros maitinimas persijungia ] atsargini, ir
atvirksciai.

8.2.3. Vienkeliuose tarpstocCiuose, kuriuose jrengta automatiné ar pusiau automatiné kelio
blokuoté, signalai turi buiti tarp saves susije taip, kad, vienoje stotyje jjungus isleidZziamojo
Sviesoforo signala, nebiity jmanoma jjungti kaimyninés stoties iSleidziamyjy ir tarpstocio Sviesofory
signaly, iSleidzian¢iy ] §] tarpstot] prieSingos krypties traukinius. Lygiai taip tarp saves turi biiti
susij¢ signalai ir dvikeliuose tarpstoCiuose, kuriuose jrengta automatiné ar pusiau automating
blokuoté, kai vienas kelias skiriamas dvipusiam traukiniy eismui.

8.2.4. Visy tarpstoCiy, kuriuose jrengta automatiné blokuoté, Sviesofory signalai, traukiniui
ivaziuojant j blokuojamuosius ruozus ar sutrikus $iy ruozy bégiy grandinéms, turi automatiSkai
persijungti j draudziamuosius signalus.

8.2.5. Ruozuose, kuriuose jrengta kelio blokuote, sto¢iy jrenginiai turi turéti rakting krivile
tikiniams traukiniams, o ruoZuose su pusiau automatine blokuote — ir raktine kriviile stumtuvui, jei
Sis grjZta 1§ tarpstocio 1 stot].

[Simtiniais atvejais geleZinkelio valdytojo nustatyta tvarka raktine krivile, skirta fikiniam
traukiniui, gali biiti naudojama dyzeliniam traukiniui, jei jis griZta i§ tarpstocio (uzkonservuotos
stoties) atgal  i§vykimo stotj

Vienkeliuose ruozuose su automatine kelio blokuote ir dvikeliuose tarpstociuose su abipuse
kiekvieno kelio automatine blokuote, kur daznai manevruojama i§vaziuojant manevriniam sastatui

uz stoties riby, automatinés blokuotés jrangg galima papildyti sujungtais su ja manevry Sviesoforais.
Punkto pakeitimai:
Nr. 486, 1998-12-14, Zin., 1998, Nr. 113-3169 (1998-12-24), i. k. 09822101SAK00000486
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8.2.6. Stotyse, esanciose ruozuose, kuriuose jrengta automatiné ar pusiau automatiné kelio
blokuoté, turi biiti jrenginiai:

a) neleidziantys jjungti jleidziamojo Sviesoforo leidziamojo signalo, kai ] uzimtg kelig
parengtas marsrutas;

b) garantuojantys ieSmy ir keliy laisvumo kontrole.

Gelezinkelio valdytojo leidimu $iy jrenginiy stotyse gali ir nebiti.

8.2.7. Stotyse, esanciose ruozuose, kuriuose jrengta pusiau automatiné kelio blokuoté, gali
biiti jrenginiy, leidzianciy:

a) 1§jungti iSvykimo marSrutuose izoliuotyjy ieSmy bégiy grandiniy kontrole, joms sugedus;

b) pakartotinai jjungti i$sijungusj i§leidziamajj Sviesofora, jei traukinys jo nepravaziavo.

Automatiné blokuoté turi biti papildyta automatine lokomotyvo signalizacija ir eismo
kontrolés sistemos jrenginiais.

8.2.8. Ruozuose, kuriuose jrengta automatiné blokuoté, traukiniy eismo stebétuvai traukiniy
tvarkdariui turi rodyti nustatytg eismo kryptj (vienkeliuose ruozuose), blokuojamyjy ruozy,
pagrindiniy ir atvykimo bei iSvykimo keliy uzimtuma stotyse; kartoti jleidziamyjy ir i§leidziamyjy
Sviesofory signalus.

8.3. Elektriné ieSmuy ir signaly centralizacija

8.3.1. Elektrinés centralizacijos jrenginiai turi garantuoti:

a) abipusj ieSmy ir signaly blokavima;

b) ieSmo atlenkimo kontrole ir tuo paciu metu Sviesoforo, atitveriancio $j marSruta,
leidZziamojo signalo persijungimg j draudziamajj;

¢) ieSmy padéties, keliy ir ieSmy sekcijy uzimtumo kontrole pagal valdymo aparato rodmenis;

d) marsSrutinj arba pavienj ieSmy ir signaly valdyma, manevravimg pagal manevry signalus;

e) ieSmy perjungimg j vietinj valdyma.

8.3.2. Elektrinés centralizacijos jrenginiai neturi leisti:

a) Jjungti leidZziamojo jleidziamojo Sviesoforo signalo, jei marSrutas paruostas j uzimtg kelia;

b) perjungti ieSmy po riedmenimis;

¢) jungti leidziamojo Sviesoforo signalo, atitinkan¢io $§] marSrutg, jei ieSmai neperjungti j
reikiamg padétj ir neiSjungti leidziamieji pavojyjy marsruty Sviesofory signalai;

d) perjungti marsrute esancio ieSmo;

€) Jjungti pavojojo marSruto Sviesoforo leidziamojo signalo, jei jjungtas leidziamasis
atitverian¢io parengtg marsrutg Sviesoforo signalas.

8.3.3. Centralizuotyjy ieSmy pavaros turi:

a) garantuoti smailés prigludimg prie réminio bégio ir slankiosios kryzmés Serdies — prie
atlankos, kai ieSmy smailés yra krastutinése padétyse;

b) neleisti uzrakinti ieSmo smailiy ir slankiosios kryzmés Serdies, kai tarp prigludusios
smailés ir réminio bégio arba Serdies ir atlankos yra 4 mm ar didesnis tarpas;

c) atitraukti kitg smaile nuo réminio bégio ne maziau kaip 125 mm.

lesmy ir $viesofory valdymo aparato rankenélés ir mygtukai, atsizvelgiant j jy paskirtj, gali
skirtis spalva ir forma arba biiti skirtingose vietose.

8.4. Eismo valdymo centralizacija

8.4.1. Eismo valdymo centralizacijos jrenginiai turi:

a) leisti valdyti i§ vieno punkto ruoze esanciy stociy ir tarpstociy ieSmus ir signalus;

b) kontroliuoti ieSmy padét; ir jy uzimtuma;

c) kontroliuoti tarpstoCiy, stoties keliy ir prieSsto¢io bei uZstocio blokuojamyjy ruozy
uzimtuma;

d) kartoti jleidziamyjy, marSruto ir i§leidziamyjy Sviesofory rodmenis;

e) garantuoti galimybe perduoti stociy ieSmus ir signalus atsarginiam valdymui, priimant ir
iSleidziant traukinius bei manevruojant, arba galimybg¢ perduoti tam tikrus ieSmus vietiniam
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valdymui tik manevruojant;

f) atitikti reikalavimus, keliamus elektrinei centralizacijai ir automatinei blokuotei.

8.4.2. Naujai jrengiamos eismo valdymo centralizacijos sistemos turi leisti traukiniy
tvarkdariams keisti traukiniy eismo kryptij, esant netikrajam blokuojamyjy ruozy uzimtumui.

8.5. Automatiné lokomotyvo signalizacija ir autostopai

8.5.1. Automatinés lokomotyvo signalizacijos Sviesoforo signalai turi atitikti kelio Sviesoforo,
prie kurio artinasi traukinys, signalus.

Vaziuojant tik pagal lokomotyvo Sviesoforo signalus, Sviesoforas turi signalizuoti taip, kad
masinistas Zinoty apie priekyje esanciy blokuojamyjy ruozy laisvumg arba uzimtuma.

Lokomotyvo Sviesoforai jrengiami lokomotyvo (elektrinio ar dyzelinio traukinio) valdymo
autostopus, masinisto budrumo ir traukiniy greicio kontrolés jrenginius.

Automatinés lokomotyvo signalizacijos kelio jrenginiai turi biiti stoties pagrindiniuose,
atvykimo bei i§vykimo keliuose, kuriais traukiniai vaziuoja nestodami arba j kuriuos atvyksta ir i§
kuriy iSvyksta keleiviniai traukiniai.

8.5.2. Autostopai turi automatiSkai sustabdyti traukinj, esant draudziamajam lokomotyvo
Sviesoforo signalui.

8.6. Rakinamoji ieSmy ir signaly sarySio jranga

8.6.1. Rakinamoji ieSmy ir signaly sarySio jranga turi garantuoti abipusj ieSmy ir signaly
rakinima.

8.6.2. Kontroliniai ieSmy uzraktai turi:

a) leisti iStraukti rakta tik tada, kai ieSmas uZzrakintas;

b) leisti uzrakinti ieSmg (smailei gerai prigludus prie réminio bégio) tik tokioje padétyje, kuri
nurodyta ant iStraukto i§ uzrakto rakto;

¢) neleisti uzrakinti ieSmo, kai tarp prispaustos smailés ir réminio bégio yra 4 mm ar didesnis
tarpas.

Draudziama vienoje stotyje naudoti tos pacios serijos kontrolinius uzraktus, o didelése stotyse
— ieSmyne ir gretimy rajony ieSmy postuose.

8.7. Stoties blokuoté

8.7.1. Stoties blokuoté turi garantuoti:

a) stoties budétojui galimybe kontroliuoti, ar posty darbuotojai taisyklingai parengé traukiniy
atvykimo, i§vykimo ir vidinius marsrutus;

b) ieSmy ir signaly, perjungiamy skirtinguose postuose, abipusj rakinima.

8.8. Mechanizuotuyjy ir automatizuotyju skirstomyju kalneliy jrenginiai

8.8.1. Mechanizuotyjy ir automatizuotyjy skirstomyjy kalneliy jrenginiai turi garantuoti
nenutriikstamg ir saugy sgstaty iSformavima nustatytu greiciu.

Kiekvienos stabdomosios pozicijos galingumas turi atitikti nustatyta atkaby riedéjimo nuo
kalnelio greitj ir garantuoti saugy vagony skirstyma.

Visi mechanizuotojo skirstomojo kalnelio ieSmai, esantys sastaty skirstymo marsrutuose, turi
biiti jjungti j elektring arba automating kalnelio centralizacija.

8.8.2. Elektrin¢ kalnelio signalizacija turi garantuoti:

a) individualyjj; ieSmy valdyma;

b) ieSmy, per kuriuos vagonai rieda pasmailiui, ir apsauginiy ieSmy elektrinj blokavima;

¢) ieSmy padéties ir ieSmy sekcijy uzimtumo kontrole valdymo pulte.

Elektrin¢ kalnelio centralizacija neturi leisti perjungti ieSmy po riedmenimis.

8.8.3. Automatiné kalnelio centralizacija be reikalavimy, keliamy elektrinei kalnelio
centralizacijali, turi garantuoti ir:

a) automatinj nukreipiamosios zonos ieSmy valdyma, atkaby ried¢jimo metu, dirbant pagal
programuotgji arba atskiry marSruty rezima;

b) automating ieSmo sangraza j kontroliuojamaja padétj prie§ jvaziuojant atkabai j izoliuotaja
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ieSmy sekcija, atsiradus kliti¢iy tarp smailés ir réminio bégio ieSmo perjungimo metu;

¢) galimybe skirstymo metu pereiti prie individualiojo ieSmy valdymo.

8.8.4. Automatizuotyjy skirstomyjy kalneliy jrenginiai be reikalavimy, keliamy
mechanizuotiesiems kalneliams su automatine kalnelio centralizacija, turi garantuoti ir:

a) sastaty uzstimimo ant kalnelio ir skirstymo valdyma bei kontrolg;

b) automatinj atkaby riedéjimo greicio reguliavima;

c) sastaty skirstymo rezultaty kontrole;

d) pasikeitimg informacija su skirstymo stoties informacine planavimo sistema.

8.9. Automatiné pervazy signalizacija ir automatiniai uzZtvarai

8.9.1. Automatiné pervazy signalizacija turi pradéti signalizuoti j automobiliy kelio puse, o
automatiniai uztvarai uzdaryti pervazg pries tiek laiko, kad, traukiniui artéjant, transporto priemoneés
spéty iSvaziuoti i$ jos.

Automatiné pervazy signalizacija turi signalizuoti, o automatiniai uZtvarai turi buti uzdaryti
tol, kol visas traukinys pervaziuos pervaza.

Kai tarpstotyje yra nesergimosios pervazos su jrengta signalizacija, vienoje i§ sto¢iy turi biiti
pervazy signalizacijos veikimo kontrolés jranga.

8.10. Automatinés sistemos, ispéjancios apie artéjantj traukinj

8.10.1. Stotyse, kuriose jrengta elektriné ieSmy ir signaly centralizacija, ir tarpstociuose,
kuriuose jrengta automatin¢ kelio blokuoté, vadovaujantis gelezinkelio valdytojo patvirtintais
planais jrengiamos automatinés signalizacijos sistemos, jspéjancios keliuose dirban¢ius zmones apie
artéjantj traukinj.

8.11. ASidéziy jkaifio matavimo prietaisai

8.11.1. Vaziuojanciuose traukiniuose jkaitusioms asidézéms automatiniu bekontakc¢iu biidu
nustatyti, lokomotyvo masSinistui ir j priekyje esancig stotj arba traukiniy tvarkdariams informacijai
perduoti jrengiami specialiis jrenginiai.

Siy jrenginiy i§déstymo, naudojimo ir techninés prieZiliros tvarka nustato gelezinkelio
valdytojas.

8.12. Kelio uztvarai

8.12.1. Kelio uztvarai (verstukai arba aklasmailés) turi neleisti traukiniams ir riedmenims
iSriedéti i$ keliy, kuriuose jie jrengti.

Verstukai turi turéti kelio uztvary rodykles.

8.13.RySsiai

8.13.1. Visuose ruozuose turi biti traukiniy tvarkdario, stoCiy budétojy, bendrasis stociy,
keliy ruozo, ieSmininky rySiai ir traukiniy radijo rySiai. RuoZuose su automatine blokuote ir
intensyviu traukiniy eismu, taip pat visuose elektrifikuotuose ruozuose turi biiti energijos tvarkdario
rysys.

Intensyvaus traukiniy eismo ruozuose, kuriuose jrengta automatiné blokuoté ir nutiestos
kabelinés rySiy linijos, papildomai turi veikti tarpstocio telefono ir tarnybiniai elektromechaniky
rysiai.

Taip pat turi buti biliety tvarkdario, informaciniai (duomenims perduoti j Skai¢iavimo centrg),
vietiniai ir Kiti ry$iai, reikalingi saugiam traukiniy eismui garantuoti, bilietams pardavinéti bei kity
padaliniy darbui organizuoti.

8.13.2. Traukiniy eismui organizuoti naudojami traukiniy tvarkdario, stoCiy budétojy ir
operatyviis remonto darby radijo rySiai.

Traukiniy radijo rySys turi garantuoti nenutriikstamg ir patikimg abipusj traukiniy lokomotyvy
masinisty rysj su:

a) traukiniy tvarkdariu — visame ruoze;

b) ribojanciy tarpstot] sto¢iy budétojais;

¢) kity lokomotyvy, esanciy tame paciame tarpstotyje, masinistais.

Traukiniy lokomotyvy masinistai, naudojantys ultratrumpyjy bangy (toliau — UTB)
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diapazono radijo stotis, turi turéti ry$j su pervazininkais, remonto darby vadovais ir signalininkais,
traukiniuose esanciais sukarintos apsaugos Sauliais, depo budétojais, perone esanciais stocCiy
darbuotojais, masinisto padéjéju, kai Sis iSeina 1§ lokomotyvo kabinos, keleivinio traukinio
vir§ininku.

Stoties radijo rysiai turi garantuoti abipusj rysj ry$iy tinkluose:

manevravimo ir skirstomojo kalnelio, traukiniy dokumenty skyriaus, techninés lokomotyvy ir
vagony prieziiiros punkty, komercinés vagony prieziiiros punkty, konteineriy aiksteliy, techniniy
priemoniy (signalizacijos jrenginiy, rysiy, keliy, kontaktinio tinklo ir kt.) prieziiros ir remonto
brigady.

Operatyvus remonto darby radijo rySys naudojamas intensyvaus eismo ruozy remonto
darbams vadovauti.

Technines salygas ir $io radijo rySio naudojimo tvarkag nustato geleZinkelio valdytojas.

Draudziama skirtinguose stoties manevravimo rajonuose naudoti vienodus radijo daznius.
Kiekvienas stoties manevravimo rajonas ir jame dirbantis lokomotyvas turi turéti atskirg radijo
daznj.

Garsinis stoties rySys naudojamas nurodymams d¢l traukiniy eismo ir manevravimo perduoti.
Garsinio stoties rysio jrenginiai turi garantuoti gera girdimumg kelyne. Sie jrenginiai turi veikti
kryptingai ir kelti kuo mazesnj triuk§ma, girdimg uz gelezinkelio teritorijos.

Keleiviams informuoti naudojami garsiakalbiai.

RySio jrenginiai turi buti visg laikg jjungti, garantuoti nenutriikstamg rySj, turéti jjungimo
kontrolg.

Traukiniy ir sto¢iy radijo rySiai didelése stotyse ir eismo valdymo ruozuose privalo turéti
automatines pokalbiy registravimo sistemas. Sios sistemos jrengiamos ir naudojamos geleZinkelio
valdytojo nustatyta tvarka.

8.13.3. Draudziama traukiniy tvarkdario, ieSmininky ir visy riiSiy radijo rySius naudoti
pokalbiams, nesusijusiems su traukiniy eismu.

I ieSmininky rysio tinklg leidziama jjungti tik ieSmininky ir stoties budétojy telefonus.

| traukiniy tvarkdario rySio tinklg leidziama jjungti tik stoties budétojy, manevry tvarkdariy,
operatoriy, lokomotyvy tvarkdariy, energijos tvarkdariy, automatikos ir rySiy ruozy budinciyjy
inzinieriy telefonus. Gelezinkelio valdytojo leidimu eismo valdymo centralizacijos ruozuose |
traukiniy tvarkdario rysio linijg galima jjungti pervazininky telefonus.

Stotyse, kuriose néra eismo tarnybos darbuotojy arba kai jie budi ne visg parg, j traukiniy
tvarkdario ry$j leidZziama jjungti stoCiy virSininky, signalizacijos jrenginiy elektromechaniky ir
elektromonteriy telefonus, jrengtus jy butuose.

I traukiniy tvarkdario ryS$j tarpstoCiuose leidziama laikinai jjungti dreziny (sustojusiy)
vairuotojy, avariniy ir gaisriniy traukiniy virSininky, signalizacijos ir rySiy elektromechaniky, kelio
atstatomyjy bei kontaktinio tinklo darby vadovy kilnojamuosius telefonus.

I stoc¢iy budétojy rySio linija leidziama jjungti tik stoties budétojy telefonus, o automatinés
blokuotés ruozuose — tarpstocio rysio ir pervazininky telefonus.

8.14. Skaiciavimo ir informacijos sistema

8.14.1. Skai¢iavimo ir informacijos sistema turi garantuoti:

a) duomeny jvedima, perdavima, apdorojimg ir saugojima;

b) skaiciavimo rezultaty pateikimg laiku;

¢) planavima, operatyvy gelezinkelio jmoniy apskaitos ir statistikos tvarkyma;

Techniniai ir programiniai jrenginiai turi biiti nuolat jungti ir tvarkingi, garantuoti duomeny
patikimuma ir tikruma.

Terminalai ir kita jranga prie gelezinkelio skai¢iavimo ir informacijos sistemos prijungiama
vadovaujantis geleZinkelio valdytojo patvirtintais dokumentais.

8.15. Signalizacijos ir rysiy linijos

8.15.1. Atstumas nuo signalizacijos ir ry$iy orinés linijos laidy Zemiausio nusvirimo tasko iki
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zemes, kai nusvirimas maksimalus, turi biiti ne mazesnis kaip 2,5 m tarpsto¢iuose, 3 m — stotyse,
5,5 m susikirtimuose su automobiliy keliais (esanc¢iose linijose, kol jos bus pertvarkytos, leistinas
4,5 m atstumas).

Atstumas nuo linijy laidy Zemiausio nusvirimo tasko iki bégio galvutés, kai kertami
gelezinkelio keliai, turi biiti ne mazesnis kaip 7,5 m. Elektrifikuoto gelezinkelio ruozo negali kirsti
signalizacijos ir ry$iy orinés linijos. Jos turi biiti klojamos kabeliu po zeme.

8.15.2. Sugedus signalizacijos ir rysiy linijoms, jy taisymo eilés tvarka turi biiti tokia:

a) traukiniy tvarkdario rysio;

b) kelio blokuotés, energijos tvarkdario, stociy budétojy ir ieSmininky rysiy;

c) distancinio elektros tiekimo valdymo;

d) tolimojo rysio;

e) kity signalizacijos ir rysiy.

8.15.3. Signalizacijos ir rySiy statiniai bei jrenginiai turi biiti apsaugoti nuo pavojingo traukos
sroves veikimo, elektros tiekimo linijy ir Zaiby 1SlydZiy.

8.16. Techniné signalizacijos ir rySiy jrenginiy prieZiiira

8.16.1. Signalizacijos jrenginiai, kuriais sudaromi jvairis sarySiai, traukiniy ir sto¢iy radijo
rySio aparatai turi buti uzdaryti ir plombuoti. Atplombuoti ir atidaryti Siuos jrenginius gali tik
automatikos, rySiy ir elektros tiekimo tarnybos jgaliotas darbuotojas, i§ anksto apie tai jrases
nustatytos formos Stoties keliy, ieSmy, automatikos, rySiy ir kontaktinio tinklo jrenginiy apZzitiros
zurnale (toliau — Apzitiros Zurnalas).

Uz signalizacijos ir radijo rySiy aparaty plomby sugadinimg atsako darbuotojai, kurie Siais
aparatais naudojasi (sto¢iy budétojai, ieSmininkai, centralizacijos posty operatoriai, lokomotyvy
masinistai ir kt.).

8.16.2. Automatikos ir rySiy ruozai privalo turéti ruozuose esaniy signalizacijos ir rysiy
jrenginiy bréZinius ir apraSymus, reikiamus standartus ir normas.

Tiping signalizacijos jrenginiy techning dokumentacijg tvirtina gelezinkelio valdytojas.

8.16.3. Laikinai pakeisti signalizacijos jrenginiy sarysj leidziama tik gelezinkelio valdytojo
jsakymu.

8.16.4. Atliekant planinius darbus, kai jrenginiai perkeliami, pertvarkomi, remontuojami,
bandomi, kai prietaisai ir signalizacijos jrenginiai kei¢iami ar atlickami Kiti darbai, sutrikdant
nustatytg sarys$j, ar laikinai nutraukiamas jy veikimas, turi biiti numatyti minimalis terminai
minétiems darbams atlikti. Draudziama atlikti Siuos darbus negavus stoties budétojo sutikimo ir
nejrasius apie tai Apzitiros zurnale.

Eismo valdymo centralizacijos ruozuose tokius darbus atlikti galima tik traukiniy tvarkdariui
leidus.

Kai jrenginiai yra toli nuo stoties budétojo patalpos, jraSas apie jrenginiy jjungima ar apie
laiking jy i§jungimg nenumatytiems gedimams paSalinti gali biti pakeistas telefonograma, kurig
stoties budétojas jraSo Apziliros Zurnale. Jg véliau pasiraSo darby vadovas.

Pakeisti ar i§jungti tam tikrus signalizacijos jrenginius ir prietaisus, kai nesutrikdomas
nustatytasis sarysis, galima stoties budétojui (eismo valdymo centralizacijos ruozuose — traukiniy
tvarkdariui) leidus, nejrasant apie tai i Apziiiros Zurnalg.

Bandyti veikianCius signalizacijos jrenginius galima stoties budétojui leidus ir jam priZidrint,
o eismo valdymo centralizacijos ruozuose — traukiniy tvarkdariui leidus.

8.16.5. Signaliniy prietaisy apSvietimas turi garantuoti aiSky signaly matomuma. Atsakingi uz
apSvietima:

a) automatikos ir ry$iy ruozy virSininkai — Sviesofory ir kelrodziy;

b) stociy virSininkai — stotyse uzdegamyjy ieSmy rodykliy, kelio uztvary jrangos ir vandens
kolonéliy rodykliy;

c¢) tam tikry struktiiriniy padaliniy virSininkai — signaliniy prietaisy, esanciy lokomotyvy,
vagony, kelio ir kity tkiy keliuose;
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d) Elektros tiekimo ruozai — uz elektros tiekimg signalizavimo priemonéms apsviesti stoties
keliuose.

8.16.6. Automatikos ir ry$iy ruozy darbuotojai turi garantuoti normaly Sviesofory ir kelrodziy
ziburiy matomumg.

Elektromechanikas, pakeites Sviesofory lempas, privalo patikrinti Sviesofory ziburiy
matomuma.

Vyresnysis elektromechanikas privalo ne refiau kaip karta per ménes] patikrinti i
lokomotyvo kabinos tarpsto¢iy ir stoCiy pagrindiniy keliy S$viesofory ziburiy matomuma,
automatikos ir rysiy ruozo virSininkas — ne reciau kaip kartg per ketvirtj.

Automating lokomotyvo signalizacijg ir rySius lokomotyvo kabinoje tikrina automatikos ir
ry$iy ruozo virSininkas su lokomotyvy depo virSininku arba jy pavaduotojais ne re€iau kaip karta
per ketvirt].

Pagal automatikos, rySiy ir elektros tiekimo bei lokomotyvy tarnyby virSininky patvirtintg
grafikg laboratorijos vagonas periodiskai tikrina automating lokomotyvo signalizacijg ir traukiniy
radijo rysius.

Automatikos, rysiy ir elektros tiekimo bei Lokomotyvy tarnybos drauge organizuoja tikrinimo
rezultaty svarstyma ar aptarima, numato biidus nustatytiems trukumams Salinti.

8.16.7. Signalizacijos, kelio ir elektros tiekimo jrenginiy ir riedmeny techninés priezitiros
tvarkg bei normas, garantuojancias nenutriikstamg ir patikimg bégiy grandiniy veikimg, nustato
gelezinkelio valdytojas.

8.16.8. Darbuotojai, naudojantys signalizacijos ir ry$iy jrenginius, turi mokéti su jais dirbti.
Prie§ pradédami savarankiskai dirbti, jie privalo iSlaikyti egzaminus. Véliau jy Zinios periodiskai
tikrinamos.

Uz savo pavaldiniy mokymg ir periodiskg ziniy tikrinimg yra atsakingas tiesioginis
vir§ininkas.

IX skirsnis. ELEKTROS TIEKIMO IRENGIMALI IR JRENGINIAI .

9.1. Elektros tiekimo jrenginiai turi garantuoti:

a) nenutriikstamg nustatyto svorio traukiniy eismg nustatytais grei¢iais ir intervalais tarp
traukiniy pagal galiojancius traukiniy eismo reikalavimus;

b) patikimg signalizacijos, rySiy ir skaiiavimo technikos jrenginiy maitinimg kaip 1
kategorijos vartotojams;

c) patikima elektros tiekimg visiems gelezinkeliy transporto vartotojams pagal geleZinkelio
valdytojo nustatyta kategorija.

Periodiskas elektros tiekimo jrengimy ir jrenginiu patikrinimas ir jy parametry matavimas
pagal gelezinkelio valdytojo patvirtinta grafikg turi buti atlickamas laboratorijos vagonais su
diagnostikos prietaisais.

Siy reikalavimy neatitinkan¢iuose ruozuose, kol jie bus pertvarkyti, gelezinkelio valdytojo
leidimu galima tiekti elektra kaip II kategorijos vartotojams.

Kai atsarginis automatinés ir pusiau automatinés blokuotés jrenginiy maitinimo $altinis yra
akumuliatoriy baterija, signalizacijos jrenginiy ir pervazy signalizacijos darbas turi bati
garantuojamas ne trumpiau kaip 8 val., jei elektros maitinimas pastargsias 36 val. nebuvo i§jungtas.

RuoZuose, kuriuose jrengta automatiné blokuoté, pagrindinés elektros tiekimo sistemos
perjungimas ] atsarging ir atvirksc¢iai neturi trukti ilgiau kaip 1,3 sekundés.

9.2. Esant kintamajai srovei bet kuriame blokuojamajame ruoZe elektriniy riedmeny
imtuvuose srovés jtampa turi buti ne Zemesné kaip 21 kV ir ne aukstesné kaip 29 kV.

Gelezinkelio valdytojo leidimu tam tikruose ruozuose kintamosios srovés itampa gali biiti ne
zemesne kaip 19 kV.

Signalizacijos jrenginiuose nominali kintamosios srovés jtampa — 115, 230 arba 380 V.
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Nuokrypiai nuo nustatyty normy leidziami j mazesne¢ pus¢ ne daugiau kaip 10 proc., o i didesng —
ne daugiau kaip 5 proc.

9.3. Elektros tiekimo jrenginiai turi biiti apsaugoti nuo trumpyjy jungimy, vir§itampiy ir
perkrovy.

9.4. Tarpstociuose ir stotyse kontaktinio tinklo laidai vir§ bégio galvutés turi kabéti ne zemiau
kaip 5750 mm, o pervazose — ne Zemiau kaip 6000 mm.

ISimtiniais atvejais ruozy, elektrifikuoty kintamgja srove, keliuose, kuriuose nenumatytas
riedmeny stovéjimas, inzineriniy statiniy ribose, taip pat tarpstociuose Sis atstumas gali biti
sumazintas iki 5675 mm.

Kontaktinis laidas vir§ bégio galvutés turi kabéti ne auksc¢iau kaip 6800 mm.

9.5. Ten, kur yra inZineriniy statiniy, kintamaja srove elektrifikuotuose ruozuose atstumas tarp
srove praleidzianciy pantografo daliy bei turin€iy jtampag kontaktinio tinklo daliy ir statiniy bei
riedmeny jzeminty daliy turi buti ne maZesnis kaip 350 mm. Ypatingais atvejais geleZinkelio
valdytojo leidimu S$ie atstumai gali biiti sumazinti.

9.6. TarpstocCiuose ir stotyse atstumas tarp krastinio kelio aSies ir kontaktinio tinklo atramy
vidinio kraSto turi biiti ne maZzesnis kaip 3100 mm.

[Simtiniais atvejais (kol nerekonstruotos esamos elektrifikuotos linijos ar tiesiamos ypac
sunkiomis sglygomis naujos) §is atstumas gali btiti ne mazesnis kaip 2450 mm stotyse ir 2750 mm
tarpstociuose.

Siy matmeny privaloma laikytis tiesiuose kelio ruozuose. Kreivése §ie atstumai didinami
pagal gabaritg, nustatytg kontaktinio tinklo atramoms.

Kontaktinio tinklo atramos, Sviesoforai ir signaliniai Zenklai turi biiti statomi taip, kad
Sviesofory signalai ir signaliniai zenklai buty gerai matomi.

9.7. Visi metaliniai statiniai (tiltai, viadukai, atramos), prie kuriy tvirtinamos kontaktinio
tinklo dalys, kontaktinio tinklo izoliatoriy detalés, pritaisomos prie gelzbetoniniy atramy,
gelzbetoniniy ir nemetaliniy statiniy, atskirai stovincios metalinés konstrukcijos (vandens kolonélés,
Sviesoforai, tilty ir viaduky dalys ir kt.), esanCios ar¢iau kaip 5 m nuo kontaktinio tinklo daliy,
turin¢iy jtampa, turi biiti jzemintos arba turéti apsauginio i§jungimo jtaisus.

Visi metaliniai statiniai, kuriuose dé¢l kintamosios srovés kontaktinio tinklo poveikio gali
indukuotis gyvybei pavojinga jtampa, turi biiti jzeminti.

Viadukuose, ant pésCiyjy tilty, esanCiy vir§ elektrifikuoty keliy, turi biiti jtaisyti apsaugos
skydai, o Zmoniy ¢jimo vietose — iStisinis grindinys, saugantis jtampg turin¢ias kontaktinio tinklo
dalis.

9.8. Kontaktinis tinklas, automatinés kelio blokuotés ir iSilginés elektros tiekimo linijos,
perduodancios aukStesn¢ kaip 1000 V jtampa, oro protarpiais, besroviais intarpais ir sekcijy
izoliatoriais turi biiti padalytos j atskirus ruozus (sekcijas).

Kontaktinio tinklo atramos, pastatytos oro protarpiy galuose, turi biiti nudazytos kitomis
(skiriamosiomis) spalvomis. Draudziama tarp $iy atramy sustoti elektriniams riedmenims su pakeltu
pantografu.

9.9. Kontaktinio tinklo, automatinés kelio blokuotés ir iSilginiy elektros tiekimo linijy ir
sekcijy maitinimo schema turi biiti patvirtinta gelezinkelio valdytojo. Schemos iStraukos
pridedamos prie Stoties knygos.

9.10. Elektriniy riedmeny depuose, rengyklose bei keliuose, kuriuose apZzitrimi elektriniy
riedmeny stogo jrenginiai, kontaktinio tinklo skyriklius perjungia lokomotyvy depo darbuotojai.

Kiti sekcijy skyrikliai perjungiami energijos tvarkdario jsakymu.

Kontaktinio tinklo skyrikliy, automatinés blokuotés ir iSilginiy elektros tiekimo linijy
jungikliy ir skyrikliy perjungimo, uZrakinty skyrikliy pavary rakty saugojimo tvarka, uztikrinancig
nenutrakstama elektros tiekimg ir saugy darba, nustato gelezinkelio valdytojas.

Distanciniu btuidu perjungiamus sekcijy skyriklius energijos tvarkdario jsakymu leidZziama
perjungti ir apmokytiems kity tarnyby darbuotojams.
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9.11. Oriniy, aukstesnés kaip 1000 V jtampos, elektros tiekimo linijy, maitinanciy
automatinés blokuotés ir eismo valdymo centralizacijos jrenginius, atstumas tarp zZemiausio laido
nusvirimo tasko ir Zemés pavir§iaus turi buiti ne mazesnis kaip:

a) 6 m — tarpstociuose;

b) 5 m — sunkiai prieinamose vietose;

€) 7 m — gelezinkelio ir automobiliy keliy sankirtose, stotyse ir gyvenvietése.

Rekonstruojant aukstosios jtampos elektros tiekimo linijas, laidy pakabinimo gabaritas turi
biiti pertvarkytas pagal nurodytus matmenis.

Orinéms, aukstesnés kaip 1000 V jtampos, elektros tiekimo linijjoms kertant gelezinkelj,
atstumas tarp laidy Zemiausio nusvirimo taSko ir bégio galvutés pavirSiaus turi biiti ne mazesnis
kaip 7,5 m. Elektrifikuotuose ruozuose Sis atstumas nustatomas, atsizvelgiant | linijos jtampa,
vadovaujantis elektros jrenginiy taisyklémis.

X skirsnis. STATINIU IR JRENGINIU APZIURA IR REMONTAS

10.1. Statiniy ir jrenginiy priezitira

Statiniy prieziiira atliekama vadovaujantis Lietuvos Respublikos statybos jstatymo (Zin.,
1996, Nr. 32-788; 2001, Nr. 101-3597) ir Statiniy, kuriy naudojimo priezitira vykdo Susisiekimo
ministerijos jgaliotos jmonés, jstaigos prie ministerijos, techninés priezitiros taisykliy, patvirtinty
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2004 m. lapkri¢io 11 d. jsakymu Nr. 3-517 (Zin., 2004,
Nr. 167-6141), nuostatomis.

Irenginiy priezitira atlickama vadovaujantis atitinkamuose jrenginiy naudojimo ir prieziiiros
teisés norminiuose aktuose bei gamintojo pateiktuose jrenginiy techniniuose dokumentuose
nustatyta techniniy paslaugy, teisiniy ir organizaciniy priemoniy, skirty uztikrinti, kad naudojami
jrenginiai biity saugiis ir nekelty pavojaus zmonéms, turtui bei aplinkai, visuma.

Punkto pakeitimai: )
Nr. 3-320, 2010-05-17, Zin., 2010, Nr. 60-2977 (2010-05-25), i. k. 11022101SAK0003-320

10.2. Statiniy ir jrenginiy remontas

10.2.1. Statiniai ir jrenginiai turi biiti remontuojami nepazeidziant traukiniy eismo grafiko,
garantuojant saugy eismg ir darby sauga.

Didelio masto remonto ir statybos darbams atlikti eismo grafike numatomos pertraukos arba
apribojamas traukiniy greitis.

GeleZinkelio valdytojo nustatyta tvarka traukiniy eismo grafike privaloma numatyti 1 — 2
valandy eismo pertraukas kelio, statiniy, kontaktinio tinklo ir signalizacijos jrenginiy prieZiliros
darbams atlikti.

Atliekant kelio, signalizacijos ir ry$iy jrenginiy, kontaktinio tinklo bei kity statiniy ir jrenginiy
remonto darbus laiku, nenumatytu traukiniy eismo grafike, traukiniy eismas tarpstoc¢iuose neturi
biiti nutraukiamas.

Jei Siems darbams atlikti biitina eismo pertrauka, tai jy pradZios ir pabaigos tiksly laika
nustato Eismo tarnyba kartu su darby vadovu bei darbus atliekanciomis tarnybomis. Nustatytos
formos leidima darbams atlikti duoda gelezinkelio valdytojas.

Atliekant darbus, kuriems eismo grafike numatytos pertraukos, arba kai atliekami darbai, dél
kuriy nutraukiamas traukiniy eismas, darby vadovas privalo palaikyti nuolatinj rysj (telefono arba
radijo) su traukiniy tvarkdariu.

RuoZuose, kuriuose traukiniy eismo grafike eismo pertraukos numatytos tamsiu paros metu,
darby vadovas privalo pasiriipinti, kad darby vieta buty apSviesta.

10.2.2. Skirstomojo kalnelio keliy, ieSmy, mechanizmy, automatikos ir kity jrenginiy
techninés prieziiiros ir remonto darbams atlikti geleZinkelio valdytojo nustatyta tvarka skiriamos 0,7
— 1,5 valandos pertraukos. Jas skiria stoties vir§ininkas. D¢l eismo pertraukos stoties virSininkui
prie$ 24 valandas pateikiamos nustatytos formos paraiskos.


https://www.e-tar.lt/portal/lt/legalAct/TAR.F31E79DEC55D
https://www.e-tar.lt/portal/lt/legalAct/TAR.80A638E6C263
https://www.e-tar.lt/portal/lt/legalAct/TAR.9D80ABE97A71
https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.03670F2813E9
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10.2.3. Bet kokia kliiitis eismui tarpstotyje ar stotyje (vieta, prie§ kurig biitina sustoti), taip pat
pavojinga eismui darby vieta, pries kurig reikia sustoti arba sumazinti greitj, turi buti i§ abiejy pusiy
pazenklinta signaliniais Zenklais, nesvarbu, laukiama traukinio (manevruojancio sgstato) ar ne.

Draudziama:

a) pradéti darbus nepazenklinus signaliniais zenklais klitities arba eismui pavojingos darby
vietos;

b) nuimti signalinius Zenklus, Zenklinancius kliitj arba darby vieta, kol nepasalinta kliditis,
galutinai neuzbaigti darbai, nepatikrintas kelias, kontaktinio tinklo buklé ir gabaritas. Klitciy ir
darby viety zenklinimo signaliniais Zenklais tvarkg nustato Gelezinkeliy signalizacijos taisyklés.

10.2.4. Darby vadovas kilnojamiesiems signaliniams zenklams pastatyti ir kelio darby vietai
paZzenklinti 1§ brigados darbuotojy skiria signalininkus, iSlaikiusius reikiamus egzaminus.
Signalininkas privalo neSioti geltong galvos apdangala.

Atliekant darbus ilgame kelio ruoze (ilgesniame kaip 200 m), taip pat mazo spindulio
kreivese, jdubose, iSkasose, kitose blogo signaly matomumo vietose bei intensyvaus traukiniy
eismo ruozuose, darby vadovas privalo palaikyti ry$j (telefono arba radijo) su darbuotojais,
budinciais prie darby vietg Zzenklinan¢iy signaliniy zenkly. Signalininkai ir darby vadovas turi turéti
nesSiojamasias radijo stotis. RyS$iui tarp signalininky ir darby vadovo nutriikus, papildomai skiriama
signalininky, kurie turi stovéti taip, kad vienas kitg matyty.

10.2.5. Draudziama be stoties budétojo sutikimo ir darby vadovo iSankstinio IraSo Apzitiros
zurnale stoties keliuose atlikti darbus, kuriy vietos turi biiti pazenklintos signaliniais zenklais,
reikalaujanciais sustoti arba sumazinti greitj.

Ruozuose, kuriuose jrengta eismo valdymo centralizacija, tokie darbai atlieckami anksciau
nurodyta tvarka, bet tik traukiniy tvarkdariui sutikus. Kai tokie darbai atlickami kontaktiniame
tinkle i§jungiant jtampa, bet nepazeidziant keliy ir kelio statiniy, jrasas apie darbo pradzig ir pabaiga
gali bati pakeistas, minétame zurnale uZregistravus nustatytos formos telefonograma, darby vadovo
perduotg stoties budétojui (ruozuose, kuriuose jrengta eismo valdymo centralizacija, — traukiniy
tvarkdariui). Darbus uzbaigus, stoties budétojas jrenginius jjungia remdamasis darby vadovo jrasu
Apzitros zurnale arba jo perduota telefonograma. Ja, jraSytg j zurnalg, véliau pasiraso pats darby
vadovas.

10.2.6. Nutraukti eismg dél darby vienkelio ruozo tarpstotyje, viename ar abiejuose dvikelio
ruozo keliuose leidzia gelezinkelio valdytojas.

10.2.7. Apie numatomg eismo nutraukimg vienkelio ruozo tarpstotyje, viename ar abiejuose
dvikelio ruozo keliuose eismo tarnybos virSininkas ne véliau kaip pries parg pranesa atitinkamiems
darby vadovams.

Eismas tarpstotyje arba tam tikruose keliuose nutraukiamas prie§ darby pradzig ir vél
leidziamas jiems pasibaigus traukiniy tvarkdario jsakymu.

Draudziama pradéti darbus tol, kol darby vadovas negavo traukiniy tvarkdario jsakymo (rastu,
telefonograma ar telegrama) dél eismo nutraukimo tarpstotyje arba tam tikruose keliuose ir kol
darby vieta nebus pazenklinta atitinkamais signaliniais Zenklais.

10.2.8. Eismas tarpstotyje ar tam tikruose keliuose leidZiamas tik po to, kai gautas keliy ruozo
vir§ininko arba jo jgalioto darbuotojo, uZimancio ne Zemesnes kaip kelio meistro pareigas,
praneSimas rastu, telegrama arba telefonograma, kad kelio ar kelio statiniy darbai yra baigti ir kad
néra kliti¢iy nenutriikstamam ir saugiam traukiniy eismui, nesvarbu kokia organizacija $iuos darbus
atliko.

Signalizacijos ir rySiy jrenginiai jjungiami gavus automatikos ir rySiy ruozo darbuotojo,
uzimancio ne Zemesnes kaip elektromechaniko pareigas, nustatytos formos praneS§ima, o elektros
tiekimo — energijos tvarkdario.
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11l SKYRIUS. RIEDMENYS
X1 skirsnis. BENDROSIOS NUOSTATOQOS

11.1. Riedmenys turi bati techniskai tvarkingi, garantuoti nenutriikstama darbg, saugy eisma
ir darby sauga.

Svarbiausia asmeny, atsakingy uz riedmeny prieziiirg ir remonta, pareiga — saugoti riedmenis
nuo gedimy ir garantuoti nustatytg jy naudojimo laika.

Keleiviniai traukiniai, suformuoti i§ vagony, turin¢iy CMV konstrukcijos vezimélius, gali
vaziuoti ne didesniu kaip 120 km/h greiciu.

Papildomi reikalavimai riedmenims, vaZiuojantiems didesniu kaip 140 km/h grei¢iu, iSdéstyti
gelezinkelio valdytojo instrukcijoje.

11.2. Naujai gaminamy riedmeny pagrindiniai techniniai duomenys tvirtinami SM nustatyta
tvarka, o pradedami naudoti riedmenys turi atitikti Lietuvos Respublikos norminiy akty
reikalavimus.

11.3. Visy vagono daliy patvarumas, tvirtumas ir techniné biuiklé turi garantuoti saugy ir
sklandy traukiniy eismg geleZinkelio valdytojo nustatytu didZiausiu grei¢iu.

Prekiniai vagonai, kuriuose néra stabdzio aikSteliy, turi turéti specialius laiptelius ir turéklus.

11.4. Pradéjus naudoti riedmenis, mazgus ir jy detales bei konstrukcijas galima keisti tik
gelezinkelio valdytojo leidimu.

11.5. Riedmeny gabaritas turi atitikti standarto reikalavimus.

11.6. Nauji arba kapitaliSkai suremontuoti riedmenys, prie§ pradedant juos naudoti, turi biti
iSbandyti ir priimti i§ gamyklos gelezinkelio valdytojo nustatyta tvarka.

11.7. Visi riedmenys privalo turéti aiSkius skiriamuosius zenklus ir uzrasus: gelezinkelio
valdytojo zenkla LG, vagono numerj (visi vagonai), gamyklos lentel¢ su pagaminimo data ir vieta,
visy riisiy remonto atlikimo datg ir vieta, taros svorj. Taip pat turi biiti nurodoma:

a) ant lokomotyvy, dyzeliniy ir elektriniy traukiniy — konstrukcinis greitis, serija, depo,
kuriame riedmenys jregistruoti, pavadinimas; turi biti lentelés ir uZraSai apie rezervuary,
kontroliniy prietaisy ir katilo apziiira;

b) ant keleiviniy, dyzeliniy ir elektriniy traukiniy vagony — viety skaicius ir vagono klasé¢;

¢) ant prekiniy vagony — kélimo galia (krovumas), tiiris. Kiti zenklai ir uzraSai ant riedmeny
daromi gelezinkelio valdytojo nustatyta tvarka.

11.8. Kiekvienas lokomotyvas, vagonas, dyzelinis bei elektrinis traukinys turi turéti techninj
pasg, kuriame jraSomi svarbiausi techniniai ir eksploataciniai duomenys.

11.9. Lokomotyvuose, dyzeliniuose ir elektriniuose traukiniuose turi biiti jrengtos radijo
stotys ir greitmaciai, registruojantys gelezinkelio valdytojo nustatytus duomenis.

Radijo stotis lokomotyvuose irengia lokomotyvy gamyklos arba depai.

Lokomotyvuose, elektriniuose ir dyzeliniuose traukiniuose, vazinéjanciuose ruozais su
automatine blokuote, turi biiti jrengta automatiné lokomotyvo signalizacija, o vazinéjanciuose
ruoZzais be automatinés blokuotés — masinisto budrumo kontrolés jrenginiai.

Traukiniy lokomotyvuose jmontuojama jrenginiy, signalizuojan¢iy apie traukinio stabdziy
vamzdyno trukj.

Kiekviename elektrinio ir dyzelinio traukinio valdymo pulte turi biiti jrenginys, automatiskai
sustabdantis traukinj ,jei maSinistas dél kokiy nors prieZzas¢iy negaléty jo valdyti.

Keleiviniai lokomotyvai turi turéti elektriniy oriniy stabdziy valdymo jrenginius.

Manevriniy lokomotyvy masinisto kabinoje turi buti vagony atkabinimo jrenginiai, o
lokomotyvai, valdomi vieno masinisto, taip pat turi turéti ir antrg valdymo pulta.

11.10. Specialiyjy ir lengvyjy riedmeny techninius reikalavimus, techninés priezidiros ir
naudojimo tvarka nustato gelezinkelio valdytojas.

11.11. Kity zinyby riedmenys turi atitikti Siy Nuostaty reikalavimus. Tokiy riedmeny eismo
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tvarka nustato gelezinkelio valdytojas.
XI1 skirsnis. ASIRACIAI

12.1. ASiraCiy apzitros, tikrinimo, remonto ir formavimo tvarkg nustato gelezinkelio
valdytojo patvirtinta instrukcija. Kiekvieno aSira¢io asis turi turéti aisky zenkla, rodantj formavimo
ir i$samaus patikrinimo laika bei vieta, taip pat priémimo, formuojant asiratj, Zyma.

ASiraciai Zenklinami vadovaujantis zenklinimo taisyklémis.

ASiraciai nustatyta tvarka turi bati apzifirimi ir tikrinami po riedmenimis, paridenti po
vagonais, registruojami zurnaluose arba pasuose.

12.2. Atstumas tarp neapkrauto asiraCio rato vidiniy briauny turi bati lygus 1440 mm.
Traukiniy, kuriy greitis didesnis kaip 120, bet ne didesnis kaip 140 km/h, lokomotyvy ir vagony
minétas atstumas gali biiti 3 mm didesnis arba 1 mm mazesnis, o traukiniy, kuriy greitis nevirsija
120 km/h,— 3 mm didesnis arba 3 mm mazesnis.

12.3. DraudZiama naudoti riedmenis su aS$ira¢io aSies, ratlankio, disko arba rato stebulés
jtrikimu, smailu rantu ant rato antbriaunio, taip pat kitaip nusidévéjusiais bei apgadintais aSiraciais,
del ko sutrinka kelio ir riedmeny salytis,

a) kai traukinio greitis didesnis kaip 120 km/h, bet ne didesnis kaip 140 km/h:

1) lokomotyvy, dyzeliniy ir elektriniy traukiniy bei keleiviniy vagony ratlankio riedé€jimo
pavirsius (pavaza) nusidévéjes daugiau kaip 5 mm;

2) antbriaunio storis didesnis kaip 33 mm arba mazesnis kaip 28 mm; lokomotyvy —
matuojant 20 mm atstumu nuo antbriaunio vir§iinés, kai antbriaunio aukstis 30 mm; o riedmeny,
kuriy antbriaunio aukstis 28 mm, — matuojant 18 mm atstumu nuo antbriaunio vir$iinés;

b) kai traukinio greitis ne didesnis kaip 120 km/h:

1) lokomotyvy, taip pat dyzeliniy ir elektriniy traukiniy bei tolimyjy traukiniy keleiviniy
vagony ratlankio riedéjimo pavirSius (pavaza) nusidévéjes daugiau kaip 7 mm; dyzeliniy ir
elektriniy traukiniy, vietiniy bei priemiestiniy traukiniy keleiviniy vagony — daugiau kaip 8 mm;
refrizeratoriniy bei prekiniy vagony — daugiau kaip 9 mm;

2) antbriaunio storis didesnis kaip 33 mm arba mazesnis kaip 25 mm: lokomotyvy —
matuojant 20 mm atstumu nuo antbriaunio virsiinés, kai antbriaunio aukstis 30 mm; riedmeny, kuriy
antbriaunio aukstis 28 mm, — matuojant 18 mm atstumu nuo antbriaunio virsiinés;

c) vertikalus antbriaunio nudilimas didesnis kaip 18 mm, matuojant specialiu Sablonu;

d) lokomotyvy, dyzeliniy ir elektriniy traukiniy, taip pat tenderiy ir vagony su ritininiais
aSidéziy guoliais ratlankio pavirSiaus iS¢iuoza (jdauza) didesné kaip 1 mm, o tenderiy ir vagony su
slydimo guoliais — didesné kaip 2 mm,;

e) keleiviniy vagony aSiraciy riedéjimo pavirSiaus metalo sgslankos, storesnés kaip 0,5 mm, o
prekiniy — storesnés kaip 1 mm.

Tarpingje stotyje vagony asiraciuose aptikus metalo saslanky, didesniy uz leistinas normas,
vagony aSiraciai keiCiami ta pacia tvarka kaip ir 3. 2. 4 punkte.

12.4. Kelionés metu pastebejus vagony, iSskyrus dyzeliniy ir elektriniy traukiniy varikliniy
vagony arba tenderiy su ritininiais asidéziy guoliais, ratlankio pavirSiuje i§¢iuoza (idauza), gilesne
kaip 1, bet ne gilesng¢ kaip 2 mm, leidziama tokj vagona (tenderj) neatkabinus nuo traukinio
(keleiviniams traukiniams vaziuojant ne didesniu kaip 100 km/h, prekiniams — ne didesniu kaip 70
km/h grei¢iu) nuvezti iki artimiausio techninés priezitiros punkto, kuriame kei€iami asiraciai.

Kai vagony, i$skyrus dyzeliniy ir elektriniy traukiniy varikliniy vagony, ratlankio pavirSiaus
iS¢iuoza gilesné kaip 2, bet ne gilesné kaip 6 mm, o lokomotyvy ir dyzeliniy bei elektriniy traukiniy
varikliniy vagony — gilesné kaip 1, bet ne gilesné kaip 2 mm, traukiniui 15 km/h greiiu leidziama
vaziuoti iki artimiausios stoties, kurioje aSiratis turi buti pakeistas, o esant gilesnei kaip 6, bet ne
gilesnei kaip 12 mm ir atitinkamai gilesnei kaip 2, bet ne gilesnei kaip 4 mm —10 km/h grei¢iu. Kai
vagono arba tenderio ratlankio pavirSiaus i§¢iuoza gilesné kaip 12 mm, o lokomotyvy arba
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dyzeliniy ir elektriniy traukiniy varikliniy vagony — gilesn¢ kaip 4 mm, traukiniui leidziama
vaziuoti 10 km/h greigiu, pakabinus ar kitaip uzblokavus agiratj. Siuo atveju lokomotyvas turi biiti
atkabintas nuo traukinio, o sugadinto aSiraCio stabdziy cilindrai ir traukos elektros variklis (varikliy
grupé) iSjungti.

Prikabinant prekinius vagonus prie keleiviniy traukiniy, asiraciy priezitiros normos turi atitikti
keleiviniams traukiniams nustatytas normas.

X111 skirsnis. STABDZIAI IR AUTOMATINES SANKABOS

13.1. Riedmenys turi turéti automatinius stabdzius, o keleiviniai vagonai ir lokomotyvai dar ir
elektrinius orinius stabdZius.

Riedmeny automatiniai stabdziai turi biiti prizitirimi vadovaujantis nustatytomis normomis,
lengvai valdomi ir patikimi jvairiomis naudojimo salygomis, garantuoti sklandy stabdyma ir
traukinio sustabdyma, kai atsijungia stabdziy vamzdynas, nutriiksta oro tiekimas arba atlenkiamas
stabdas (skubaus stabdymo rankeng¢l¢).

Riedmeny automatiniai stabdziai turi veikti taip, kad, staigiai stabdant, traukinys sustoty
stabdymo kelio atkarpoje, nustatytoje remiantis gelezinkelio valdytojo patvirtintais skai¢iavimais.

13.2. Automatiniai prekiniy vagony stabdziai, atsizvelgiant j vagony svorj ir kelio profilj, turi
patikimai veikti bet kuriuo stabdymo rezimu.

Stabdai jtaisomi ir plombuojami keleiviniy vagony, dyzeliniy ir elektriniy traukiniy vagony
angainése ir pa¢iuose vagonuose.

13.3. Lokomotyvai, keleiviniai, dyzeliniy ir elektriniy traukiniy vagonai turi turéti rankinius
stabdzius.

Riedmeny rankiniai stabdziai turi biiti prizilirimi remiantis nustatytomis normomis, 0 jy
spaudimas turi atitikti nustatytus ir gelezinkelio valdytojo patvirtintus skaiCiavimus.

13.4. Visos svirtinés stabdziy pavaros dalys turi turéti apsauginius jtaisus, kad jos,
atsikabinusios ar lizusios, nenukristy ant kelio arba nei$sikisty uz gabarito riby.

13.5. Riedmenys turi turéti automatines sankabas.

13.6. Atstumas tarp automatinés sankabos asies ir bégiy galvuciy pavirSiaus turi biiti:

a) lokomotyvy, tus¢iy keleiviniy ir prekiniy vagony — ne didesnis kaip 1080 mm;

b) lokomotyvy ir keleiviniy vagony su Zmonémis — ne mazesnis kaip 980 mm;

¢) prekiniy vagony (pakrauty) — ne mazesnis kaip 950 mm.

Atstuma tarp suremontuoty riedmeny automatinés sankabos asies ir bégiy galvuciy pavirSiaus
nustato gelezinkelio valdytojas. Tas atstumas turi uztikrinti naudojimo normy laikymasi, esant
didZiausiai nuodylai ir apkrovai.

13.7. Leistinas auksc¢io skirtumas tarp automatiniy sankaby iSilginiy asiy ne didesnis kaip:

a) prekinio traukinio — 100 mm;

b) tarp prekinio traukinio lokomotyvo ir pirmojo pakrauto vagono—2110 mm;

¢) keleivinio traukinio, vaziuojancio iki 120 km/h grei¢iu,— 70 mm;

d) keleivinio traukinio, vaziuojancio 121 — 140 km/h grei¢iu,—50mm;

e) tarp keleivinio traukinio lokomotyvo ir pirmojo vagono — 100mm.

13.8. Keleiviniy vagony automatinés sankabos turi turéti vertikalaus poslinkio ribotuvus.

13.9. Uz automatiniy sankaby technine bukle ir tinkamg vagony sukabinimg atsakingas
vagony tikrintojas, kuris, pries iSleisdamas traukinj, techniSkai apzitiri sgstata.

13.10. Uz tinkamg vagony prikabinimg prie traukinio stotyse, kuriose néra vagony tikrintojy,
taip pat manevruojant visose stotyse atsakingas manevry vadovas.

13.11. Uz tinkama lokomotyvo ir traukinio pirmojo vagono sukabinima atsakingas
lokomotyvo masSinistas.

13.12. Traukinio lokomotyva atkabina ir prikabina prie sastato (taip pat atskiria, sujungia ir
pakabina stabdziy Zarnas, atsuka ir uzsuka galinius ¢iaupus) lokomotywvy brigados darbuotojai.
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13.13. Traukinio lokomotyva nuo keleivinio sgstato, turinCio elektrinj $ildyma, lokomotyvy
brigados darbuotojas atkabina tik tada, kai traukinio elektromechanikas i$jungia vagony aukstosios
jtampos elektrinio valdymo jungtis. Elektrinio Sildymo grandys i§jungiamos, nuleidus elektrovezio
pantografy arba iSjungus Silumvezio sroves tiekimo jtaisa.

X1V skirsnis. TECHNINE RIEDMENU PRIEZIURA IR REMONTAS

14.1. Bendrosios nuostatos

14.1.1. Draudziama naudoti riedmenis su gedimais, kelianCiais pavojy saugiam eismui, taip
pat prie traukinio prikabinti prekinius vagonus, kuriy biiklé negarantuoja vezamy kroviniy
saugumo.

Neleidziama prie traukinio prikabinti keleiviniy vagony su S$ildymo, elektros, védinimo
prietaisy gedimais, pazeidzianciais normalias keleiviy veZimo sglygas.

Riedmeny techninés biiklés reikalavimus, techninés prieziiiros ir remonto tvarkg nustato
Susisiekimo ministerija.

14.1.2. Neteko galios nuo 2012-03-23

Punkto naikinimas:
Nr. 3-189, 2012-03-15, Zin. 2012, Nr. 34-1636 (2012-03-22), i. k. 11222101SAK0003-189

14.1.3. Uz techninés riedmeny priezitiros ir remonto kokybe bei saugy eismg atsakingi
techning priezitirg ir remontg atliekantys darbuotojai, gamykly, depy, dirbtuviy ir techninés
priezitros punkty meistrai, virSininkai.

14.2. Techniné lokomotyvuy, dyzeliniy ir elektriniy traukiniuy prieziiira ir remontas

14.2.1. Techning lokomotyvy ir dyzeliniy bei elektriniy traukiniy biikle nuolat privalo tikrinti
lokomotyvy, techninés prieziiros punkty, kompleksiniy ir specializuoty brigady darbuotojai
techninés priezitiros metu, taip pat periodiSkai kontroliuoti depo, lokomotyvy tarnybos
vadovaujantys darbuotojai.

14.2.2. Techninés prieziiiros metu tikrinama:

a) mazgy ir detaliy biiklé bei nustatyty matmeny atitikimas;

b) stabdziy ir automatinés sankabos jrenginiy veikimas, matavimo, signalizacijos bei eismo
saugumo kontrolés prietaisy biklé.

14.2.3. Draudziama iSleisti lokomotyvus traukiniams traukti, dyzelinius ir elektrinius
traukinius j reisg, jei yra bent vienas Siy gedimy:

a) neveikia garso signalas;

b) neveikia oriniai, elektriniai oriniai, rankiniai stabdziai arba kompresoriai;

c) sugedes arba i$jungtas bent vienas Silumvezio traukos elektros variklis;

d) sugedes dyzelio Saldytuvo, traukos elektros variklio ar lygintuvo védintuvas;

e) neveikia automatinis stabdiklis, automatiné lokomotyvo signalizacija ar maSinisto budrumo
kontrolés prietaisas;

f) neveikia greitmatis ir registravimo prietaisas;

g) sugede traukiniy ar manevry radijo rySio jrenginiai;

h) sugedusios automatinés sankabos;

y) sugedusi smélio tiekimo sistema;

j) sugedes prozektorius, rémsijés zibintas, neapsviesti kontrolés ir matavimo prietaisai;

k) jtriikusi lingés apkaba, pakaba ar pagrindinis lakstas, liZ¢s lingeés lakStas;

I) jtriikkes asidézés korpusas;

m) sugedgs asidézés arba traukos elektros variklio asinis guolis;

n) suged¢ jrenginiai, kurie numatyti pagal konstrukcijg neleisti detaléms nukristi ant kelio,
arba jy visai néra;

o) jtriikkes arba nultizes bent vienas traukos elektros variklio krumplinés pavaros krumplys;

p) netvarkingas krumplinés pavaros gaubtas, d¢l ko gali iStekéti tepalas;
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r) sugedusi aukstosios jtampos kameros apsauginé blokuoté;

s) sugedes srovés imtuvas;

t) sugedusios gaisro gesinimo priemongs;

u) sugede trumpyjy jungimy, perkrovy ir virSitampiy saugos, avarinio dyzelio stabdymo
jrenginiai;

v) dyzelyje atsirado bildesys ar pasalinis garsas;

z) sugedes garvezio vandens tiekimo prietaisas, netvarkingas apsauginis voztuvas, vandens
lygio matuoklé, varva pro katilo ugniadézés kontrolinj kamstj;

aa) elektriniai jrenginiai be apsaugos gaubty;

ab) sugede abiejy langy valytuvai;

ac) sugedes telefono rysys tarp dyzeliniy ir elektriniy traukiniy priekinés ir galinés kabiny.

14.2.4. Gelezinkeliy riedmens valdytojas ne reciau kaip kartg per 12 ménesiy privalo jvertinti

kiekvieno valdomo geleZinkeliy riedmens, i$skyrus vagona, technine bukle.
Punkto pakeitimai:
Nr. 3-170, 2009-04-29, Zin., 2009, Nr. 51-2037 (2009-05-07), i. k. 10922101SAK0003-170

14.2.5. Automatiné lokomotyvo signalizacija, stabdikliai ir traukiniy radijo rySiai turi bati
periodiskai apzitirimi, tikrinami ir reguliuojami patikros punktuose.

14.2.6. Lokomotyvuose, dyzeliniuose ir elektriniuose traukiniuose jrengti manometrai ir
apsauginiai voZztuvai turi biti plombuoti, o garveziy katily kontroliniai kams$c¢iai paZyméti
zymekliais.

14.2.7. Lokomotyvuose, dyzeliniuose bei elektriniuose traukiniuose turi bati plombuoti
aparatai ir prietaisai, registruojantys elektros energijos ir degaly sunaudojima.

14.2.8. Lokomotyvy, dyzeliniy bei elektriniy traukiniy elektriniai saugos jtaisai, gaisro
gesinimo priemonés, gaisriné signalizacija ir automatika, manometrai, apsauginiai voztuvai, oro
rezervuarai bei garveziy garo katilai turi buti tikrinami gelezinkelio valdytojo nustatytais terminais.

14.2.9. Lokomotyvy brigady sudét] ir lokomotyvy, dyzeliniy bei elektriniy traukiniy
priezitros tvarka nustato gelezinkelio valdytojas, atsizvelgdamas j lokomotyvy, dyzeliniy bei
elektriniy traukiniy serijas.

14.2.10. Esant elektrinei ar dyzelinei traukai, viena lokomotyvo brigada techniskai gali valdyti
kelis lokomotyvus arba nuolat sujungtas sekcijas, valdomas i§ vienos kabinos.

14.2.11. Vienas maSinistas dyzelinj bei elektrinj traukinj arba traukinio lokomotyva gali
valdyti tik tada, kai yra automatinis stabdiklis traukiniui sustabdyti (jei maSinistas negaléty jo
valdyti).

GeleZinkelio valdytojas nustato tvarka, kaip vienas masinistas gali valdyti lokomotyva.

14.2.12. Draudziama depo keliuose palikti veikiancius lokomotyvus, dyzelinius bei
elektrinius traukinius be priezitiros ty darbuotojy, kurie moka jy priezitros taisykles ir i$mano, kaip
juos stabdyti, o stoties keliuose — be masinisto arba jo padéjéjo.

14.2.13. Kiekvieno kietuoju kuru kiirenamo garvezio kibirkS¢iy gesintuvai arba gaudikliai turi
biiti tvarkingi.

14.3. Techniné vagony prieZiiira ir remontas

14.3.1. Techniné vagony prieziiira ir remontas atlieckami techninés vagony prieZitiros
punktuose bei vagony depuose. Techninés vagony prieziiiros metu tikrinama:

a) mazgy ir detaliy biiklé, jy nusidévejimas bei matmenys;

b) techniné vaziuokliy (veziméliy) bukle;

¢) stabdZiy ir automatiniy sankaby veikimas;

d) techniné kébuly bikle;

e) stabdZzio aiksteliy, specialiyjy laipteliy ir turékly tvarkingumas;

f) irenginiy, neleidzian¢iy riedmeny detaléms nukristi ant kelio, biiklé.

Draudziama naudoti keleiviams ir kroviniams veZzti netvarkingus vagonus, neatlikus jy
techninés priezitiros. Apie vagony tinkamuma turi biiti jraSyta specialiame Zurnale.
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14.3.2. Jei | stotis, kuriose néra techninés vagony priezitiros punkty, atvaromi tusti vagonai
pakrovai arba krauti, kuriuos po iskrovos Siose stotyse numatoma pakrauti, vagonai turi buti
apziuréti, o prireikus ir suremontuoti artimiausiuose techninés vagony priezitiros punktuose,
esanc¢iuose prie§ pakrovimo stotj.

14.3.3. Kiekvienoje traukiniy formavimo ir iSformavimo stotyje, taip pat traukiniy eismo
grafiko numatytose stotyse kiekvienas vagonas turi biiti techniskai apziiirétas. Prireikus sugedes
vagonas turi biiti suremontuotas neatkabintas nuo sastato.

Traukinio formavimo stoties budétojas, suformaves traukinj, perduoda ji techninei apziiirai.
Apziiiros rezultatai jraSomi specialiame Zurnale.

14.3.4. Stotyse, kuriose néra techninés vagony prieziiros punkty, prie§ prikabinant vagong
prie traukinio, turi biiti atlikta jo techniné apzilira ir jis turi biiti parengtas nuvaZziuoti iki
artimiausios stoties, kurioje yra techninés vagony priezitiros punktas.

Techninés vagony prieziiiros tvarkg Siose stotyse nustato gelezinkelio valdytojas.

14.3.5. Techninés vagony priezitiros punkty darbuotojai privalo laiku ir tiksliai pagal
technologijg bei traukiniy eismo grafikg techniSkai apZzitiréti vagonus, o prireikus ir suremontuoti.

Minéty punkty darbuotojai atsakingi uz jy parengty vagony saugy eisma traukiniuose
gelezinkelio valdytojo nustatytuose ruozuose.

14.4. Gelezinkelio riedmenuy ir konteineriy registras

14.4.1. Gelezinkeliy transporte naudojami riedmenys ir Kkonteineriai registruojami
gelezinkelio riedmeny ir konteineriy registre, kuriame kaupiama informacija apie juos.
Registravimo bei informacijos, jraSomos ] registra, kaupimo ir keitimo tvarkg nustato Susisiekimo
ministerija.

IV SKYRIUS. TRAUKINIU EISMO ORGANIZAVIMAS
XV skirsnis. TRAUKINIU EISMO GRAFIKAS

15.1. Traukiniy eismo organizavimo pagrindas yra eismo grafikas, apimantis visy
gelezinkelio padaliniy darbg. Jo laikymasis yra vienas i§ svarbiausiy gelezinkelio darbo kokybés
rodikliy. Traukiniy eismo grafika tvirtina gelezinkelio valdytojas.

Svarbiausia visy gelezinkelio darbuotojy, kuriy darbas susijes su traukiniy eismu, pareiga —
laikytis traukiniy eismo grafiko.

Stotys, depai, traukos pastotés, techninés prieziiiros punktai ir kiti padaliniai, susij¢ su
traukiniy eismu, privalo garantuoti traukiniy eismg pagal grafika.

Jei dél technikos gedimo arba stichiniy nelaimiy buvo pazeistas traukiniy eismo grafikas, visy
traukiniai vél vaziuoty pagal grafika, garantuojant jy saugy eisma.

15.2. Traukiniy eismo grafikas privalo:

a) tenkinti keleiviy ir kroviniy vezimo poreikius;

b) garantuoti saugy traukiniy eisma;

c) uztikrinti efektyvy ruozy ir stoiy pajégumy naudojima bei nustatyta lokomotyvy brigady
nenutriikstamo darbo trukme;

d) leisti atlikti kelio, kelio statiniy, elektros tiekimo, signalizacijos ir ry$iy jrenginiy priezitirg
ir remonta.

15.3. Traukinius skiria ir atSaukia gelezinkelio valdytojas.

15.4. Kiekvienas eismo grafike numatytas traukinys turi turéti numerj. Traukiniams,
vaziuojantiems i§ piety j Siaure ir i§ vakary ] rytus, suteikiami lyginiai numeriai, o prieSingos
krypties — nelyginiai.

Eismo grafike nenurodytiems traukiniams numeriai suteikiami pries jiems iSvykstant.

Traukiniy tvarkdarys, skirdamas kiekvieng eismo grafike nenumatytg traukinj, paskelbia jo
vaziavimo tvarka.
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Traukinio formavimo stotyje kiekvienas traukinys Zenklinamas ne tik numeriu, bet ir indeksu.
Jis nesikeicia tol, kol neatvykstama j iSformavimo stotj.

15.5. Traukiniai pagal pirmumg skirstomi taip:

15.5.1. neeiliniai traukiniai — avariniai ir gaisriniai traukiniai, sniegvaliai, lokomotyvai be
vagony, automotris€s ir sunkiosios autodrezinos, kurie skirti gelezinkeliy transporto eismui atkurti
ir gaisrams gesinti;

15.5.2. eiliniai traukiniai:

15.5.2.1. keleiviniai traukiniai:

a) tarptautiniai;

b) vietiniai greitieji;

c) elektriniai;

d) dyzeliniai;

e) kiti keleiviniai traukiniai;

15.5.2.2. prekiniai traukiniai:

a) greitieji;

b) Kiti prekiniai traukiniali;

15.5.2.3. tkiniai traukiniai;

15.5.2.4. lokomotyvai be vagony.
Punkto pakeitimai:
Nr. 3-32, 2013-01-18, Zin., 2013, Nr. 9-387 (2013-01-24), i. k. 11322101SAK00003-32

15.6. Darbuotojy, kuriy darbas susijes su traukiniy eismu, patalpose ir I — III klasiy stociy
rimuose turi biiti laikrodziai. Elektriniy sieniniy ir lauko laikrodziy jrengimas, taisymas ir prieziiira
pavedami automatikos, rysiy ir elektros tiekimo tarnybos darbuotojams.

XVI skirsnis. STOTYS IR KELSKYROS

16.1. Stotys gelezinkeliy linijas dalija j tarpstocius, kuriuose organizuojamas traukiniy eismas.

TarpstoCiuose, kuriuose traukiniy eismui organizuoti naudojama automatiné arba pusiau
automatiné¢ blokuoté, jrengiamos kelskyros: kelio postai, automatinés blokuotés tarpstocio
Sviesoforai, blokuojamyjy ruozy ribos, kai automatiné¢ lokomotyvo signalizacija naudojama kaip
savarankiska signalizacijos priemong¢.

16.2. Stoties ribos yra:

a) vienkeliuose ruozuose—ileidziamieji Sviesoforai;

b) dvikeliuose ruozuose — atskirai Kiekvienam pagrindiniam keliui — i§ vienos pusés
ileidziamasis Sviesoforas, i§ kitos — signalinis Zenklas "Stoties riba", statomas ne arciau kaip 50 m
nuo paskutinio ieSmo smailiy arba riboZenklio. Dvikeliuose ruozuose, kuriuose jrengta dvipusé
automatiné blokuoté, kiekvieno pagrindinio kelio stoties riba yra jleidZiamieji Sviesoforai.

16.3. Kiekviena stotis ar stotele privalo turéti pavadinima, o kelskyra—numerj. Stoties
pavadinimas privalo biiti ant pagrindinio ir Soniniy stoties pastato fasady, prireikus ir keleiviniy
perony galuose.

16.4. Gelezinkeliy keliai skirstomi j tarpstociy pagrindinius, sto¢iy kelius (tarp jy pagrindinius
stotyse) bei specialios paskirties. Visi keliai, esantys stoties teritorijoje, iSskyrus perduotus kitoms
zinyboms bei organizacijoms, yra stoties virSininko Zinioje.

16.5. Kiekvienas stoties kelias, ieSmas, centralizacijos ir ieSmy postas, o tarpstociuose
kiekvienas pagrindinis kelias turi turéti numerj.

Vienoje stotyje draudziama tais paciais numeriais Zymeti kelius, ieSmus ir postus. Jei stotis
turi kelis kelynus, tai vieno kelyno keliy neleidZziama Zyméti tais paciais numeriais.

Keliy ir ieSmy numeravimo tvarkg nustato gelezinkelio valdytojas.


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.76968898CA94

37

XVII skirsnis. STOTIES TECHNINES VEIKLOS
ORGANIZAVIMAS

17.1. Bendrosios nuostatos

17.1.1. Stoties techninés veiklos organizavimo, techniniy jrenginiy naudojimo tvarka
nurodoma Stoties knygoje.

Stoties knygoje iSdéstyti reikalavimai privalomi visiems stotyje dirbantiems gelezinkelio
tarnyby darbuotojams.

17.1.2. Stoties knyga rengia stoties virSininkas, vadovaudamasis gelezinkelio valdytojo
parengtais nurodymais, Siais Nuostatais, Gelezinkeliy signalizacijos taisyklémis bei Gelezinkeliy
eismo taisyklémis.

Auksc¢iausiyjy ir pirmos klasés stociy Stoties knygas tikrina Eismo saugumo tarnyba, derina
lokomotyvy depo, vagony depo, automatikos ir rysiy, elektros tiekimo bei keliy ruozy virSininkai, o
tvirtina eismo tarnybos virSininkas. Visy kity sto¢iy Stoties knygas tikrina eismo revizorius, derina
ruozy virSininkai, o tvirtina apygardos virSininkas. Prie Stoties knygos pridedama stoties schema ir,
atsizvelgiant ] vietos salygas, reikiamos instrukcijos. Stoties knygos iSrasai turi biti stoties
budétojo, manevry tvarkdario, kelyny, skirstomyjy kalneliy, ieSmy posty, lokomotyvy depo
budétojy, vagony tikrintojy patalpose. ISraSuose iSdéstoma Siems darbuotojams privaloma darbo
organizavimo ir techniniy jrenginiy naudojimo tvarka.

17.2. IeSmy naudojimas

17.2.1. Apsauginiai, pagrindiniy ir atvykimo bei iSvykimo keliy ieSmai privalo buti
nuolatin¢je padétyje. Turi buti tokia nuolatiné ieSmy padétis:

a) vienkeliy ruozy sto¢iy pagrindiniuose keliuose — kiekviename stoties gale pirmutiniai
ieSmai nukreipti j skirtingus kelius;

b) dvikeliy ruozy sto¢iy pagrindiniuose keliuose — pirmutiniai ieSmai nukreipti j atitinkamus
pagrindinius kelius;

c¢) visi kiti ieSmai, esantys sto¢iy ir tarpstoCiy pagrindiniuose keliuose, iSskyrus apsauginiy
aklakeliy ieSmus, nukreipti j atitinkamus pagrindinius kelius;

d) apsauginiy aklakeliy ieSmai nukreipti j Siuos aklakelius.

17.2.2. Necentralizuotyjy, nejjungty j ieSmy, signaly ir marsruty sarysj, ieSmy, nukreipianciy j
stoties kelius, skirtus avariniams ir gaisriniams traukiniams, vagonams su sprogstamaisiais ir
nuodingaisiais kroviniais ir kt., nuolating padétj nustato stoties virSininkas.

17.2.3. Neintensyvaus eismo stotyse, kuriose dviejuose ieSmy postuose dirba vienas
ieSmininkas arba kur nenumatyti eismo tarnybos darbuotojai, vienkeliy ruozy pagrindiniuose
keliuose pagrindiniy ie$my nuolating padétj nustato eismo tarnybos virSininkas.

17.2.4. Marsruty lentelése nuolatiné ieSmy padétis nurodoma pliuso zenklu. Necentralizuotyjy
ieSmy nuolatiné padétis nurodoma ir Stoties knygoje bei jos iSrasuose.

Nuolatiné ieSmo padétis nurodyta ant ieSmy stovy ir elektrinés centralizacijos ieSmy pavary
gaubty.

17.2.5. TeSmai j kitg padét] gali biiti perjungiami, kai:

a) rengiami traukiniy atvykimo ir iSvykimo marsrutai;

b) manevruojama;

¢) uzimami keliai riedmenimis;

d) stoties keliuose signaliniais Zenklais rengiamasi Zenklinti klititis ir darby vietas;

e) valomi, tikrinami ir remontuojami ieSmai. Centralizuotyjy ieSmy perjungti i nuolating
padétj nebiitina, iSskyrus aklasmailes bei apsauginiy aklakeliy ieSmus.

Jie 1 nuolating padétj turi persijungti automatiskai arba juos turi perjungti stoties budétojas.

17.2.6. Tarpstotyje jtaisytas ieSmas priskiriamas vienai i§ tarpstot] ribojan¢iy stociy arba toje
vietoje jrengiamas postas. Techniné §io ieSmo priezilira, apsauga, rakty saugojimo tvarka nurodoma
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Stoties, kuriai priklauso ieSmas, knygoje.

17.2.7. Kiekvienas ieSmy ir signaly perjungimo postas turi biiti tik vieno darbuotojo Zinioje, ir
tik jis atsakingas uz ieSmy bei signaly perjungimg ir saugy eisma:

a) stoties centralizacijos postas — stoties budétojo;

b) vykdomasis postas — centralizacijos posto operatoriaus;

¢) ieSmy postas — ieSmininko;

d) mechanizuotojo ir automatizuotojo skirstomojo kalnelio centralizacijos postas —
budinciojo operatoriaus arba kalnelio budétojo.

Tam tikrose stotyse vienam ieSmininkui leidziama dirbti dviejuose ieSmy postuose, o stoties
budétojui — aptarnauti tam tikrus ieSmus ir postus. Tokiy ieSmy ir posty aptarnavimo tvarka
nurodoma Stoties knygoje.

Stotyse, esanCiose ruozuose, kuriuose jrengta eismo valdymo centralizacija, uz ieSmy ir
signaly perjungimg atsakingas traukiniy tvarkdarys.

17.2.8. Eismo valdymo centralizacijos ir stoties centralizacijos postuose, be traukiniy
tvarkdariy ir sto¢iy budétojy, gali biiti skiriami dirbti ir centralizacijos posty operatoriai.
biiti rakinami.

Rengiant traukiniy atvykimo arba iSvykimo marsrutg, centralizuotuosius ieSmus perjungia
stoties budétojas arba jo nurodymu — centralizacijos posto operatorius; necentralizuotuosius
ieSmus perjungia ir uzrakina ieSmininkas arba stoties budétojas, jei jis juos perjungia.

17.2.10. Necentralizuotyjy ieSmy, nejjungty j rakinamajj ieSmy ir signaly sarysj ir rakinamy
atvykimo ir iSvykimo marSrutuose, raktai turi biiti saugomi pas stoties budétoja, o jjungty i
rakinamajj ieSmy ir signaly sarys] — ieSmy posto vykdomajame blokuotuve arba stoties budétojo
blokuotuve.

I rakinamajj ieSmy ir signaly sarysj nejjungty tarpstociy, tarpiniy stociy atvykimo ir i§vykimo
keliy, kuriuose stovi sastatai (be lokomotyvy) arba pavieniai vagonai, uzrakinty ieSmy raktai turi
biiti saugomi pas stoties budétoja. Kity svarbesniy ieSmy (nukreipianéiy j vagony su
sprogstamaisiais, nuodingaisiais kroviniais, avariniy ir gaisriniy traukiniy stovéjimo kelius, sgvazas
tarp pagrindiniy keliy, apsauginius aklakelius ir pan.) rakty laikymo tvarka nurodoma Stoties
knygoije.

17.2.11. Manevruojant ieSmus ] reikiamg padét] pagal manevry vadovo nurodyma perjungia
ieSmininkas.

Manevruojant stotyse, kuriose jrengta elektriné ieSmy ir signaly centralizacija, ieSmus
perjungia stoties budétojas arba centralizacijos posto operatorius. Jeigu ieSmai i§ centralizuotojo
valdymo perjungiami ] vietinj arba necentralizuotieji ieSmai neperjungiami ieSmininko,
manevruojant tokius ieSmus perjungti leidziama derintojams, konduktoriams, lokomotyvy brigady
darbuotojams, kelyny ir sto€iy budétojams, stociy virSininkams, kroviniy priéméjams, lokomotyvy
ir vagony depy bei kitiems darbuotojams.

[eSmy, kuriuos manevruojant leidziama perjungti kitiems darbuotojams, numeriai, ty ieSmy
perjungimo tvarka nurodomi Stoties knygoje.

Darbuotojas, prie§ perjungdamas centralizuotajj ieSma, GeleZinkeliy eismo taisykliy nustatyta
tvarka turi patikrinti, ar ant ieSmo ir kelyje iki riboZenklio néra riedmeny.

17.2.12. Keliy, automatikos ir rySiy ruozy darbuotojai gali pradéti remontuoti ieSmus tik
stoties budétojui leidus. UZbaige darbus, remontininkai apie ieSmy bikle informuoja stoties
budétoja Gelezinkeliy eismo taisykliy nustatyta tvarka.

17.2.13. Stoties ieSmai, tarp jy kitoms zinyboms priklausanciy keliy prijungimo ieSmai yra
stoties virSininko Zinioje. Stociy ir kity padaliniy virSininkai privalo riipintis, kad jy Zinioje esantys
ieSmai bty Svars ir techniskai tvarkingi.

17.2.14. TeSmus valo, tepa, prisuka ir susidévéjusius varztus keicia:

a) necentralizuotyjy ieSmy —juos perjungiantys ieSmininkai;
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b) centralizuotyjy ieSmy — keliy ruozo darbuotojai. Visy ieSmy techning prieziiirg ir tikrinimag
atliecka keliy ruozo darbuotojai. Necentralizuotuosius ieSmus perjungiantys ieSmininkai tikrina
techning ieSmy bukle (smailiy prigludima, nusédima, i$trup¢jima, varzty laisvuma).

Necentralizuotyjy ieSmy, kuriy neperjungia ieSmininkai, techninés buklés tikrinimo, valymo,
tepimo, pavieniy varzty prisukimo ir keitimo tvarka nurodoma Stoties knygoje.

17.3. Manevravimas

17.3.1. Stoties keliuose turi biiti manevruojama tik pagal vieno darbuotojo — stoties budétojo,
manevry tvarkdario, skirstomojo kalnelio arba kelyno budétojo — nurodyma, o ruozuose, kuriuose
jrengta eismo valdymo centralizacija, — traukiniy tvarkdario.

Tarpingje stotyje, kurioje néra stoties budétojo, manevrams vadovauja konduktorius,
derintojas arba darbuotojas, kuriam pavestas §is darbas.

Stoties knygoje nurodomos kiekvieno $iy darbuotojy pareigos.

17.3.2. Manevry metu nurodymai perduodami radijo rysiu, prireikus — garsiniu stoties rysiu.
Sugedus radijo rySiams arba jy neturint, leidziama signalus perduoti rankiniais signalizavimo
prietaisais.

17.3.3. Manevruojanciojo lokomotyvo masinistui draudziama pradéti vaziuoti tol, kol pats
negavo manevry vadovo nurodymo radijo arba garsiniu stoties rysiais bei rankiniais signalizavimo
prietaisais. Prie§ iSvaZziuodamas j centralizuotyjy ieSmy manevry marsrutus, masinistas, be manevry
vadovo nurodymo ar signalo, dar turi pasitikrinti, ar manevry Sviesoforo signalas yra leidZiamasis, o
vaziuodamas ] necentralizuotyjy ieSmy manevry marsrutus, privalo gauti ieSmininko signalg arba
praneSimg (radijo, garsiniu stoties rysiais), kad ieSmai manevrams parengti. Jei manevry Sviesofory
néra, prie§ vaziuodamas per centralizuotuosius ieSmus, masinistas turi gauti ir stoties budétojo
praneSima (radijo, garsiniu stoties rysiais arba per manevry vadovg), kad ieSmai manevrams
parengti.

Stoties elektrinés centralizacijos ieSmus perjungus j vietinj valdyma, vaziuoti per §iuos ieSmus
] parengta manevry marsrutg leidziama tik pagal darbuotojo, kuriam pavesta juos perjungti, signalg
arba nurodyma.

Pagrindiniai reikalavimai, kaip naudotis radijo ir garsiniu stoties rySiais manevruojant,
nurodomi Gelezinkeliy eismo taisyklése.

17.3.4. Draudziama manevruoti greiciu, didesniu kaip:

a) 60 km/h — vaziuojant laisvu keliu vieniniam lokomotyvui arba traukiant vagonus su
jjungtais ir nustatyta tvarka patikrintais automatiniais stabdziais;

b) 40 km/h — lokomotyvui traukiant vagonus laisvu keliu;

¢) 25 km/h — stumiant vagonus laisvu keliu, taip pat manevruojant su avariniais ir gaisriniais
traukiniais;

d) 15 km/h — vaziuojant su vagonais, kuriuose yra zmoniy, taip pat esant kroviniy apacios ir
Sono 4-10, 5-to ir 6-to laipsnio negabaritiSkumui;

e) 5 km/h — manevruojant postiimiais ir vagony atkabai artéjant prie kitos atkabos uzkalnio
kelyne;

f) 3 km/h — lokomotyvams (su vagonais ar be jy) privaziuojant prie vagony.

17.3.5. Riedmeny vaziavimo greitis per vagony svarstykles, atsizvelgiant j svarstykliy
konstrukcija, nurodomas Stoties knygoje.

17.3.6. Vagony stimimo ] kalnelj greiCius, esant tam tikriems kalnelio Sviesofory signalams,
ir salygas, garantuojancias eismo ir riedmeny sauguma, atsizvelgiant j skirstomyjy kalneliy techning
jrangg ir vietos salygas, nustato gelezinkelio valdytojas.

17.3.7. Ypac atsargiai, laikantis GeleZinkeliy eismo taisykliy nustatytos tvarkos, reikia
manevruoti postiimiais ir leisti nuo kalnelio vagonus su tam tikry raSiy kroviniais (pagal
gelezinkelio valdytojo patvirtintg sgrasa), refrizeratorinius vagonus ir sekcijas.

17.3.8. ISvaziuoti manevriniam s3statui ] tarpstotj uz stoties riby vienkeliuose ruozuose ir
netaisyklinguoju dvikelio ruozo keliu galima tik leidus traukiniy tvarkdariui ir gavus kaimyninés
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stoties budétojo sutikimg.

Stoties budétojas leidzia manevriniam sgstatui iSvaziuoti uz stoties riby taisyklinguoju
dvikelio ruozo keliu tik gaves traukiniy tvarkdario sutikima.

17.3.9. Nuolaidziuose stoties keliuose, 1§ kuriy vagonai gali iSriedéti | tarpstoti,
manevruojama tik pastacius lokomotyva i§ nuokalnés pusés, jei reikia, su jjungtais ir iSbandytais
vagony automatiniais stabdziais.

Jei negalima pastatyti lokomotyvo i§ nuolydzio pusés, manevruojama vagony atstimimais.
Siuo atveju manevrinio sastato vagony automatiniai stabdziai turi bati jjungti ir patikrinti.

Manevravimo tvarka, garantuojant saugy eismg stotyse, turin¢iose tokius kelius, nustato
Gelezinkeliy eismo taisykles. Ji nurodoma ir Stoties knygoje.

17.3.10. Skirstomuosius kalnelius turinCiose stotyse manevravimo tvarka nustatoma
gelezinkelio valdytojo patvirtintoje instrukcijoje.

Manevruoti postiimiais ir leisti nuo skirstomojo kalnelio draudZiama:

a) vagonus, kuriuose yra Zmoniy, i$skyrus vagonus su palydovais (komandomis), lydinciais
krovinj;

b) vagonus su kroviniais, reikalingais ypatingo atsargumo (tokiy kroviniy sarasa rengia
gelezinkelio valdytojas);

¢) Sono ir apacios 4-to, 5-t0 ir 6-to laipsnio, virSaus 3-Cio laipsnio negabaritiSkumo kroviniy
pakrautus platforminius vagonus bei pusvagonius, transporterinius vagonus;

d) neveikianCius lokomotyvus, dyzelinius bei elektrinius traukinius, refrizeratoriniy traukiniy
sgstatus, keleivinius vagonus, béginius kranus;

e) vagonus ir specialiuosius riedmenis, turin¢ius uzrasg "Nuo kalnelio nepaleisti".

Auks¢iau nurodytieji riedmenys nuo skirstomojo kalnelio gali buti nuleidziami tik prikabinti
prie manevrinio Silumvezio.

17.3.11. Visais atvejais per skirstomuosius kalnelius draudziama vezti pakrautus ir tuscius 12
ar daugiau aSiy transporterinius vagonus, pakrautus 120 t krovumo sukabinamojo tipo
transporterinius vagonus su viena ar dviem tarpinémis platformomis, riedmenis su specialiu Zenklu
ir uzrasu, kuriy forma ir uzraSymo tvarkg nustato gelezinkelio valdytojas.

17.3.12. Riedmenys stoties keliuose turi stovéti tarp ribozenkliy.

Traukiniy sastatai be lokomotyvo, vagonali, specialieji riedmenys, stovintys stoties keliuose,
privalo biiti patikimai jtvirtinti ratstabdziais, rankiniais stabdziais ar kitomis gelezinkelio valdytojo
nustatytomis tvirtinimo priemonémis.

Sastato ir vagony jtvirtinimo tvarka nustato Gelezinkeliy eismo taisyklés. Atsizvelgiant ]
vietos salygas, vagony jtvirtinimo tvarka nurodoma Stoties knygoje.

Nekraunamy, nevalomy, nedezinfekuojamy ir neremontuojamy vagony durys turi biuti
uzdarytos.

17.3.13. Vagonai, pakrauti kroviniy, reikalingy ypatingo atsargumo (pagal gelezinkelio
valdytojo nustatyta saras$g), manevruojant privalo turéti ne maziau kaip vieng (tuscig arba su
nepavojingu ir blogai deganciu kroviniu) apsauginj vagong, atskiriantj juos nuo kietuoju kuru
kiirenamo garvezio.

17.3.14. Cisterniniai vagonai su suskystintosiomis dujomis ir vagonai su I klasés
pavojingaisiais (sprogiaisiais) kroviniais, esantys stotyje ne traukiniuose, iSskyrus tuos, kurie yra
kaupiamyjy kelyny keliuose, statomi specialiuose keliuose, nurodytuose Stoties knygoje. Tokie
vagonai privalo biiti sukabinti, gerai jtvirtinti ratstabdZziais ir Zzenklinami kilnojamaisiais
stabdomaisiais signalais.

leSmai, nukreipiantys i Siy vagony stovejimo kelig, perjungiami  padétj, neleidziancia i ta
kelig jvaZiuoti.

Punkto pakeitimai:
Nr. 486, 1998-12-14, Zin., 1998, Nr. 113-3169 (1998-12-24), i. k. 09822101SAK00000486

17.3.15. Kaupiant vagonus kaupiamuosiuose keliuose, kai tarp jy esama vagony su I klases
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pavojingaisiais (sprogiaisiais) kroviniais ir cisterniniy vagony su suskystintosiomis dujomis, biitina
laikytis ypatingy atsargumo priemoniy, nustatyty Gelezinkeliy eismo taisyklése.

Punkto pakeitimai:

Nr. 486, 1998-12-14, Zin., 1998, Nr. 113-3169 (1998-12-24), i. k. 09822101SAK00000486

17.3.16. Manevruojan¢iam lokomotyvui turi vadovauti tik vienas darbuotojas — manevry
vadovas (traukiniy derintojas, konduktorius), atsakingas uz manevrus.

Traukiniy derintojas privalo:

a) formuoti traukinius tiksliai laikydamasis S§iy Nuostaty, kity taisykliy ir gelezinkelio
valdytojo nurodymuy;

b) tinkamai i8déstyti visus manevruose dalyvaujan¢ius darbuotojus ir garantuoti jy veiksmy
darnuma, supazindinti juos su manevry planu ir biidais;

c) tiksliai ir laiku vykdyti manevravimo uzduotis;

d) organizuoti manevrus taip, kad biity garantuotas eismo ir manevruose dalyvaujanciy
darbuotojy, riedmeny ir kroviniy saugumas; ypa¢ atsargiai manevruoti Su vagonais, kuriuose yra
zmoniy, I klasés pavojingyjy (sprogiyjy) arba negabaritiniy kroviniy.

Punkto pakeitimai: )
Nr. 486, 1998-12-14, Zin., 1998, Nr. 113-3169 (1998-12-24), i. k. 09822101SAK00000486

17.3.17. Dideliy sto¢iy keliai dalijami j tam tikrus manevravimo rajonus, kad kiekviename jy
manevruoty atskiras manevrinis lokomotyvas.

Jei lokomotyvo neaptarnauja derintojy brigada arba konduktorius, manevrams vadovauja
darbuotojas, turjs teise tvarkyti manevravimg Siame rajone, arba jo nurodymu — ieSmininkas
(signalininkas).

17.3.18. Lokomotyvo brigada per manevrus privalo:

a) tiksliai ir laiku vykdyti manevry uzduotis;

b) jdémiai stebéti duodamus signalus, tiksliai ir laiku vykdyti signaly reikalavimus, jdémiai
stebéti keliuose esancius zmones, ieSmy padét] ir riedmenis;

¢) garantuoti Zzmoniy ir riedmeny sauguma.

17.3.19. Rinktiniy traukiniy lokomotyvy, derintojy brigados bei konduktoriai privalo laikytis
Stoties knygoje nurodytos manevravimo tvarkos, su kuria jie supazindinami Gelezinkeliy eismo
taisykliy nustatyta tvarka.

17.4. Traukiniy formavimas

17.4.1. Traukiniai formuojami vadovaujantis S$iais Nuostatais, traukiniy eismo grafiku,
traukiniy formavimo planu.

Uz traukinio formavima atsakingi stoties darbuotojai.

Traukiniy eismo grafikuose ir formavimo planuose kiekvienam ruozui nustatomos traukiniy
svorio ir ilgio normos. Jos turi atitikti Siuose ruozuose naudojamy lokomotyvy pajéguma, stociy
atvykimo ir iSvykimo keliy naudingajj ilgj, kelio profilj, o elektrifikuotuose ruozuose — elektros
tiekimo salygas.

ilgyjy ir sunkiyjy traukiniy formavimo ir vaziavimo tvarka nustato GeleZinkeliy eismo
taisyklés.

Keleiviniy traukiniy svorio, ilgio normos ir vagony iSdéstymo tvarka traukiniuose nurodoma
keleiviniy traukiniy tvarkaras¢iuose.

Vagony, prikabinty vir§ normos prie keleiviniy traukiniy, ir ilgyjy keleiviniy traukiniy
vaziavimo tvarka nustato geleZinkelio valdytojas.

Prikabinant prie traukiniy riedmenis, jy svoris ir ilgis nustatomas pagal gelezinkelio valdytojo
patvirtintas lenteles. Sios lentelés pateikiamos traukiniy tvarkara$¢iuose.

17.4.2. DraudzZiama prikabinti prie traukiniy:

a) techniSkai netvarkingus vagonus, dél kuriy gali kilti pavojus saugiam eismui ir kuriy bukle
negarantuoja vezamy kroviniy saugumo;
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b) vagonus, pakrautus virSijant jy krovuma;

¢) platforminius vagonus ir pusvagonius, pakrautus pazeidziant technines kroviniy krovimo ir
tvirtinimo atviruose riedmenyse salygas;

d) vagonus su nusédusiomis lingémis, dél kuriy persikreipgs kébulas arba vagono rémai ir
kébulas dauzosi j vaziuokles;

) vagonus su netvarkingais stogais, jei yra pavojus, kad stogo dangos lakstai gali nukristi,

f) vagonus, kurie buvo nuriedéje nuo bégiy arba buvo traukinyje (manevriniame sastate), kurj
iStiko katastrofa ar avarija, kol jie neapzitiréti ir nepripazinti tinkamais eismui,

g) vagonus be uzrasy apie nustatyty rasiy remonta, iSskyrus vagonus, siun¢iamus remontuoti
su dokumentais;

h) platforminius, transporterinius vagonus ir pusvagonius su negabaritiniais kroviniais, jeigu
apie tokiy vagony vaziavimg néra duota ypatingy nurodymy;

y) platforminiy vagony su neuZdarytais bortais, iSskyrus atvejus, nurodytus Techninése
kroviniy krovimo ir tvirtinimo sglygose;

J) bunkerinius pusvagonius su nejtvirtintais bunkeriais, cisterninius, biralinius vagonus,
griiddvezius ir kitus riedmenis su atidarytais virSutiniy ir apatiniy krovimo jrenginiy dangciais;

K) pusvagonius su atidarytomis durimis ir angomis arba angomis, kurios uzdarytos viena
uzdaromojo mechanizmo uzkaba;

I) tusCius dengtuosius vagonus su atidarytomis ir neuzsklestomis durimis;

m) skysto bitumo vagonus, jei bitumas nenuvalytas nuo raty pavirSiaus, nenuvalytas kébulas,
jei nesimato vagony uzraSy ir numeriy.

17.4.3. Visuose keleiviniuose traukiniuose pirmutinio ir paskutinio vagony galinés durys turi
bati uzrakintos, peréjos — pakeltos ir pritvirtintos.

17.4.4. DraudZiama prie keleiviniy, pasto ir bagazo traukiniy prikabinti:

a) vagonus su I klasés pavojingaisiais (sprogiaisiais) Kroviniais, cisterninius vagonus su
suslégtosiomis ir suskystintosiomis dujomis bei kitais pavojingais, lengvai deganciais ir
dvokianciais kroviniais;

b) vagonus, kuriy nustatyti periodiSko remonto arba visuotinés revizijos terminai pasibaigé ir
néra pratesti;

c) prekinius vagonus.

ISimtiniais atvejais prie keleiviniy, pasto ir bagazo traukiniy gali biiti prikabinti prekiniai
dengtieji, cisterniniai pieno vagonai, autonominiai refriZeratoriniai ir gyvos zuvies vagonai.
Leidimus i8duoda ir prikabinamyjy vagony skai¢iy nustato gelezinkelio valdytojas.

Prikabinamyjy vagony konstrukcija ir techniné buikl¢ turi garantuoti saugy keleivinio (pasto ir
bagazo) traukinio vaziavima nustatytu greiciu.

Punkto pakeitimai: )
Nr. 486, 1998-12-14, Zin., 1998, Nr. 113-3169 (1998-12-24), i. k. 09822101SAK00000486

17.4.5. Pasto ir bagazo traukiniuose vagonai isdéstomi keleiviniams traukiniams nustatyta
tvarka, o prekiniuose keleiviniuose — prekiniams traukiniams nustatyta tvarka.

17.4.6. Draudziama prie prekiniy keleiviniy traukiniy prikabinti vagonus su I klases
pavojingaisiais (sprogiaisiais) kroviniais, suslégtosiomis ir suskystintosiomis dujomis bei Kitais
pavojingais ir dvokianciais kroviniais, taip pat tus¢ius suskystinty dujy cisterninius vagonus.

Punkto pakeitimai:
Nr. 486, 1998-12-14, Zin., 1998, Nr. 113-3169 (1998-12-24), i. k. 09822101SAK00000486

17.4.7. Formuojant rinktinius traukinius, vagonai parenkami grupémis eilés tvarka pagal
stotis, o rinktiniai ruoZo vagonai prikabinami vienoje vietoje.

Dyzeliniai ir elektriniai traukiniai, varomi remontuoti ar graZinami suremontuoti, kabinami
prekinio traukinio gale.

17.4.8. Keleiviniai ir prekiniai vagonai su Zmonémis, iSskyrus tarnybinius ir su palydovais
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(komandomis), lydinc¢iais krovinius, kabinami prie traukiniy vienoje vietoje ir privalo turéti nuo
lokomotyvo, traukinio galo ir atviry riedmeny, pakrauty rasty, sijy, bégiy ir kity kroviniy, galinciy
pasislinkti i§ vietos nuo staigaus triukteléjimo arba stabdymo, ne maziau kaip vieng apsauginj
vagona.

Zmoniy vezimo prekiniais traukiniais tvarka nustato Gelezinkeliy eismo taisyklés.

17.4.9. Vagony su I klasés pavojingaisiais (sprogiaisiais) kroviniais, kabinamy prie kariniy
traukiniy, vezimo tvarka nustato gelezinkelio valdytojas.

Punkto pakeitimai:
Nr. 486, 1998-12-14, Zin., 1998, Nr. 113-3169 (1998-12-24), i. k. 09822101SAK00000486

17.4.10. Vagonai su Zzmonémis, ypatingo atsargumo reikalingy tam tikry I klasés pavojingyjy
(sprogiyjy) kroviniy pakrauti vagonai, prikabinti prie prekiniy traukiniy, turi turéti apsauginj vagong
(vagona su nepavojingu ar blogai deganciu kroviniu arba tu$¢ig). Ty vagony iSdéstymo tvarka
prekiniuose traukiniuose nurodoma Gelezinkeliy eismo taisyklése.

Punkto pakeitimai:
Nr. 486, 1998-12-14, Zin., 1998, Nr. 113-3169 (1998-12-24), i. k. 09822101SAK00000486

17.4.11. Specialiyjy riedmeny, negabaritiniy kroviniy pakrauty vagony vezimo ir jy iSdéstymo
traukiniuose tvarkg nustato gelezinkelio valdytojas.

17.4.12. Prie tarpstociuose dirbanciy tkiniy traukiniy, kuriais vazinéja konduktoriai ir darby
vadovai, turi biiti kabinami vagonai su stabdzio aikStelémis.

17.5. Traukiniy stabdZziai

17.5.1. Atsizvelgdamas j riedmeny stabdymo jranga, gelezinkelio valdytojas nustato:

a) bendrg maziausig stabdomajj spaudimg kiekvienam keleivinio ir prekinio traukinio 100 t
svorio;

b) didziausig lemiamgja nuokalng, kurioje leidziamas S$iy traukiniy eismas didziausiais
nustatytais greiciais;

¢) greicio, nuolydzio dydzio, stabdomojo spaudimo ir stabdymo kelio priklausomybe;

d) stabdziy trinkeliy spaudimo j riedmeny asj normas, traukiniy rankiniy stabdziy normas,
kitus reikiamus duomenis stabdziy apskai¢iavimams.

Sios normos ir duomenys nurodomi traukiniy tvarkaras¢iuose.

17.5.2. Lemiamaja nuokalng ir grafike nustatytus traukiniy grei¢ius kiekvienam ruozui
atskirai tvirtina ir atskiru jsakymu skelbia gelezinkelio valdytojas.

17.5.3. Keleiviniuose traukiniuose ] automatiniy stabdziy tinkla jjungiami visi vagonai,
turintys keleivinio tipo automatinius stabdzius, o prekiniuose traukiniuose — Visi vagonai, turintys
krovininio tipo automatinius stabdzius. Keleiviniuose traukiniuose naudojamas tik elektrinis orinis
stabdymas. Visy lokomotyvy ir tenderiy (iSskyrus neveikianCius tenderius, neturin€ius tus¢iojo
stabdymo rezimo) automatiniai stabdziai turi buti jjungti j traukinio automatiniy stabdziy
vamzdyna.

17.5.4. Vagony, turin¢iy automatinius keleivinio ir krovininio tipo stabdzius, jungimo i
automatinio stabdymo vamzdyng traukiniuose, elektriniy oro skirstytuvy jjungimo j atitinkamg
darbo rezimg vagonuose ir lokomotyvuose tvarkg nustato gelezinkelio valdytojas.

17.5.5. Prie prekiniy traukiniy leidZiama prikabinti bestabdZius arba su iSjungtais stabdziais
riedmenis ne daugiau kaip 8 asis vienoje vietoje, o traukinio gale pries du paskutiniuosius vagonus
— ne daugiau kaip 4 aSis. Paskutinieji 2 vagonai turi turéti tvarkingus ir jjungtus automatinius
stabdzius.

17.5.6. IStisinis traukinio stabdziy sistemos tikrinimas, kurio metu tikrinama stabdziy
vamzdyno biiklé ir visy vagony stabdziy veikimas, atlieckamas:

a) formavimo stotyse pries i§leidZiant traukinj;

b) pakeitus lokomotyva;

c) iSleidziant dyzelinj ar elektrinj traukinj i§ depo arba jam stovéjus stotyje be brigados;
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d) esanciose prie§ tarpstoCius su ilgomis nuokalnémis stotyse, kuriose pagal eismo grafika
traukinys sustoja:

pries 0,018 ir statesnes nuokalnes stabdziai bandomi, iSlaikant stabdymo buvyje ne maziau
kaip 10 min. Tokiy stociy sarasg rengia gelezinkelio valdytojas.

17.5.7. Dalinis traukinio stabdziy sistemos tikrinimas, kai tikrinama stabdziy vamzdyno buklé
pagal dviejy paskutiniyjy vagony stabdziy veikima, atlickamas:

a) prikabinus traukinio lokomotyva prie sastato, jei stotyje i§ anksto buvo atliktas istisinis
automatiniy stabdziy sistemos tikrinimas;

b) pakeitus dyzelinio ar elektrinio traukinio valdymo kabing ir pasikeitus lokomotyvy
brigadoms, kai lokomotyvas nuo traukinio neatkabinamas;

c) kiekvieng kartg traukinio sgstate atjungus stabdziy vamzdyno sujungimo zarnas, sujungus
jas, kai prie traukinio buvo prikabinti vagonai, arba kai buvo uzdarytas sastato stabdziy ¢iaupas.

d) keleiviniam traukiniui pastovéjus ilgiau kaip 20 minuéiy, nukritus slégiui pagrindiniame
rezervuare maziau kaip 5,5 kg/cm , pakeitus valdymo kabing arba perdavus valdymg tarpstotyje
antrojo lokomotyvo maSinistui po traukinio sustojimo dél to, kad toliau jo negalima valdyti 1§
priekinés kabinos;

e) prekiniam traukiniui stovint savaime suveikus automatiniams stabdziams arba esant
didesniam kaip 20 proc. sandarumo pokyc¢iui negu nurodyta gelezinkelio valdytojo nustatytos
formos pazymoje V — 45;

f) prekiniam traukiniui pastovéjus ilgiau kaip 30 minuciy.

17.5.8. Be istisinio arba dalinio stabdziy sistemos tikrinimo stotyje, gelezinkelio valdytojo
nustatyta tvarka turi biiti tikrinamas automatiniy stabdziy veikimas ir kelyje.

17.5.9. Po iStisinio traukinio automatiniy stabdziy sistemos tikrinimo vagony tikrintojas
jteikia pirmutinio lokomotyvo masinistui pazymg (V—45) apie traukiniy stabdzius. Joje nurodomas
ir paskutiniojo vagono numeris. Apie kiekvieng istisinj dyzeliniy ar elektriniy traukiniy automatiniy
stabdziy tikrinimg jraSoma specialioje knygoje.

17.5.10. Pasikeitus traukinio sgstatui, vagony tikrintojas, o stotyse, kur Sios pareigos
nenumatytos, stoties budétojas, konduktorius arba traukiniy derintojas esancioje pas masinistg
stabdziy pazymoje jraSo pastabg apie sastato pasikeitimg ir dalinj automatiniy stabdziy tikrinima.

Kitais atvejais po dalinio automatiniy stabdziy tikrinimo jrasas pazymoje nedaromas, taciau
jeigu neveiké dviejy paskutiniyjy vagony stabdziai, darbuotojas, kuriam pavestas automatiniy
stabdziy tikrinimas, privalo imtis priemoniy, kad traukinys neiSvaziuoty.

17.5.11. Stotyse, kuriose vagony tikrintojy pareigos nenumatytos, keleiviniy traukiniy
automatiniy stabdziy tikrinimui pasitelkiami vagony palydovai, o prekiniy — automatinius
stabdzius tikrinti iSmokyti darbuotojai (sto¢iy budétojai, konduktoriai, traukiniy derintojai, darby
vadovai ir kt.).

17.5.12. Vagony jjungima ] ilgyjy ir sunkiyjy traukiniy automatiniy stabdziy tinkla, stabdziy
tikrinimo tvarkg nustato GeleZinkelio riedmeny stabdziy naudojimo taisykles.

17.5.13. Traukiniy stabdziy valdymo rezimams tikrinti (iSSifruojant greitmaciy juostas)
naudojami stabdZiy bandymo vagonai. Tokiy patikrinimy grafikus tvirtina geleZinkelio valdytojas.

17.6. Traukiniy paranga ir prieZiiira

17.6.1. Keleiviniuose, paSto ir bagaZo, prekiniuose keleiviniuose, prekiniuose Zmoniy
traukiniuose, kariniuose eSelonuose turi biiti prieSgaisriniy, pirmosios medicinos pagalbos
priemoniy ir kity biitiny reikmeny. Prekiniuose traukiniuose, vezan¢iuose kategorinius krovinius,
turi biiti prieSgaisriniy priemoniy ir dujokaukiy. Inventoriaus normas nustato SM.

17.6.2. Lokomotyve turi biti dvi UTB diapazono radijo stotys, gaisry gesinimo ir riedmeny
uzkélimo ant kelio priemoniy, reikiamy signaliniy prietaisy, instrumenty ir kito inventoriaus
gelezinkelio valdytojo nustatytomis normomis.

Jei lokomotyvo radijo stotis yra dviejy diapazony, jame turi buti viena UTB radijo stotis.

17.6.3. Lokomotyve, dyzeliniy ir elektriniy traukiniy tarnybinése patalpose turi buti 4
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ratstabdziai.

Gelezinkelio valdytojas nustato tvarka, kaip, sugedus automatiniams stabdziams, jtvirtinti
prekinius ir prekinius keleivinius traukinius tarpstotyje, kuriame yra nuokalné, statesné kaip 0,012.

17.6.4. Traukinj valdo lokomotyvo brigada. Keleivinj traukini, be to, aptarnauja vagony
palydovai ir kiti darbuotojai pagal gelezinkelio valdytojo nurodymus.

17.6.5. Traukinius, kurie manevruoja ruozo tarpinése stotyse, aptarnauja konduktoriai
(derintojai) arba konduktoriy (derintojy) brigados.

17.6.6. Ukiniy traukiniy eismui tarpstotyje vadovauja darby vadovas arba jo paskirtas asmuo.
Siy darbuotojy pareigas nustato Gelezinkeliy eismo taisyklés.

17.6.7. Lokomotyvy brigadoms ir konduktoriams pailséti grazos punktuose turi biiti specialios
patalpos.

17.7. Lokomotyvy prikabinimas prie traukinio sgstato

17.7.1. Veikiantys elektroveziai ir Silumveziai kabinami traukinio sgstato priekyje. MaSinistas
valdo lokomotyvg i§ priekinés kabinos. SilumveZiai, turintys vieng valdymo kabing, ir garveziai
traukinio sgstato priekyje kabinami tiesiogine eiga.

17.7.2. Traukinio, kurj visame marSruto ruoze traukia du ar trys veikiantys lokomotyvai,
priekyje kabinamas lokomotyvas, turjs galingesnius kompresorius (garinius oro siurblius).

17.7.3. Veikian¢iy lokomotyvy prikabinimo prie sunkiyjy ir ilgyjy traukiniy, taip pat
veikianCiy lokomotyvy, vaZziuojanciy j ruozo dalj, prikabinimo prie traukiniy tvarkg ir vaziavimo
salygas, uztikrinancias saugy eisma, nustato gelezinkelio valdytojas.

17.7.4. Be vagony manevruojant] prekinio ar keleivinio traukinio lokomotyva, turint] dvi
valdymo kabinas, valdyti galima tik i$ priekinés kabinos, kity traukiniy (iS§veziojamyjy, rinktiniy,
tkiniy ir kt.) lokomotyvus — gelezinkelio valdytojo nustatyta tvarka.

17.7.5. Lokomotyvams, turintiems vieng valdymo kabing, vaziuoti atbuliems leidziama:

a) su uikiniais, avariniais, gaisriniais, perdavimo ir i§veZiojamaisiais traukiniais;

b) vaziuojant privaziuojamaisiais ir jungiamaisiais keliais;

C) manevruojant;

d) kai lokomotyvas traukinyje yra antrasis (poriné trauka);

e) kai traukinys iSleidziamas i§ stoties, kurioje néra lokomotyvy grazos jrenginiy arba jie
sugede;

f) griztant j prading stotj po stimimo;

g) stumiant traukinius i§ vienos stoties abiem kryptimis, taip pat stumiant traukinius stotyje;

h) traukiant traukinj i$ tarpstocCio avariniu lokomotyvu;

y) vaziuojant be vagony.

17.7.6. Varant neveikian¢ius lokomotyvus Respublikoje ar uz jos riby, jie turi bati parengti ir
prikabinti prie traukiniy pagal gelezinkelio valdytojo nustatyta tvarka.

Neveikiantys lokomotyvai (ne daugiau kaip SeSios sekcijos), varomi Respublikos
gelezinkeliais, prikabinami tuoj pat uz veikian¢iy lokomotywvy.

XV skirsnis. TRAUKINIU EISMAS

18.1. Bendrosios nuostatos

18.1.1. Traukiniy eismui ruoZze turi vadovauti tik vienas darbuotojas — traukiniy tvarkdarys,
atsakingas uz traukiniy eismo grafiko vykdyma.

Traukiniy tvarkdario nurodymus turi vykdyti visi darbuotojai, kuriy darbas susijes su
traukiniy eismu Siame ruoze.

DraudZiama be traukiniy tvarkdario Zinios duoti operatyvius nurodymus d¢l traukiniy eismo
ruoze.

18.1.2. Vadovauti eismui Kiekvienoje stotyje, kelio poste, stoties kelyne ir traukinyje turi tik
vienas darbuotojas:
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a) stotyje — stoties budétojas;

b) eismo valdymo centralizacijos ruoze — traukiniy tvarkdarys;

c) kelio poste — posto budétojas;

d) traukinyje — pirmutinio lokomotyvo (elektrinio ar dyzelinio traukinio) masinistas.

18.1.3. Didelése stotyse gali biiti keli stoties, posto ir kelyno budétojai, kuriy kiekvienas
vienvaldiskai vadovauja traukiniy eismui savo darbo rajone, Tokiose stotyse darbo rajony
padalijimas ir kiekvieno stoties, posto, kelyno budétojo pareigos nurodomos Stoties knygoje.

18.1.4. Stotyse pirmutinio lokomotyvo (elektrinio ar dyzelinio traukinio) masSinistas ir visi
traukinius aptarnaujantys darbuotojai yra pavaldiis stoties budétojui, o eismo valdymo
centralizacijos ruoZzuose — traukiniy tvarkdariui.

18.1.5. Keleiviniai, pasto ir bagazo, prekiniai keleiviniai, prekiniai traukiniai, kurivose yra
vagony su I klasés pavojingaisiais (sprogiaisiais) Kroviniais ir negabaritiniais kroviniais, turi biiti
priimami j Stoties knygoje nurodytus kelius, Kiti prekiniai traukiniai —j jiems skirtus kelius.

Keliy naudojimo tvarka traukiniams priimti ir i$leisti nurodoma Stoties knygoje.

Traukiniai, nestojantys stotyje, turi vaziuoti pagrindiniais keliais. VaZiuoti tokiam traukiniui
Salutiniu keliu leidziama tada, kai néra laisvy pagrindiniy keliy.

Punkto pakeitimai:
Nr. 486, 1998-12-14, Zin., 1998, Nr. 113-3169 (1998-12-24), i. k. 09822101SAK00000486

18.1.6. Stoties budétojas privalo tvarkyti eismg taip, kad bty laisvy keliy ir kad jie laiku biity
parengti traukiniams priimti. Stoties budétojas yra atsakingas uz kiekvieng traukinio sulaikymg prie
ileidZziamojo Sviesoforo be biitino reikalo.

18.1.7. Draudziama atvykimo ir iSvykimo kelius uzimti pavieniais vagonais ar jy grupémis.

Tarpinése stotyse atvykimo ir iSvykimo kelius uzimti pavieniais vagonais ar jy grup€mis
galima tik traukiniy tvarkdariui leidus.

18.1.8. Draudziama uzimti apsauginius aklakelius keleiviniais ir prekiniais vagonais su
zmonémis, I klasés pavojingaisiais (sprogiaisiais) Kroviniais ir pavojingais kroviniais.

Punkto pakeitimai:
Nr. 486, 1998-12-14, Zin., 1998, Nr. 113-3169 (1998-12-24), i. k. 09822101SAK00000486

18.1.9. Stoties virSininkas privalo nuolat tikrinti, kaip stoties centralizacijos posty budétojai,
ieSmininkai (signalininkai) atlieka savo pareigas priimdami, iSleisdami traukinius ir manevruodami,
ypac sugedus signalizacijos jrenginiams.

Stoties virSininkas stoties budétojy ir kity darbuotojy darba turi organizuoti taip, kad,
garantuojant saugy eismga, nebity sulaikomi traukiniai.

18.1.10. Stoties centralizacijos posty budétojy patalpos turi buti atskirtos nuo kity patalpy.
leiti | jas turi teis¢ tik stoties virSininkas, asmenys, dirbantys kartu su S$iais darbuotojais ar
tikrinantys jy darbg bei aptarnaujantys valdymo jranga.

Visy gelezinkeliy transporto darbuotojy, kuriy darbas susijes su traukiniy eismu, tarnybinése
patalpose draudziama zitiréti televizoriy, naudotis video bei kita blaskancia démesj aparatiira, dirbti
kitus pasalinius darbus.

18.2. Traukiniy priémimas

18.2.1. Traukiniai stotyje turi bati priimami j laisvus kelius, numatytus Stoties knygoje, kai
dega leidZiamasis jleidZiamojo Sviesoforo signalas.

Stotyse, kuriose kelio ilgis leidzia sutalpinti du dyzelinius ar elektrinius traukinius, ir tas
kelias marSruto Sviesoforo padalytas i dvi dalis, vienu metu galima priimti du vienos krypties
traukinius. DraudZiama ] tokj kelig priimti priesingy krypc¢iy traukinius.

18.2.2. Stociy, kuriose elektrinius ar dyzelinius traukinius leidziama priimti j aklakelius,
skirtus Siy traukiniy priémimui, jleidziamasis Sviesoforas turi signalizuoti specialiu Gelezinkeliy
signalizacijos taisykliy numatytu signalu.

Pagal toms stotims nustatyta elektriniy ar dyzeliniy traukiniy priémimo tvarka j tokius
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aklakelius leidziama priimti lokomotyvus be vagony ir motorvezius.

18.2.3. Lokomotyvai be vagony, stumtuvai bei motorveziai gali biiti priimami j tam tikras kai
kuriy sto¢iy kelio dalis. Tokiy stociy sarasg ir lokomotyvy priémimo tvarka, garantuojancia saugy
eisma, nustato gelezinkelio valdytojas.

Biitinais atvejais, kai atlieckami darbai nutraukus eismg tarpstotyje, | laisva stoties kelio dalj
leidziama priimti avarinius, gaisrinius traukinius, pagalbinius lokomotyvus, lokomotyvus be
vagony, sniegvalius, tkinius traukinius ir kelio masinas. Siy traukiniy priémimo tvarka,
garantuojancig saugy eisma, nustato Gelezinkeliy eismo taisyklés.

18.2.4. Stoties budétojas, o ruozuose su eismo valdymo centralizacija traukiniy tvarkdarys,
pries priitmdamas traukinj, privalo:

a) nutraukti manevrus jei jie atliekami j vaziuojantj traukinio atvykimo kelig ar marsruta;

b) parengti traukinio atvykimo marsrutg ir patikrinti, ar Sio marSruto ieSmai uzrakinti;

c) patikrinti, ar traukinio atvykimo kelias laisvas;

d) perjungti draudziamajj jleidZziamojo Sviesoforo signalg i leidZiamaj;.

Stoties budétojy ir traukiniy tvarkdariy, rengianciy traukiniy atvykimo marsrutus, veiksmus
nustato GeleZinkeliy eismo taisyklés.

18.2.5. Draudziamajj jleidziamojo Sviesoforo signalg perjungti j leidziamajj gali tik stoties
budétojas arba jam liepus — centralizacijos posto budétojas. Ruozuose, kuriuose jrengta eismo
valdymo centralizacija, jleidziamojo Sviesoforo signalus perjungia traukiniy tvarkdarys.

LeidZiamasis jleidziamojo Sviesoforo signalas turi automatiskai persijungti j draudziamajj, pro
Ji pravaziavus pirmam atvaziuojancio traukinio asiraciui.

18.2.6. Kai draudziamojo jleidziamojo Sviesoforo signalo nejmanoma perjungti j leidziamajj
arba kai jo pagrindiniai signalai uzgese, ] stotj traukinius galima priimti jjungus iSimtinj signalg,
radijo rySiu perdavus stoties budétojo jsakyma arba jteikus masinistui stoties budétojo leidima.

18.2.7. Kai traukinys | stotj priimamas jjungus iSimtinj signalg, radijo rySiu perdavus stoties
budétojo jsakyma arba jteikus masSinistui stoties budétojo leidima, traukinio greitis turi biiti ne
didesnis kaip 20 km/h, o maSinistas privalo valdyti traukinj ypa¢ budriai ir biiti pasirenges tuoj pat
sustoti, jei atsirasty klititis toliau vaziuoti.

18.2.8. Draudziama vienu metu priimti prieSingy krypciy traukinius, jei stoties prieiga bent i$
vienos pusés yra ilgoje nuokalnéje ir traukinio atvykimo marsSrutas i$ prieSingos nuolydziui pusés
neizoliuotas (apsauginiu aklakeliu ar atvykimo keliy iSdéstymu) nuo kito traukinio atvykimo
marsruto.

Jei prie stoties, kurioje vienu metu neleidziama priimti dviejy traukiniy, abu priartéja vienu
metu, tai pirmasis priimamas tas, kurio sustojimo prie draudziamojo ileidZziamojo Sviesoforo signalo
ar pajudéjimo 18 vietos salygos blogesnés.

Traukiniy priémimo tvarka tokiose stotyse nurodoma Stoties knygoje.

18.2.9. Atvykes 1 stotj traukinys turi sustoti tarp iSleidziamojo Sviesoforo ir atvykimo kelio
ribozenklio, o ten, kur néra iSleidZiamojo §viesoforo, — tarp riboZenkliy.

Kai traukinio galas lieka uz riboZenklio, ieSmininkas (signalininkas) nedelsdamas turi apie tai
pranesti stoties budétojui, kuris turi imtis priemoniy traukiniui sutalpinti kelyje.

Stotyse, kuriose jrengta ieSmy ir signaly centralizacija, stoties budétojas, o ruozuose su eismo
valdymo centralizacija—traukiniy tvarkdarys, naudodamasis kontrolés prietaisais, turi tikrinti, ar
traukinys iSsiteko atvykimo kelyje.

Jei atvykimo kelyje traukinys neiSsitenka, stoties budétojas privalo imtis priemoniy, kad buty
garantuotas Salutiniais keliais vaziuojan¢iy riedmeny saugumas.

18.2.10. Stoties budétojas sutinka atvaziuojanti j stotj traukinj, stebédamas jo bikle ir
traukinio signalus.

Stotyse, kuriose traukiniy atvykimo keliai yra toli nuo stoties budétojo patalpos arba kuriose
stoties budétojas negali sutikti traukiniy, juos sutikti turi ieSmininkai (signalininkai).

Ar | stotj atvyko visas traukinys, patikrina pats stoties budétojas arba jam apie tai praneSa
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ieSmininkas (signalininkas), o stotyse, kuriose jrengta ieSmy ir signaly centralizacija (ruozuose be
automatinés blokuotés), ir kiti darbuotojai Stoties knygoje nustatyta tvarka.

18.2.11. Atvykus | stotj keleiviniam, prekiniam keleiviniam, pasto ir bagazo traukiniui, stoties
budétojas, o ruozuose su eismo valdymo centralizacija — traukiniy tvarkdarys privalo perjungti
ieSmus ] tokia padétj, kuri neleisty kitiems riedmenims patekti j minéty traukiniy stovéjimo kelius.

Atsizvelgiant | vietos salygas, Stoties knygoje gali biiti nurodytos papildomos priemonés Siy
traukiniy saugiam eismui uztikrinti.

18.2.12. Ruozuose su eismo valdymo centralizacija ir kur néra stoCiy budétojy, stotyse,
esan¢iose automatinés blokuotés ruozuose, bei tose stotyse, kuriose stoties budétojas negali sutikti
traukinio ir néra kity darbuotojy (ieSmininky ar signalininky), traukinio atvykimag kontroliuoja
valdymo prietaisai. Be to, viso traukinio sgstato atvykimg ] stot] turi kontroliuoti traukinio
masSinistas, naudodamasis prietaisais, rodanciais stabdZziy vamzdyno sandaruma.

18.2.13. Stotis, kuriose stoCiy budétojams leista nesutikinéti traukiniy, ir saugaus eismo
salygas, priimant traukinius, nustato geleZinkelio valdytojas. Sios salygos turi bati jrasytos ir Stoties
knygoije.

18.2.14. Stoties budétojas privalo jrasyti j Traukiniy eismo Zzurnalg kiekvieno traukinio
numer] ir jo atvykimo arba pervaziavimo laikg ir nedelsdamas pranesti traukinj iSleidusios stoties
budétojui bei traukiniy tvarkdariui, o reikiamus duomenis perduoti j Skaiiavimo centra.

Intensyvaus eismo ruozuose Ziniy apie traukinio atvykimg perdavimo tvarka nustato
GeleZinkeliy eismo taisyklés.

18.3. Traukiniy iSleidimas

18.3.1. Stoties budétojui draudziama isleisti traukinj ] tarpstot] vienkeliame ruoze, o
dvikeliame ruoZe netaisyklinguoju keliu be tos stoties, j kurig iSleidziamas traukinys, budétojo
sutikimo. Vienkeliuose ruozuose, kuriuose jrengta automatiné blokuoté, traukiniai iSleidziami
traukiniy tvarkdariui leidus, jei laisvas pirmasis blokuojamasis tarpas, be kaimyninés stoties
budétojo sutikimo.

Dvikeliame ruoze taisyklinguoju keliu stoties budétojas traukinj gali iSleisti gaves stoties, |
kurig iSleidziamas traukinys, budétojo praneSimg apie anksCiau iSleisto traukinio atvykima, o
dvikeliame ruoze su automatine blokuote, jei laisvas pirmasis blokuojamasis tarpas.

Jei stotj, esancig ruoze su eismo valdymo centralizacija, valdo stoties budétojas, traukinius
galima iSleisti tik traukiniy tvarkdariui leidus.

18.3.2. Prie§ iSleisdamas traukinj, stoties budétojas, o ruozuose su eismo valdymo
centralizacija — traukiniy tvarkdarys privalo:

a) patikrinti, ar tarpstotis arba pirmasis tarpstocio su automatine blokuote blokuojamasis
tarpas yra laisvi;

b) nutraukti manevrus, kertan¢ius traukinio i§vykimo marsruta;

¢) parengti traukinio i§vykimo marsruta;

d) perjungti draudZziamaji iSleidZziamojo Sviesoforo signalg i leidziamajj arba maSinistui jteikti
kitg leidimg tarpstoCiui uzimti.

18.3.3. Draudziama | tarpstot] iSleisti traukinj be traukiniy tvarkdario leidimo, iSskyrus
atvejus, kai su traukiniy tvarkdariu néra rySio. Tokiais atvejais traukiniy eismo tvarka nustato
GeleZinkeliy eismo taisyklés. Traukinio maSinistui galima i§vaZiuoti j tarpstot] esant leidZiamajam
i8leidziamojo Sviesoforo signalui; jam sugedus arba iSvaziuojant i§ kelio, kuriame néra
iSleidziamojo Sviesoforo, — gavus stoties budétojo leidimg. ISvaziuoti | dvikelj tarpstoti su
automatine blokuote galima uZsidegus iSimtiniam iSleidZiamojo Sviesoforo signalui arba radijo
ryS$iu gavus stoties budétojo jsakyma, ruozuose su eismo valdymo centralizacija — radijo rySiu
gavus traukiniy tvarkdario jsakyma.

18.3.4. DraudZiama keleiviniy, pasSto ir bagazo traukiniy masinistams iSvaziuoti i§ stoties ar
stotelés ankscCiau tvarkaraStyje nurodyto laiko, taip pat nesustojant pervaziuoti stotj ar stotele,
kurioje jlipa ir i$lipa keleiviai ar pakraunamas bei iSkraunamas pastas, bagaZzas.
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18.3.5. Stotyse, kuriose keleivinio arba pasto ir bagazo traukiniy stovéjimo laikas numatytas
tik technologinéms operacijoms (prasilenkti, apsilenkti) ir neskirtas keleiviams jlipti ir i$lipti,
traukiniy tvarkdario nurodymu, perduotu traukinio maSinistui ir stoties budétojui, jis gali buti
sutrumpintas arba traukinys praleidziamas nestabdant jo.

Tarnybiniuose traukiniy tvarkara$¢iuose tokie sustojimai zZymimi nustatytu zenklu, o
tvarkarasciuose, skirtuose keleiviams, $ie sustojimai nenurodomi.

18.3.6. Draudziama stoties budétojui, o ruozuose su eismo valdymo centralizacija —
traukiniy tvarkdariui perjungti draudziamajj iSleidziamojo Sviesoforo signalg i leidziamajj arba
duoti leidimg traukiniui i§vykti nepatikrinus, ar traukinio iSvykimo marSrutas parengtas, ieSmai
uzrakinti, techniné ir komerciné traukinio apzitira baigta, nemanevruojama. Stoties budétojas,
i8leisdamas traukinius i§ jy formavimo stoCiy, kuriose prie traukinio sgstato buvo prikabinti ar nuo
jo atkabinti vagonai, prie§ perjungdamas iSleidziamgj; Sviesoforg ar duodamas kitg leidimag
traukiniui 1Svykti, turi patikrinti, ar traukinio paskutinis vagonas paZenklintas GeleZinkeliy
signalizacijos taisykliy numatytais signaliniais Zenklais.

Perjungti isleidziamajj Sviesoforg gali stoties budétojas arba jo liepimu centralizacijos posto
operatorius. RuoZuose su eismo valdymo centralizacija i$leidZiamajj Sviesofora perjungia traukiniy
tvarkdarys.

Keleiviniam, paSto ir bagazo, prekiniam keleiviniam ar prekiniam Zmoniy traukiniui
iSvaziavus ] tarpstoCius su automatine blokuote, stoties budétojas, o ruozuose su eismo valdymo
centralizacija traukiniy tvarkdarys gali iSleisti prekinj traukinj, jei laisvi ne maziau kaip du
blokuojamieji tarpai. Stoties budétojas ir traukiniy tvarkdarys privalo pranesti prekinio traukinio
masinistui, kad pirma jo vaziuoja keleivinis traukinys.

LeidZziamasis iSleidziamojo Sviesoforo signalas turi automatiskai persijungti j draudziamajj,
kai pro jj pravaziuoja pirmasis iSvaziuojancio traukinio aSiratis.

18.3.7. ISvaziuojant traukiniui i§ stoties keliy, esant draudziamajam iSleidziamojo Sviesoforo
signalui, arba 1§ keliy, neturin€iy iSleidziamyjy Sviesofory, pirmutinio lokomotyvo masinistui,
turin¢iam leidimg uzimti tarpstotj, draudziama pradéti vaziuoti be stoties budétojo nurodymo ar kito
darbuotojo nustatyto signalo. Signalo perdavimo tvarkg nustato Gelezinkeliy eismo taisyklés.

Leidima tarpstoCiui uzimti, jei néra iSleidZziamyjy Sviesofory arba jie sugedg, pirmutinio
lokomotyvo masinistui gali jteikti stoties, posto, kelyno budétojas, operatorius, ieSmininkas
(signalininkas), konduktorius (traukiniy derintojas), masinisto padéjéjas.

Masinistas privalo patikrinti, ar gautas leidimas tarpstoCiui uzimti yra iSraSytas taisyklingai.

Lokomotyvy maSinistams leidimy tarpstociui uzimti jteikimo tvarka nurodoma Stoties
knygoije.

Prie§ pradédami vaziuoti, pirmutinio lokomotyvo masinistas ir jo padéjéjas privalo stebéti, ar
1§ traukinio bei stoties nerodomi draudZiamieji signalai.

18.3.8. Keleivinio traukinio vagony palydovai (konduktoriai), pastebéje kliiit] saugiam eismui
arba pavojy Zmoniy gyvybei, nedelsdami turi imtis priemoniy traukiniui sustabdyti.

Jei keleivinis traukinys, iSskyrus elektrinj ar dyzelinj, sustojo pats ar buvo sustabdytas
pasinaudojus stabdu, vagony palydovai (konduktoriai) privalo apzitiréti jy aptarnaujamus vagonus
ir, jei reikia, nedelsiant j lokomotyvo puse rodyti draudZiamuosius signalus.

Jei elektrinis ar dyzelinis traukinys buvo sustabdytas pasinaudojus stabdu, masinisto padéjéjas
turi i8siaiSkinti sustabdymo prieZastj ir pranesti masinistui.

Kiekvieno traukinio masSinisto padéjéjas privalo apzitréti jj ir pagal galinio vagono numerj
patikrinti, ar visas sgstatas ir ar ant galinio vagono yra signalinis Zenklas.

Keleivinis traukinys gali vaziuoti toliau, kai visy vagony palydovai (konduktoriai) neberodo
draudziamyjy signaly, o kiti traukiniai — kai maSinisto pad¢jéjas praneSa, jog traukinys gali
vaziuoti toliau.

Kitais eismo grafiko nenumatytais sustojimo tarpstotyje atvejais (zmoniy jlaipinimas ar
iSlaipinimas, kroviniy pakrovimas ar iSkrovimas) traukinio pajudéjimo i§ vietos tvarka nustato
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Gelezinkeliy eismo taisyklés.

18.3.9. Draudziama vienu metu i$leisti vieng traukinj ir priimti ta pacia kryptimi vaziuojantj
kitg traukinj, jei stoties prieiga i§ priimamo traukinio pusés yra ilgoje nuokalngje ir traukinio
atvykimo marSrutas neizoliuotas nuo traukinio iSvykimo marsruto (néra apsauginio aklakelio ar
atvykimo ir iSvykimo keliy iSdéstymas negarantuoja marsruty izo liacijos).

18.3.10. Stoties budétojas iSlydi kiekvieng iSvaziuojantj traukinj, stebédamas jo bukle ir
traukinio signalus.

Darbuotojas, iSlydintis traukinj, turi patikrinti, ar traukinys i§vyko tvarkingas.

Ar 1S stoties iSvyko visas traukinys, stoties budétojas patikrina pats arba suzino i§ ieSmininko
(signalininko) praneSimo.

Stotyse, kuriose traukiniy i§vykimo keliai yra toli nuo budétojy patalpos arba kuriose stoties
budétojas negali 1Slydéti traukiniy, juos turi i§lydéti ieSmininkai (signalininkai).

Gelezinkelio valdytojas nustato stotis, kuriose budétojai gali neiSlydéti traukiniy. Salygos,
garantuojancios eismo saugumg iSleidziant traukinius, nurodomos Stoties knygoje. Kai ruozy su
eismo valdymo centralizacija stotyse néra stoCiy budétojy ir kai ruozy, kuriuose (rengta elektriné
centralizacija, stotyse budétojas negali iSlydéti traukiniy ir néra kity darbuotojy (ieSmininky ar
signalininky), traukiniy i§vykimag kontroliuoja valdymo prietaisai.

Traukinj iSlydintis darbuotojas, pastebéjes pavojy saugiam traukinio eismui arba pravaziavus
traukiniui be nustatyty traukinio galg Zenklinanciy signaliniy Zenkly, privalo imtis priemoniy jam
sustabdyti.

18.3.11. Stoties darbuotojai, prie§ iSleisdami traukinj, privalo patikrinti, ar taisyklingai
suformuotas traukinys, ar gerai ir tvirtai pritvirtinti atviruose riedmenyse kroviniai, ar traukinys turi
nustatytus signalizavimo reikmenis ir reikiamg inventoriy.

Traukiniy signalinius Zenklus, zenklinancius prekiniy traukiniy gala, apziiiri, uzkabina ir
nukabina vagony tarnybos darbuotojai.

Traukiniy tikrinimo tvarka ir darbuotojy atsakomybe nustato Gelezinkeliy eismo taisyklés.

18.3.12. Formavimo stotyje, prie$ iSleidziant prekinius traukinius, pirmutinio lokomotyvo
masinistui turi biti jteiktas traukinio lapas su uzantspauduotais vaztos dokumentais. Draudziama
iSleisti traukinj, kurio sgstate yra vagony be vaztos dokumenty.

Jei traukinj lydi konduktorius (traukiniy derintojas), traukinio lapas su vaztos dokumentais
jteikiamas jam. Siuo atveju konduktorius (traukiniy derintojas) privalo supazindinti masinista su
iSleidziamojo traukinio sgstatu (pagal traukinio lapg).

Sto¢iy darbuotojai, prikabindami ir atkabindami vagonus stotyse, ] traukinio lapg turi jrasyti
atitinkamus pakeitimus.

Keleiviniy (i8skyrus elektrinius ar dyzelinius), pasto ir bagazo traukiniy traukinio lapai
iteikiami keleivinio traukinio vir§ininkui (mechanikui brigadininkui).

18.3.13. Traukinio numerj, jo i§vykimo i$ stoties arba stoties pervaziavimo laika, o prireikus
ir kitus duomenis, apibiidinancius traukinio sgstata, budétojas privalo jraSyti j Traukiniy eismo
zurnalg ir nedelsdamas pranesti stoties, i kurig iSleistas traukinys, budétojui ir traukiniy tvarkdariui.
Be to, reikiamus duomenis apie traukinj turi perduoti j Skai¢iavimo centrg.

18.4. Signalizacijos ir ry$iy priemonés, reguliuojancios traukiniy eisma:

18.4.1. Pagrindinés signalizacijos ir ry$iy priemonés, reguliuojancios traukiniy eisma, yra
automating ir pusiau automatiné blokuotes.

Kai kuriuose ruoZuose kaip savarankiSka signalizacijos priemon¢ galima naudoti automating
lokomotyvo signalizacija.

Neintensyvaus eismo ruozuose ir privaziuojamuosiuose keliuose traukiniy eismui reguliuoti
galima naudoti elektring kriviiling sistemg arba telefono rysj.

Atliekant remonto, statybos bei atstatomuosius darbus dvikeliy ruozy su automatine blokuote
tarpstoCiuose, kai vienu ty keliy organizuotas dvipusis eismas, traukiniams vaZiuoti
netaisyklinguoju keliu leidziama pagal lokomotyvo Sviesoforo signalus.
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Tuo paciu metu tarpstotyje (kelyje) gali veikti tik viena signalizacijos ir ry$iy priemoné.

Traukiniy eismo organizavimo tvarka, naudojantis lokomotyvo Sviesoforo signalais, nustato
Gelezinkeliy eismo taisyklés.

18.4.2. Isimtiniais atvejais gelezinkelio valdytojo nustatyta tvarka neintensyvaus eismo
ruozuose ir privaziuojamuosiuose kelivose traukiniy eismg galima reguliuoti:

a) elektrine kriviline sistema;

b) telefono rysiu;

c) traukiniy tvarkdario jsakymais, radijo rySiu perduodamais pirmutinio lokomotyvo
masinistui;

d) naudojant vieng lokomotyva;

e) naudojant vieng krivilg.

RuoZuose su automatine blokuote leidimas traukiniui uZimti blokuojamajj ruoza yra
leidZiamasis i§leidZziamojo arba tarpstocio Sviesoforo signalas.

MaSinistui, sustabdZiusiam traukinj pries tarpstocio Sviesoforg, kurio signalinis Ziburys yra
draudZiamasis (nesuprantamas arba uzgeses), ir matanciam arba zinanc¢iam, kad priekyje esanc¢iame
blokuojamajame ruoZe yra traukinys, draudziama vaziuoti, kol blokuojamasis ruoZas nebus laisvas.
Masinistas, nezinodamas, ar priekyje esan¢iame blokuojamajame ruoze yra traukinys, turi atleisti
automatinius traukinio stabdZius ir jei per t3 laikg nejsijungs leidZiamasis Sviesoforo signalas, iki
kito Sviesoforo vaziuoti ypac¢ budriai, ne didesniu kaip 20 km/h grei€iu, bei pasirenges, jei tik
atsirasty kliti¢iy, tuoj pat sustabdyti traukinj. Jeigu kito tarpstocio Sviesoforo signalas taip pat yra
draudZiamasis, traukinys po sustojimo turi vaziuoti tokia pacia tvarka.

Jei, pravaziavus tarpstoCio Sviesoforo draudziamajj signalg, jsijungia leidziamasis
lokomotyvo Sviesoforo signalas, masSinistas, vadovaudamasis lokomotyvo Sviesoforo signalais, gali
vaziuoti iki kito Sviesoforo ne didesniu kaip 40 km/h greiciu.

Esant leidziamajam lokomotyvo Sviesoforo signalui, pro tarpstocio Sviesoforg su uzgesusiais
ziburiais leidZziama vaziuoti nestojant pagal lokomotyvo Sviesoforo signalus.

Gelezinkelio valdytojo leidimu prie tarpstocio Sviesofory, esanciy ilgose jkalnése, iSskyrus
tuos, kurie yra pries jleidziamuosius Sviesoforus, gali biiti pritaisomas iSimtinio signalo zenklas —
skydelis su baltais ,,P* raidés at$vaitais. Sis Zenklas leidZia prekinio traukinio masinistui pravaziuoti
raudong tarpstocio Sviesoforo signalg nesustojant, ne didesniu kaip 20 km/h grei¢iu. Vaziuodamas
masinistas turi buti ypac¢ budrus ir pasirenggs, jei tik atsirasty kliti¢iy, tuoj pat sustabdyti traukinj.
Punkto pakeitimai:

Nr. 120, 1997-04-10, Zin., 1997, Nr. 33-840 (1997-04-18), i. k. 09722101SAK00000120
Nr. 486, 1998-12-14, Zin., 1998, Nr. 113-3169 (1998-12-24), i. k. 09822101SAK00000486

18.4.4. Ruozuose su pusiau automatine blokuote leidimas traukiniui uzimti tarpstot] yra
leidziamasis i§leidZiamojo ar tarpstocio Sviesoforo signalas.

Vienkeliuose ruozuose prie§ perjungiant draudziamgjj iSleidziamojo Sviesoforo signalg i
leidziamajj, reikia gauti stoties, ] kurig iSleidZziamas traukinys, budétojo sutikimo signalg.

18.4.5. Sugedus visoms turimoms signalizacijos ir ry$iy priemonéms, traukiniy eismas
vienkeliuose ruozuose tvarkomas rasytiniais praneSimais, o dvikeliuose ruozuose — apribojamas
laiku, skirtu traukiniui pervaziuoti tarpstotj, pridedant 3 minutes.

Sugedus turimoms signalizacijos ir rySiy priemonéms, traukiniy eismo organizavimo tvarka
nustato Gelezinkeliy eismo taisyklés.

18.5. Traukiniy eismo tvarka

18.5.1. Keleiviniy ir prekiniy traukiniy didZiausius leistinus grei¢ius, atsizvelgdamas i kelio
konstrukcijg ir riedmeny tipa, nustato gelezinkelio valdytojas.

Traukiniy eismo greifiai tarpstoCiuose ir stotyse nurodomi traukiniy eismo grafike.
Vaziuojanciy | Salutinius kelius traukiniy grei¢iai priklauso nuo ieSmo kryzmézenklio. Visy
traukiniy, vaziuojanciy per:

a) 1/11 kryzmeézenklio ieSma, greitis neturi biiti didesnis kaip 40 km/h, o jei ieSmo bégiai R65
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— 50 km/h;

b) simetrinj 1/11 kryzmézenklio ieSmag—70 km/h;

c) 1/18 kryzmézenklio ieSmag — 80 km/h. Keleiviniy traukiniy, vaziuojanciy per 1/9
kryzmézenklio ieSma, greitis neturi buti didesnis kaip 25 km/h, o prekiniy — 40 km/h.

Pro Sviesofora, kurio dega geltonas (nemirksimas) ziburys, leidziama vaziuoti tokiu greiciu,
kad stabdant traukinj paprastuoju stabdymu, jis sustoty pries kita Sviesofora, kurio signalas yra
draudziamasis. Keleiviniy traukiniy greitis neturi bati didesnis kaip 60 km/h, prekiniy — 50 km/h.

Pastatyta arCiau, negu paprastajam stabdymui apskaiciuotas stabdymo kelias nuo priekyje
esancio tarpstocio Sviesoforo automatinés blokuotés ruoze arba nuo pagrindinio §viesoforo ruoze be
automatinés blokuotés, Sviesoforg, kurio dega geltonas (nemirksimas) Ziburys, galima pravaziuoti
ne didesniu kaip geleZinkelio valdytojo nustatytu grei¢iu.

Avariniams, gaisriniams, tkiniams traukiniams leidziama vaziuoti vagonais ] priekj. Tokiy
traukiniy priekyje kabinamas vagonas su stabdZio aikStele, nukreipta eismo kryptimi. Toje stabdZio
aiksteléje turi buti darbuotojas, zitirintis, ar laisvas kelias, ar néra pavojaus saugiam eismui bei
zmoniy gyvybei. Prireikus jis turi sustabdyti traukinj.

Traukiniy stimimas leidZiamas ne didesniu kaip 25 km/h greiciu.

Ukiniy traukiniy, kai lokomotyve ir kelio masinose veikia radijo rySys, avariniy ir gaisriniy
traukiniy greitis turi buti ne didesnis kaip 40 km/h. Sniegvaliy greitj pagal jy tipag nustato
gelezinkelio valdytojas.

Elektrinio bei dyzelinio traukinio, kai jis yra priimamas ] aklakelj, greitis kelio pradzioje
neturi buti didesnis kaip 25 km/h.

Traukinio, vaziuojancio per tg vieta, kur reikia mazinti greitj, greitis turi atitikti nurodytg
masinisto jsp€jamajame lapelyje ar gelezinkelio valdytojo jsakyme. Nesant tokiy nurodymy, greitis
turi buti ne didesnis kaip 25 km/h.

Punkto pakeitimai:
Nr. 120, 1997-04-10, Zin., 1997, Nr. 33-840 (1997-04-18), i. k. 09722101SAK00000120

18.5.2. Traukinio masinistui iSduodamas jspé€jamasis lapelis, kai traukinj valdanti lokomotyvo
brigada turi buti ypac budri ir kai reikia jspéti apie atlickamus darbus.

Masinisto jspéjamieji lapeliai iSduodami:

a) sugedus kelio, kontaktinio tinklo jrenginiams, pervazy signalizacijai, kelio statiniams ir kai
atlickami remonto bei statybos darbai, dél kuriy reikia mazinti traukinio greitj arba visai sustoti;

b) jrengiant naujas signalizacijos ir rySiy priemones, perstacius arba panaikinus Sviesoforus,
taip pat jiems sugedus, kai nejsijungia draudziamasis Sviesoforo signalas;

¢) sugedus automatinés lokomotyvo signalizacijos kelio jrenginiams;

d) i8leidZiant traukinj, kuriame yra vagony su kroviniais, i$sikiSanciais uz pakrovos gabarito
riby, kai toks traukinys turi mazinti greitj arba laikytis kity ypatingy salygu;

e) kai dvikelio ruozo tarpstotyje dirba sniegvalis, kelio klotuvas, kélimo kranas, skaldvalis ir
kitos kelio masinos;

f) prikabinus prie traukinio riedmenis, negalin¢ius vaziuoti Siam ruoZui nustatytu greiciu;

g) kai tarpstotyje dirba lengvieji riedmenys;

h) visais kitais atvejais, kai traukinys turi maZinti greitj, sustoti kelyje arba jspéti lokomotyvo
brigada apie ypatingas traukinio valdymo salygas.

Masinisto jspéjamyjy lapeliy iSdavimo tvarka nustato GeleZinkeliy eismo taisykles.

18.5.3. Dvikeliuose tarpstoCiuose kiekvienas pagrindinis kelias skiriamas traukiniy eismui
viena nustatyta kryptimi.

Eismo organizavimo tvarka tribégio ir keturbégio kelio ruoZuose (esant supintiesiems
keliams) nustato gelezinkelio valdytojas.

18.5.4. Prireikus sureguliuoti traukiniy eisma, traukiniy tvarkdario jsakymu traukinius galima
leisti netaisyklinguoju dvikelio tarpstocio keliu.

Leisti keleivinius traukinius netaisyklinguoju keliu leidZziama tik iSimties tvarka apygardos
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budétojo specialiu jsakymu.

Gelezinkeliy eismo taisyklés nustato priemones, uztikrinanéias eismo sauguma, jei traukiniai
vaziuoja netaisyklinguoju keliu.

18.5.5. Prireikus traukinius galima sujungti ir taip vaziuoti, jei veikiantys lokomotyvai yra
kiekvieno traukinio priekyje.

Tokiy traukiniy eismo tvarka nustato gelezinkelio valdytojas.

18.6. Lokomotyvy valdymas

18.6.1. Masinistas privalo:

a) gerai iSmanyti lokomotyvo (elektrinio bei dyzelinio traukinio) konstrukcija, Zinoti savo
ruozo profilj, Sviesofory, signaliniy rodykliy ir Zenkly i18déstyma bei paskirt], traukiniy tvarkarastj;

b) priimdamas lokomotyva, patikrinti, ar jis tvarkingas, kaip veikia stabdziai, smélio tiekimo
sistema ir radijo rySys, remdamasis jraSu Lokomotyvo techninés biklés Zurnale, patikrinti, ar
tvarkingai veikia automatiné lokomotyvo signalizacija ir automatinis stabdiklis;

¢) patikrinti, ar yra signaliniy, gaisriniy, medicinos priemoniy ir inventoriaus;

d) garantuoti saugy traukiniy eisma, tiksliai laikytis eismo grafiko.

18.6.2. Prikabings lokomotyva prie traukinio sgstato, masinistas privalo:

a) patikrinti, ar lokomotyvas tinkamai sukabintas su sgstato pirmuoju vagonu, ar sujungtos oro
zarnos, ar atidaryti galiniai Ciaupai tarp jy;

b) patikrinti, ar po pirmuoju vagonu néra kliti¢iy traukiniui pajudéti i§ vietos;

c) uzpildyti suslégtuoju oru stabdziy vamzdyng, patikrinti, ar slégio kritimas nevirSija
nustatyty normy ir patikrinti automatinius stabdZius;

d) gauti pazyma apie traukinio stabdzius, sutikrinti joje nurodyto galinio vagono numerj su
jrasytuoju traukinio lape ir patikrinti, ar stabdziy trinkeliy spaudimas atitinka nustatytas normas;

e) pagal traukinio lapg susipazinti su prekinio ir prekinio keleivinio traukinio sgstatu: ar yra
atviry riedmeny, vagony su Zmonémis, kategoriniais ir kitais kroviniais, reikalingais ypatingo
atsargumo.

Jei lokomotyve jrengta radijo stotis, turinti individualy Saukinj, radijo stoties valdymo pulte
turi biiti surinktas traukinio numeris.

18.6.3. Prikabings lokomotyva prie keleivinio traukinio sgstato, turinCio elektrinj vagony
Sildymg, masSinistas turi nuleisti pantografg arba iSjungti srovés tiekimo jtaisg, kad
elektromechanikas galéty sujungti tarpvagoninius aukstosios jtampos elektros laidus.

18.6.4. Ruozuose su automatine lokomotyvo signalizacija pirmutinio lokomotyvo, elektrinio
ar dyzelinio traukinio masinistas, prie§ iSvykdamas i§ stoties, privalo jjungti $iuos lokomotyvo
jrenginius ir patikrinti, ar jjungta radijo stotis, ar yra rySys su keleivinio traukinio vir§ininku.

18.6.5. Masinistas ir jo padé¢jéjas, valdydami traukinj, privalo:

a) stebéti kelio laisvuma, 1§ traukinio ir nuo kelio rodomus signalus, signalines rodykles ir
zenklus, vykdyti jy reikalavimus ir kartoti vienas kitam visus Sviesofory, pristabdymo ar sustojimo
signalus;

b) stebéti traukinio bikle, o elektrifikuotuose ruozuose ir kontaktinio tinklo bukle;

c) stebéti prietaisus, kontroliuojancius nenutriikstamga ir saugy lokomotyvo veikima;

d) racionaliai naudoti lokomotyvo galinguma, ekonomiskai naudojant elektros energija,
degalus ir tepalus;

e) ivaziuodami | stotj ir vaziuodami stoties keliais, duoti reikiamus signalus ir stebéti, ar gerai
parengtas marSrutas, ar laisvas kelias; stebéti rodomus stoties darbuotojy signalus ir traukiniy bei
manevriniy lokomotyvy eisma gretimuose keliuose, o jei iSkyla pavojus saugiam eismui ar Zmoniy
gyvybei, — nedelsdami stabdyti traukinj.

18.6.6. Masinistas, traukiniui sustojus stotyje, pastebéjes kokius nors jo gedimus, privalo
nedelsdamas pranesti stoties budétojui, o ruozuose su eismo valdymo centralizacija — traukiniy
tvarkdariui.

Jei biitina sustoti stotyje, maSinistas turi sustabdyti traukinj nepravaziuodamas atvykimo kelio
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iSleidziamojo signalo (nesant jo — ribozenklio). Neprivaziaves iki jy, maSinistas gali sustabdyti
traukinj tik suzinojes i§ stoties budétojo ar traukiniy tvarkdario, kad visas sastatas tilpo atvykimo
kelio naudingojo ilgio ribose. Pasteb¢jes automatinés blokuotés Sviesofory, kelio, kontaktinio tinklo
ir kity statiniy bei jrenginiy gedimus, gretimais keliais vaziuojanCius netvarkingus traukinius,
masinistas privalo apie tai praneSti artimiausios stoties budétojui arba traukiniy tvarkdariui.
Masinistas, turédamas radijo ry$j, juo turi pranesti apie Siuos gedimus artimiausios stoties budétojui
arba traukiniy tvarkdariui, o prireikus ir vaziuojanciy gretimais keliais traukiniy masinistams.

Traukiniui sustojus stotyje, draudziama atkabinti lokomotyva nuo vagony tol, kol stoties
budétojas nepranes, kad vagonai jtvirtinti ir atkabinti leidziama.

18.6.7. Masinistas, valdydamas traukinj, privalo:

a) laikyti stabdymo jrenginius tvarkingus, tikrinti juos kelyje, neleisti nukristi slégiui Zemiau
nustatyty normy pagrindiniame rezervuare ir stabdZiy vamzdyne;

b) paprastuoju stabdymu sustabdyti traukinj esant draudziamajam signalui, o pristabdymo
signalg pravaziuoti grei¢iu, ne didesniu uz §io signalo nustatytaji;

c) elektriniams traukiniams pravaziuoti pro signalin} Zenkla, zenklinant] besrovj intarpa, ne
mazesniu kaip 20 km/h greiciu (kad lokomotyvas nesustoty tame intarpe);

d) panaudoti visas jo Zinioje esanéias staigaus stabdymo priemones traukiniui sustabdyti, jei
staiga duodamas stabdomasis signalas arba atsiranda netikéta klititis;

€) garantuoti eismo sauguma esant tirStam rikui, litiCiai ar ptigai.

18.6.8. Traukiniui vaziuojant, maSinistui draudziama:

a) virSyti greitj, nustatytg Siais Nuostatais, gelezinkelio valdytojo jsakymais, iSduotais
masinisto jspéjamaisiais lapeliais ir signalais;

b) atitraukti démesj; nuo lokomotyvo valdymo bei priezitiros, kelio buklés ir signaly
steb&jimo;

¢) i§jungti tvarkingus saugaus eismo kontrolés jrenginius ar keisti jy darba.

18.6.9. Traukinj valdo pirmutinio lokomotyvo maSinistas. Kity lokomotyvy, tarp jy ir
stumtuvy, masinistai privalo paklusti visiems pirmutinio lokomotyvo masSinisto nurodymams bei
signalams ir juos kartoti.

Stumtuvy darbo tvarka nustato gelezinkelio valdytojo patvirtintos instrukcijos.

18.6.10. Draudziama lokomotyvo valdymo kabinoje vaziuoti asmenims, nejeinantiems |
lokomotyvo brigada, iSskyrus konduktorius (derintojy brigadas) ir darbuotojus, turinCius
gelezinkelio valdytojo nustatyta tvarka iSduotus leidimus. Tokiy Zzmoniy vienu metu gali biiti ne
daugiau kaip du.

18.7. Veiksmai traukiniui sustojus tarpstotyje

18.7.1. Jei butina sustabdyti traukinj tarpstotyje, masSinistas privalo:

a) jei stabdymas néra staigusis, stengtis sustabdyti traukinj aiksteléje ir tiesiame kelio ruoze;

b) panaudoti traukinio automatinius stabdzius ir pagalbinj lokomotyvo stabdj;

c) skubiai pranesti radijo rySiu lokomotyvy ir elektriniy bei dyzeliniy traukiniy, esanciy
tarpstotyje, masSinistams ir tarpstotj ribojanéiy stociy budétojams apie sustojimg. Jie apie tai
nedelsdami privalo pranesti traukiniy tvarkdariui;

d) jei traukinys sustabdytas ne prie Sviesoforo su draudZiamuoju signalu, iSsiaiSkinti priezastj
ir tolesnio vaziavimo galimybes;

e) jei traukinys negali toliau vaziuoti po 20 minuciy ar véliau, panaudoti lokomotyvo rankini
stabd] ir duoti signala, kad keleiviniy vagony palydovai, konduktoriai ir @ikinio traukinio vadovas
panaudoty visus sastate esancius rankinius stabdzius. Traukiniuose, kur tokiy darbuotojy néra,
masinisto padéjejas privalo padéti po vagony ratais lokomotyve esancius ratstabdzius, o kai jy
neuztenka — panaudoti vagony rankinius stabdzius, kuriy skaiciy ir naudojimo tvarka traukiniy
tvarkaraStyje nustato gelezinkelio valdytojas;

f) papildomai pranesti traukiniy radijo rySiu stoties budétojui arba traukiniy tvarkdariui apie
sustojimo prieZastis ir butinas priemones kliticiai pasalinti. Nutriikus traukiniy radijo rySiui, pasiysti
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masinisto padéjéja, konduktoriy, keleivinio traukinio palydova ar iikinio traukinio vadova, kad Sis i$
artimiausio punkto, turin€io telefono rys$j, pranesty apie jvykj stoties budétojui arba traukiniy
tvarkdariui;

g) imtis priemoniy kliti¢iai paSalinti kartu su visais traukinj aptarnaujanciais darbuotojais, o
prireikus pazenklinti signaliniais Zenklais traukinj ir gretimg kelig.

18.7.2. Zenklinti signaliniais Zenklais sustojusius tarpstotyje traukinius reikia:

a) tuoj pat po avarinio ar gaisrinio traukinio arba pagalbinio lokomotyvo iSkvietimo
keleiviniam traukiniui;

b) tuoj pat po traukinio sustojimo, jei traukinys buvo iSleistas nutriikus visoms signalizacijos
ir rySiy priemonéms;

Visais atvejais turi biiti pazenklinta signaliniais zenklais traukiniy eismui trukdanti kliditis
dvikelio ruozo gretimame kelyje ir pirmiausia i$ tos pusés, 1§ kurios laukiama traukinio.

Zenklinimo signaliniais Zenklais tvarka nustato Gelezinkeliy signalizacijos taisyklés,
darbuotojy veiksmy tvarkg — GeleZinkeliy eismo taisyklés.

18.7.3. Sustojus keleiviniam traukiniui ruozo su automatine blokuote tarpstotyje, paskutinio
keleivinio vagono palydovas privalo patikrinti traukinio galiniy signaly matomuma, atidZiai stebéti
tarpstot] ir, pasirodZius 1§ paskos traukiniui, imtis priemoniy jj sustabdyti.

18.7.4. Jei traukinys sustojo jkalnéje ir gale néra stumtuvo, masinistas gali atstumti traukinj j
to paties tarpstocio leksStesnio profilio vieta.

Siuo atveju prie galinio sastato vagono turi biti lokomotyvo brigados darbuotojas,
konduktorius arba tikinio traukinio darby vadovas. Traukinio greitis turi biiti ne didesnis kaip 5
km/h.

Neleidziama atstumti:

a) keleiviniy traukiniy;

b) tarpstociuose su automatine blokuote arba automatine lokomotyvo signalizacija;

c¢) dvikeliuose ruozuose su automatine blokuote, kai vienu keliu eismas nutrauktas ir
vaziuojama antruoju keliu vadovaujantis automatine lokomotyvo signalizacija;

d) esant nepalankioms meteorologinéms salygoms (rukui, piigai ir kt.), kai signalai sunkiai
jZiurimi;

e) jei traukinys buvo isleistas sugedus visoms signalizacijos ir rySiy priemonéms.

Masinistas turi nedelsdamas pareikalauti pagalbinio lokomotyvo, jei sustojes jkalnéje
traukinys dél per didelio svorio negali pajudéti i$ vietos ir jei jo neleidZziama atstumti.

18.7.5. Traukinys i§ tarpstoCio gali biiti grazintas atgal j iSleidimo stotj pagal Sios stoties
budétojo nurodyma GeleZinkeliy eismo taisykliy nustatyta tvarka.

18.7.6. Jei po sustojimo traukinys toliau vaziuoti negali, jis i§vezamas i tarpstocio pagalbiniu
lokomotyvu GeleZinkeliy eismo taisykliy nustatyta tvarka. Traukiniui triikus, Sios taisyklés nustato
ir lokomotyvy brigados veiksmy tvarka.

RuoZe su automatine blokuote ir traukiniy radijo rySiu sustojusj tarpstotéje traukini gali stumti
1§ paskos vaziuojancio prekinio traukinio lokomotyvas. ISimtiniais atvejais ji pastumti leidziama i$
paskos vaziuojaniam normalaus svorio ir ilgio traukiniui.

Kai tarpstotyje sustojes dyzelinis ar elektrinis traukinys negali vaZiuoti toliau, leidZiama prie
jo prikabinti i§ paskos vaziuojantj elektrinj ar dyzelinj traukinj, kad jie sudvigubintu sastatu
vaziuoty toliau.

18.7.7. Jei praSyta atsiysti avarinj, gaisrinj traukinj ar pagalbinj lokomotyva, sustojes
traukinys neturi teisés pajudéti i§ vietos, kol atvyks praSyta pagalba arba kol traukiniy tvarkdarys
leis vaziuoti toliau.

Avariniy ar gaisriniy traukiniy ir pagalbiniy lokomotyvy pareikalavimo, iSsiuntimo ir
vaziavimo, dviejy elektriniy ar dyzeliniy traukiniy sujungimo tarpstotyje bei jy tolesnio vaziavimo
tvarka nustato Gelezinkeliy eismo taisyklés.
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18.8. Lengvyjy riedmeny eismas

18.8.1. Lengvyjy riedmeny eismas organizuojamas be leidimy, suteikianéiy teis¢ uzimti
tarpstot]. Tokiy riedmeny eismas neturi trukdyti traukiniy eismui.

18.8.2. Jy asys turi turéti elektring izoliacija.

18.8.3. Tarpstociuose, kuriuose yra dideli kelio statiniai, sudétingas kelio planas ir profilis,
lengvyjy riedmeny eismas leidziamas traukiniy teisémis. Tokius tarpstoCius nustato gelezinkelio
valdytojas.

18.8.4. Draudziamas lengvyjy riedmeny eismas ruozuose su automatine blokuote, eismo
valdymo centralizacija bei elektros trauka.

18.8.5. Lengvyjy riedmeny eismo tvarkg nustato Gelezinkeliy eismo taisykles.

18.9. Traukiniy praleidimo pirmumo nustatymas

18.9.1. Tuo atveju, kai dél gelezinkeliy transporto katastrofos, gelezinkeliy transporto eismo
ivykio, gelezinkeliy transporto rikto arba kitos priezasties sutrikdomas traukiniy eismas arba
traukinys atsilieka nuo traukiniy eismo grafike numatyto laiko, traukiniy praleidimo pirmumas
nustatomas pagal $io Nuostaty punkto reikalavimus.

Sugedus visoms signalizacijos ir rySiy priemonéms, traukiniy eismas organizuojamas
vadovaujantis Gelezinkeliy eismo taisykliy, kurias tvirtina Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministras, nustatyta tvarka.

18.9.2. Kai traukiniai negali vaziuoti pagal eilg, nustatyta traukiniy eismo grafike, traukiniams
pirmumas suteikiamas pagal Siy Nuostaty 15.5 punkte nurodytas traukiniy kategorijas. Tos pacios
kategorijos traukiniy pirmumas nustatomas pagal eile, nustatytg traukiniy eismo grafike.

18.9.3. Esant technologinei biitinybei (traukinys trukdo priimti (praleisti) kitg traukinj,
traukinys dél svorio negali biiti stabdomas pries jkalng, traukinys dél ilgio netelpa traukiniy
prasilenkimo gelezinkelio sto¢iy keliuose ir kitais atvejais) uztikrinti efektyvy vieSosios
gelezinkeliy infrastruktiiros pajégumy naudojimg arba siekiant uzkirsti kelig gelezinkeliy transporto
katastrofai, gelezinkeliy transporto eismo jvykiui ar gelezinkeliy transporto riktui, asmuo, kuris
priima sprendimus d¢l traukiniy eismo valdymo, sprendimg praleisti traukinj priima

vadovaudamasis ne $iy Nuostaty 18.9.2 punkte nustatytais reikalavimais, o savo nuoZziiira.
Papildyta punktu:
Nr. 3-32, 2013-01-18, Zin., 2013, Nr. 9-387 (2013-01-24), i. k. 11322101SAK00003-32

Pakeitimai:

1.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, Isakymas

Nr. 120, 1997-04-10, Zin., 1997, Nr. 33-840 (1997-04-18), i. k. 09722101SAK00000120
Dél Techninio gelezinkeliy naudojimo nuostaty dalinio pakeitimo ir papildymo

2.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, [sakymas

Nr. 486, 1998-12-14, Zin., 1998, Nr. 113-3169 (1998-12-24), i. k. 09822101SAK00000486

Dél Techninio gelezinkeliy naudojimo nuostaty, patvirtinty 1996 m. rugsé¢jo 20 d. jsakymu Nr.297, dalinio pakeitimo ir
papildymo

3.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, Isakymas

Nr. 3-170, 2009-04-29, Zin., 2009, Nr. 51-2037 (2009-05-07), i. k. 1092210ISAK0003-170

Dél Lietuvos Respublikos susisickimo ministro 1996 m. rugséjo 20 d. jsakymo Nr. 297 "D¢l Techninio gelezinkeliy
naudojimo nuostaty patvirtinimo" pakeitimo

4.
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, Isakymas
Nr. 3-323, 2009-07-10, Zin., 2009, Nr. 84-3544 (2009-07-16), i. k. 10922101SAK0003-323
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S7

D¢l Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 1996 m. rugséjo 20 d. jsakymo Nr. 297 "D¢l Techninio gelezinkeliy
naudojimo nuostaty patvirtinimo" pakeitimo

5.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, J[sakymas

Nr. 3-320, 2010-05-17, Zin., 2010, Nr. 60-2977 (2010-05-25), i. k. 11022101SAK0003-320

D¢l Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 1996 m. rugséjo 20 d. jsakymo Nr. 297 "Dél Techninio gelezinkeliy
naudojimo nuostaty patvirtinimo" pakeitimo

6.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, Jsakymas

Nr. 3-407, 2011-07-04, Zin., 2011, Nr. 83-4062 (2011-07-09), i. k. 11122101SAK0003-407

Dél Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 1996 m. rugséjo 20 d. jsakymo Nr. 297 "D¢l Techninio gelezinkeliy
naudojimo nuostaty patvirtinimo" papildymo

7.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, J[sakymas

Nr. 3-189, 2012-03-15, Zin., 2012, Nr. 34-1636 (2012-03-22), i. k. 11222101SAK0003-189

Dél Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 1996 m. rugsé¢jo 20 d. jsakymo Nr. 297 "Dél Techninio gelezinkeliy
naudojimo nuostaty patvirtinimo" pakeitimo

8.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, [sakymas

Nr. 3-32, 2013-01-18, Zin., 2013, Nr. 9-387 (2013-01-24), i. k. 11322101SAK00003-32

Dél Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 1996 m. rugséjo 20 d. jsakymo Nr. 297 "Dél Techninio gelezinkeliy
naudojimo nuostaty patvirtinimo" pakeitimo
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