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PATVIRTINTA

Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie
Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2010 m.
birzelio 9 d. jsakymu Nr. V-146

INZINERINIU SAUGAUS EISMO PRIEMONIU PROJEKTAVIMO IR NAUDOJIMO
REKOMENDACIJOS R ISEP 10

I SKYRIUS. BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Automobiliy keliy inZineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo
rekomendacijos R ISEP 10 (toliau — rekomendacijos) nustato automobiliy keliy ir kity naujai
tiesiamy, rekonstruojamy, taisomy eismo viety ir gatviy, kurios yra $iy keliy tagsa, jrengimo
techninius reikalavimus.

2. Sios rekomendacijos taikomos valstybinés reikimés automobiliy keliams. Taip pat
gali biiti taikomos ir kitiems keliams bei gatvéms.

3. Rekomendacijos parengtos vadovaujantis Danijos, Olandijos, Svedijos, Vokietijos,
Lietuvos normatyviniais dokumentais, keliy techniniu reglamentu KTR 1.01:2008
»Automobiliy keliai, atsizvelgiant j inzineriniy saugaus eismo priemoniy naudojimo patirtj.

11 SKYRIUS. NUORODOS

4. Rekomendacijose pateiktos nuorodos j §iuos dokumentus:

4.1. keliy techninj reglamenta KTR 1.01:2008 ,, Automobiliy keliai“ (Zin., 2008, Nr. 9-
322);

4.2. Statybos rekomendacijas R 36-01 ,,Automobiliy keliy sankryZos“ (Informaciniai
prane$imai, 2002, Nr. 18-60);

4.3. Automobiliy keliy transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemy projektavimo
taisykles KPT TAS 09 (Zin., 2010, Nr. 5-240);

4.4. Keliy zenklinimo taisykles KZT 09;

4.5. techniniy reikalavimy reglamenta STR 2.03.01:2001 ,Statiniai ir teritorijos.
Reikalavimai zmoniy su negalia reikméms* (Zin., 2001, Nr. 53-1898);

4.6. statybos techninj reglamenta STR 1.05.06:2005 , Statinio projektavimas® (Zin.,
2005, Nr. 4-80, Nr. 16);

4.7. Keliy $viesofory jrengimo taisykles KS]T;

4.8. Aplinkosauginiy priemoniy projektavimo, jdiegimo ir prieZiiiros rekomendacijos.
Biologinés jvairovés apsauga APR-BJA (Zin., 2010, Nr. 41-2018);

4.9. Statybos techninj reglamenta STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy
susisiekimo sistemos® (Zin., 1999. Nr. 27-773);

4.10. Keliy eismo taisykles (Zin., 2003, Nr. 7-263; 2009, Nr. 120-5147);

4.11. RASt 06 ,,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen* (Miesto gatviy jrenginiy
taisyklés) FGSV 200, 2006 (Vokietija);

4.12. EFA ,Empfehlungen fiir FuBgingerverkehrsanlagen® (Rekomendacijos péséiyjy
eismo jrenginiams). FGSV 288, 2002 (Vokietija);

4.13. , Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen® (,,Dviraciy takai*). ERA 95 (Vokietija);

4.14. ,Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren* (,,Ziediniu sankryzy
projektavimas®). FGSV 2006 (Vokietija);

4.15. ,,An Improved Traffic Environment: A Catalogue of Ideas” (,,Eismo aplinkos
gerinimas: idéjy katalogas). Denmark Ministry of Transport. Copenhagen: Traffic Safety and
Environment, Road Directorate. 1993 (Danija);

4.16. ,Richtlijn verkeersdrempels“ (,,Grei¢io slopinimo priemoniy projektavimas®).
CROW Publicatie 172, Kenniscentrum voor verkeer, vervoer en infrastructuur, 2002
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(Olandija);

4.17. , Aanbevelingen voor verkeersvoorzienningen binnen de bebouwde kom*
(,,Rekomendacijos eismo valdymo jrenginiams gyvenamosiose teritorijose”). ASVV 2004.
CROW (Olandija);

4.18. ,Handboek Wegontwerp — Gebiedsontsluitinggswegen* (,,Automobiliy keliy
jrengimo vadovas. Jungiamieji keliai). CROW, Kenniscentrum voor verkeer, vervoer en
infrastructuur (Olandija);

4.19. ,Handboek Wegontwerp — Erftoegangswegen™ (,,Automobiliy keliy jrengimo
vadovas. Privaziuojamieji keliai®). CROW, Kenniscentrum voor verkeer, vervoer en
infrastructuur (Olandija);

4.20. ,Sustainable Safe Road Design. A Practical Manual®“ (,,Patvariy, saugiy
automobiliy keliy projektavimas. Praktinis vadovas®). September 2005 (Olandija);

4.21. ,Vigar och gators utformning. Sektion titort — gaturum® (,,Keliy ir gatviy
projektavimas. Tankiai apgyvendinta vietove™). Vigverket, 2004 (Svedija);

4.22. ,Placement and Design of Milled Rumble Strips on Centre Line and Shoulder*
(,,Triuk$mo juosty ir skiriamyjy juosty projektavimas®). VTI rapport 5234 A (Svedija);

4.23. ,Traffic Calming Measures in Built-up Areas” (,,Grei¢io valdymo priemonés
gyvenamosiose teritorijose). TRL limited, Vagverket TR80 2002:15779 (Svedija);

4.24. ,Buses and Bumps. Public Transport and Traffic Calming Measures* (,,Autobusai
ir grei¢io mazinimo kalneliai. VieSasis transportas ir grei¢io mazinimo priemonés*). VBB
VIAK Trafikplanering, 1999. (Svedija);

4.25. Design Manual for Roads and Bridges, Volume 6, Section 3. Part5 TA 87/04
,»Iraffic Calming on Trunk Roads. A Practical Guide* (Keliy ir tilty projektavimo vadovas, 6
tomas, 3 skirsnis, 5 dalis TA 87/04 ,Eismo valdymas magistraliniuose keliuose. Praktinis
vadovas®). 2004 (Anglija);

4.26. ,,Safe Road Design. Traffic Calming* (,,Saugiy automobiliy keliy projektavimas.
Grei¢io mazinimas®). Presentation. Royal Haskoning 2007 (Olandija);

4.27. ,Speed Management Outside Build-up Area® (,,Grei¢io valdymas neuZstatytose
teritorijose®). Presentation. DHV 2007 (Olandija);

4.28. ,,Road Categorisation/Linear Villages/Pedestrians Crossings* (,,Automobiliy keliy
klasifikavimas/keliy tesiniai per gyvenvietes/pésCiyjy peréjos™). Presentation. DHV 2006
(Olandija);

4.29. ,Richtlinien fir die Markierung von Strasen. Anwendung von
Fahrbahnmarkierungen® (,,Gatviy Zenklinimo rekomendacijos. Keliy Zenklinimas*). Ausgabe
Februar 2001 (Vokietija);

4.30. ,,Junctions Flash Back® (,,SankryZos — Zvilgsnis | praeitj*). Presentation. Royal
Haskoning 2006 (Olandija);

4.31. , Turbo Roundabouts as an Alternative to Two Lane Roundabouts® (,,Kintamy
eismo juosty ziedinés sankryzos — alternatyva dviejy eismo juosty ziedinéms sankryzoms*). J.
C. Engelsman and M. Uken. SATC 2007 (Olandija);

4.32. ,Roundabouts — Application and Design. A Practical Manual“ (,,Ziedinés
sankryzos — taikymas ir projektavimas. Praktinis vadovas®). Ministry of Transport, Public
Works and Water Management, Netherland. 2009 (Olandija);

4.33. LST EN 12676-1:2001 ,Keliy apsaugos nuo akinimo sistemos. 1 dalis.
Eksploataciniai parametrai ir charakteristikos®;

4.34. LST EN 12767:2008 ,Kelio jrenginiy atraminiy konstrukcijy pasyvioji sauga.
Reikalavimai ir bandymo metodai®.

111 SKYRIUS. PAGRINDINES SAVOKOS

5. Terminai ir apibrézimai, naudojami Siose rekomendacijose:
5.1. Automobilis — bet kokia motoriné transporto priemong, skirta vaziuoti keliu, vezti



krovinius ir (ar) keleivius arba vilkti kitas transporto priemones. Prie automobiliy taip pat
priskiriami troleibusai, nebéginés elektrinés transporto priemonés, kurioms energija tiekiama
elektros laidais. Prie automobiliy nepriskiriami motociklai, lengvieji keturraciai motociklai,
keturra¢iai motociklai, mopedai, traktoriai ir savaeigés masinos.

5.2. Dalinis trapecinés formos grei¢io mazinimo kalnelis — modifikuotas trapecinis
kalnelis, jrengtas ne per visa vaziuojamaja dalj. Sio tipo kalneliai jrengiami gatvése, kuriose
vyksta intensyvus vie$ojo transporto ir sunkvezimiy eismas.

5.3. Dviratis — ne maziau kaip du ratus turinti transporto priemoné, varoma tik ja
vaziuojan¢io asmens raumeny jéga, naudojant pedalus ar rankenas. Nejgaliyjy veziméliai prie
dviraciy nepriskiriami.

5.4. Dvira€iy juosta — gatvés arba kelio dalis skirta dviraciy eismui, atskirta kelio
danga arba skiriamgja dangy Zyméjimo juosta.

5.5. Dviradiy takas — dviraCiy eismui skirtas kelias arba kelio dalis, pazyméti kelio
zenklu ,,Dviraciy takas®, kuriuose motoriniy transporto priemoniy eismas draudziamas.
Dviraciy takas privalo biiti atskirtas nuo kelio ar jo daliy kelio Zenklais arba kelio
inZinerinémis priemonémis.

5.6. Eismo dalyvis — keliy eisme dalyvaujantis asmuo (vairuotojas, pésciasis, keleivis).

5.7. Eismo juosta — Vyriausybés patvirtintose Keliy eismo taisyklése (toliau — KET)
nustatytomis keliy horizontaliojo zenklinimo linijomis (toliau — zenklinimo linijos) ir (arba)
kelio Zenklais pazyméta arba nepazyméta iSilginé vaziuojamosios kelio dalies juosta, kurios
plocio pakanka automobiliams vaziuoti viena eile.

5.8. Eismo patogumo (kokybés) lygis — kokybin¢ eismo bukl¢, kai nusistovi
charakteringos vaziavimo salygos, kelionés patogumas ir pervezimy ekonomiskumo salygos.

5.9. Eismo organizavimas — transporto priemoniy ir eismo dalyviy judéjimo keliais
reguliavimo teisiniy ir techniniy priemoniy bei tvarkomyjy veiksmy kompleksas.

5.10. Frezuotos triukSmo juostos — specialus kelio dangos Zenklinimas iSilgai
vaziuojamosios kelio dalies frezuotomis grioveliy linijomis, Zymin¢iomis eismo juosty
krasStus bei skirtomis vairuotojo budrumui padidinti ir vaziavimo grei¢iui sumazinti.

5.11. Gatvé — kelias ar jo ruozas, esantis miesto ar kaimo gyvenamosios vietovés
teritorijoje, paprastai turintis pavadinima.

5.12. Gyvenvieté — namy pristatyta teritorija, kurioje galioja papildomi keliy eismo
reikalavimai ir kurios pradzioje keliai pazyméti Zenklu ,,Gyvenvietés pradzia“, o pabaigoje —
,Gyvenvietés pabaiga“.

5.13. Gyvenamoji zona — kelias ar teritorija, kuriy pradzia pazyméta kelio zenklu Nr.
552 ,,Gyvenamoji zona“, o pabaiga — Nr. 553 ,,Gyvenamosios zonos pabaiga“.

5.14. Gyvenamoji teritorija (uZstatyta) — namy pristatyta teritorija, kurioje negalioja
papildomi keliy eismo reikalavimai, nustatantys eismo tvarkg gyvenvietése, ir kurios
pradZioje keliai paZzymeéti kelio Zenklu Nr. 616 ,,Gyvenvietés pradZia®“, o pabaigoje — Nr. 617
,Gyvenvietés pabaiga“.

5.15. Horizontali grei¢io maZinimo priemoné — speciali inzineriné priemoné, kuri
i8kreivina kelio trasg horizontalioje plokStumoje ir skirta transporto priemoniy greiciui
sumazinti arba saugiam greiciui palaikyti kelio (gatves) ruoze.

5.16. Inzineriniai tinklai — statinio ir jo statybos sklype bei uz jo riby nutiesti
vandentiekio, nuotakyno, Silumotiekio, dujotiekio, naftotiekio, technologijos vamzdynai,
elektros ir telekomunikacijy kabeliai, laidai, jy kanalai, Suliniai, slégio, apskaitos ir kity
techniniy parametry reguliavimo jtaisai ir prietaisai.

5.17. Kalnelis — dirbtinis kelio dangos nelygumas, skirtas transporto priemoniy greiciui
sumazinti arba leistinam greiciui palaikyti kelio (gatvés) ruoze.

5.18. Kelias — inzinerinis statinys, skirtas transporto priemoniy ir pés¢iyjy eismui. Kelig
sudaro zemeés sankasa, vaziuojamoji dalis, kelkras¢iai, skiriamoji juosta, kelio grioviai,
sankryZzos, autobusy sustojimo aikstelés, poilsio aikStelés, pésCiyjy ir dviraciy takai, kelio
statiniai, techninés eismo reguliavimo priemonés, zeldynai, esantys kelio juostoje, kelio oro



salygy stebéjimo ir transporto eismo apskaitos, apSvietimo bei kiti jrenginiai su Siy objekty
uZimama Zeme.

5.19. Apsauginis barjeras (atitvaras) — transporto priemones sulaikanti arba grazinanti
apsauginiy atitvary sistemos dalis, jrengiama iSilgai iSorinio vaziuojamosios dalies krasto arba
skiriamosiose ir Soninése atskiriamosiose juostose.

5.20. Kelkrastis — Salia vaziuojamosios dalies (nuo jos krasto iki kelio sankasos
briaunos) esantis kelio elementas, dengtas tokia pat danga kaip vaziuojamoji dalis ar kitokia,
arba (ir) atskirtas nuo vaziuojamosios dalies jos kraSta zymincia zenklinimo linija, taciau
nelaikomas nei Saligatviu, nei pésCiyjy ar dviraciy taku.

5.21. Kelio Zenklas — KET nurodytas Zenklas, kuriuo nustatoma eismo tvarka, jspé€jami
eismo dalyviai arba jiems suteikiama informacija. Kelio Zenklams taip pat priskiriami
kintamos informacijos kelio zenklai.

5.22. Kelio Zenklinimas — zyméjimas linijomis, stré¢lémis, uzraSais ir kitokiais
simboliais vertikalioje ar horizontalioje plokS§tumoje.

5.23. ,,Miesto vartai® — viena ar keletas grei¢io mazinimo priemoniy, jrengty ties
gyvenamosios teritorijos pradzia, kad sumazinti galimg per didelj transporto priemoniy greitj
ir parodyti, jog keiciasi vaziavimo rezimas.

5.24. Mazoji Ziediné sankryZa — mazo skersmens Ziediné¢ sankryza su uzvaZiuojama
centrine salele.

5.25. Nuovaza — nuvaziavimas nuo kelio j Salia esancias teritorijas ar objektus.

5.26. Pagrindinis keliy tinklas — magistraliniai ir krasto keliai.

5.27. ISkilioji sankryZa — trapecinés formos kalnelis, jrengtas per visg sankryZos zong.

5.28. Pandusas — nuozulnus judéjimo pavirSius vertikaliems auk$éiy skirtumams
jveikti.

5.29. Trapecinés formos grei¢io mazinimo kalnelis — trapecinis kalnelis su prailginta
virSutine dalimi.

5.30. Pésc¢iasis — asmuo, esantis kelyje ne transporto priemonéje, taip pat vaziuojantis
nejgaliyjy veziméliu, rieduciais, riedlente, paspirtuku, vedantis dviratj, mopeda, motocikla,
traukiantis (stumiantis) rogutes, vaikiskg ar kitokj vezimélj. PésCiuoju nelaikomas kelyje
dirbantis asmuo.

5.31. Pésciyju peréja — vaziuojamojoje dalyje esanti pésciyjy peréjimo per kelig vieta,
pazyméta kelio zenklais Nr. 533, 534 ,Pésciyjy peréja“ ir Zenklinimo linijomis arba tik kelio
zenklu Nr. 533, 534 ,,PésCiyjy per¢ja‘. PésCiyjy pere¢jos ribas Zymi zenklinimo linijos, o jeigu
Ju néra, — jsivaizduojamos tiesés, einancios nuo kelio zZenkly statmenai per kelia.

5.32. Pésciuju takas — péstiesiems skirta kelio dalis arba takas, pazyméti atitinkamais
kelio zenklais Nr. 412 , Pésciyjy takas* arba Nr. 413 ,,Pés¢iyjy ir dviraciy takas®.

5.33. Pésc€iyjuy ir dviraiy takas — misriam pésCiyjy ir dviradiy eismui naudojamas
takas arba Saligatvis, pazymétas kelio Zenklu Nr. 413 ,PésCiyjy ir dviraciy takas®, kuriame
motoriniy transporto priemoniy eismas draudZiamas.

5.34. Reljefiné trasa — tai trasa su jspéjamuoju pavirSiumi, pritaikytu akliesiems ir
silpnaregiams.

5.35. Sankryza — keliy kirtimosi, jungimosi arba atsiSakojimo viename lygyje vieta,
jskaitant atvirus plotus, kuriuos sudaro minéti keliy susikirtimai, susijungimai arba
atsiSakojimai. Sankryzomis nelaikomos vietos, kur i§vaziuojama i$ kelio ] esancias Salia jo
teritorijas arba jvaziuojama ] kelig 1§ esanciy Salia jo teritorijy. Sankryza yra reguliuojama,
jeigu eisma joje reguliuoja Sviesoforai arba reguliuotojas. Skirtingo lygio sankryZos yra tos,
kuriose keliai jungiasi ne viename aukStyje ir yra nuovazos, leidZiancios eismui judéti nuo
vieno kelio prie kito.

5.36. Saugus eismas — keliy eismo ypatybiy visuma, rodanti, kieck eismo dalyviai yra
apsaugoti nuo eismo jvykiy ir jy padariniy.

5.37. Signaliniai stulpeliai — atitvaro tipas kelyje ir sankryZose eismo dalyviams
orientuoti.



5.38. Saligatvis — péstiesiems skirta kelio dalis, esanti prie vaziuojamosios dalies arba
atskirta nuo jos.

5.39. Struktiirinio Zenklinimo triuk§mo juostos — specialus kelio dangos Zenklinimas
1§ Saltojo plastiko arba termoplasto. Gali biti iSilginés struktiirinio Zzenklinimo triukSmo
juostos, jrengiamos iSilgai vaziuojamosios kelio dalies, Zymincios vaziuojamosios dalies
krastg (skirtos perspéti vairuotojus apie iSvaziavimg i§ eismo juostos), ir skersinés struktiirinio
zenklinimo triuk§mo juostos, jrengiamos skersai vaziuojamosios kelio dalies (skirtos
vairuotojo budrumui padidinti ir vaziavimo greiciui sumazinti).

5.40. Transporto priemoné — priemoné zmonéms ir (arba) kroviniams, taip pat ant jos
sumontuotai stacionariai jrangai vezti. Si savoka taip pat apima traktorius, savaeiges maginas
ir eismui ne keliais skirtas transporto priemones.

5.41. Vaziuojamoji kelio dalis — kelio dalis transporto priemonéms vaziuoti. Kelias
gali turéti keletg vaziuojamyjy daliy, atskirty viena nuo kitos skiriamosiomis juostomis arba
esancéiy skirtingame lygyje.

5.42. Vertikali grei¢io mazinimo priemoné — speciali inZinerin¢ priemon¢ vertikalioje
plokstumoje, skirta transporto priemoniy grei¢iui sumazinti arba saugiam greiciui palaikyti
kelio (gatvés) ruoze.

5.43. Zmonés su negalia — zmonés, kuriems yra sutrikusios kino daliy ir organy
funkcijos, jskaitant judéjimo, regos, klausos, manipuliavimo sutrikimus, i§ dalies ar visiSkai
apribojancius zmoniy galimybe judéti, orientuotis ir naudotis materialiosios aplinkos
elementais.

5.44. Zeldiniai — zmogaus pasodinti ar paséti medziai, kriimai, lianos, gélés ar vejos,
zoliniai augalai.

IV SKYRIUS. PAGRINDINES NUOSTATOS
Gatviy ir keliy kategorijos
Gatviy kategorijos

6. Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo tinklas projektuojamas jvertinus esamg ir
perspektyvine gatviy pagrindine paskirtj, eismo intensyvumga, srauto sudétj, gretimy teritorijy
apstatymo pobiidj bei norminiy dokumenty reikalavimus.

7. Gatviy kategorijos yra nurodytos statybos techniniame reglamente STR 2.06.01:1999
,»Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos* [4.9].

Keliy kategorijos

8. Keliy kategorijos yra nurodytos keliy techniniame reglamente KTR 1.01:2008
»Automobiliy keliai [4.1].

9. Kiekvienas kelias turi uztikrinti tam tikrg eismo kokybés lygj ir atitikti tris paskirtis
(zr. 1 lentelg):

9.1. tranzito paskirtj (tranzitiniai keliai): kai sudaromos salygos automobiliams vaziuoti
greitai ir netrikdomai — labai auksto ir auksto eismo kokybés lygio keliai;

9.2. skirstomaja paskirtj (skirstomieji keliai): kai sankryzose eismas paskirstomas tarp
skirtingy teritorijy ir zony — vidutinio eismo kokybés lygio keliai;

9.3. privaziavimo paskirtj (privaziuojamieji keliai): kai sudaromos sglygos nuovazomis
privaziuoti prie sodyby, lauky ir kity teritorijy — minimalaus eismo kokybés lygio keliai.

10. Visame keliy tinkle turi buti islaikytas vienodumas t. y. formy, spalvy
homogeniSkumas.

11. Pries rengiant technin; projekta biitina iSsiaiSkinti ar tai nebus specifinis ruozas
naudojamas del negabaritiniy transporto priemoniy.



1 lentelé. Skirtingos paskirties keliy charakteristikos

Keliy paskirtis
Charakteristiko Tranzitiniai Skirstomieji Privaziuoja
S mieji
Eismo kokybés labai aukstas aukstas vidutinis minimalus
lygis aukstas
Leidziamas v<110/130 | v<100/110 |  v<90 V<90 V<90
greitis v, km/h
draudziamas
nerekomenduo péstiujy
oy e jamas pesciuit, dviraciy ir arkliy e e
draudziamas pésciyjy, dviraciy, arkliy Kinkiniu eismas pésciyjy ir
dviraciy, arkliy kinkiniy, kinkiniy, (Kai Viléu tinis dviraciy
Eismo dalyviai traktoriy ir kity létaeigiy | traktoriy ir kity metinis paros eismas vyksta
transporto priemoniy letaeigiy eismF:) ta pacia kelio
eismas transporto intensyvumas danga
priemoniy VMPEI > 10
e1smas 000 aut./para)
Minimalus
eismo juosty > 9 ! -1 -1
skaicius viena - -
Kryptimi
.SUStOJ Imo bitina batina 2 nebiitina nebitina nebiitina
juosta
Priesin skiriamoji
krl éi gle!ismo skiriamoji juosta ir/arba juosta arba horizontalusis | horizontalusis
ypery apsauginis atitvaras horizontalusis |  Zenklinimas enklinimas
atskyrimas y .
zenklinimas
. tik skirtingo .t'!( skirtingo ir skirtingo ir . .
SankryZos vai skirtingo : . . . vieno lygio
ygio lygio® vieno lygio vieno lygio
Apsisukimo néra apsisukimo viety nerekomenduo alima alima
vietos viename lygyje jama g g
néra sankryzy | néra sankryzy su
néra néra su vietinés vietinés
sankryzy su | sankryzy su reikSmés reikSmés keliais S
. A A keliais (kai (kai VMPEI > o
Nuovazos vietiniais ir | vietiniais ir VMPE| > 10 10 000 mazai
rajoniniais | rajoniniais | o " O ) aut fpara); ribojamos’
keliais® keliais*® , aul/parg); ut/para);
ribojamos ribojamos
nuovazos® nuovazos®
gjlg[gbllrlrsllol nera néra nerekomenduo jrengiamos jrengiamos
g )’ jrengiamos | jrengiamos® jama freng freng
aikstelés

' _ gali bati viena vaZiuojamoji dalis, kur priesingy krypéiy eismas neatskirtas horizontalaus

zenklinimo linijomis;

% _ igimtis, i§skyrus Ila kelio kategorija;

¥ _ techniniu, ekonominiu ir saugaus eismo poziiiriais pagrindus, gali biiti rengiamos Ziedo tipo arba
Sviesoforais reguliuojamos sankryzos;

* _ igimtis, nuovaZos nuo valstybinés reikimés automobiliy keliy gali biti rengiamos tik tada, kai
néra kity techniniy ir teisiniy patekimo (jvaziavimo ir i§vaziavimo) biuidy j Salia kelio esancius ar
planuojamus objektus [4.1];

> — igskyrus IV kategorijos rajoninius kelius;

® _ magistraliniuose AM ir I kategorijos keliuose sankryZos ir nuovazos kiekvienoje kelio puséje gali




Keliy paskirtis

Charakteristiko Tranzitiniai Skirstomieji Privaziuoja
S mieji

buti jrengiamos ne dazniau kaip kas 5000 metry; nuovazos AM ir I kategorijos magistraliniuose
keliuose turi buti su deSinio posiikio 1étéjimo ir greitéjimo juostomis; kituose magistraliniuose
keliuose sankryzos ir nuovazos kiekvienoje kelio puséje gali biiti jrengiamos ne dazniau kaip kas
1000 metry;

" _ kra$to keliuose sankryZos ir nuovazos kiekvienoje kelio puséje gali biiti jrengiamos ne daZniau
kaip kas 500 metry;

& _ autobusy sustojimo aikSteliy biitinumas turi biiti pagrijstas.

Slopinamo greicio zonos

12. Transporto priemoniy vaziavimo greitj yra aktualu mazinti tipinése vietose, kai:

12.1. péstieji ir dviratininkai juda arti automobiliy eismo (pésCiyjy ir dviratininky
eismas vyksta iSilgai kelio (gatvés) kelkrasciais arba dangos krastais tam tikro ilgio ruoze);

12.2. viename lygyje kertasi pés¢iyjy bei dviratininky ir transporto priemoniy srautai,

12.3. viename lygyje kertasi transporto priemoniy srautai.

13. Gyvenvietése tipinés vietos, kuriose galimi eismo dalyviy konfliktai ir reikia maZinti
vaziavimo greitj, yra:

13.1. pés€iyjy perejos ir peréjimai,

13.2. ruozai $alia jvairios paskirties jstaigy (visuomeninés, sveikatos, §vietimo ir pan.);

13.3. ruozai Salia visuomeninio transporto stoteliy, kur vyksta senyvo amziaus,
nejgaliyjy, ligoniy, vaiky, paaugliy ir kity pazeidziamy eismo dalyviy eismas per gatve ir
1Silgai gatvés;

13.4. sankryZzos ir jy zonos;

13.5. gatve kertantys dviraciy takai.

14. Gyvenvietése gali buti taikomos 80 km/h, 70 km/h, 60 km/h, 50 km/h, 40 km/h, 30
km/h ir 20 km/h greicio ribos, priklausomai nuo gatvés kategorijos.

15. 50 km/h greitis yra tipinis greitis, naudojamas gyvenviecCiy gatvése, ir tokj greitj yra
aktualu palaikyti dél nemotorizuoty eismo dalyviy saugaus eismo.

16. 30 km/h greitis dazniausiai naudojamas:

16.1. gatvése su siaura vaziuojamaja dalimi, esanciose centringje gyvenvietés dalyje,
kur yra didZiausia gyventojy koncentracija ir vyrauja didelis pésc¢iyjy ir kity eismo dalyviy
eismas;

16.2. gyvenamyjy rajony gatvése, kurios skirtos privaziuoti prie privaciy valdy;

16.3. gatvése, kur yra jsikiirusios Svietimo jstaigos, pensionatai, ligoninés.

17. 20 km/h greitis taikomas gyvenamojoje zonoje, kurioje vyksta pésciyjy, dviraiy ir
lengvyjy automobiliy eismas, péstiesiems transporto atzvilgiu ¢ia yra suteikiama pirmenybé.

18. Uzmiescio keliy ruozuose tipinés vietos, kuriose galimi eismo dalyviy konfliktai ir
reikia mazinti vaZiavimo greit], yra §ios:

18.1. vieno lygio sankryzos;

18.2. keliy ruozai, esantys arti miestelio ar gyvenvietés, ruozai, esantys arti pés€iyjy ir
dviratininky traukos objekty (kolektyviniy sody, rekreaciniy zony ir pan.).

19. UzZmiescio keliy ruozuose tipinis vaziavimo grei¢io apribojimas yra 70 km/h, kai
leistinas vaziavimo greitis yra 90 km/h. Tik iSskirtiniais atvejais vaziavimo greitis gali biiti
mazinamas iki 50 km/h (dél siauro tilto, blogai matomo keliy susikirtimo, staigaus posiikio po
tiesaus kelio ruozo ir dél vertikaliy ir horizontaliy kreiviy, kai yra pésc¢iyjy ir pan.).

V SKYRIUS. PRIEMONIU PROJEKTAVIMAS IR JRENGIMAS GYVENVIETESE

| SKIRSNIS. PAGRINDINES NUOSTATOS



20. Saugiam eismui organizuoti gyvenvieciy gatvése taikomos §ios priemones:

20.1. vaziuojamosios kelio dalies siaurinimas;

20.2. jvaziavimy ] teritorijas zony pertvarkymas;

20.3. vaziuojamosios kelio dalies iSkreivinimas;

20.4. iskiliosios greifio mazinimo priemonés (grei¢io mazinimo kalneliai);

20.5. kelio jrenginiai (saugos salelés, sankryzos, pésCiyjy perejos);

20.6. ,,miesto varty* jrengimas;

20.7. automobiliy stovéjimo viety jrengimas;

20.8. Zeldinimas;

20.9. visuomeninio transporto eismo organizavimas;

20.10. kelio zenkly jrengimas;

20.11. sviesofory jrengimas;

20.12. tvory, kelio apsauginiy atitvary sistemy, signaliniy stulpeliy jrengimas;

20.13. veidrodziy jrengimas;

20.14. elektroniniy jrenginiy naudojimas;

20.15. pésciyjy, dviraciy taky jrengimas;

20.16. pésciyjy, dviraciy taky jrenginiy diegimas (tvorelés, kalneliai ir pan.).

21. Inzinerines priemones gatvése rekomenduojama taikyti, kai reikia palaikyti ir
sumazinti leisting vaziavimo greitj, gerinti pésCiyjy ir dviratininky eismo salygas bei vietos
gyventojy socialinj klimata, riboti pravaziuojanéiy transporto priemoniy komforta, mazinti
pravaziuojanc¢iam transportui marsruto patraukluma.

22. Rekomenduojama jrengti ne vieng inzZinering¢ priemong, o kelias, kelio ruoze jas
iSdéstant grupémis arba nuosekliai.

23. Taikomi Sie standartiniai priemoniy deriniai (zr. 1 priedo 1 pav.):

23.1. vaziuojamosios kelio dalies iSkreivinimas su vaziuojamosios dalies siaurinimu;

23.2. vaziuojamosios kelio dalies siaurinimas iki vienos eismo juostos su iSkiliosiomis
grei¢io mazinimo priemonémis;

23.3. vaziuojamosios kelio dalies iSkreivinimas su vaZiuojamosios dalies siaurinimu ir
iSkiliosiomis grei¢io mazinimo priemonémis;

23.4. vaziuojamosios kelio dalies iSkreivinimas su vaZiuojamosios dalies siaurinimu,
18kiliosiomis grei¢io maZinimo priemonémis bei Zeldiniais.

24. Jei priemong reikia jrengti ties skirtingy grei¢iy riba, pvz. jvaZiuojant i§ 50 j 30
km/h grei€io zong, tai priemonés matmenys parenkami pagal didesnio greicio riba.

25. Parenkant grei¢io mazZinimo priemones, reikia atsizvelgti j gatvés kategorija ir
leisting vaziavimo greitj (Zr. 2 lentelg).

2 lentelé. Rekomenduojamos grei¢io maZinimo priemonés atsiZvelgiant j gatvés
kategorija ir j leisting vaZiavimo greitj

Priemonés tipas Gatvé§_ Numatomas greitis, km/h

kategorija >170 70>vi>40 | <40

Ispéjamieji Zenklai A, B,C,D A, B; B,, C, D; D,

,,Miesto vartai‘ A B,C D A, B; B,, C, D; D,

I8kiliosios grei¢io maZinimo priemonés

(greic¢io mazinimo kalneliai, iSkiliosios B,C,D B’ B,®, C, D, D,

sankryZos)

Vaziuojamosios kelio dalies iSkreivinimas B,,C,D - B,, C, Dy D,

Vaziuojamosios kelio dalies iSkreivinimas cD B cD D

su ikilia zona ' L 2

2 eismo juosty kelio siaurinimas

panaudo}ant siiriamqsias saleles (B2).C,D - (B2). C, Dy D;

Vaziuojamosios kelio dalies siaurinimas cD B CD D

(i§ vienos arba i§ abiejy pusiy) ' L 2




Priemonés tipas Gatvés Numatomas greitis, km/h

kategorija >70 70>vI>40 | <40

Vaziuojamosios kelio dalies siaurinimas

iki 1 eismo juostos (i§ vienos arba i$ D, - - D,

abiejy pusiy)

Horizontaliyjy grei¢io mazinimo

priemoniy derinimas su vertikaliosiomis (©).D B (©). By D,

Saugos salelés (A),B,C,D (A), By B, C, D, D,

Ziedinés sankryZos B,C,D B, B,, C, D, D,

Pésciyjy peréjos B,C,D - B,, C, D; D,

Zeldinimas A,B,CD A, B, B C, Ds D,

Kelio Zenklai ir zenklinimas A /B, C D A, B; B,, C, Dy D,

Sviesoforai (A),B,C,D (A), B, B, C, Dy D,

Tvoros, barjerai, stulpeliai A B,C,D A, B, B,, C, D; D,

Veidrodziai C,D - C,D; D,

Elektroniniai jrenginiai A B, C, (D) A, B; B,, C, (D) (Dy)

Pésciyjy ir dviraciy takai B,C,D B, B,, C, D; (D24)

vt =50 km/h;

(A), (B), (C), (D) — gali buti naudojama isskirtiniais atvejais;

— pésciyjy, dviraciy eismas gali vykti vaziuojamosios dalies pazenklintame take;
¥ _ gali biiti naudojamos tik idkiliosios sankryzos;
* _ gali biiti naudojami tik trapecinés formos kalneliai ir iskilios sankryzos.

26. Esant 70 km/h greiciui, vertikaliosios grei¢io mazinimo priemonés (pvz. greicio
mazinimo kalneliai) netaikomos.

27. Esant 70 km/h greiciui rekomenduojama taikyti netiesiogines priemones, tokias
kaip: zeldiniai, matomumo ribojimas, horizontalios kreivés, atitinkancios leisting greit;.

28. Kai gatves ruoze reikia uztikrinti 70 km/h greiti, grei¢io mazinimo funkcijai galima
naudoti Sviesoforu reguliuojamas ar ziedines sankryzas.

29. 50 km/h greiciui palaikyti ar sumazinti rekomenduojama taikyti tiek vertikaligsias,
tiek horizontaligsias grei¢io mazinimo priemones, jvairius priemoniy derinius: greicio
mazinimo kalnelius (vertikalioji grei¢io maZinimo priemone¢), iskiligsias sankryZas
(vertikalioji grei¢io mazinimo priemoné), kelio vaziuojamosios dalies iSkreivinimg
(horizontalioji grei¢io mazinimo priemoné), vaziuojamosios dalies siaurinimg (horizontalioji
greiio mazinimo priemone).

30. 30 km/h greitis taikomas siaurose ir pastatais apstatytose miesty ar miesteliy
senamiesCio gatvése, centrinése dalyse, akligatviuose ir gyvenamuosiuose rajonuose. Greiciui
palaikyti rekomenduojama naudoti vertikaligsias ir horizontaligsias grei¢io maZinimo
priemones (Zr. 2 lentele).

31. 20 km/h greitis taikomas gyvenamojoje zonoje, kurig Zymi kelio Zenklas Nr. 552
,Gyvenamoji zona®.

32. Esant 20 km/h grei¢iui péstieji ir dviratininkai transporto priemoniy atzvilgiu turi
pirmenybe.

33. Esant 20 km/h grei¢iui rekomenduojama diegti tas pacias vertikaligsias ir
horizontaligsias grei¢io maZinimo priemones, naudojamas gatvése su 30 km/h leistinu greiciu.

34. Esant 20 km/h greiciui beveik visa erdveé turi biiti skiriama nemotorizuotiems eismo
dalyviams, dangg jrengiant vienodame lygyje, panaudojant mazosios architektiiros elementus
(pvz.: zeldinius, dekoratyvines tvoreles, vazonus, stulpelius ir pan.).

35. Atstumas tarp gretimy grei¢io mazinimo priemoniy yra vienas i§ veiksniy, lemianciy
inZinerinés priemonés efektyvumg. Todél atstumas tarp grei¢io maZinimo priemoniy
parenkamas pagal leisting greitj (zr. 3 lentele).

3 lentelé. Rekomenduojami atstumai tarp greif¢io mazinimo priemoniy priklausomai nuo
leistino greicio



Atstumas tarp grei¢io maZinimo priemoniy, m
Ivertinimas
Leistinas greitis, km/h Geras Pakankamas
50 200-400 401-600
30 100-200 201-400

36. Projektuojant jvairias inzinerines priemones (iSkiligsias grei¢io mazinimo
priemones) bei derinant jas su kelio jrenginiais reikia atsizvelgti ] Zmoniy su negalia poreikius
ir jrengti taip, kad suprojektuoti elementai nesukelty kliti¢iy negalig turintiems Zmonéms,
nebiity ribojamas jy judéjimas ir veikla.

37. Saligatvis ir dvira¢iy takas turi biti atskirtas gerai juntamos faktiiros juosta, kuri gali
jsiterpti ir j Saligatvj, ir j dviraCiy takelj, kad Zmonés su negalia lengvai orientuotysi.
Skirtingos fakttiros juosta gali biiti jrengta panaudojant natiiralius akmenis, mozaikinius
akmenis, betoninius blokelius, trinkeles ir pan.

38. Saligatvio danga turi biiti jrengta i§ pakankamai kietos, neslidzios medziagos
uztikrinant nejgaliyjy poreikius, pvz., betono, nes baltosios lazdelés galas tik vos lieCiasi su
danga ir turi skleisti garsa, pagal kurj aklasis orientuosis.

I1 SKIRSNIS. VAZIUOJAMOSIOS DALIES SIAURINIMAS

39. Vaziuojamoji dalis siaurinama, kai reikia:

39.1. sumazinti vaziavimo greitj;

39.2. padidinti gatve pereinanciy pésciyjy ir dviratininky bei kity eismo dalyviy eismo
sauga,

39.3. apriboti tranzitinio transporto eisma.

40. Vaziuojamoji dalis siaurinama:

40.1. ties visuomeninio transporto stotelémis;

40.2. ties pésCiyjy per¢jomis (tako, Saligatvio ir gatvés kirtimosi vietoje);

40.3. tose vietose, kur yra poreikis sumazinti greitj (gyvenvieciy ar miesteliy centrinéje
gatvéje, Salia visuomeninés paskirties jstaigy, mokykly ir pan.).

41. Vaziuojamajai daliai siaurinti naudojamos §ios pagrindinés priemone¢s:

41.1. horizontalusis Zenklinimas;

41.2. iskiliosios inzinerinés priemongs;

41.3. mazosios architektiiros elementai.

42. Vaziuojamoji dalis siaurinama siekiant:

42.1. palaikyti 50 km/h greitj;

42.2. palaikyti 30 km/h greitj;

42.3. mazinti leisting vaziavimo greiti nuo 50 iki 30 km/h.

43. Fizinis vaziuojamosios dalies siaurinimas yra, kai:

43.1. vaZiuojamoji dalis siaurinama i$ vienos gatvés pusés (Zr. 4 lentelg, 1 pav.);

43.2. vaziuojamoji dalis siaurinama i$ abiejy gatvés pusiy (zr. 4 lentelg, 2 pav.);

43.3. vaziuojamoji dalis siaurinama, jrengiant iskilig skiriamaja salel¢ (Zr. 5 lentele, 3
pav.).

44. Kai jrengiama iskilioji salele, prie§ salele danga Zenklinama uZzbriik§niuotu plotu
[4.4]. Abiejuose salelés kampuose turi biti pastatyti nukreipiamieji kelio zenklai Nr. 407
»Apvaziuoti 1§ deSinés“. Jei salel¢je numatytas pésCiyjy peréjimas, Zenklag Nr. 407
rekomenduojama jrengti kartu su Sviesg atspindinciu elementu (,,pilonu‘).

45. 1 ir 2 paveiksluose pateiktos vaziuojamosios dalies susiaurinimo schemos yra
principinés, jose nurodyti tik aktuallis matmenys (susiaurinimo ilgis L ir vaZiuojamosios
dalies plotis a), uzapvalinimo kampai bei ilgis L; nenurodomi, pagal konkrecia situacijg jie
projektuojami individualiai.



46. Ties susiaur¢jimu(-ais) turi buti statomi kelio elementai su Sviesa atspindin¢iomis
medziagomis, informuojantys vairuotojus apie esancig kliutj (zr. VI skirsnj ,,Tvoros,
apsauginés atitvary sistemos ir apsauginiai stulpeliai®).

47. Susiaurinimo vietose gali buti jrengiamos automobiliy stovéjimo vietos, taip pat gali
biiti naudojamos mazosios architektiiros elementai, zeldiniai (zr. 1 priedo 2 pav.).

48. Vaziuojamajai daliai vizualiai siaurinti rekomenduojama naudoti horizontalyjj
dangos zenklinimg, gali buti naudojama skirtingos spalvos bei tekstiros danga. Siaurinant
vaziuojamajg dalj taip pat galima naudoti priklijuojamus kelio bortus ir skaldg (zr. 1 priedo 3

pav.).
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2 pav. VaZiuojamosios dalies siaurinimo i$ abiejy gatvés pusiy schema

4 lentelé. VaZiuojamosios dalies siaurinimo i§ vienos gatvés pusés parametrai

Susiaurintos
Greitis, km/h | vaZiuojamosios dalies | Susiaurinimo ilgis L, m Gatvés kategorija
plotisa, m
Vaziuojamoji dalis su dviem eismo juostomis
50 5,50-6,00 5,00-10,00 C
50 4,50-6,00 5,00-10,00 D,
30 4,50-6,00 5,00-10,00 D,
Vaziuojamosios dalies siaurinimas iki vienos eismo juostos
30 2,75-3,50 | 5,00-10,00 | D,'

' kai gatvés vaziuojamoji dalis siaurinama i§ vienos pusés ir ties susiaurinimu lieka viena
eismo juosta, tai vienai judéjimo kryp¢iai turi biiti numatyta vaziavimo pirmenybé, t.y. turi
biti jrengti kelio Zenklai Nr. 206 ,,Pirmenybé¢ priespriesinio eismo atzvilgiu® ir Nr. 205
,»Priespriesinio eismo pirmenybé®. Kai gatves vaziuojamoji dalis siaurinama i$ abiejy pusiy ir
ties susiaurinimu lieka dvi eismo juostos, turi biiti jrengiami jspéjamieji kelio zenklai Nr. 123
,dusiauréjimas®.




3 pav. Vaziuojamosios dalies siaurinimo jrengiant skiriamaja salel¢ schema

5 lentelé. VazZiuojamosios dalies siaurinimo jrengiant skiriamaja salele parametrai

L . Skiriamosios o .
Greitis, km/h S_u3|aur|ntos_ EISMO | elés plotis b, Su5|aur|2n|mo ilgis Gatve_s_
juostos plotis a, m m L5 m kategorija
50 3,00-3,50 >1,30 >5,0 B,, C, D
30 2,75-3,50 > 1,00 >5,0 D,

' _ jei per skiriamaja salele eina pés¢iyjy ir dviradiy takas ar yra numatoma peréja, tai salelés plotis b
rekomenduojamas ne mazesnis kaip 2,00-2,50 m, jrengiami jspéjamieji pavirSiai akliesiems ir
silpnaregiams, nurodantys skiriamosios salelés ribas;

2 _ siaurinimo ilgio L reiksmé parenkama atsizvelgus j konkregia situacija;

3 _ gali buti taikoma B, kategorijos gatvéje su dviem eismo juostomis (9,0 m plo&io skersinis profilis);
* _ gali bati, jeigu nukreipiamasis Zenklas Nr. 407 yra 0 grupéje, t. y. zenklo skersmuo 400 mm (300
mm prireikus).

111 SKIRSNIS. SANKRYZOS SU ZEMOS KATEGORIJOS GATVEMIS IR
IVAZIAVIMAIS ] GYVENAMASIAS ZONAS

49. Pertvarkant jvaziavimus 1§ auksStos kategorijos gatvés (B,, C kategorija) |
gyvenamaja zong, siekiama atkreipti vairuotojy démesj, kad jie jvaziavo | zona su
skirtingomis eismo charakteristikomis. Naudojamos priemonés (sprendiniai) (zr. 4 pav. ir 1
priedo 4 pav.):

49.1. ribojamas jvaziavimo plotis;

49.2. jvaziavimg kertantis pésCiyjy ir dviraciy takas ar Saligatvis per gatve (nuovaza)
pratgsiamas tame paciame lygyje, taip suformuojant trapecinés formos grei¢io mazinimo
kalnelj;

49.3. naudojant skirtingos spalvos ir (arba) teksttiros danga;

49.4. stulpeliai bei zeldiniai.

4 pav. SankryZos su Zemos kategorijos gatve principiné schema

50. Priemonés diegiamos vietose, kur su pagrindine gatve (B, C kategorija) kertasi:




50.1. Zemos kategorijos gatve (D kategorijos);

50.2. nuovaza | gyvenamaja zong (pazymeéta kelio zenklu Nr. 552 ,,Gyvenamoji zona“);

50.3. kitos nuovazos (i degaling, jmoniy teritorijg ir pan.).

51. Tiesioginis patekimas (jvaziavimas) j Saluting gatve (nuovazg) i§ 70 km/h (60 km/h)
greicio gatvés (B kategorijos ir aukStesnés) nerekomenduojamas.

52. Salutingje gatvéje jrengto trapecinés formos grei¢io mazinimo kalnelio aukstis turi
biiti ne didesnis kaip 12 cm ir atitikti kertancio Saligatvio ar pésCiyjy ir dviraciy tako aukstj, o
jei yra auksciy skirtumas — jrengti nuozulnius bortelius, kad Zzmonés su negalia ir dviratininkai
galéty lengvai kirsti vaziuojamaja dalj.

53. Trapecinés formos greiio mazinimo kalnelio Zenklinimas ir jspéjamyjy kelio
zenkly jrengimas yra rekomenduotinas.

54. Aklieji ir silpnaregiai orientuojasi pagal reljefines dangas, kontrastingy spalvy
juostas (Zr. 3 priedo 1 pav.). Kai Saligatvis ir gatvés vaziuojamoji dalis jrengti viename lygyje,
tai jy riba turi biiti pazyméta skirtingos fakttiros ir skirtingos spalvos jspéjamgja juosta per
visa Saligatvio plotj, likus 30 cm iki Saligatvio krasto arba susikirtimo su vaziuojamaja dalimi
[4.5]. Ispéjamiesiems pavirSiams rekomenduojamos banguoto profilio plokstés i§ gumos ir
dirbtiniy medziagy misinio.

IV SKIRSNIS. VAZIUOJAMOSIOS DALIES ISKREIVINIMAS

55. Vaziuojamoji dalis iSkreivinama dazniausiai siaurinant vaziuojamaja dalj ir jrengiant
i8kilig skiriamaja salele (Zr. 3 pav. ir 5 lentele).

56. Vaziuojamoji dalis iSkreivinama siekiant sumazinti transporto priemoniy vaziavimo
greit] jvaziuojant ] maZesnio grei¢io zong arba palaikyti leisting greitj, taip pat:

56.1. mazinant leisting greitj nuo 90 (70) iki 50 km/h (jvaziuojant i§ uzmiescio kelio }
gyvenamaja teritorija, jrengiant ,,miesto vartus®, zr. VII skirsnj ,,Miesto varty* jrengimas ir 1
priedo 36 pav.);

56.2. mazinant leisting greitj nuo 50 iki 30 km/h;

56.3. 50 km/h greiciui palaikyti;

56.4. 30 km/h greiciui palaikyti.

57. Vaziuojamoji dalis gali biti i8kreivinama B; (dviejy eismo juosty gatvéje), C ir D
kategorijos gatvése.

58. Vaziuojamoji dalis gyvenvietése iSkreivinama:

58.1. ties gyvenvieciy uZstatymo pradzia;

58.2. ties péscCiyjy peréjomis;

58.3. kur pésciyjy ir dviraciy takas kerta gatve (peréjimas nepaZymeétas kelio Zenklais
Nr. 533, Nr. 534 ,,PésCiyjy pereja®);

58.4. prie§ sankryZg ir uz jos;

58.5. ilguose tiesiuose ruozuose.

59. Vaziuojamoji dalis gali biiti iSkreivinama:

59.1. be skiriamosios salelés (zZr. 5 pav.);

59.2. iskreivinimo efektyvumui padidinti galima naudoti skiriamaja salelg, kuri atskirty
prieSprieSinius srautus. Ji gali buiti Zenklinta arba i8kili (Zr. 6 pav.).

60. Priklausomai nuo projektuojamos vaziuojamosios dalies plocio a ir esamo gatvés
plocio ¢ surandamas iskreivinimo gylis b.



6 pav. VaZiuojamosios dalies iSkreivinimo su skiriamaja salele schema

61. Iskreivinimo ilgj L (5, 6 pav.) reikia parinkti atsizvelgus ] transporto srauto sudétj.
ISkreivinimo 1lgis L projektuojamas didesnis, jeigu gatvéje vyksta intensyvus dideliy gabarity
transporto priemoniy (sunkvezimiy ar autobusy) eismas.

62. Gatvés vaziuojamoji dalis gyvenvietéje, kai leistinas 70 (60) km/h greitis,
iSkreivinama iSimtiniais atvejais ir projektuojama individualiai.

63. Iskreivinimo spinduliai Ry ir Ry (Zr. 5, 6 pav.) parenkami individualiai, ta¢iau turéty
biiti > 200 m.

64. D kategorijos gatvéms iSkreivinti gali buti naudojami kilnojamieji elementai
(mazosios architekttiros elementai, jvairiy formy ir matmeny dekoratyvinés vazos ar vazonai,
surenkami gélynai, kur greit] reikia riboti iki 30 km/h, iSdéstomi Sachmatine tvarka) (zr. 7
pav.).

65. Kai gatvés vaziuojamoji dalis iSkreivinama iSdéstant kilnojamus elementus
Sachmatine tvarka, ir kai ties elementu lieka viena eismo juosta, tai vienai judéjimo krypciai
turi blti numatyta vaziavimo pirmenybé. Turi biti jrengti kelio Zenklai Nr. 206 ,,Pirmenybé
prieSpriesinio eismo atzvilgiu® ir Nr. 205 ,,PrieSprieSinio eismo pirmenybe®.



A
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7 pav. Vaziuojamosios dalies iSkreivinimo variantas, panaudojant kilnojamuosius
elementus

66. Iskreivinant gatvés vaziuojamaja dalj, reikia atsizvelgti, ar per gatve vyksta pésciyjy
ir dviraCiy eismas, ar gatve kerta pésCiyjy ir dviraciy takas. Esant tokiai situacijai,
rekomenduojama eismo juostg iSkreivinti prie§ pésciyjy ir dviraciy eismo kirtimo vieta (i
desing puse automobiliy judéjimo kryptimi) (zr. 8 pav.).

Tinkama Nerekomenduojama

8 pav. Pésciyju ir dviratininky peréjimas ir eismo juostos iSkreivinimas

67. ISilgai gatvés vykstant dviraciy eismui, ties iSkreivinimu reikia jrengti ne siauresnj
kaip 1,5 m plocio tiesy pravaziavimg dviratininkams.

68. Vaziuojamoji dalis nekreivinama gatviy ruoZuose, kuriuose neuZtikrintas
matomumas.

69. ISkreivinimo priemoné gali biti naudojama su kitomis grei¢io maZinimo
priemonémis (vaziuojamosios dalies siaurinimu, grei¢io mazinimo kalneliais, skirtingy spalvy
danga) (zr. 9 pav.).

70. Vairuotojy démesiui atkreipti ir jspéti apie vaziavimo trajektorijos pokytj
rekomenduojama panaudoti Zeldinius, stulpelius.

71. Iskreivinimy su i8kiliomis salelémis atveju naudojamos medZiagos yra analogiSkos
kaip sankryZose rengiamy skiriamyjy saleliy.

72. Kai jrengiama i8kili salelé, pries$ salele danga zenklinama uzbrtuksniuotu plotu [4.4].
Abiejuose salelés kampuose turi biiti pastatyti nukreipiamieji kelio Zenklai Nr. 407
»Apvaziuoti 1§ deSinés“. Jei saleléje numatytas pésCiyjy peréjimas Zzenkla Nr. 407
rekomenduojama jrengti kartu su Sviesg atspindin¢iu elementu (,,pilonu®), jei salel¢je pésciyjy
peréjimas nenumatytas — kartu su Zenklu Nr. 407 rekomenduojama jrengti vertikaly jstrizos
juodos ir baltos juostos Zenklinimg, Zymintj kelio zenklo atramg.



Eismo juosta
Parkavimo juostos
Dviraciy takas
Saligatvis -
ISkreivinimas
Zenklinimas —_|
] Nuolydis
Saugumo salelé
—— Pésciyjy peréja
I3kili vaziuojamoji
dalis
Susiaurinimas
—— Zeldiniai

N .. Vertikalus Zenklinimas
Dviradiy pravaziavimas—-
\‘
Zeldiniai y —— Kita spalva

Vaziuojamoji kelio dalis

Drenazas —_|

q
Kalnelis ° Saugumo salelé
Susiaurinimas —|

9 pav. I§kreivinimo, vaZiuojamosios dalies siaurinimo, grei¢io mazinimo kalneliy,
skirtingos spalvos dangos bei Zeldiniy derinys [4.16]

V SKIRSNIS. ISKILIOSIOS GREICIO MAZINIMO PRIEMONES

73. I8kiliosioms grei¢io maZinimo priemonéms priskiriami Sie inZineriniai jrenginiai:

73.1. grei¢io mazinimo kalneliai;

73.2. trapecinés formos grei¢io mazinimo kalneliai, daliniai trapecinés formos kalneliai,
18kiliosios pésciyjy perejos;

73.3. i8kilios sankryzos.

74. Bendruoju atveju iskiliosios grei¢io mazinimo priemonés naudojamos:

74.1. mazinant leisting greiti nuo 90 (70) iki 50 km/h (ivaziuojant i§ uzmiescio kelio |
gyvenviete, jrengiant ,,miesto vartus®, zr. VII skirsnj ,,Miesto varty* jrengimas ir 1 priedo 36,
37 pav.);

74.2. mazinant leisting greitj nuo 50 iki 30 km/h;

74.3. 50 km/h greiciui palaikyti;

74.4. 30 km/h greiciui palaikyti.

75. Iskilios grei¢io mazinimo priemonés gali buti taikomos By, C ir D kategorijos
gatvése (zr. 2 lentele).

Valstybinés reikSmeés magistraliniy ir krasto keliy ruoZzuose, kurie yra gyvenvietése ir
turi gatvés pozymiy (Saligatviai, apSvietimas ir pan.) ir kuriy paskirtis yra tranzitiné¢ ar
skirstomoji, iSkilios grei¢io maZinimo priemones yra taikomos tik tokiais atvejais, kai yra
tenkinamos visos toliau iSvardytos salygos:

75.1. leistinas greitis visame kelio ruoZe, esanciame gyvenvietéje, yra < 50 km/h;

75.2. nustatytas faktinis vaziavimo greitis pagal 85-ojo procentilio reik§me (t. y. grei¢io
riba, kurios nevirsija 85 % automobiliy) ne maziau kaip 8 km/h didesnis uz leisting;



75.3. kelio ruozas, kuriame norima jrengti iSkilig grei¢io mazinimo priemong, néra
horizontalioje ar vertikalioje kreivéje, netenkinancioje matomumo reikalavimo pagal keliy
techninj reglamentg KTR 1.01:2008 [4.1];

75.4. vidutinis metinis paros eismo intensyvumas < 2000 aut./parg, o vidutinis metinis
sunkiojo transporto paros eismo intensyvumas < 150 aut./pars;

75.5. 30 m spinduliu aplink planuojamg iskilios grei¢io mazinimo priemonés taikymo
vietg néra gyvenamyjy pastaty;

75.6. dél techniniy kliticiy, aplinkiniy zemés sklypy ir kity priezasCiy néra galimybés
jrengti horizontaliy grei¢io mazinimo priemoniy, arba jei tokiy priemoniy taikymas nedave
laukiamo rezultato.

Punkto pakeitimai:
Nr. V-294, 2016-05-18, paskelbta TAR 2016-05-18, i. k. 2016-13359

76. Projektuojant jvairias inZinerines iskiligsias grei¢io mazinimo priemones bei
derinant jas su kelio jrenginiais reikia atsizvelgti | nejgaliyjy poreikius ir jrengti taip, kad
suprojektuoti elementai nesukelty kliticiy negalig turintiems zmonéms, nebiity ribojamas jy
judéjimas ir veikla.

Kalneliai

77. Grei¢io mazinimo kalneliai rengiami C ir D kategorijos gatvése ir kitose teritorijose
(degalinése, stovejimo aikstelése ir kt.).

78. Naudojami $ie pagrindiniai grei¢io mazinimo kalneliy tipai (zr. 6 lentelg):

78.1. apskritiminés formos (,,gulintis policininkas®);

78.2. sinusoidinés formos;

78.3. trapecinés formos.

79. Greicio mazinimo kalneliai turi buti jrengiami per visg vaziuojamosios dalies plotj,
iSimtiniais atvejais gali biti jrengiami per vienos eismo juostos plotj, uztikrinant, kad jo
neapvazings transporto priemongs.

80. Jeigu kalnelis projektuojamas kartu su kelio Zenklu Nr. 204 ,,STOP*, kalnelio
matmenys turi biiti taitkomi tokie, kokie nurodyti 6 lentel¢je esant 20 km/h leistinam greiciui.

81. Pavieniai kalneliai jrengiami tik tuo atveju, kai reikia sumazinti greit] vienoje
vietoje (pésCiyjy perejoje, pries sankryza ir pan.). Kitais atvejais kalneliai jrengiami grupémis
(Zr. 2 lentelg).

6 lentelé. Pagrindiniai kalneliy tipai ir matmenys priklausomai nuo vazZiavimo greicio

Kalneliy tipai ir matmenys | Pastabos
Apskritiminés formos (,,gulintis policininkas*)

Tinka jrengti gatvése, kuriose
mazas leistinas greitis.

) - ; Didesnio aukscio (>0,05 m),
_— T h kai L=0,50 m arba L=0,90 m,
= kalneliai sukelia didelj
diskomfortg.

L Biitinai jspéjamieji kelio
zenklai.

Rekomenduojami §viesa
atspindintys elementai.

Vaziavimo greitis llgisL;, m AukStis h, m
20 km/h 0,50 0,05
30 km/h 0,90 0,05



https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=8ef950501cb911e69e24a0d5d821547a

Trapecinés formos

Gali buti jrengiamas, kur
péséiyjy ir dviraciy takas

L kerta gatve ir pan.

.

! Th Gatvés ruoze, kuriame vyksta
zemagrindzio transporto
priemoniy eismas,
rekomenduojama jrengti 0,08
m aukscio kalnelius.

Vaziavimo greitis llgisL, m Aukstis h, m Nuo:ydls
20 km/h 3,00-5,00 010" 1:6-1:10
30 km/h 3,00-5,00 0,10° 1:10-1:15
50 km/h 3,00-5,00 010" 1:20-1:30

1 trapecinio kalnelio aukstis gali biiti 0,08-0,12 m, priklausomai nuo situacijos

6 lentelés pabaiga

Dalinis trapecinés formos kalnelis

]

a1

B
"

:

L

A

all

B a4, B

ay

Vaziavi
mo
greitis

llgis L, m

Aukstis h,
m

Nuolydis
i

am

d>m

Bm

Pastabos

30 km/h

2,00-3,00

0,05-0,08

1:10-
1:15

<1,00

1,20

>1,70

50 km/h

2,00-3,00

0,05-0,08

1:20-
1:40

<1,00

1,20

1,70

Tarp Saligatvio borto ir
dalinio trapecinés
formos kalnelio krasto
a; reikSmé turi buti
0,85-1,0 m, kad
pravaziuoty
dviratininkas, bet
negaléty pravaziuoti
automobilis.

Daliniai trapecinés
formos kalneliai turi
biiti rengiami ne
didesniu kaip 20-25 m
atstumu nuo
automobiliy stovéjimo
viety (jrengty Salia
eismo juostos),
autobusy sustojimo
aiksteliy ir péséiyjy
peréjy.




Sinusoidinés formos

$h
< L >
Vaziavimo [lgis Ly, m Aukstis h, m
greitis
2,00 0,08
3,50 0,08
30 km/h 280 0,12
50 km/h 6,00 0,08

Rekomenduojami $viesa
atspindintys elementai.

Sudétingas jrengimas.

Tinka gatvése, kuriose didelis
dviraciy ir motociklininky
eismas.

82. Sinusoidinés formos kalnelio aukstis apskaiciuojamas pagal formulg:

Kur:

y — aukstis tam tikrame taske, m;

H — maksimalus kalnelio aukstis, m;
X — atstumas nuo nulinés padéties, m;
L — bendras kalnelio ilgis, m.

1)

83. 10 paveiksle pateikiamas sinusoidinés formos kalnelio matmeny X ir y skai¢iavimo
pagal (1) formulg pavyzdys.

YA

Yn

y2

Y1

H

X1

X2

Xn

X

10 pav. Sinusoidinés formos 0,12 ir 0,08 m aukscio kalneliy matmeny skai¢iavimas

7 lentelé. Sinusoidinés formos 0,12 ir 0,08 m aukscio kalneliy matmeny priklausomybé
nuo projektinio greicio ir kalnelio aukscio

0,12 m auks¢io 4,8 m ilgio sinusoidinés formos kalnelis, kai greitis 30 km/h

X (m) 0 | 0,24 0,48 0,72 0,96 1,20 1,44 1,68 1,92 2,16 2,40
Y (m) 0 | 0,003 | 0,011 | 0,025 | 0,041 | 0,060 | 0,079 | 0,095 | 0,109 | 0,117 | 0,120
0,08 m auks¢io 3,5 m ilgio sinusoidinés formos kalnelis, kai greitis 30 km/h

X (m) 0 | 0,175 | 0,350 | 0,525 | 0,700 | 0,875 | 1,050 | 1,225 | 1,400 | 1,575 | 1,750
Y (m) 0 | 0,002 | 0,008 | 0,016 | 0,028 | 0,040 | 0,052 | 0,064 | 0,072 | 0,078 | 0,080
0,08 m auks¢io 6,0 m ilgio sinusoidinés formos kalnelis, kai greitis 50 km/h, 70 km/h

X (m) 0 | 030 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
Y (m) 0 | 0,002 | 0,008 | 0,016 | 0,028 | 0,040 | 0,052 | 0,064 | 0,072 | 0,078 | 0,080

84. Grei¢io mazinimo kalneliai jrengiami i8:
84.1. paprasto, spalvoto ar teksttrinio asfaltbetonio;




84.2. jvairiy medziagy (granito, akmens ir pan.) ir spalvy trinkeliy, surenkamy
plastikiniy, guminiy, metaliniy segmenty (Zr. 1 priedo 5, 6 pav.).

85. Kalnelis turi biiti Zenklinamas vadovaujantis Keliy Zenklinimo taisyklémis [4.4].

86. Pries kalnelj turi biiti jrengti jspé€jamieji kelio Zenklai Nr. 120 ,,Nelygus kelias* ar
kiti jspéjamieji kelio zenklai, kurie jrengiami pakankamu atstumu nuo kliti¢iy, kad tinkamai
I1spéty vairuotojus apie pavojy [4.10].

87. Esant intensyviam visuomeninio ir sunkiojo transporto eismui rekomenduojama
jrengti dalinius trapecijos formos kalnelius (zr. 1 priedo 7, 8 pav.).

88. Trapecinés formos grei¢io mazinimo kalneliai taip pat ir daliniai gali biiti jrengiami
C ir D kategorijos gatvése, iSskirtiniais atvejais — dviejy eismo juosty B kategorijos gatvése.

89. Dalinius trapecinés formos grei¢io mazinimo kalnelius nuo pésciyjy peréjos vietos
rekomenduojama patraukti, jrengiant juos ne mazesniu kaip 20-25 m atstumu.

90. Trapecinés formos greicio mazinimo kalneliy taip pat ir daliniy matmenys
parenkami i$ 6 lentelés.

91. Jei gatve kerta pésciyjy ir dviraciy takas ar yra numatoma pésciyjy peréja, tai kalnelj
rekomenduojama sutapatinti su peréja, t.y. jrengti iskiligja pésciyjy peré¢ja. Kalnelio (pésciyjy
peréjos) aukstis turi atitikti kertancio pésciyjy ir dviraciy tako aukstj, o jei yra auksciy
skirtumas — jrengti nuozulnius bortelius, kad Zmonés su negalia ir dviratininkai galéty lengvai
kirsti vaziuojamajg dalj.

92. Irengiant iskiligja pés€iyjy peréja rekomenduojama jrengti jspéjamuosius pavirsius
uztikrinant aklyjy ir silpnaregiy poreikius.

PavirsSinio vandens nuleidimas

93. Jeigu vaziuojamoji dalis apribota borteliais, pavirSinis vanduo ties kalneliais gali
biiti nuleidziamas skirtingais biidais:

93.1. jrengiant vandens surinkimo Sulinélius gatvés dangoje ar Saligatvio borte (zr. 1
priedo 9, 10 pav.);

93.2. paliekant tarpg tarp kalnelio ir bortelio (kai ne pésCiyjy per¢ja) (zr. 11 pav.);

93.3. jrengiant vandens nuleidimo kanalg kalnelyje (zr. 12 pav. ir 1 priedo 11 pav.).

11 pav. PavirSinio vandens nuleidimas Salia kalnelio



Yandens nuleidimo kanalas

l Al ]

12 pav. PavirSinio vandens nuleidimas kalnelyje jrengiant kanala
V1 SKIRSNIS. KELIO IRENGINIAI
Saugos salelés

94. Saugos saleliy paskirtis — apsaugoti pés€iuosius ir dviratininkus, judancius per
gatve, atskirti prieSprieSinio eismo srautus, gretimas eismo juostas (pvz., visuomeninio
transporto juostas), riboti neleistinus manevrus (Zr. 1 priedo 12 pav.).

95. Saugos salelés jrengiamos:

95.1. mazinant leisting greitj nuo 90 (70) iki 50 km/h jvaZiuojant i§ uzmiescio kelio |
gyvenviete, jrengiant ,,miesto vartus® (zr. VII skirsnj ,,Miesto varty* jrengimas ir 1 priedo 36,
37, pav.);

95.2. mazinant leisting greitj nuo 50 iki 30 km/h;

95.3. 50 arba 30 km/h greiciui palaikyti.

96. Saugos salelés jrengiamos B, C, D kategorijos gatvés (iSskirtiniu atveju A
kategorijos) vaziuojamojoje dalyje.

97. Salelés gali buti zenklintos, iskiliosios arba zenklintos su vertikaliais elementais
(lanksciais Sviesg atspindinciais stulpeliais, kelio Zenklais).

98. Iskiliosios salelés zenklinamos vadovaujantis Keliy zenklinimo taisyklémis [4.4].

99. Iskiliosios salelés jrengiamos siekiant uztikrinti saugy pés€iyjy eisma per gatve,
riboti pavojingus transporto priemoniy lenkimo manevrus, iSvaZiavimus ] prieSprieSing eismo
juosta.

100. Ikiliosios salelés gali biiti jrengiamos:

100.1. sankryzose irengiant kairiojo posiikio juosta;

100.2. pésciyjy peréjose, jrengtose sankryzy zonoje, kur gatve kerta pés¢iyjy ir dviraciy
takas;

100.3. pésciyjy per¢jose, esanciose ne sankryzose, kur gatve kerta pésciyjy ir dviraciy
takas;

100.4. sankryzose (pagrindiniame kelyje) be péséiyjy peréjy;

100.5. ties gatvése jrengtomis autobusy sustojimo aikStelémis;

100.6. kitose gatvés vietose: gyvenvietés pradzioje, ties uzstatymo riba jrengiant
»~miesto vartus® ir iSkreivinant vaZiuojamaja dalj, ruoZuose, kuriuose reikia sumazinti
vaziavimo greit] (ilguose tiesiuose ruozuose), riboto lenkimo zonoje ir pan.

101. Saugos saleles plotis (iSkilios salelés plotis — atstumas tarp Soniniy borty iSoriniy
krasty; Zenklintos salelés plotis — atstumas tarp Soniniy horizontaliojo Zenklinimo linijy) turi
biiti ne mazesnis kaip 1,30 m (Zr. 5 lentelg), jeigu jos nekerta pésciyjy ir dviraciy takas.



102. Abiejuose salelés kampuose turi biiti pastatyti nukreipiamieji kelio Zenklai Nr. 407
»Apvaziuoti 1§ deSinés“. Jei saleléje numatytas pésCiyjy peréjimas Zzenkla Nr. 407
rekomenduojama jrengti kartu su Sviesg atspindinCiu elementu (,,pilonu®). Jei salelé
supaprastinta (néra peésciyjy peré¢jimo) kartu su Zenklu Nr. 407 rekomenduojama jrengti
vertikaly jstrizos juodos ir baltos juostos zenklinima, zymintj kelio Zzenklo atrama [4.10].

103. Saugos salelés, kurig kerta pés¢iyjy ir dviraciy takas, plotis rekomenduojamas ne
mazesnis kaip 2,00-2,50 m, joje turi buti jrengiami jspé&jamieji pavirSiai akliesiems ir
silpnaregiams, nurodantys salelés ribas. Jspéjamieji pavirSiai gali biiti jrengiami naudojant
skirtingy spalvy ir faktiry danga arba banguoto profilio plokstes i§ gumos (zr. 3 priedo 2
pav.) ir dirbtiniy medziagy miSinio.

104. I8kiliyjy saugos saleliy matmenys pateikti 8 lentel¢je.

8 lentelé. ISkiliyju saugos saleliy matmenys priklausomai nuo jrengimo vietos

_ _ Aukitis Eis_mc_) juostos
llgisL, | Plotisb, h plotis ties saugos Pastabos
m m m salele a, m
30 km/h | 50 km/h
Ties peréja saugos salelés
bortelius
rekomenduojama
Saugos nuzeminti iki dangos
salelé > 10.00 2,50 0,07— 2,75~ 3,00— | lygio. Peréja turi biti
péséiyjy - (2,00) 0,15 3,25 3,50 jrengta taip, kad bity
per¢joje tenkinami aklyjy,
silpnaregiy ir Zmoniy su
judéjimo negalia
poreikiai.
Jeigu autobusy sustojimo
f;l::?gs ai.kételés. irengic{os ne
viena priesais kita, tai
23;?5?210 L'2Law | 21,30 0(5,0175 23’,7255 33’?500 saugos salel
aiksteliy rekomenduojama jreng(i
zonoje ties abiem aikStelémis ir
ruoze tarp aiksteliy.
Saugos salelés ilgis gali
buti skirtingas,
atsizvelgiant | konkrecia
Kitos 5 00— 0.07— 275 3.00- situ.acijz.;..Saugos salelé
saugos 1’0 00 >1,30 6 15 3: o5 ?; 50 gali -bl_ltl irengta tarp
salelés ' ' ' ' gretimy sankryzy kaip
skiriamoji juosta
(priklausomai nuo
situacijos).
(2,00) — taikoma isskirtiniais atvejais;
' _ tam tikrais atvejais gali buti jrengiamos ir trumpesnés saugos salelés;
L, — autobusy sustojimo aikstelés ilgis.

105. Projektuojant saugos salele pésCiyjy per¢joje, salelé ties per¢jos vieta turi biiti
rengiama vienodame lygyje su gatvés danga (tarp salelés pavirSiaus ir gatvés dangos bitina
vengti auk§¢iy skirtumo) (zr. 13 pav. ir 1 priedo 13 pav.).
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13 pav. ISkiliosios saugos salelés pés¢iuju peréjoje schema

106. Iskiliosios ir borteliais apribotos saugos salelés yra klittis gatvéje, todél
vaziuojamosios dalies ribas rekomenduojama pazyméti horizontaliuoju Zenklinimu pagal
Keliy Zenklinimo taisykles [4.4].

107. Matomumui pagerinti tamsiu paros metu arba ziemg gali biiti naudojami lankstiis
arba standis ryskios spalvos signaliniai stulpeliai, ,,katés akys* (zr. XIII skirsnj ,,Apsauginiy
atitvary sistemos, apsauginiai ir signaliniai stulpeliai, apsauginés tvorelés®).

108. Iskilioms saugos saleléms jrengti dazniausiai naudojami jvairiy tipy granito,
betono kelio bortai, trinkelés, grindinys, plastikiniai borteliai bei Sviesios spalvos natiiralaus
akmens bortai.

109. Iskilios saugos saleles rekomenduojamos raudonos spalvos su oranziniais
lanksciais apsauginiais stulpeliais.

110. Prie§ jrengiant stacionarias saleles, laikinai gali buti jrengiamos surenkamos
saugos salelés 1§ kelio dangos pavir§iuje sumontuojamy elementy, kurie gaminami i§ gumos,
plastiko, betono ir kity medziagy (zr. 1 priedo 14, 15 pav.).

Ziedinés sankryZos

111. Ziedinés sankryzos yra saugiausios vieno lygio sankryzos.

112. Ziedinés sankryzos yra ypa¢ tinkamos, kai susikertan¢iy keliy eismo intensyvumas
yra panaSus. TriSalése ziedinése sankryZose eismo intensyvumas maziau apkrautuose
privaziavimuose, turéty sudaryti maziausiai 15 %, o keturSalése Ziedinése sankryZose —
maziausiai 20 % (dviejy maziau apkrauty jvazZiavimy eismo intensyvumo suma) bendro
sankryzos intensyvumo.

113. Ziedinés sankryzos gali biiti jrengiamos norint:

113.1. sumazinti greitj nuo 90 (70) iki 50 km/h;

113.2. sumazinti greitj nuo 50 iki 30 km/h;

113.3. 50 km/h greiciui palaikyti,

113.4. 30 km/h greiciui palaikyti.

114. Ziedinés sankryzos jrengiamos:

114.1. saugaus eismo gerinimui sankryzose, siekiant supaprastinti sankryzos schema,
siekiant sumazinti eismo jvykiy skai€iy arba eismo jvykiy prevencijai;

114.2. kai pagrindinis kelias sankryZoje keicia krypt;.

115. Ziediniy sankryzy tipai ir pralaidumas (Zr. 14 pav. ir 1 priedo 16— 23 pav.) [4.32]:



115.1. vienos eismo juostos ziedin¢ sankryza (tipiné). Sio tipo sankryza turi vienos
eismo juostos vaziuojamajg dalj ir vienos eismo juostos jvaziavima j sankryza bei iSvaziavimag
i§ jos. Centriné salelé yra iskili, neuzvaziuojama. Vidutinis sankryzos pralaidumas 20 000
aut./parg;

115.2. dviejy eismo juosty ziediné sankryza su viena jvaziavimo ir viena iSvaziavimo
eismo juosta. Centriné salel¢ yra iskili, neuzvaziuojama. Vidutinis sankryzos pralaidumas 30
000 aut./para;

115.3. Ziedinés sankryZos su kintamu eismo juosty skaiiumi (,,turbo®). Sio tipo Ziediné
sankryza yra didesnio pralaidumo nei standartiné¢ vienos eismo juostos ziediné sankryza ir
alternatyva dviejy eismo juosty ziedinei sankryzai (zr. 15 pav.);

115.4. mazoji ziediné sankryza. Centriné salelé projektuojama taip, kad ja buty galima
pervaziuoti ant jos uzvaziuojant. Dazniausiai jrengiama 30 km/h grei¢io zonose.

Eismo intensyvumas, aut./parg
A GYVENAMOSIOSE TERITORIJOSE
40 000 A |:| Mazoji ziediné sankiryza

- Vienos eismo juostos ziediné sankryza

30 000 M |:| Dviejy eismo juosty zieding sankryza

20 000 / —
10 000
5000 f-————- e S
2000 13
1 | | L
0 20 50 60 70 80

ISorinis skersmuo, m

14 pav. Orientacinis Ziediniy sankryZy pralaidumas [4.14]

116. Kintamo eismo juosty skaiCiaus sankryzos (,,turbo”) paprastai jrengiamos, kai
susikerta skirtingo intensyvumo keliai (Zr. 16 pav.). Jy privalumai:

116.1. didesnis pralaidumas nei vienos eismo juostos ziedinéje sankryzoje;

116.2. islieka tos pacios saugaus eismo salygos kaip ir vienos eismo juostos ziedingje
sankryZoje; ji saugesné nei dviejy eismo juosty Ziediné sankryza;

116.3. kompaktiSkas sankryzos tipas;

116.4. tinkama skirtingo intensyvumo transporto srautams.

117. Kintamo eismo juosty skaiCiaus zieding¢je sankryzoje (,,turbo®) yra biutina eismo
juosty atskyrimo salelé (zr. 17 pav.).



Pralaidumas
SOMMN) aut./para

Pralaidum:s
GSINHI amt./para

Pralaidumas
80000 aut./para

Pralaidumas
90000 aut./pary

Pralaidumas

100000 aut./para |/ :'3 If
‘\}E‘ék.h_

l_

Pralaidumas
W00 aut./para

15 pav. Kintamo eismo juosty skaiciaus (,,turbo*) Ziediniy sankryZy schemu pavyzdziai

[4.32]



0,12, 0,10, 0,10, 0,10 , 0,10, 0,10, 0,12

0,30

| |
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17 pav. Kintamo eismo juosty skaiciaus (,,turbo*) Ziedinés sankryZos eismo juosty
atskyrimo salelés skersinis pjuvis [4.31]

Matmenys
118. Ziediniy sankryzy skiriamosios salelés projektuojamos taip, kad jy asys bity

statmenos iSoriniam Ziedo kraStui. Ziedinés sankryZos projektuojamos taip, kad besikertanéiy
keliy asys su centrinés salelés centru sudaryty kampa, artimag 90° kampui (zr. 18 pav.).



Prisjjungiancio
kelio asis

Prigijungiancio
kelio asis ;
/

Tinkamas Puikus Netinkamas

ow o

18 pav. Ziedinéje sankryZoje besikertanéiy Keliy aSiy i§sidéstymas centrinés salelés
atzvilgiu

119. Pagrindiniai ziedinés sankryzos matmenys pateikti 19 pav. ir 9 lenteléje.

Paaukstinta salelés i$éma

Ivaziavimo plotis

& I8vaziavimo plotis

Il

Z

il

Ziedo vaziuojamoji dalis

Grijstas vidinis Ziedas

Dviradiy takas

Centrinés salelés skersmuo

Pésciyjy takas

ISorinis ziedo skersmuo

Pésciyjy peréja

19 pav. Pagrindiniai Ziedinés sankryZos elementai [4.9]



9 lentelé. Pagrindiniai Ziediniy sankryZy matmenys

Dviejy eismo

Mazoji Ziediné Vienos eismo juostos | . ve v .
- ey = juosty ziediné
sankryza Ziediné sankryza v 1
sankryza
a e
S Maziausia riba 13 26 40
=
g’ Rek duoj
£ ekomenduojamos 8 .
% S e 15-22 30-35 50
£
)‘é VirSutiné riba 26 40 60
(&1
ISorinis skersmuo D;, m 13-22 26 26 30 35 | >40 40-60

B’ﬁ“"ﬂ:“m"“"s dalies plotis | 4 )y 6002 | 900 |900]800]|700|65 | 8001000
V gy

Ivaziavimo plotis Bz, m 3,25-3,75 3,25-3,75 6,50
Grijstas vidinis ziedas by, m — 2,00-2,50 | 1,50-2,00 1,50-2,00
I$vaziavimo plotis By, m 3,50-4,00 3,50-4,00 3,50-4,00
gaZ;§V1mo postkio spindulys 8,00-10,00 10-14 12-16
IRsvarilawmo posiikio spindulys 8,00-10,00 12-16 12-16
ns

Skiriamosios salelés ilgis Ls, m 10-15° 10-15 10-15
Skiriamosios salelés plotis B, 0,50-1,50 3 1,50-3.00 1,50-3.00

m

!_ jvaziavimas j sankryZa — dviejy eismo juosty, i§vaZiavimas — vienos eismo juostos;

?_ didesnj vaziuojamosios dalies plotj b,+by taikyti esant mazesniam iSoriniam skersmeniui Dj;

¥ _ maZojoje Ziedinéje sankryZoje, priklausomai nuo situacijos, skiriamosios salelés gali ir nebiti,
uztenka horizontaliojo Zenklinimo (pavyzdziai prieduose).

120. Ties péscCiyjy ir dviratininky peré¢jimo vieta skiriamosios salelés plotis turi bati ne
mazesnis kaip 2,00 m (rekomenduojama 2,50 m). Visais atvejais jrengiant pes€iyjy peréja
reikia jrengti 1 m ilgio ir plocio jspéjamuosius pavirSius per visg peréjg dél aklyjy ir
silpnaregiy. Isp&jamieji pavirSiai gali buti jrengiami naudojant banguoto profilio plokstes i§
gumos ir dirbtiniy medziagy miSinio.

121. NeuzvaZiuojama Ziedo centriné salelé atskiriama nuo vaziuojamosios Ziedo dalies
bortais, apséjama zole, apsodinama kriimais, gali biiti gristos trinkelémis ar taSytais
akmenimis. Salelé turi i8siskirti i§ aplinkos, biiti pastebima.

122. Turi buti uztikrintas vandens nuleidimas nuo centrinés salelés. Salelés iSorinio
spindulio briaunoje prie betoninio ar granitinio borto jrengiamas griovelis sutvirtintas
stambesniy frakcijy skalda, 1§ griovelio vanduo nuleidZiamas j lietaus surinkimo Sulinélius.
Griovelio dugnas prie lietaus surinkimo Sulinéliy sutvirtinamas betonu. Apsaugant dangos
konstrukcijg nuo vandens, vidiné uzvaziuojamojo zZiedo pusé turi biiti apgaubiama vandeniui
nelaidZia geosintetine medZiaga.

123. Mazosios ziedinés sankryzos centriné salelé turi biiti apribota nuozulniais 0,04—
0,05 m aukscio kelio bortais, grjsta trinkelémis, taSytais akmenimis, panaudojamas skirtingos
spalvos asfaltbetonis. Salelé turi buti aiSkiai pastebima. Tokios salelés jrengiamos
uzvaziuojamos (10 lentelé Sferin¢ iskili sankryza (mazoji Ziedineé sankryZza)).

124. Grjstas vidinis uzvaziuojamasis ziedas jrengiamas su 5 % nuolydZziu, ant betoninio
posluoksnio ir drenuojancio betono pagrindo. Dangos tekstiira turi skirtis nuo Ziedinés eismo
juostos dangos tekstiiros. To pasiekiama panaudojant trinkeles, taSytus akmenis ir pan.

125. Vidinéje uzvaziuojamojo ziedo puséje jrengiami betoniniai arba granitiniai 0,15 m
bortai, iSorinéje vidinio uzvaziuojamojo ziedo pus€je jrengiami granitiniai bortai, pakelti 0,03



m nuo ziedo eismo juostos.

126. Ziedo vaziuojamoji eismo juosta turi biiti jrengiama su > 2,5 % nuolydziu.

127. ISoringje ziedinés eismo juostos puséje nuo jvaziavimo iki i§vaziavimo spinduliy
pabaigos jrengiamas 0,12 m aukscCio granitinis bortas.

128. Eismo organizavimas ziedin¢je sankryZzoje uztikrinamas jrengiant kelio Zenklus
prie§ sankryza, nukreipiamasias gaires vidinéje ziedo saleléje, horizontalusis ir vertikalusis
zenklinimas atlieckamas vadovaujantis galiojan¢iomis Zenklinimo taisyklémis [4.4].

ISkilios sankryZos

129. Iskilios sankryzos taikomos gyvenvieCiy gatvése grei¢iui mazinti tarp skirtingo
greicio zony arba saugiam grei¢iui palaikyti gatvés ruoze (zr. 1 priedo 24-29 pav.).

130. I8kilios sankryzos efektyviai reguliuoja, palaiko saugy vaziavimo greit],
vairuotojus daro budresnius.

131. I8kilios sankryzos jrengiamos vietose, kur su pagrindine gatve (C, B, kategorija)
kertasi tos pacios ar zemesnés kategorijos gatvés (C, D kategorijos).

132. Pagal iskilios sankryzos plota sankryzos skirstomos j:

132.1. tipines iskilias;

132.2. sankryzas su iskilia centrine dalimi (sferinés iSkiliosios sankryzos, mazosios
sferinés iSkiliosios sankryzos).

133. Sankryzg su iskilia centrine dalimi rekomenduojama jrengti zemos kategorijos
gatvése (D kategorijos), kuriose leistinas 50 km/h greitis.

134. I8kilios sankryzos néra jrengiamos gatvése, kuriy vaziuojamosios dalies iSilginis
nuolydis yra didesnis kaip 5 %, sustojimo matomumas yra ribotas.

135. I8kiliy sankryzy matmenys parenkami i§ 10 lentelés.

10 lentelé. ISkilios sankryZos matmenys atsizZvelgiant i leisting vaziavimo greitj

Standartiné iSkili sankryza

] > L @ <>_
| alipsor — h :
Atstumas tarp Nuolydis i Pastabos
Vaziavim kervtamo. ke[lo Aukitis h.
0 greitis, vaz. dalies ir m i .
km/h rampos krasto, pagr. sal.
L, m
Nuolydziai $alutiniame
30 10 0,08-0,12 | 1:10-1:15 | 1:6-1:10 | KCly)© turi biiti didesni, bet

ne didesni kaip 1:6 (greitis
20-30 km/h).




Biitina numatyti priemones,
50 10 0,08-0,12 | 1:20-1:30 | 1:6-1:10 | draudZiancias uzvaziuoti ant
Saligatvio ar kelkrascio
(stulpeliai ar pan.)

10 lentelés pabaiga

Sferiné iskili sankryZa (maZoji Ziediné sankryza)

centrinés salelés skersinis pjiivis

h, h2

R, m hy, m h,, m L, m L,, m L;, m D,m
kintamas,
5,00-10,00 0,10 0,12-0,14 0,75 1,50 parenkamas at
atsizvelgiant j a*

MaZoji sferiné iskili sankryza

i X
v

D

.

0,10-0,12 D<a
a' — gatvés vaziuojamosios dalies plotis.

136. PésCiyjy peréja reikia jrengti iSkilioje sankryzos zonoje, prieS peréja
rekomenduojama jrengti jsp€jamuosius pavirSius uztikrinant aklyjy ir silpnaregiy poreikius.
Ispéjamieji pavirSiai gali buti jrengiami naudojant banguoto profilio plokstes i§ gumos ir
dirbtiniy medziagy miSinio.

137. Vandeniui nuleisti gatvés dangoje arba kelio borte uz iskilios sankryZos jrengiami
lietaus vandens surinkimo Sulinéliai (zr. 1 priedo 9 pav.).




138. Ikiliosios sankryzos paprastai irengiamos is:

138.1. paprasto, spalvoto ir teksttrinio asfaltbetonio;

138.2. jvairiy spalvy trinkeliy, surenkamy plastikiniy, guminiy, metaliniy segmenty,
granito, akmens ir pan. (Zr. 1 priedo 28 pav.).

139. Iskilios sankryzos nuolydziai yra zenklinami pagal galiojantj automobiliy keliy
zenklinimo standartg (kaip grei¢io mazinimo kalneliai) [4.4].

140. Sankryzos su i8kilia sferine salele zenklinimas yra nebitinas.

Pésciyjuy peréjos

141. Pésciyjy peréjos projektuojamos iSanalizavus esamg eismo padétj ir jvertinant:

141.1. greta esanciy objekty erdvinj planavima;

141.2. pésciyjy eismo dydj ir pobudi;

141.3. miesto dydj ir zona;

141.4. gatvées kategorija;

141.5. galimus kitus esminius veiksnius.

142. Pésciyjy peré¢jos projektuojamos:

142.1. gatvés vaziuojamosios dalies lygyje be Sviesos signaly arba su Sviesos signalais
(Sviesoforinés), kai leistinas vaziavimo greitis >50 km/h;

142.2. virs§ vaziuojamosios dalies (pésciyjy tiltai);

142.3. po vaziuojamaja dalimi (pozemings pésCiyjy peréjos).

143. Pésciyjy peréjos projektuojamos sankryzose (B, C, D, E) ir ne sankryZy zonoje (C,
D, E), tose vietose, kur nataraliai susidaro koncentruoti skersiniai pés¢iyjy eismo srautai arba
veikia kiti veiksniai, lemiantys bitinybe pereiti gatvés vaziuojamajg dalj [4.9].

144. PeésCiyjy peréjos pasirenkamos vadovaujantis STR 2.06.01:1999 [4.9]. A
kategorijos gatvése pésciyjy peréjos irengiamos tik skirtingame lygyje.

145. Jrengiant pésCiyjy per€jas su Sviesos signalais gatvés ruozuose tarp sankryzy,
atstumas iki artimiausios per¢jos (arba sankryzos) su Sviesos signalais turéty biiti ne mazesnis
kaip:

145.1. C kategorijos gatvéje — 300 m;

145.2. D kategorijos gatvéje — 200 m.

146. Nurodytus atstumus iSimties tvarka galima sumazinti iki 100 m.

147. PésCiyjy peréja turi biiti statmena gatvés vaZziuojamosios dalies aSiai, leistinas
nukrypimas +10°.

148. Pésciyjy peréjas sankryzose rekomenduojama projektuoti 4,00— 5,00 m atstumu
nuo krastutinés eismo juostos (zr. 20— 22 pav.).

149. Pries pésCiyjy peréjas rekomenduojama jrengti raudonos spalvos antislydiming
danga. 23 paveiksle pateikta tokios dangos jrengimo schema prie§ iskilia pés€iyjy peréja,
antislydiminés dangos ilgis gali biiti parenkamas kitoks, priklausomai nuo gatves kategorijos
ir vaziavimo greicio.

Retai uzbrlik3niuotas plotas
1.15.1
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20 pav. Pés€iyju peréjos paprastose sankryZose
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22 pav. Reguliuojamos pésciyju peréjos schema
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Pastaba:

Raudonos spalvos antislydiminé danga jrengiama abipus peréjos veidrodinio atspindzio principu.

23 pav. Raudonos spalvos antislydiminés pasiurkstintos dangos irengimas pésciuju
peréjos prieigose

150. Pésciyjy peréja kertancig skiriamajg juosta arba saugos salel¢ rekomenduojama



irengti gatvés vaziuojamosios dalies lygyje.

151. Jeigu peréja jrengiama kartu su trapecijos formos kalneliu, tai per¢ja reikia
projektuoti kalnelio ir Saligatvio aukstyje, esant auksSciy skirtumui tarp kalnelio ir Saligatvio
jrengti nuozulnius bortelius, kad Zzmonés su negalia ir dviratininkai galéty lengvai Kkirsti
vaziuojamaja dalj (zr. 1 priedo 30 pav.).

152. Jei pésciyjy peréja kerta keturiy ir daugiau eismo juosty gatve, pésCiyjy peréjoje
biitina jrengti kryptinj per¢jos apSvietima, 2,00 m plocio (rekomenduojama 2,50 m) iskiligsias
saugos saleles ir/arba jrengti Sviesoforu reguliuojama pésciyjy peréja (zr. 1 priedo 31 pav.).

153. Kad péstieji jvertinty eismo situacijg abiejose kelio pusése ir saugiai kirsty kelig
rekomenduojama saugos saleles iSkreivinti, panaudojant tvoreles péstiesiems, bortus ir kitas
priemones. Péstieji yra nukreipiami prie§ eisma, todél geriau pastebi atvaziuojancius
automobilius (Zr. 24 pav. ir 1 priedo 32, 33 pav.).

— DS " _
v e
e —

b a

a>1,20 (0,90 m);
b=apie 0,60 m;
tvorelés aukstis 0,60 - 0,90 m

24 pav. Pésciyjy tako iSkreivinimo matmenys [4.18]

154. Trengiant pésciyjy peréja biitina jvertinti nejgaliyjy, aklyjy ir silpnaregiy poreikius.
Kiekvienos pésCiyjy peréjos biitinasis elementas — rampa (nuolaidi plokStuma) jungianti
Saligatv] su vaziuojamgja dalimi, ir specialios plytelés akliesiems ir silpnaregiams (Zr. 1
priedo 34, 35 pav.).

155. Rampa reikia jrengti 1§ abiejy peréjos krasty, jos plotis turi biiti ne mazesnis kaip
0,9 m (nuolydis ne didesnis kaip 1:15).

156. Zmoniy su negalia, Zmoniy su veziméliais, dviratininky patogumui ir saugumui
rampg rekomenduojama jrengti platesng — per visa peréjos plot;.

157. Sankryzoje pésCiyjy peréjos turi biiti projektuojamos ties kiekvienu jvaziavimu
(iSvaziavimu).

158. Ne sankryzose pésc¢iyjy peréjos gali buti jrengtos:

158.1. paprastos (,,zebras*);

158.2. su i8kiligja, zenklinta saugumo salele;

158.3. Sviesoforu reguliuojamos;

158.4. ant pakeltos dangos (iskilios).

159. Pésciyjy per¢joms, jrengtoms gatvés vaziuojamojoje dalyje ne sankryzy zonoje,
tiesiuose ruozuose, taikomi Sie reikalavimai:

159.1. per¢ja turi biiti gerai matoma vairuotojui (pastatyti kelio zenklai ir jrengtas
apSvietimas);

159.2. peréja jrengiama statmenai gatves vaziuojamosios dalies aSiai, péstieji turi biiti
nukreipiami ] peréja taip, kad galéty gerai matyti atvaziuojancius automobilius;

159.3. esant biitinybei, péstiesiems turi biiti sudaryta galimybé saugiai sustoti saugos
saleléje.

160. Tamsiu paros metu pésciyjy peréja turi biiti apSviesta, kad buty aiskiai matomas ja
einantis péstysis. Rekomenduojama jrengti vietinj peréjos apSvietima.

161. ApSvietimo spalva ir rySkumas turi skirtis nuo kelio apSvietimo, kad pésciyjy



peréja biity pastebima i$ toli ir vairuotojas biity pasiruo$es mazinti greitj (zr. 1 priedo 31
pav.).

162. Sviesoforu reguliuojamos péséiyjy peréjos turi biti projektuojamos taip, kad
Sviesofory signaly programa uztikrinty:

162.1. galimybe péstiesiems 1§ vienos gatvés pusés pereiti | kita vieno zaliojo signalo
metu (skaiciuojant, kad péstysis eina 1,2 m/s greiciu);

162.2. galimybe nejgaliesiems pereiti gatvés vaziuojamaja dalj (ar pasiekti saugos
salele) vieno zaliojo signalo metu (skai¢iuojant, kad nejgalusis juda 0,5 m/s greiciu).

VIl SKIRSNIS. ,MIESTO VARTU“ JRENGIMAS

163. ,,Miesto vartai* paprastai jrengiami dviejy eismo juosty keliuose, kai kelio tesinys
eina per gyvenviete.

164. Irengiant ,miesto vartus“ rekomenduojama naudoti zeldinius, maZzosios
architektiiros elementus, apSvietima, iSkreivinta vaziuojamgja dalj, sankryzas, saleles,
trapecinés formos kalnelius.

165. Mazosios architektiiros elementai turi biti jrengiami, Zeldiniai sodinami, o
augantys palickami ne ar¢iau kaip 0,50 m atstumu nuo kelio briaunos, kad jie nebiity klititis
(zr. IX skirsnj ,,Zeldinimas®). Biitina vadovautis STR 2.06.01:1999 [4.9] ir KTR 1.01:2008
reikalavimais [4.1].

166. Kai ,,miesto vartai“ jrengiami iSkreivinant vaziuojamaja dalj, jiems reikalingi
matmenys parenkami i§ IV skirsnio ,,Vaziuojamosios dalies iSkreivinimas® (zr. 25 ir 26 pav.
ir 1 priedo 36, 37 pav.).

167. ,,Miesto vartai“ turi biiti aiSkiai matomi bei pastebimi, turi iSsiskirti i$ aplinkos,
tenkinti estetinio vaizdo reikalavimus, turi biiti uztikrintas sustojimo matomumas (ne maziau
kaip 150 m),.

168. Jei néra salygy ar galimybiy jvykdyti Siy reikalavimy, vaZiuojamoji dalis ,,miesto
varty“ funkcijai atlikti nekreivinama.

169. Tipiniai ,,miesto vartai® jrengiami siaurinant ir iSkreivinant vaZiuojamaja dalj,
irengus centring iSkilig salele, galima naudoti kelkraS¢ius (Zr. 25 pav.).

5,0-10,0m

25 pav. Tipinis ,,miesto varty* jrengimo pavyzdys
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26 pav. ISkreivinimo formos ties gyvenvietés riba [4.11]

V111 SKIRSNIS. AUTOMOBILIU STOVEJIMO VIETU PROJEKTAVIMAS IR
IRENGIMAS

170. Automobiliy stovéjimo vietos jrengiamos prie gyvenamyjy namy, darbo, poilsio,
aptarnavimo, sporto viety, prie sto¢iy, oro uosty ir pan.

171. Lengvyjy automobiliy stovejimo vietos gali biti jrengiamos:

171.1. prie B (iSimtiniais atvejais), C, D, E, F kategorijy gatviy vaziuojamyjy kelio
daliy;

171.2. atskirose automobiliy stovéjimo aikStelése.

172. Gali biti jrengiamos skirtingy tipy automobiliy stovéjimo vietos:

172.1. stovéjimo vietos jrengiamos lygiagreciai su gatvés asSimi. Taikoma ne didesnio
kaip 50 km/h greicio gatvése;

172.2. stovéjimo vietos jrengiamos kampu. Nerekomenduojama gatvése, kuriose
leistinas greitis didesnis nei 30 km/h;



172.3. stovéjimo vietos jrengiamos statmenai gatvés asiai. Gali biti taikoma, kai gatvéje
leistinas 30 km/h ir maZesnis greitis, nedidelis automobiliy eismo intensyvumas.

173. Irengiant lygiagreciai su gatvés aSimi automobiliy stovéjimo vietas, turi biiti
numatytos priemonés, neleidzianc¢ios naudotis stovéjimo juosta kaip papildoma eismo juosta.
Tam tikslui stovéjimo juostas tam tikrais atstumais reikia pertraukti fizinémis klititimis
(bordiiirais, klombomis, Zeldiniais).

174. Stovéjimo viety atstumas iki artimiausiy pastaty sieny langy negali buti mazesnis
nei 15,00 m.

175. Stovéjimo vietos zenklinamos vadovaujantis Keliy Zenklinimo taisyklémis [4.4],
statybos techniniu reglamentu STR 2.06.01:1999 [4.9].

IX SKIRSNIS. ZELDINIMAS

176. Zeldinimas yra vizuali priemoné, kuri pladiai taikoma gatvése ir derinama su
leistinu greiciu.

177. Gatviy Zeldiniais (medziais, kriimais, gélémis ir Zoliniais augalais) apzeldinama
gatvés zaliyjy ploty visuma. Apzeldinama Siuose gatvés elementuose:

177.1. uzstatymo zaliojoje juostoje — juostoje tarp Saligatvio ir uzstatymo;

177.2. saligatvio zaliojoje juostoje — juostoje tarp Saligatvio ir vaziuojamosios dalies;

177.3. centringje skiriamojoje zaliojoje juostoje — centringje skiriamojoje juostoje tarp
skirtingy judéjimo krypciy;

177.4. sankryzy Zaliosiose salelése — jvairiy tipy ir formy sankryzy salelése;

177.5. pozeminiy tinkly specialiojoje zaliojoje juostoje;

177.6. apsauginéje zeldiniy juostoje.

178. Miesty, gyvenvieciy gatvése zeldynai atlieka Sias funkcijas:

178.1. papildo gatves aplinka ir formuoja miesto erdve;

178.2. apsaugo nuo dulkétumo, triuk§mo, pagerina gyventojy mikroklimato salygas;

178.3. dalyvauja transporto ir pés€iyjy eismo reguliavime;

178.4. vizualiai keicia gatvés, kelio i§vaizda;

178.5. padeda paryskinti kelio aplinkoje esancius elementus ir kt.

179. Zeldiniai gali buti naudojami vizualiam vaZiuojamosios dalies siaurinimui,
vaziuojamosios dalies iSkreivinimui, taip pat Salia iskiliyjy grei¢io mazinimo priemoniy bei
kelio jrenginiy (iskiliyjy saleliy ir pan.).

180. Gatvés apZeldinimas turi tenkinti statybos techninio reglamento STR 2.06.01:1999
[4.9.], keliy techninio reglamento KTR 1.01:2008 [4.1] reikalavimus.

181. Gatviy sankryZose, jvaziavimy ] gatves ir peés€iyjy peréjy zonose turi biiti
uztikrintas geras matymo laukas. Matymo lauke draudziamas medziy ir kriimy sodinimas.
Minimaliis matymo atstumai reglamentuoti statybos techniniame reglamente STR
2.06.01:1999 [4.9].

182. Jrengiant Salia gatvés automobiliy stovejimo vietas (kai automobiliai statomi
lygiagre€iai su eismo juosta), Zeldiniai gali buti panaudoti kaip priemoné, neleidzianti
stovejimo juostos naudoti eismui.

183. Saligatvio zaliojoje juostoje gali biiti sodinami kriimai, medziai ir medZiai su
kriimais [4.9].

184. Nesant galimybés gatvése jrengti zaliyjy juosty (Saligatvio), medziai gali biiti
sodinami Saligatvio zonoje, ne mazesnése kaip 1,5x1,5 m ploto aikStelése, uzdengiamose
metalinémis grotelémis.

185. Kai Saligatvio zalioji juosta yra siaura (0,8—1,5 m) galima paséti tik vejg arba joje
pasodinti vieng eile kriimy. Sodinant kriimus dviem eilémis, §ios juostos plotis turi biiti nuo
1,6 iki 3,0 m (zr. 11 lentelg).

186. Sodinant krimus, Saligatvio Zaliojoje juostoje rekomenduojama formuoti grupines
kompozicijas ar laisvai augancias gyvatvores.



11 lentelé. Minimalus Saligatvio Zaliyju juosty plotis [4.9]

L e e Minimalios
Zeldiniy tipas juostos plotis, m
Medziai:
—viena eilé 2,0
— dvi eilés 4,0
Krumai:
—viena eile auksti (> 1,8 m) 15
— vidutiniai (1,2-1,8 m) 1,0
—zemi (iki 1,2 m) 0,8
— dviem eilémis (auksti) 3,0
— dviem eilémis (vidutiniai) 2,0
— dviem eilémis (Zemi) 1,6
Nedidelés medziy ir krimy grupés:
—medziy grupés 4,5
— krimy grupés 3,0
Veja 15

187. Saligatvio juostoje gali biiti sodinami ir medziai. Kai $aligatvio Zaliosios juostos
plotis yra 2,0 m, sodinama viena eilé medziy.

188. Atstumai tarp medziy eiléje nustatomi atsizvelgiant j jy paskirt, rasj, lajos plotj ir
eiliy kiekj.

189. Atstumas eiléje tarp medziy turi biiti ne mazesnis kaip 5,0 m (priklauso nuo
medziy lajos).

190. Tankiau gali buiti sodinami mazi medziai (gudobelés, paprastieji Sermuksniai ir
t.t).

191. Kai saligatvio zalioji juosta yra i§ medziy ir krimy, atstumas tarp medzio kamieno
ir krtimo turi biiti ne mazesnis kaip 2,0 m.

192. Gatvés specialiojoje pozeminiy inzineriniy tinkly juostoje neleidziama sodinti
medziy bei kriimy, joje irengiama tik Zalioji danga i paprastos vejos.

193. Reikia laikytis leisting minimaliy atstumy nuo medziy bei krimy iki poZzeminiy
inZineriniy tinkly.

194. Aukstesni kaip 0,5 m aukscio krimai ir medziai negali buti sodinami ar¢iau kaip
10 m atstumu eismo kryptimi nuo pés€iyjy peréjy ir visuomeninio transporto sustojimo viety
[4.9].

195. Apzeldinimo pavyzdziai pateikiami 1 priedo 38—40 paveiksluose.

X SKIRSNIS. VISUOMENINIO TRANSPORTO EISMO ORGANIZAVIMAS

196. Visuomeniniam transportui turi biiti numatytos atskiros eismo juostos, siekiant
padidinti $ios susisiekimo priemonés vidutinj greitj, keleiviy komforta ir marSrutinio
transporto patraukluma.

197. Visuomeniniam transportui skirtos eismo juostos zenklinamos vadovaujantis keliy
zenklinimo taisyklémis [4.4].

198. Visuomeninio transporto sustojimo aiks$teliy iSdéstymas gatvése nustatomas
atsizvelgiant | pagrindinj keleiviy srauty intensyvuma, saugy eisma ir keleiviy patoguma.

199. Atstumas tarp visuomeninio transporto sustojimo aiksteliy turi biiti ne maZzesnis
kaip 350 m.

200. A kategorijos gatvése neleidziama jrengti autobusy (troleibusy) sustojimo aiksteliy,
B kategorijos gatvése stoteles biitina projektuoti ,,jlankose®, o C ir D kategorijy gatvése
»llanky‘ projektavimas yra rekomenduojamas.



201. Visuomeninio transporto sustojimo aiksteliy ilgis priklauso nuo vienu metu
stovin¢iy visuomeninio transporto priemoniy, skai¢iuojant 20 m ilgio vienam autobusui
(troleibusui).

202. A kategorijos gatvése visuomeninio transporto sustojimo aiksStelés gali bati
jrengiamos vaziuojamojoje iSsiSakojancio kelio dalyje arba specialiose kelio dalyse, skirtose
tik autobusams ir troleibusams.

203. Gyvenamosiose teritorijose jrengiant visuomeninio transporto sustojimo aiksteles
sankryzy zonoje, rekomenduojama jas jrengti prie pat sankryzos. Taip péstieji, iSlipe i$
visuomeninio transporto, eis per kelig mazesnio greiio zonoje per sankryzoje jrengtas
pésciyjy perejas.

204. Visuomeninio transporto stoteles rekomenduojama jrengti 5,00-10,00 m atstumu
nuo sankryzos (zr. 27 pav.).

205. Visuomeninio transporto juostas rekomenduojama atskirti borteliais, iSkilusiais
vir§ dangos 1- 5 cm.

206. Akliesiems pritaikyta reljefiné trasa turi buti ne siauresné kaip 30 cm, jrengta 60
cm atstumu nuo sustojimo aikstelés krasto per visg jos ilgj.

207. Kad akliesiems biity lengviau orientuotis, viename arba abiejuose autobusy
sustojimo aikStelés galuose jrengiama 25-30 cm plocio reljefiné trasa i§ gumos, dirbtiniy
medziagy misinio ar pan., susijungianti su Saligatviu (zZr. 3 priedo 3 pav.)

208. Visuomeninio transporto sustojimo aikS$telés pradzia ir pabaiga pazymima
ispéjamaisiais pavirsiais, dél aklyjy ir silpnaregiy.

27 pav. Visuomeninio transporto sustojimo aiksteliy prie pat Ziedinés sankryZos schema
X1 SKIRSNIS. KELIO ZENKLAI IR ZENKLINIMAS
Aktyvis kelio Zenklai

209. Tam tikruose kelio ruozuose, kur esant prastoms oro salygoms kitokie zenklinimo
biidai nepakankamai veiksmingi, galima jrengti Svieciancius, mirksin¢ius kelio Zenklus su



diodiniu apSvietimu. Aktyviy kelio Zenkly pavyzdziai pateikti 28 pav. ir 1 priedo 41, 42 pav.

210. Svieciantys kelio Zenklai atkreipia vairuotojy démesj. Toks kelio Zenklas aiskiai
i$siskiria i§ esamos aplinkos.

211. Kur néra galimybiy atvesti elektros energijos, rekomenduojama naudoti saulés ar
véjo energijos Saltinius.

212. Atsizvelgiant | zenklinimo poreikius, diodinés lemputés gali mirkséti, skleisti
spindulj, jomis galima nurodyti judéjimo kryptj ir pan.

213. Kelio zenkluose Sviesos elementai gali biiti iSdélioti pagal zenklo ir jo simbolio
kontiirg (pvz., rodyklés, kelio darbai ir pan.).

Sviespeze

VAT AMLSIOS
GALSS AFIVETIMAG

28 pav. Tipiné aktyviy kelio Zenkly schema

Kelio dangos Zenklinimas (priklijuojami kelio Zenklai, struktiirinio Zenklinimo ir
frezuotos triukSmo juostos)

214. Zenklinant danga, zenklinimo linijy tipai ir matmenys turi atitikti Keliy Zenklinimo
taisykliy [4.4] reikalavimus.

215. Privaloma zenklinti gatves, kuriose automobiliy eismo intensyvumas abiem
kryptimis yra didesnis kaip 1000 automobiliy per para, o danga yra 6,0 m plocCio ir platesné.

216. Rekomenduojama Zenklinti visas gatves su asfaltbetonio, cementbetonio ir akmens
trinkeliy dangomis.

217. Zenklinimo linijos turi biiti derinamos su kelio Zenklais ir eismo reguliavimo
priemonémis.

218. Zenklinimo linijos neturi biiti iskilusios vir§ kelio dangos auks¢iau kaip 6 mm ir
turi buti neslidZios.

219. Gyvenvietéje vaziuojamosios kelio dalies kraStai turi buti Zenklinami ten, kur Sios
paskirties neatlieka (nepakankamai atlieka) kelio konstrukciniai elementai, pvz., borteliali,
latakai.

220. Dangos zenklinimui (zenklinimo linijoms, kelio Zenklams, simboliams ar raidéms)
rekomenduojama naudoti specialius daZus, termoplasta, 3altajj plastika. Zenklinimui
naudojami dazai, polimerinés ar kitokios medziagos turi atspindéti Sviesa.

221. Pagal poreikj gali buti naudojamas spalvotas asfaltbetonis bei cementbetonis,
keraminés plytelés ir kt.

222. Kur transporto priemoniy srautai yra dideli (>5000—7000 aut./parg), Zenklinimo



linijoms rekomenduojama naudoti termoplasta, kuris yra ilgaamziSkesnis.
223. Mazesnio intensyvumo gatvése dangg rekomenduojama zenklinti jprastais dazais.

Priklijuojami kelio Zenklai

224. Ant vaziuojamosios gatvés dalies dangos kelio zenklai klijuojami dubliuojant
vertikalius kelio zenklus.

225. Kelio zZenklai klijuojami siekiant atkreipti vairuotojy démesj ir juos jspéti apie
biisimus eismo salygy pokyc¢ius ar pavojinga vietg.

226. Zenklai ant dangos gali biti klijuojami:

226.1. ties nereguliuojamomis pésciyjy per¢jomis (zr. 1 priedo 43 pav.);

226.2. tose vietose, kur gatve kerta vaikai, nejgalieji, senyvo amziaus zmongs, ligoniai
(gali buti klijuojami jsp¢jamieji kelio Zenklai Nr. 105 ,,Vaikai“, Nr. 128 ,,Péstieji ir pan.) (Zr.
1 priedo 44 pav.);

226.3. kur keiciasi eismo saglygos — ties pavojinga sankryza, kur prasideda mazo
spindulio horizontali kreivé, siauro tilto prieigose, ties gyvenvietés pradzia, kur jrengtas
grei¢io mazinimo kalnelis ir pan. (gali biiti klijuojami kelio zenklai Nr. 329 ,,Ribotas greitis*
ir kt.);

226.4. pries avaringo ruozo ar ruozo, kuriame nustatyta ,,juodoji déme*, pradzia;

226.5. kitose vietose atsizvelgus | saugaus eismo situacija (pagal poreikj).

227. Klijuojamy ant dangos zenkly dydziai turi atitikti leisting greitj. Kai leistinas
greitis v<50 km/h, turi biiti naudojami mazesniy dydziy priklijuojami kelio Zenklai, kai v>50
km/h — Zenklai turi baiti didesni (Zr. 12 lentele).

228. Ant dangos pazymimi simboliai (rodyklés, kiti Zenklinimo Zenklai) turéty biiti
Zymiai pailgintos eismo judéjimo kryptimi, analogiSkai kaip nurodyta Keliy zenklinimo
taisyklése [4.4].

12 lentelé. Naudojami Kkelio Zenkly dydziai, atsiZvelgiant j rekomenduojama greiti

.. Naudojami kelio Rekomenduojamas
Kelio Zenklo forma v .
Zenklo matmenys greitis, km/h

2500x1200

<50
2000x2000
3600x1500
4000x2000 >50
6000x2500
2500x1200 <50
3000x2000
4000x2000 > 50
6000x2500

229. Ant dangos klijuojami kelio zenklai (simboliai) dazniausiai jrengiami panaudojant
polimerines medziagas — spalvota plastika ir termoplastikg. Prie§ pésCiyjy peréjas turi buti
pasiurkstinta raudonos spalvos danga.

230. Klijuoti Zenklus ant dangos nerekomenduojama tose gatvése, kur yra didelis
motocikly ir motoroleriy eismas.



Struktiirinio Zenklinimo triukS§mo juostos

231. Gyvenamojoje teritorijoje struktiirinio Zenklinimo triukSmo juostos dél
automobiliy keliamo triukSmo nei iSilgai, nei skersai gatvés vaziuojamosios dalies
nerekomenduojamaos.

Frezuotos triuk§mo juostos

232. Gyvenamojoje teritorijoje esanCiose gatvése frezuotos triukSmo juostos
nerengiamos, dél neigiamo poveikio aplinkai ir automobiliy keliamo triuk§mo.

XI1 SKIRSNIS. SVIESOFORALI
233. Sviesoforai jrengiami vadovaujantis Keliy §viesofory jrengimo taisyklemis [4.7].
Pésciyjuy Sviesoforai

234. Pésciyjy Sviesoforai jrengiami pésciyjy eismui reguliuoti:

234.1. pésciyjy per¢jose, kurios yra reguliuojamose sankryzose (zr. 22 pav.);

234.2. reguliuojamose pés¢iyjy peréjose uz sankryzy riby.

235. Sankryzose pés€iyjy peréjos turi biiti jrengtos kiek jmanoma arciau Salia esancio
lygiagretaus kelio. Jeigu pésCiyjy peréja turi buti atitraukta nuo lygiagretaus kelio dél
sukanciyjy i deSing, atstumas neturi virSyti 5,00-6,00 m.

236. Pésciyjy laukimo trukmeé turi biti kiek galima trumpesné. Péstieji daznai nepaiso
raudono signalo, kai dega trumpas zalias signalas ar yra ilga laukimo trukmé. Todél reikia
uztikrinti, kad degant zaliam signalui péstysis pereity daugiau kaip pus¢ vaziuojamosios kelio
dalies.

237. Reguliuojamosios pésciyjy peréjos paprastai valdomos signalo iSkvietimu, t.y.
péstysis duoda signalg valdymo sistemai. Tam tikri garso signalai informuoja akluosius ir
silpnaregius apie Sviesoforo signalo reikSme.

238. Naudinga, kai Salia lie¢iamojo jungiklio pésciajam pateikiamas informacinis
signalas apie priimtag komanda.

239. Jeigu reguliuojamoje pésCiyjy peréjoje transporto eismo intensyvumas néra didelis,
gali buti jrengta prie eismo prisitaikanti valdymo sistema, kuri sutrumpina transporto
priemonéms skirto zalio signalo trukme ir anksCiau uzdega zalig signalg péstiesiems. Tali
sumazina pés€iyjy laukimo trukme.

240. Jeigu sankryZoje sukantiems automobiliams ir péstiesiems (bei dviratininkams)
vienu metu uzdegami zali signalai, tai jy pradzia turi biiti perkelta taip, kad sukantys
automobiliai prie per¢jos privaziuoty 1-2 s véliau, nei | jg iZengé péstieji.

241. Ne sankryzoje jrengti Sviesoforu reguliuojamg pésciyjy peréja tikslinga tik tada,
kai visos kitos priemonés néra veiksmingos, pvz., neuZtikrinamas reikiamas saugumas,
nepakanka apsaugos ir komforto vaikams, senyvo amziaus zmonéms ir pan.

,,Greicio“ Sviesoforai

242. ,Greicio Sviesoforai jrengiami tiesiuose kelio ruozuose, kur daznai vir§ijamas
greitis.

243. Automobiliui ruoze virSijus leisting vaziavimo greitj, Sviesofore uZzsidega
draudZiamas signalas ir Sviecia tol, kol greitis yra sumaZinamas.

244. Sviesoforas turi biiti matomas i§ toli, kad vairuotojui nebity netikétas elementas ir
nebiity staigiai stabdoma, sukeliant avaringg situacija.



245. ,,GreiCio* Sviesoforai turety biiti jrengiami su informaciniais kelio Zenklais arba
informaciniais skydais, jsp€janciais apie Sviesofora, grei¢io mazinima.

X111 SKIRSNIS. APSAUGINIU ATITVARU SISTEMOS, APSAUGINIAI IR
SIGNALINIAI STULPELIAL APSAUGINES TVORELES

246. Tvoros, apsauginiy atitvary sistemos ir apsauginiai stulpeliai statomi tokiose
vietose, kur yra padidintas pavojus eismo dalyviams iSeiti ar i§vaziuoti i§ jiems skirtos eismo
Z0No0s.

247. Bendrosios nuostatos:

247.1. pavojingi gatviy ruozai aptveriami apsauginiy atitvary sistemomis, siekiant
apsaugoti transporto priemones nuo iSvaziavimo i$ vaziuojamosios dalies ir nuo prieSpriesiniy
susidiirimy;

247.2. kelkrasciy, iskiliy kelio elementy matomumui tamsiu paros metu pagerinti jy
iSoriniame kraste statomi signaliniai stulpeliai su Sviesg atspindinciais elementais (at$vaitais);

247.3. pavojingose vietose pésCiyjy saugumui ir jy eismo reguliavimui statomos
apsauginés tvorelés.

Apsauginiy atitvary sistemos

248. Apsauginiy atitvary sistemos jrengiamos vadovaujantis Automobiliy keliy
transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemy projektavimo taisyklémis [4.3].

249. Apsauginiy atitvary sistemos jrengiamos tose gatvés vietose, kur avarinis
transporto priemonés iSvaziavimas i§ vaziuojamosios gatvés dalies yra pavojingesnis nei
atsitrenkimas j apsauginj atitvarg.

250. Apsauginiy atitvary sistemos rekomenduojamos jrengti prisitaikant prie aplinkos
pvz. medinés apsauginiy atitvary sistemos.

251. Soninés apsauginiy atitvary sistemos gyvenvietése naudojamos:

251.1. ant viaduky, estakady, tilty;

251.2. ant pylimy, auksStesniy nei 3,5 m (arba 1,5 m, kai $laity nuozulnumas yra didesnis
nei 1:1,5);

251.3. kai nuolatiniai statiniai stovi ar¢iau nei 3,5 m nuo A ir B kategorijy gatviy
vaziuojamosios dalies;

251.4. apsauginiy atitvary sistemos skiriamojoje juostoje turi biti statomos A
kategorijos gatvese, kai skiriamosios juostos plotis yra mazesnis nei 6,00 m arba kai kokie
nors objektai (atramos, medziai, stulpai) skiriamojoje juostoje yra mazZesniu nei 3,5 m atstumu
nuo vaziuojamosios gatves dalies krasto.

Apsauginiai ir signaliniai stulpeliai

252. Signaliniai stulpeliai statomi vadovaujantis Automobiliy keliy transporto
priemoniy apsauginiy atitvary sistemy projektavimo taisyklémis [4.3].

253. Apsauginiai stulpeliai su atSvaitais yra skirti pazymeti kelkras¢iy iSorinj krasta, kad
jis biity geriau matomas tamsiu paros metu ir esant blogoms meteorologinéms saglygoms.

254. Apsauginiai stulpeliai daznai atlicka papildoma funkcija — apsaugo kelkrascius,
Saligatvius nuo uzvaziavimo ant jy, riboja jvaziavima j Salia gatvés esancias teritorijas.

255. Stulpeliai kelkras¢iuose iSdéstomi tokiu tankumu, kad buty aiSkiai matomi
vairuotojui ir atlikty savo paskirt;.

256. Apsauginiai stulpeliai gali bati plastikiniai, guminiai, presuoti i§ antriniy zaliavy,
metaliniai, gelZbetoniniai. Standis stulpeliai naudojami mazo grei¢io (30 km/h) gatvése (Zr. 1
priedo 45, 46 pav.).

257. Aukstesnés kategorijos gatvése rekomenduojama statyti lanksCius signalinius



stulpelius.

258. Iskiliems kelio elementams, pavojingoms vietoms zenklinti galima naudoti rySkiy
spalvy oranzinius plastikinius lanks¢ius signalinius stulpelius su Sviesg atspindinciais
elementais (zr. 1 priedo 47, 48 pav.).

Apsauginés tvorelés

259. PésCiyjy ir dviradiy eismui reguliuoti ir apsaugoti pavojingose vietose statomos
1,0-1,2 m aukscio tvorelés i§ metaliniy vamzdziy, metalo tinklo ir pan. (Zr. 1 priedo 49 pav.).

260. Apsaugines tvoreles péstiesiems reikia jstatyti:

260.1. A kategorijos gatvése, iSorin€je vaziuojamosios gatvés dalies puséje, kai néra
ribojanciy apsauginiy kelio barjery;

260.2. A ir B kategorijos gatviy skiriamojoje juostoje, kur péstieji dazniausiai pazeidzia
eismo taisykles, arba vietose, kur matomumas yra nepakankamas;

260.3. tarp Saligatvio ir gatvés vaziuojamosios dalies, tose gatvése, kur yra i$¢jimas i$
mokyklos ar vaiky aikstelés (nepriklausomai nuo gatvés kategorijos).

261. Apsauginés tvorelés jstatomos gatvése ties pésCiyjy peréjomis, siekiant saugiai
nukreipti pésciuosius | per¢ja ir suteikiant galimybe stebéti atvaziuojancius automobilius.

262. Apsauginés tvorelés neturéty mazinti galimybés matyti gatvés vaziuojamajg dalj ir
greta pésCiyjy per¢jos esantj Saligatvi.

263. Placdiau ziuréti V skyriaus XVI skirsnj ,,PésCiyjy ir dviraciy taky jrengimas®
»Lvorelés pés€iyjy eismui reguliuoti ir apsaugoti®.

Keliy apsaugos nuo akinimo sistemos

264. Keliy apsaugos nuo akinimo sistemos gali biiti jrengiamos tik aukstos kategorijos
gatveése (A ir B).

265. Jrengiant keliy apsaugos nuo akinimo sistemas biitina vadovautis LST EN 12676—
1:2001 ,Keliy apsaugos nuo akinimo sistemos. 1 dalis. Eksploataciniai parametrai ir
charakteristikos* [4.33].

X1V SKIRSNIS. VEIDRODZIAI

266. Kelio veidrodZiai naudojami siekiant uZztikrinti saugy eisma vietose, kur néra
pakankamo Soninio matomumo (uzstoja jvairios klititys).

267. Tam naudojami veidrodZiai pasizymi dideliu apzvalgos kampu. Jie btina i§gaubti
(sferiniai) (zr. 1 priedo 50-52 pav.).

268. Sferiniai veidrodziai statomi:

268.1. kur j pagrinding gatve jsijungia Salutiné gatvé ir matomumg riboja jvairios
klittys;

268.2. isvaziavimuose i§ kiemy, teritorijy ir pan., kur yra ribotas Soninis matomumas ir
j1 uztikrinti kitomis priemonémis néra galimybiy;

268.3. ties mazo spindulio horizontaliomis kreivémis su neuztikrintu matomumu.

269. Sferinio veidrodZio dydis parenkamas atsizvelgiant | atstumg tarp automobilio ir
veidrodzio (zr. 13 lentelg).

13 lentelé. Naudojamuy veidrodziy dydziai, atsiZvelgiant j atstuma tarp automobilio ir
veidrodzio

Atstumas,
m

0 600 22

Veidrodzio diametras, mm




0900 35
0 1200 40
400x600 22
600x800 30
800x1000 35

270. Sferinio veidrodzio pastatymo vieta parenkama atsizvelgiant j konkre¢ig eismo
situacijg ir siekiant uztikrinti optimaly matomuma.

XV SKIRSNIS. ELEKTRONINIAI IRENGINIAI
Greicio kontrolés priemonés

271. Greicio kontrolés priemonés naudojamos transporto priemoniy vaziavimo greiciui
fiksuoti ir leistino grei¢io kontrolei atlikti.

272. Greicio kontrolés priemonés jrengiamos:

272.1. gatvése, kuriose ribojamas leistinas vaziavimo greitis, taciau vyrauja didelis
vaziavimo greitis, turintis jtakos saugiam eismui;

272.2. avaringose gatvése (yra susiformavusi ,juodoji démé“ ar yra padidinto
avaringumo ruozas);

272.3. gatvése, kuriose eismo jvykiai koncentruojasi konkre€ioje vietoje — vienoje
gatvés puséje ar sankryzoje, avaringy sankryzy prieigose;

272.4. visuomeninio transporto stoteliy prieigose, kur yra didelis pésCiyjy eismas;

272.5. kituose gatves ruozuose, atsizvelgus i saugaus eismo situacijg (pagal poreikj).

273. Greicio kontrolés priemonés jrengiamos A, B, C kategorijos gatvése (iSskirtiniu
atveju D kategorijos gatvése).

274. Pagrindiniai grei¢io kontrolés biidai:

274.1. automatiné greicio kontrolé naudojant stacionarius grei¢io matavimo jrenginius;

274.2. greicio kontrolé atlickama naudojant mobilius grei¢io matavimo jrenginius, kurie
Jmontuoti specialiuose automobiliuose, rankinius radarus.

275. Gatvéje jrengti greiio matavimo jrenginiai gali bati valdomi distanciniu budu.

276. Stacionariy grei¢io matavimo jrenginiy diegimo reikalavimai:

276.1. jrenginiai turi biiti apsaugoti nuo vandalizmo atvejy;

276.2. eismo dalyviams turi biiti gerai matomi;

276.3. stacionariy greiio matavimo jrenginiy pastatymo vietos turi biiti skelbiamos
vieSai, o kelio ruozas, kuriame jrengti nustatyto greiio rezimo pazeidimus fiksuojantys
automatiniai prietaisai, paZzenklintas kelio Zenklais Nr. 645 ,,Automatiné grei¢io kontrolé*.

277. Visos grei¢io matavimo jrenginiy vietos turi biiti parenkamos atsizvelgiant |
leistino greicio vir§ijimo atvejus per paskutinius 3—4 metus. Pagrindinis kriterijus yra per
paskutinius 3—4 metus eismo jvykiy, jvykusiy dél leistino ir saugaus grei¢io nesilaikymo,
skaicius.

278. Grei¢io matavimo jrenginys turi bliti matomas ne mazesniu kaip 60 m atstumu,
vaziuojant 70 km/h grei€iu, ir 100 m atstumu, kai vaZiavimo greitis didesnis.

Informacinés momentinio vaziavimo greicio Svieslentés

279. Informacinés momentinio vaziavimo grei¢io Svieslentés naudojamos informuoti
vairuotojus apie transporto priemonés vaziavimo greit] (ji virSijus) ir leistino greicio ribg
konkre¢iame ruoze. Zenkly panaudojimo pavyzdys pateiktas 1 priedo 53 paveiksle.

280. Informacinés momentinio vaziavimo grei¢io $vieslentés rengiamos:

280.1. horizontaliy kreiviy prieigose;



280.2. sankryZose;

280.3. ties pésciyjy peréjomis;

280.4. tuose gatviy ruozuose, kur labai svarbu laikytis numatyto greicio apribojimo ir
pan.

281. Leistinas vaziavimo greitis rodomas zalios spalvos §viesa, virSijamas — raudonos
spalvos.

282. Informacinés momentinio vaziavimo greic¢io Svieslentés rekomenduojamos:

282.1. su dviejy spalvy Sviesos diody ekranu;

282.2. su jvairiais darbo rezimais;

282.3. gerai jzilirimos;

282.4. su nurodomu greicio apribojimu.

282.5. su jvairiomis energijos naudojimo galimybémis;

282.6. su jvairios ry$io priemonémis.

Kintamos informacijos Zenklai (stendai)

283. Kintamos informacijos zenklai (stendai) naudojami siekiant jspéti vairuotojus apie
kelyje vykstancius kelio darbus, rekomenduojama vaziavimo greit], eismo salygas ir pateikti
kitg aktualig informacija.

284. Kintamos informacijos Zenklai (stendai) jrengiami vir§ vaziuojamosios kelio dalies
(zr. 1 priedo 54 pav.).

XVI1 SKIRSNIS. PESCIUJU IR DVIRACIU TAKU JRENGIMAS
Tvorelés pésciyju eismui reguliuoti ir apsaugoti

285. Tvorelés skirtos apriboti pésciyjy patekimg j gatvés vaziuojamaja dalj ir nukreipti
pésCiyjy srautg link per¢jos ar traukos objekto (visuomeninio transporto stotelés, i§¢jimo 1§
mokyklos ir pan.).

286. Tvoreles rekomenduojama jrengti:

286.1. gatvés vietose, kur yra i$¢jimas 1§ mokyklos, vaiky zaidimo aikstelés
(nepriklausomai nuo gatvés kategorijos) ir pan.;

286.2. ties pésCiyjy peréjomis, esanciomis Salia mokykly, vaiky darzeliy, ligoniniy,
prekybos centry ir pan.;

286.3. gatvése, kur yra ribotas matomumas;

286.4. tarp visuomeninio transporto stoteliy ir pés€iyjy perejos;

286.5. vietose, kur pésciyjy takas yra Salia griovio (zr. 1 priedo 55 pav.);

286.6. pésCiyjy perejos prieigose (tvoreles jstatant abiejose gatvés pusése ne mazesniu
kaip 20 m atstumu iki per¢jos | abi puses);

286.7. sankryZose ir pavojingose vietose, kur reikia apriboti chaotiska pés¢iyjy eisma;

286.8. sankryzose, kuriose pésCiuosius reikia apsaugoti nuo sukanciy automobiliy
uzvaziavimo (Zr. 1 priedo 56 pav.);

286.9. skiriamojoje juostoje ties pés¢iyjy peréja (tvorelé skiriamojoje juostoje turi biiti
pratesta tokiu atstumu, kad apsaugoty nuo pésciyjy eismo per gatve neleistinose vietose).

287. Pésciyjy tvorelés jstatomos B, C ir D kategorijos gatviy Saligatvio krasStuose,
skiriamojoje juostoje ar saugos saleléje.

288. Kai pésciyjy takas kerta dviejy eismo juosty ir platesne gatve, tai saugos saleléje
takas iSkreivinamas ir pastatomos zigzagu iSdéstytos tvorelés (zr. poskyri ,,PésCiyjy peréjos®).

289. Zigzagu i8déstytos tvorelés iSkreivina pésciyjy judéjimo trajektorija, péstieji yra
nukreipiami prie§ automobiliy eisma, tod¢l geriau pastebi atvaziuojancius automobilius.

290. Tvoreles rekomenduojama statyti Saligatvio kraste ne toliau kaip 0,5 m atstumu
nuo gatvés vaziuojamosios dalies krasto (Saligatvio bortelio), siekiant apriboti pésCiyjy



patekima ir jud¢jima tarp tvorelés ir Saligatvio krasto.

291. Vietose, kuriose yra auks$tesni kaip 3 m pylimai su staciais S$laitais, Salia yra
gilesniy kaip 1 m vandens telkiniy, pésCiyjy (dviraciy) eismui apsaugoti rekomenduojama
statyti apsaugines tvoreles (i metaliniy vamzdziy, metalinio tinklo ir pan.) [4.3].

292. Pésciyjy tvorelés turi bati:

292.1. sudarytos i§ vertikaliy apvalaus profilio vamzdziy, kurie eismo jvykio metu
sulinksta;

292.2. sudarytos 1§ metalinio tinklo ar metaliniy statramsciy, sujungiamy grandinémis ir
pan.;

292.3. permatomos, kad prie peréjos arté¢jancio automobilio vairuotojas i§ tolo matyty
Saligatvyje ties peréja stovint] pésciaji;

292.4. ne zemesnes kaip 1,0—1,2 m ir apsaugancios nuo laipiojimo [4.3].

293. Pésciyjy ir dviraciy eismui reguliuoti ir apsaugoti pavojingose vietose jrengiamos
tvorelés gali biiti projektuojamos jvairiy formy (zr. 2 priedo 36 pav.).

Salia pagrindinés gatvés jrengty pés¢iuju taky susikirtimas

294. Pesciyjy tako ir gatvés susikirtimas gali biiti:

294.1. salia pagrindinés gatvés vaziuojamosios dalies. Kai tarp gretimy sankryzy
Salutiniy gatviy yra 150 m ar didesnis atstumas, taka rekomenduojama projektuoti Salia
pagrindinés gatvés vaziuojamosios dalies, ne toliau kaip 2 m atstumu;

294.2. nuo pagrindinés gatvés vaziuojamosios dalies patraukus susikirtimo vieta. Kai
atstumas tarp gretimy sankryzy Salutiniy gatviy yra 100—150 m, takas ir Salutiné gatvé turi
susikirsti nuo pagrindinés gatvés ne arciau kaip 4 m atstumu — toliau nuo pagrindinés gatves.

295. Kai Salutines gatves kerta dviraciy (pésCiyjy) takas, tai susikirtimo vieta turi bati
aiSkiai matoma. D¢l to rekomenduojama naudoti skirtingos spalvos ar tekstiiros dangas arba
jrengti trapecinj grei¢io mazinimo kalnelj (Zr. 28 pav.).

296. Irengiant kalnelj, gali biiti naudojamos trinkelés arba asfalto danga.

297. Kai tarp gretimy ] pagrinding gatve jsijungianciy Salutiniy gatviy yra 150 m ar
didesnis atstumas, jrengiamas 0,08—0,10 m auksc¢io su gana staciais $laitais ir 0,70-1,0 m ilgio
rampomis trapecinis grei¢io mazinimo kalnelis.

298. Kai tarp gretimy ] pagrinding gatve jsijungianciy Salutiniy gatviy yra 100-150 m,
trapecinis grei¢io mazinimo kalnelis jrengiamas su nuozulnesniais $laitais ir 1,5-2,0 m ilgio
rampomis.

]
Y ST Y ! //////// d O

SNNNNNN

28 pav. SankryZos Salutinés gatvés ir dviraciy tako susikirtimo principiné schema [4.14]
Gatvés ir dviraciy tako susikirtimo valdymas Sviesoforu

299. Nemotorizuoto transporto srautus Sviesoforinése sankryzose rekomenduojama



valdyti atskirais signaly davikliais.
300. Dviraciy transportg rekomenduojama jtraukti ] bendrg sankryZos Sviesoforinj

valdyma.
301. Esant bendram Sviesoforiniam valdymui, kiekviename privaziavime

rekomenduojama pastatyti po du daviklius (zr. 29 pav.).
302. Vienas daviklis turi buti tiesioginis, priesais peréjimg, o kitas daviklis turi biiti
nutolgs nuo peréjimo apie 40 m.
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Induktyviniai davikliai

1 b |
| .

29 pav. Induktyviniy davikliy iSdéstymas pés€iyju ir dviraciy take [4.14]

303. Sviesoforu valdomose sankryZose su jrengta desinio posikio §viesoforo sekcija, i
desing sukantiems automobiliams rekomenduojama numatyti atskirg faze sankryzos valdyme,
suderintg su nemotorizuoto transporto signalais.

PravaZziavimas dviratininkams gatvéje, kurioje jrengiami grei¢io maZinimo kalneliai
304. Jei gatvéje jrengta dviraciy juosta ir toje gatvéje planuojama jrengti dalinius greicio

mazinimo kalnelius (dalinius trapecinius), tai ties kalneliais reikia numatyti 0,80-1,20 m
ploc¢io Soninius pravaziavimus dviratininkams (Zr. 30 pav.)

0,80
1.20

5-8 cm aukscio
lcalnelis

=1.70m

Rampa
0,20-0,35 =2m

0,80
1,20

25%

0 T h,\l:—'l I

T— Kalnelio aukstis 3-8 cm

30 pav. Kalnelis su paliktu pravaziavimu dviratininkams [4.14]



VI SKYRIUS. PRIEMONIU PROJEKTAVIMAS IR JRENGIMAS NE
GYVENVIETESE

| SKIRSNIS. PAGRINDINES NUOSTATOS

305. Ne gyvenvietése saugiam eismui organizuoti taikomos §ios priemone¢s:

305.1. kelio jrenginiai (saugos salelés, sankryzos);

305.2. kelio Zenklai ir dangos zenklinimas (priklijuojami kelio zenklai, triukSmo
juostos, dangos frezavimas ir pan.);

305.3. iskiliosios grei¢io mazinimo priemonés (grei¢io mazinimo kalneliai, ir iSkilios
sankryzos);

305.4. tvoros, apsauginiy atitvary sistemos, signaliniai stulpeliai, apsauginiai stulpeliai.

306. ISvardintos priemongs gali biiti naudojamos tiek atskirai, tiek jas derinant.

307. Ne gyvenvietése uzmiesCio keliuose (iSskyrus automagistrales ir greitkelius)

308. Uzmiescio keliuose su leistinu 90 km/h grei¢iu dazniausiai naudojamas vietinis 70
km/h greicio apribojimas.

309. Esant 70 km/h grei¢io apribojimui gali biiti jrengiamos iSkiliosios greicio
mazinimo priemonés (grei¢io mazinimo kalneliai, iSkiliosios sankryzos), saugos salelés,
eismo reguliavimo priemonés (priklijuojami kelio Zenklai, triukSmo juostos, dangos
frezavimas, signaliniai stulpeliai ir pan.) bei kitos priemonés — tvoros, apsauginiy atitvary
sistemos ir pan.

310. Sios priemonés taikomos vietose, kuriose viename lygyje susikerta transporto
priemoniy srautai, pésciyjy ir dviratininky bei transporto priemoniy judéjimo trajektorijos, yra
staigus kelio vingis. Praktikoje tai vieno lygio sankryzos, iS§skyrus Ziedines sankryzas, kelig
kertantys dviraciy takai, pavojingi kelio vingiai, auksta kelio sankasa.

311. Sias priemones galima jrengti ir arti gyvenvie¢iy esanéiuose ruozuose, kuriuose yra
péséiyjy ir dviratininky traukos objekty (rekreaciné zona, kolektyviniai sodai ir pan.).

312. Vietinis 50 km/h greicio apribojimas gali buiti naudojamas tik i$skirtiniais atvejais
— pavojinguose kelio ruozuose, kuriuose yra siauras tiltas, blogai matomas keliy susikirtimas,
staigus posiikis, einantis po tiesaus kelio ruozo, peésCiyjy tako ir kelio sankirta, ar dél
geometriniy parametry.

313. Esant sudétingoms eismo salygoms (kelio vingiui, blogam matomumui ir pan.)
ivaziuojant 1§ 90 i 50 km/h, rekomenduojamas tarpinis 70 km/h grei¢io apribojimas, kad
transporto priemonés lététy palaipsniui. Siam greicio apribojimui gali biiti taikomos visos
auk3ciau minétos grei¢io mazinimo priemoneés.

314. Jei priemong reikia jrengti ties skirtingy grei¢iy riba, pvz., jvaziuojant i§ 90 j 70
km/h greiio zona, tai priemonés matmenys parenkami pagal mazesnio greicio riba.

315. Projektuojant jvairias inzinerines priemones (iskiligsias grei¢io maZzinimo
priemones) ir derinant jas su kelio jrenginiais reikia atsizvelgti | zmoniy su negalia poreikius
ir jrengti taip, kad suprojektuoti elementai nesukelty kliticiy negalig turintiems Zmonéms,
nebiity ribojamas jy judéjimas ir veikla.

316. Parenkant greiio mazinimo priemones, reikia atsizvelgti j kelio kategorija ir
leisting vaziavimo greitj (Zr. 14 lentele).



14 lentelé. Rekomenduojamos grei¢io maZinimo priemonés pagal Kelio paskirtj ir
atsizvelgiant j leisting greitj

Kelio paskirtis Numatomas greitis, km/h

Priemonés tipas v>70 70> v>50 <50

Tranzitiné
Skirstomoji
Privaziavimo
(vietinio eismo)
Kelio kategorija

ISkiliosios grei¢io mazinimo

priemonés (kalneliai, - - X H=V | (LI | LIV V \Y}
i8kilios sankryZos)

Saugos salelés X X X (n-v (n-1v (In-1v \Y
Ziedinés sankryZos X X X -V [\ -V V
Kelio Zenklai ir Zenklinimas X X X AM-V | AM-IV -V n-v
Tvoros, atitvarai, stulpeliai X X X AM-V | AM-IV -V n-v

Vv — leistinas vaziavimo greitis, km/h;

' tik iskilios sankryzos;

2 . .. N ve . e e euq eqe . .
— tik trapecinés formos grei¢io mazinimo kalneliai ir iSkilios sankryzos;

(I1) — saugos salelés jrengiamos iskirtiniais atvejais.

I1 SKIRSNIS. VAZIUOJAMOSIOS DALIES SIAURINIMAS

317. Vaziuojamoji kelio dalis siaurinama tuose valstybinés reikSmeés keliuose, kurie
kerta gyvenvietes (zr. V skyrius II skirsnj ,,Vaziuojamosios dalies siaurinimas).

111 SKIRSNIS. KELIO IRENGINIAI
Saugos salelés

318. Saugos saleliy paskirtis (zr. 2 priedo 1 pav.):

318.1. atskirti prieSpriesinio eismo srautus;

318.2. sankryzy zonose uztikrinti saugy pésciyjy peréjima per kelia;

318.3. sumazinti leisting greit] nuo 90 iki 70 km/h (dazniausiai sankryzy zonose);

318.4. 70 km/h greiciui palaikyti;

318.5. saugos salelés jrengiamos II, III, IV, V kategorijos keliuose (Il kategorijos
keliuose iskilios salelés — iSskirtiniu atveju), vaziuojamojoje dalyje.

319. Saleles gali buti zenklintos arba iskilios.

320. Zenklintos saugos salelés yra maziau efektyvios, kadangi ant jy daZnai
uzvaZziuojama, atlieckami pavojingi manevrai.

321. I8kilios saugos salelés:

321.1. kairiojo posiikio skiriamosios salelés (Zr. 2 priedo 2, 3 pav.);

321.2. supaprastintos saugos salelés (zr. 2 priedo 4 pav.);

321.3. specialios paskirties saugos salelés.

322. Kairiojo posiikio skiriamosios salelés jrengiamos sankryzy zonose, kur jrengiamos
kairiojo postikio eismo juostos.

323. Supaprastintos saugos salelés atskiria transporto srautus, apsaugo nuo pavojingo
lenkimo, daznai jrengiamos kartu su zenklintomis skiriamosiomis sankryzos salelémis.

324. Specialios paskirties salelés skirstomos j:

324.1. saugos saleles, kur kelig kerta pésCiyjy ir dviraciy eismas (dazniausiai jrengiamos
sankryZy zonose);

324.2. saugos saleles autobusy sustojimo aiksteliy zonoje;



324.3. saugos saleles Kkitose kelio vietose (riboto lenkimo zonose, visuomeninio
transporto juosty atskyrimo zonose).

325. Zenklintoje saugos saleléje gali biiti jrengiamos tvoros, apsauginiy atitvary
sistemos, ribojancios pésciyjy judéjima per kelia.

326. Saugos salelés plotis turi buiti ne mazesnis kaip 1,30 m, jeigu jos nekerta pésciyjy ir
dviraciy eismas.

327. Saleles, kurig kerta pésc¢iyjy ir dviraciy takas, plotis rekomenduojamas 2,00-2,50
m.

328. Saugos salelés gali buti jrengtos panaudojant bortus, lanksCius apsauginius
stulpelius ir pan.

329. I8kiliyjy saugos saleliy matmenys pateikti 15 lentel¢je.

15 lentelé. ISkiliy saugos saleliy matmenys priklausomai nuo jrengimo vietos

I8kilios saugos |, ic) 11 | plotis b, m | AukStish, Pastabos
salelés m
Kairiojo postikio Priklausomai
skiriamosios nuo 1,30-3,00 | 0,07-0,15
saugos salelés situacijos Ties tako kirtimo vieta saugos
Specialios salelés bortelius rekomenduojama
paskirties saugos nuzeminti iki dangos lygio, kad

nebuty kliatis péstiesiems ir
dviratininkams.

salelé pésciyjy ir
dviraciy tako ir
kelio susikirtimo

>10,00 | 2,50(2,00) | 0,07-0,15

vietoje

Specialios Jeigu autobusy sustojimo aikstelés
paskirties saugos jrengtos ne viena priesais kita, tai
salelé autobusy L> Lo 1,30-3,00* | 0,07-0,15 saugos salele rekomenduojama
sustojimo aiksteliy jrengti ties abiem aukstelémis ir
zonoje ruoze tarp aiksteliy.

Saugos salelés ilgis gali buti
skirtingas atsizvelgiant j konkrecig
situacija. Saugos salelé gali buti
5,00-10,00* | 1,30-3,00 | 0,07-0,15 jrengta tarp gretimy sankryzy,
vietose, kur reikia riboti
iSvaZiavimg ] priespriesinio eismo
juosta ir pan.

Supaprastintos
saugos salelés

(2,00) — taikoma isskirtiniais atvejais;

La — autobusy sustojimo aikstelés ilgis;

! _ jei salele kerta pésGiyjy peréja, tai salelés plotis turi biti b > 2,00 m;
® _4is atstumas gali biiti pratestas pagal konkredia situacija.

330. Saugos salelés Zenklinamos pagal Keliy Zenklinimo taisykles [4.4].

331. UzmiesCio teritorijoje pésCiyjy eismas per kelig dazniausiai organizuojamas
sankryZy zonoje.

332. Jei sankryZos néra, gali buti jrengiama atskira saugos salelé. D¢l pésCiyjy ir
dviratininky saugumo saugos salelés turi biiti projektuojamos iskilios (zr. 2 priedo 5 pav.).

333. Saugos salelés pereiga projektuojama atsizvelgiant j leisting vaziavimo greitj (Zr.
16 lentele).

334. Pagrindings leistino greicio ribos sankryzy zonose yra 90 ir 70 km/h.



16 lentelé. Saugos salelés kreivés pereigos matmenys pagal leisting vaZiavimo greitj

[4.30]
Vaziavimo | Kelio iSplatéjimas | Kreives ilgis Kelio kreivés pereiga
greitis, km/h i,m L, m
<1,50 60 Ina —
90 <2,50 80 .
<3,50 100
> 3,50 140 i R
<1,50 50 of L2 R L, /2 | Ly
70 <2,50 60 ) L, t
<3,50 70 ) i

335. I8kilioms saugos saleléms jrengti dazniausiai naudojami jvairiy tipy granito,
betono kelio bortai bei trinkelés (Zr. 2 priedo 6 pav.).

336. Taip pat saugos salelés gali buti surenkamos i§ kelio dangos pavirsiuje
sumontuojamy elementy, kurie gaminami i§ gumos, plastiko, betono ir kity medziagy.

337. Iskiliyjy saugos saleliy matomumui gerinti tamsiu paros metu, ziemg ar esant
blogoms meteorologinéms salygoms salel¢je rekomenduojama montuoti oranzinés spalvos
ryskius lankscius plastikinius stulpelius su baltos spalvos Sviesg atspindinciais atSvaitais (zr. 2
priedo 7 pav.).

338. Ryskius lankscCius $viesg atspindinCius stulpelius rekomenduojama montuoti kas
10-20 m.

339. IS saugos salelés galo ryskiy lanksCiy Sviesa atspindinCiy stulpeliy montavimo
tankis gali biiti didesnis, kad pabrézty saugos salelés formas.

340. Ryskis lankstlis Sviesg atspindintys stulpeliai ypa¢ rekomenduojami neapsviestose
sankryzose.

341. Ryskius lankscius Sviesg atspindincius stulpelius rekomenduojama montuoti tiesiai
zenklintos saugos salelés dangoje.

Ziedinés sankryZos

342. Ziedinés sankryzos jrengiamos:

342.1. eismo saugai sankryzose gerinti siekiant sumazinti eismo jvykiy skaiciy, eismo
Ivykiy prevencijai;

342.2. sankryzy pralaidumui gerinti;

342.3. sankryZzy schemai supaprastinti;

342.4. kai pagrindinis kelias sankryZoje keicia kryptj.

343. Ziediniy sankryzy tipai:

343.1. vienos eismo juostos ziediné sankryza — tai sankryZa su vienos eismo juostos
vaziuojamaja dalimi, kuri turi vienos eismo juostos jvaziavima j sankryza bei iSvaziavimg 1§
jos. Centrin¢ salelé yra i8kili, neuzvaziuojama (zr. 2 priedo 8, 9, 10 pav.);

343.2. dviejy eismo juosty ziediné sankryZa su viena jvaziavimo ir viena i§vaziavimo
eismo juosta. Centriné salelé yra iskili, neuzvaZiuojama. Sio tipo sankryZos jrengiamos, jeigu
vienos eismo juostos ziediné sankryza nepakankamai pralaidi;

343.3. ziedinés sankryzos su kintamu eismo juosty skai¢iumi (,,turbo®). Sio tipo ziediné
sankryza yra didesnio pralaidumo nei vienos eismo juostos ziediné sankryza. Tai alternatyva
dviejy eismo juosty ziedinei sankryzai.

344. Ziedinés sankryzos negali biiti jrengiamos, kai:

344.1. susikertanciy keliy apkrova yra labai skirtinga. TriSalése ziedinése sankryzose
eismo intensyvumas maziau apkrautuose privaziavimuose turéty sudaryti maziausiai 10 %, o
keturSalése ziedinése sankryZose — maZiausiai 15 % (dviejy maZiau apkrauty jvaziavimy



eismo intensyvumo suma) nuo bendro sankryzos intensyvumo;

344.2. reikalingas pirmumo teis¢ turintis judé¢jimas kelyje.

345. Kintamo eismo juosty skaiciaus ziedinés sankryzos (,,turbo®) (zr. 34, 35 pav. ir 2
priedo 11-15 pav.) jrengiamos, kai susikerta skirtingo intensyvumo keliai. Jy privalumai:

345.1. didesnis pralaidumas nei vienos eismo juostos ziedinéje sankryzoje;

345.2. islieka tos pacios saugaus eismo salygos kaip ir vienos eismo juostos ziedinéje
sankryzoje ir ji saugesné nei dviejy eismo juosty ziediné sankryza;

345.3. kompaktiskas sankryzos tipas;

345.4. tinkama skirtingo intensyvumo transporto srautams.

Matmenys

346. Ne gyvenvietése ziedinés sankryzos projektuojamos panasiai kaip ir gyvenvietése.
Skirtumas tas, kad néra jrengiamos pésciyjy peréjos, bet turi biiti numatytas saugus pésciyjy ir
dviratininky peré¢jimas sankryzos zonoje.

347. Mazosios ziedinés sankryzos ne gyvenvietése neprojektuojamos, taciau
atsizvelgiant | konkreCig situacija, Zemos kategorijos keliuose (IV— V) priklausomai nuo
maksimalaus leistino vaziavimo grei¢io ribojimo iki 50 km/h mazosios Ziedinés sankryzos
gali biti projektuojamos

348. Ziedinés sankryzos elementai ir matmenys pateikti 31 pav. ir 17 lenteléje (2
priedas 1 ir 2 lentelés).

_Paaukdinta salelés itema

[vaziavimo plotis

oV e Lsvazinvnno plots
Tvaziavimo posiikio spindulys, 25, -

% Ziediné vazinojamaoji dalis

-'\
N, Gristas vidinis Ziedas

Dviradiy fakas N Centrinés salelés skersmno

\

Pezauy takas N e
————— v, Iorinis Ziedo skersmuo

Pésciujy praejimas”

31 pav. Pagrindiniai Ziedinés sankryZos elementai [4.14]



17 lentelé. Ziediniy sankryzy pagrindiniai matmenys uZmies¢io teritorijoje [4.15]

Vienos eismo juostos Ziediné .DVlemf.’lsmo.
sankryza Juosty Zlﬁidlllle
sankryza
. a) Maziausia riba 26 45
= O
; g € | Rekomenduojamos ribos 3545 55
X Virsuting riba 50 60
ISorinis skersmuo D;, m 26 30 35 >45 45-60
Vaziuojamosios dalies plotis b,+bg, m 9,00°| 8,00 | 7,00 | 6,50 8,00-10,00°
Gristas vidinis Ziedas by, m 1,50-2,00° 1,00-2,00°
Ivaziavimo plotis Bz, m 3,50-4,00 6,50-7,00
ISvaziavimo plotis By, m 3,75-4,50 3,75-4,50
Ivaziavimo posiikio spindulys Rj,, m 14-16 14-16
ISvaziavimo posukio spindulys R,, m 16-18 16-18
Skiriamosios salelés ilgis Ls, m 10-15 10-15
Skiriamosios salelés plotis Bs, m 3,00 3,00
' _ jvaziavimas j sankryza — dviejy eismo juosty, i§vaziavimas — vienos eismo juostos;
2 didesnj vaziuojamosios dalies plotj b,+by taikyti esant mazesniam iSoriniam skersmeniui Dj;
¥ _ dviejy juosty Ziedinei sankryZai pateiktas Ziedo vaziuojamosios dalies plotis b,. Didesnj b, plotj
taikyti esant maZesniam iSoriniam skersmeniui D; Esant dideliam krovininio transporto srautui, taip
pat rekomenduojamas didesnis by plotis. Gristo vidinio ziedo plotis by parenkamas individualiai
(didesnj by plotj taikyti esant mazesniam iSorinio ziedo skersmeniui D; ).

349. Parenkant ziedinés sankryZos parametrus reikia atsizvelgti j susikertanciy keliy
eismo intensyvuma.

350. Esant ribotai erdvei, palengvinant sunkiasvoriy transporto priemoniy pravazuma,
vidiniai posiikiy spinduliai gali biiti padidinti irengiant grjsta, sustiprintg kelkrastj su galimybe
ant jo uzvaziuoti.

351. Esant patvirtintoms negabaritiniy transporto priemoniy trasoms, jrengiant Zieding
sankryZa, centrinéje ziedo salel¢je reikia numatyti pravaziavimg toms transporto priemonéms
(zr. 2 priedo 16 pav.).

352. Centringje saleléje gali buti jrengiamas apS$vietimas, nukreipiamieji segmentai, ji
gali biiti apZeldinta.

353. Centriné salelé turi buti suprojektuota taip, kad per jg nebiity galima pervaziuoti ir
kad ji buty pastebima.

354. Centrin¢ salelé turi buti apribota borteliais arba kitais nuozulniais apvadais, bet ne
statmenomis sienelémis arba aukstais borditrais.

355. Skiriamosios salelés projektuojamos taip, kad jy aSys biity statmenos iSoriniam
ziedo krastui (18 pav.).

356. Jei kelig sankryZoje kerta pés¢iyjy ir dviraciy takai, skiriamosios salelés plotis Sioje
vietoje turi biiti ne maZiau kaip 2,00 m (rekomenduojama 2,5 m), tafiau péstieji ir
dviratininkai neturi turéti pirmumo teises.

357. Pries ilgas jkalnes ir tiesiuose ruozuose, kur vaziavimo greitis >70 km/h,
rekomenduojamas skiriamosios salelés ilgis >60 m (zr. 32 pav.).

358. Jeigu ziedinés sankryZos iSvaziavimy nekerta péstieji arba dviratininkai, tada
1Svaziavimy posiikiy spinduliai gali biiti padidinti iki 30 %.

359. Pésciyjy ir dviratininky peréjimo vietoje salelés pavirSius turi biiti nuleistas iki
vaziuojamosios dalies lygio.

360. Parengtus projektinius sprendinius rekomenduojama patikrinti  specialia
kompiuterine programa, skirta sunkiasvoriy transporto priemoniy pravaziuojamumui jvertinti.



361. Orientacinis pralaidumas pateiktas 33 paveiksle.

=G0m

32 pav. Rekomenduojamas saugos salelés ilgis prieS jkalnes, didelio greicio tiesiuose
ruozuose

Eismo intensyvumas, aut./parg
A UZMIESCIO TERITORIJOSE

40 000 A7 - Vienos eismo juostos zieding sankiryza
I:I Dviepy eismo juosty zieding sankryza
30 000
20 000
10 000
2 000
I I 1 I I >
10 20 30 40 50 60 70 80

ISorinis skersmuo, m

33 pav. SankryZos iSorinio skersmens priklausomybé nuo eismo intensyvumo [4.15]



34 pav. KeturSalés kintamo eismo juosty skai€iaus (,,turbo”) Ziedinés sankryZos schemos
[4.31]

35 pav. Trisalés ir ketursalés kintamo eismo juosty skaiciaus (,,turbo”) Ziediniy
sankryZy schemos [4.31, 4.32]

IV SKIRSNIS. KELIO ZENKLAI IR ZENKLINIMAS
362. Kelio zenklai nurodyti Keliy eismo taisyklése [4.10], o horizontalusis kelio

7enklinimas nurodytas Keliy Zenklinimo taisyklése KZT 09 [4.4].
363. Padidinto atspindZio kelio Zenklus Zr. 36— 38 pav.
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A ANA

AVARINGA = AVARINGAS
SANKRYZA ' RUOZAS

2565 m2 2.565 m2

AG |

AVARINGAS . DAUG
. RUOZA 27| AVARNY

= )

2,565 m2 &l 1,62 m2

PASTABOS:

* Geltoname (arba panaSios spalvos) fone esantys zenkly simboliai ir uzrasy Sriftas atitinka
LST1335:1994 reikalavimus.

» Tekstas ir kelio Zenkly simboliai parenkami atsizvelgiant j konkre¢ig situacijg ir avaringumo
priezastis.

* Pagal konkrecig situacija galimi ir kity jspéjamyjy ir draudziamyjy kelio zenkly simboliai.

* Nurodyty matmeny kelio Zenkluose komponuojami II dydzio grupés Zenkly simboliai.

» Komponuojant kity dydzio grupiy Zenklus, projektuojamo kelio Zenklo iSoriniai matmenys ir uzrasy
Sriftai kinta proporcingai laikantis LST1335:1994 reikalavimy.

* Kelio zenklo matmenys gali keistis priklausomai nuo uzraSomo teksto.

* Geltonam (arba pana$ios spalvos) zenklo fonui naudojama ne Zemesnio kaip auksto intensyvumo
lygio Sviesg atspindinti plévelé.

36 pav. Padidinto atspindZio Kkelio Zenkly ,,juodosiose démése“ ir avaringuose ruozuose
pavyzdziai
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VAIKAI | VAIKAI | @ PESTIES

a) 1215 m2 b) 1,215 m2 c) 1,215 m2

PESTIEJI |

~ —— \ A - B S — - —

d) 1,215 m2 e) 1,215 m2 f 1215 m2

PASTABOS:

» Geltoname (arba panaSios spalvos) fone esantys Zzenkly simboliai ir uZraSy Sriftas atitinka
LST1335:1994 reikalavimus.

« Nurodyty matmeny kelio Zenkluose komponuojami Il dydzio grupés Zenkly simboliai.

 Tekstas ir kelio zenkly simboliai parenkami atsizvelgiant j konkrecig situacijg ir avaringumo
priezastis.

« Komponuojant kity dydzio grupiy zenklus, projektuojamo kelio Zenklo iSoriniai matmenys ir uzrasy
Sriftai kinta proporcingai laikantis LST1335:1994 reikalavimy.

« Atsizvelgiant | konkrecig kelio Zzenkly pastatymo vieta ir situacija, galima naudoti ir kitg uzraso
teksta.

- ) kelio Zenklai naudojami iSimties tvarka tik tuose keliy ruozuose ar gyvenvietése, kur iki §iol jau yra
jrengti atitinkami kelio Zenklai. Susidévéje Sio pavyzdzio kelio Zenklai kei¢iami €) kelio Zenklais.

+ Geltonam (arba panaSios spalvos) zenklo fonui naudojama ne Zemesnio kaip auksto intensyvumo
lygio Sviesg atspindinti plévele.

37 pav. Padidinto atspindZio kelio Zenkly prie mokymo jstaigy ir pavojingose pésciuju
peréjose pavyzdZziai
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38 pav. Padidinto atspindZio kelio Zenklai magistraliniuose keliuose
Aktyviis kelio Zenklai

364. Itin pavojinguose kelio ruozuose (neapsviestose saugos salelése, pavojinguose
posiikiuose) ir tuose kelio ruoZzuose, kur esant prastoms oro saglygoms kitokie zenklinimo
budai nepakankamai veiksmingi, rekomenduojama jrengti Svieciancius arba mirksincius kelio
zenklus.

365. SvieGiantys kelio Zenklai pasiteisina prastai ap3viestose arba neap3viestose
teritorijose, pavojingose kelio vietose.

366. Aktyvis kelio zenklai daug labiau iSsiskiria i§ aplinkos ir yra geriau pastebimi
tamsiu paros metu, ypac esant prastoms meteorologinéms salygoms.

367. Uzmiescio keliuose dazniausiai taikomas diodinis apSvietimas, kadangi jam gali
biiti naudojama saulés ar véjo energija.

368. Atsizvelgiant | zenklinimo poreikius, diodinio apSvietimo lemputés gali mirkséti,



skleisti spindulj, jomis galima nurodyti judéjimo kryptj ir pan.

369. Galimi jvairlis minimy aps$vietimo sistemy valdymo sprendimai sujungiant laidu

arba belaidziai.

370. Kelio Zenkluose Sviesos elementai gali biiti iSdélioti pagal Zenklo ir jo simbolio

kontiirg (pvz., rodyklés, kelio darbai ir pan.).

371. Aktyviy kelio Zenkly pavyzdziai ir matmenys pateikti 39, 40 paveiksluose, 2

priedo 17, 18 paveiksluose.
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39 pav. Tipinés aktyviu Kkelio Zenkly schemos
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40 pav. Tipiné aktyviy kelio Zenkly schema

Kelio dangos Zenklinimas (priklijuojami Zenklai, struktiirinio Zenklinimo ir frezuotos
triuk§mo juostos)

372. Zenklinant danga, Zenklinimo linijy tipai ir matmenys, taip pat jvairiis simboliai,
uzrasai ant dangos, rodyklés turi atitikti Keliy Zenklinimo taisykliy [4.4] reikalavimus.

373. Zenklinimo linijos turi bati derinamos su kelio Zenklais ir eismo reguliavimo
priemonémis.

374. Zenklinimo linijos neturi bati iskilusios vir§ kelio dangos auks¢iau kaip 6 mm ir
turi biiti neslidZios.

375. Keliy dangos zenklinamos dazais, termoplastu ir Saltu plastiku.

376. Struktiirinio Zenklinimo schema pateikta 2 priedo 19 paveiksle.

Priklijuojami Zenklai

377. Zenklai ant dangos gali bati klijuojami saugaus eismo pozZidiriu pavojingose
vietose:

377.1. kur kelig kerta péstieji;

377.2. kur keiciasi eismo salygos, t.y. ties pavojinga sankryza, kur prasideda mazo
spindulio horizontali kreivé, siauro tilto prieigose, ties gyvenvietés pradzia ar pan.;

377.3. pries avaringo ruozo ar ,,juodosios démés* pradzia;

377.4. kitose vietose atsizvelgus 1 saugaus eismo situacija (pagal poreikj).

378. Priklijuojamy ant dangos zenkly dydziai parenkami atsizvelgiant j leisting greitj.
Kai leistinas greitis yra 70-90 km/h, turi biiti naudojami mazesniy dydziy priklijuojami kelio
zenklai, kai didesnis nei 90 km/h — Zenklai turi biiti didesni (zr. 18 lentelg).



18 lentelé. Naudojami kelio Zenkly matmenys, atsiZvelgiant j reckomenduojama greitj

Kelio 7 Naudojami kelio Zenklo Rekomenduojamas greitis,
elio Zenklo forma
matmenys, mm km/h

3600x1500 70-90
4000x2000 70-90
6000x2500 >90
3000x2000 70-90
4000x2000 70-90
6000x2500 >90

Pastaba: ant dangos Zymimos raidés turéty buti labiau pailgintos eismo judéjimo kryptimi [4.4]

379. Kur automobiliy artéjimo greitis yra didesnis kaip 50 km/h, raidziy aukstis turi biiti
ne mazesnis kaip 2 500 mm.

380. Zenklai ant kelio dangos, vaZziuojamojoje dalyje priklijuojami panaudojant
polimerines medziagas — spalvota plastika ir termoplastika.

381. Priklijuojamy zenkly pavyzdziai pateikti 2 priedo 20 paveiksle.

Skersinés struktiirinio Zenklinimo triuk§mo juostos

382. Skersinés struktirinio zenklinimo triuk§mo juostos yra jrengiamos skersai kelio
vaziuojamosios dalies (Zr. 2 priedo 21 pav.).

383. Skersinés triuk§mo juostos skirtos jspéti vairuotojus apie artéjima prie:

383.1. pavojingos sankryzos;

383.2. pavojingo positikio su mazu spinduliu ir kuriame yra nepakankamas matomumas;

383.3. siauro tilto;

383.4. ruozo, kuriame ribojamas vaziavimo greitis.

384. Skersines triukSmo juostas galima jrengti valstybinés reikSmés magistraliniuose,
krasto ir rajoniniuose keliuose, atsizvelgus ] saugaus eismo situacijg ir ] neigiamg jtaka
gyventojams ir gyvinams (ar néra peréjimy, pralaidy gyvinams). Si inZineriné priemong¢
taikoma ruozo prieigose, kur leistinas greitis ribojamas iki 70 km/h.

385. Skersines triukSmo juostas rekomenduojama jrengti per eismo juostos plotj viena
kryptimi. Jos paprastai iSdéstomos grupémis, po 10 juosty, taCiau iSskirtiniais atvejais,
atsizvelgiant j kelio aplinka, gali biiti maziau triuk§mo juosty (grupémis po 2—3 juostas).

386. Gretimos juosty grupés iSdéstomos skirtingu atstumu (zr. 41 pav.). 19 lenteléje
pateikti jspéjamuyjy skersiniy triuk§mo juosty matmenys.

387. Siekiant i§vengti iSvaziavimo ] priesingg eismo juosta rekomenduojama prieSingus
transporto srautus atskirti horizontaliojo Zenklinimo istisine linija.
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41 pav. TriukSmo juosty grupiy iSdéstymas

19 lentelé. Skersiniy triuk§mo juosty matmenys

Skersinés triuk§mo " Atstumas tarp gretimy Atstumas tarp
. . Juostos aukstis, m . . ve . .
juostos plotis, m triukSmo juosty asiy, m gretimy juosty, m
0,10 <0,008 0,30 0,20

388. Skersinés triukSmo juostos (pradedant nuo pirmosios grupés pirmos juostos)
jrengiamos 180-200 m atstumu iki pavojingo ruozo pradzios.

389. Skersiniy triuk§mo juosty nerekomenduojama rengti horizontaliose ir vertikaliose
kreivése.

390. Isp¢jamosioms skersinéms triukSmo juostoms jrengti naudojamas Saltasis plastikas
arba termoplastikas. Skersinés triuk§mo juostos turi biiti raudonos spalvos, negali biti baltos
spalvos.

ISilginés struktiirinio Zenklinimo triuk§mo juostos

391. ISilginé struktiirinio Zenklinimo triukSmo juosta jrengiama i$ Saltojo plastiko arba
termoplasto iSilgai vaziuojamosios kelio dalies, zymincios vaziuojamosios dalies krasta,
skirtos perspéti vairuotojus apie i§vaziavima i§ eismo juostos.

392. Isilgine struktiirinio Zenklinimo triukSmo juosta (,,Sukas®) sudaro iStisiné
zenklinimo linija, kurioje taisyklingai iSdéstytos skersinés juostelés. Taip Zenklinama
kraStin¢je saugos juostoje.

393. Struktiirinio Zenklinimo juostos jrengiamos:

393.1. didelio eismo intensyvumo keliuose su ilgais monotoniskais ruozais, kuriuose
vyrauja tranzitinis eismas, daug sunkiojo transporto;

393.2. avaringuose keliy ruozuose, kuriuose vyrauja nuvaziavimai nuo vaziuojamosios
kelio dalies.

394. Struktirinio Zenklinimo juosty, nei skersiniy, nei i8ilginiy, Salia gyvenamuyjy
pastaty jrengti nerekomenduojama dél transporto priemoniy keliamo triuk§mo.

395. Struktiiriniam zenklinimui naudojamas termoplastas.

396. Struktirinio Zenklinimo matmenys pateikti 2 priedo 19 paveiksle.

Frezuotos triukSmo juostos

397. Vairuotojams perspéti apie iSvaziavimg i§ eismo juostos yra naudojamas dangos
frezavimas — frezuoty grioveliy linijos.

398. Automobiliui uzvaziavus ant tokiy juosty, jauciamas akustinis ir vibracinis
poveikis, d¢l ko vairuotojai imasi veiksmy sugrazinti automobilj atgal j eismo juosta.

399. Frezuotos triuk§mo juostos rengiamos:

399.1. skiriamojoje horizontaliojo Zenklinimo salel¢je ir krasStinéje saugos juostose (Zr.



42 pav. ir 2 priedo 22, 23 pav.);

399.2. kelio asyje (zr. 2 priedo 24 pav.).

400. Frezuotos triuk§mo juostos krastinése saugos juostose jrengiamos:

400.1. didelio eismo intensyvumo keliuose su ilgais monotoniskais ruozais, kuriuose
vyrauja tranzitinis eismas, daug sunkiojo transporto;

400.2. avaringuose keliy ruozuose, kuriuose vyrauja nuvaziavimai nuo vaziuojamosios
kelio dalies.

401. Krastinése saugos juostose frezuoty grioveliy linijos jrengiamos uz pazenklintos
iStisinés horizontaliojo Zenklinimo linijos arba ant linijos (zZr. 20 lentelg).

402. Frezavimo budu (panaudojant specialig frezavimui skirtg jrangg) jrengty triukSmo
juosty matmenys saugos juostoje pateikti 20 lentel¢je.

20 lentelé. Frezuoto griovelio linijos matmenys saugos juostoje

Atstumas | Atstumas
Frezuoto | Frezuoto | Frezuoto tarp tarp
griovelio | griovelio | griovelio | gretimy gretimy Pastabos
plotis, m ilgis, m gylis, m | grioveliy | grioveliy,
aSiy, m m
Frezuoto griovelio linijos
0,35 0,10 0,15 0,20 040 |/irengiamosSalia (0,12m
’ ’ ' ' ’ atstumu) istisinés horizontaliojo
zenklinimo linijos.
Frezuoto griovelio linijos
012 010 015 020 010 jrengiamos ant i§tisinés
' ' ' ' ' horizontaliojo Zenklinimo
linijos.
Pastaba: frezuoty grioveliy linijos (0,35 m plocio) $alia iStisinés horizontaliojo zenklinimo linijos
jrengiamos tik aukstos kategorijos keliuose (ne Zemesnés kaip II kategorijos).
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42 pav. Frezuotos triuk§mo juostos sankryZos zonoje

403. Frezuotos triuk§mo juostos krastinése saugos juostose néra jrengiamos ant tilty bei
viaduky, o keliy vaziuojamyjy daliy susikirtimo zonose (sankryZose) laikinai nutraukiamos,
véliau pratesiamos (esant poreikiui).

404. Frezuotos triukSmo juostos kelio asyje naudojamos jspéti vairuotojus apie
18vaziavimg ] prieSingos krypties eismo juosta. Jos jrengiamos dviejy eismo juosty kelio asyje
(zr. 2 priedo 24 pav.):

404.1. ruozuose, kuriuose priesingi transporto srautai atskirti iStisine horizontaliojo
zenklinimo linija;



404.2. pavojinguose ruozuose, kuriuose biita nuvaziavimy nuo kelio ir prieSprieSiniy
susidirimy (tai gali biiti mazo spindulio horizontalios kreivés ir pan.);

404.3. ruozuose, kuriuose yra pazenklinta skiriamoji salelé, ant kurios vairuotojai
daznai uzvaziuoja, norédami atlikti lenkimo manevra.

405. Frezuotas triukSmo juostas kelio aSyje galima jrengti ir tada, kai eismo juostos
plotis yra didesnis nei nurodyta KTR 1.01:2008 [4.1] (pagal vaziavimo greitj ir kelio

kategorija).

406. Frezavimo biidu jrengty triukSmo juosty matmenys kelio asyje pateikti 21 lenteléje.

21 lentelé. Frezuoto griovelio linijos matmenys kelio aSyje

Atstumas

Frezuoto | Frezuoto | Frezuoto tarp Atstumas

griovelio | griovelio | griovelio gretimy tarp gretimy Pastabos

plotis, m | ilgis,m | gylis, m grioveliy grioveliy, m

aSiy, m
Frezuoto griovelio linijos kelio
aSyje ant istisinés horizontaliojo
zenklinimo linijos gali bati
jrengiamos magistraliniuose ir
krasto keliuose. Zemos
>0,12 0,10 0,15 0,20 0,10 kategorijos (IV) keliuose dangos

frezavimas kelio aSyje kartu su
i§tisine horizontaliojo
zenklinimo linija, jrengiamas
atsizvelgus | saugaus eismo
situacija.

407. Frezuotos triukSmo juostos gali biiti naudojamos ties sankryZose jrengtomis
zenklintomis skiriamosiomis salelémis.

408. Zenklintos salelés perimetro frezavimas, lyginant su Zenklintomis daZais salelémis,
labai sumazina pazeidéjy (lenkianciy salelés zonoje ar atliekanciy neleisting postkio
manevra) skaiciy.

409. Dél geresnio pastebimumo frezuoty juosty pavirSius dazomas raudona spalva, kuri
paryskina salele ir jspéja vairuotojus (Zr. 2 priedo 23 pav.).

V SKIRSNIS. ISKILIOSIOS GREICIO MAZINIMO PRIEMONES

410. UZmiescio keliuose viena 1§ grei¢io mazinimo priemoniy yra iskiliosios greicio
mazinimo priemoneés. Joms priskiriami §ie inZineriniai jrenginiai:

410.1. grei¢io mazinimo kalneliai;

410.2. trapecinés formos greic¢io mazinimo kalneliai;

410.3. i8kilios sankryZos.

411. Bendruoju atveju iSkiliosios grei¢io mazinimo priemoneés jrengiamos:

411.1. mazinant leisting greitj nuo 90 iki 70 km/h;

411.2. 70 km/h greiciui palaikyti.

412. Iskiliosios grei¢io mazinimo priemonés gali biiti taikomos ne aukStesnés kaip IV
kategorijos rajoniniuose (iSskirtiniais atvejais — pavojinguose kraSto keliy ruozuose, kur
reikalingi grei¢io apribojimai (daZniausiai pavojingose sankryzose, kur kelig kerta pés€iyjy
srautai)) keliuose, kur greitis yra ribojamas iki 70 km/h.

413. I8kiliosios grei¢io mazinimo priemones, kai greitis yra didesnis nei 70 km/h,
nenaudojamos, kadangi kalneliai tampa kliGitimi ir automobiliui staigiai stabdant susidaro
didelis greiciy skirtumas.

414. Iskiliyjy grei¢io mazinimo priemoniy pavyzdziai pateikti 2 priedo 25-29



paveiksluose.
Kalneliai

415. Greic¢io mazinimo kalneliai uzmiescio keliuose gali biiti jrengiami tik Zemesnés
kategorijos keliuose, kur leistinas vaziavimo greitis ribojamas iki 70 km/h (14 lentelé¢).

416. Kalneliai jrengiami siekiant sumazinti vaziavimo greitj prie§ pavojingas kelio
vietas:

416.1. staigius kelio vingius;

416.2. pésciyjy tako ir kelio sankirtg;

416.3. sankryzas;

416.4. leistinam vaziavimo greic¢iui (70 km/h) palaikyti.

417. Siose vietose jrengiami sinusoidinés formos kalneliai. Sinusoidinés formos
kalnelio matmenys parenkami i§ 22 ir 23 lenteliy, o jrengimo schemos pateiktos 43 ir 44
paveiksluose (zr. 2 priedo 25 pav.).

22 lentelé. Pagrindiniai kalneliy tipai ir matmenys, kai leistinas greitis yra ribojamas iki
70 km/h

Kalnelio tipas ir matmenys Pastabos
Vaz1av|irrrrl](/)hgreltls, llgis L, m Aukstis h, m
Sinusoidinis
Pries kalnelj
I h rekomenduojama pastatyti
kelio Zenklg Nr. 539
,Rekomenduojamas greitis*
) L A —60 km/h
70 8,00 0,08
70 12,00 0,12

418. Kalnelius rekomenduojama jrengti per visg kelio vaziuojamosios dalies plotj.

419. Greicio mazinimo kalneliai turi buti aiskiai pastebimi.

420. Kalnelio prieigose rekomenduojamas nurodomasis kelio Zenklas Nr. 539
»Rekomenduojamas greitis“ su 60 km/h greicio riba.

421. Pries kalnelj turi baiti jrengti jspéjamieji kelio zenklai Nr. 120 ,,Nelygus kelias* ar
kiti jspéjamieji kelio Zenklai, kurie statomi pakankamu atstumu nuo kliticiy, kad tinkamai
I1spéty vairuotojus apie pavojy.

422. Kalneliy Slaity danga turi buti Zenklinama kaip nurodyta Keliy zenklinimo
taisyklese [4.4] (Sachmatine tvarka iSdéstyti langeliai).

423. Kalnelius rekomenduojama jrengti su Sviesg atspindinciais elementais.

424. Greicio mazinimo kalneliai jrengiami:

424.1. 1§ paprasto, spalvoto ir teksttrinio asfaltbetonio;

424.2. jvairiy medziagy — granito, akmens, jvairiy spalvy trinkeliy.

23 lentelé. 0,12 ir 0,08 m aukscio sinusoidinés formos kalneliy matmeny priklausomybé
nuo projektinio greicio ir aukscio

0,12 m aukséio 12,0 m ilgio sinusoidinés formos kalnelis, kai greitis 70 km/h

X (m) 0 | 060 1,20 | 180 | 240 | 300 | 360 | 420 | 480 | 540 | 6,00

Y (m) 0 | 0,003 | 0,011 | 0,025 | 0,041 | 0,060 | 0,079 | 0,095 | 0,109 | 0,117 | 0,120




0,08 m aukscio 8,0 m ilgio sinusoidinés formos kalnelis, kai greitis 70 km/h

X (m) 0040 | O80 | 1,20 | 160 | 200 | 2,40 | 280 | 320 | 3,60 | 4,00

Y (m) 0 | 0,002 | 0,008 | 0,016 | 0,028 | 0,040 | 0,052 | 0,064 | 0,072 | 0,078 | 0,080

12,0

0,12

43 pav. 0,12 m auks¢io grei¢io mazinimo kalneliai [4.17]

44 pav. 0,08 m aukscio greif¢io mazinimo kalneliai [4.17]
Trapecinés formos grei¢io mazinimo kalneliai

425. Trapecinés formos grei¢io mazinimo kalneliai uzmies¢io keliuose gali biiti
taikomos tik Zemesnés kategorijos keliuose, kur greitis ribojamas iki 70 km/h (zr. 14 lentele ir
2 priedo 26, 27 pav.).

426. Trapecinés formos grei¢io mazinimo kalneliai, kaip ir sinusoidinés formos
kalneliai, gali biiti jrengiami vaZiavimo grei¢iui sumazinti prie§ pavojingas kelio vietas.

427. Trapecinés formos grei¢io mazinimo kalneliy matmenys parenkami i§ 24 lentelés.

24 lentelé. Trapeciniy grei¢io maZinimo kalneliy matmenys, kai leistinas greitis yra
ribojamas iki 70 km/h

Trapecinés formos greicio maZinimo kalneliai
Vaziavi
mo . Aukstis h, | Nuolydi h
. llgisL, m :
greitis, m Si i
km/h
70 5,00-9,00 | 0,08-0,12 1:40

428. Trapecinés formos grei¢io mazinimo kalneliai turi buti aiSkiai pastebimi.

429. Pries kalnelj turi baiti jrengti jspéjamieji kelio zenklai Nr. 120 ,,Nelygus kelias* ar
Kiti jspéjamieji kelio zenklai, kurie pastatomi pakankamu atstumu nuo klit¢iy, kad tinkamai
ispéty vairuotojus apie pavojy.

430. Trapecinés formos grei¢io mazinimo kalnelio prieigose rekomenduojamas
nurodomasis kelio zenklas Nr. 539 ,,Rekomenduojamas greitis“ su 50 km/h greicio riba.

431. Trapecinés formos grei¢io mazinimo kalnelio §laity danga turi buti zenklinama
kaip ir grei¢io mazinimo kalneliy, kurie Zzenklinami, kaip nurodyta Keliy zenklinimo
taisyklése [4.4].




432. Trapecinés formos grei¢io mazinimo kalnelio jrengiami:
432.1. 1§ paprasto, spalvoto ir teksturinio asfaltbetonio;
432.2. jvairiy medziagy — granito, akmens, jvairiy spalvy trinkeliy.

ISkilios sankryZos

433. I8kilios sankryzos uzmiescio keliuose gali biti jrengiamos siekiant sumazinti greitj
sankryzos zonoje arba palaikyti saugy greit] ruoze tarp gretimy sankryzy (zr. 2 priedo 29
pav.).

434. Iskilias sankryzas rekomenduojama jrengti tik zemesnes kategorijos keliuose, kur
greitis ribojamas iki 70 km/h (zr. 14 lentelg).

435. Iskilios sankryzos jrengiamos vietose, kuriose kertasi IV ar zemesnés kategorijos
kelias su tos pacios kategorijos ir zemesnés kategorijos keliu (zr. 14 lentele).

436. Iskilios sankryZos matmenys parenkami i§ 25 lentelés.

25 lentelé. ISkilios sankryZos matmenys

ISkili sankryza
A
[ > \o
1
— | Bl — | i
Atstumas tarp Nuolydis, i
Vaziavim | kertamo kelio Aukitis h.

0 greitis, vaz. dalies ir m i i Pastabos
km/h rampos pagr. Sal.

krasto, L, m

Nuolydziai Salutiniame
kelyje turi bilti statesni, bet
ne didesni kaip 1:6.

Jeigu kalnelis
projektuojamas prie ,,STOP*
kelio zenklo, nuolydis

70 10,00 008012 | 140 | 1610 | Suimiemekelem 16
jeigu — prie kelio zenklo Nr.
203 — tai 1:10-1:20.

Biitina numatyti priemones,
draudziancias uzvaziuoti ant
Saligatvio ar kelkrascio
(stulpeliai ar pan.)

437. Nuolydziai parenkami kaip ir trapecinés formos grei¢io mazinimo kalneliai
uzmiescio keliuose, pagal leisting vaziavimo greit;.



438. Pésciyjy ir dviratininky peré¢jimo vieta, kurioje pirmumas kirsti kelig Siems eismo
dalyviams nesuteikiamas, reikia numatyti iSkilios sankryzos zonoje.

439. Vandeniui nuleisti jrengiami lietaus vandens surinkimo Sulinéliai arba vanduo
nuleidziamas vamzdziais j drenazo Sulinius, griovius ir pan. (zr. V skyriy V skirsnio poskyrj
»Kalneliai®, ,,PavirSinio vandens nuleidimas®).

440. Iskilios sankryzos paprastai jrengiamos is:

440.1. paprasto, spalvoto ir tekstiirinio asfaltbetonio;

440.2. jvairiy medziagy — granito, akmens ir jvairiy spalvy trinkeliy.

441. Iskilios sankryzos prieigose pagrindiniame kelyje rekomenduojamas nurodomasis
kelio Zenklas Nr. 539 ,,Rekomenduojamas greitis* su greiio riba 60 km/h. Taip pat
reikalingas kelio Zenklas Nr. 120 ,,Nelygus kelias®.

442. Iskilios sankryzos Slaity danga turi biiti Zenklinama kaip ir grei¢io mazinimo
kalneliy, kurie Zenklinami, kaip nurodyta Keliy Zenklinimo taisyklése [4.4].

443. I8kili sankryza papildomai gali biiti pazymima Sviesg atspindinciais stulpeliais,
jrengiamais sankryzos kampuose.

VI SKIRSNIS. APSAUGINIU ATITVARU SISTEMOS, APSAUGINIAL IR
SIGNALINIAI STULPELIAIL, APSAUGINES TVOROS NUO LAUKINIU GYVUNU,
KELIU APSAUGOS NUO AKINIMO SISTEMOS

444, Tvoros, apsauginiy atitvary sistemos ir apsauginiai Stulpeliai statomi tokiose
vietose, kur yra padidintas pavojus eismo dalyviams iSeiti ar iSvaZiuoti i$ jiems skirtos zonos.

445. Bendrosios nuostatos:

445.1. apsauginiy atitvary sistemos jrengiamos eismui pavojinguose AM, - V
kategorijy keliy ruozuose siekiant apsaugoti nuo nuvaziavimy nuo kelio ir nuo prieSpriesiniy
susidiirimy. Apsauginiy atitvary sistemos gali biiti sijinés ir parapetings;

445.2. kelkras¢iy matomumui tamsiu paros metu pagerinti jy iSoriniame krasSte statomi
signaliniai stulpeliai su $viesg atspindinciais elementais (at$vaitais). AtSvaitai montuojami ir
apsauginiy barjery sijose;

445.3. kad ] automagistrale, greitkel] nepatekty gyvuliai, laukiniai zvérys, kelio juosta
atskiriama apsauginémis tvoromis;

445 4. siekiant pavojingose vietose apsaugoti pés€iuosius ir regulivoti jy eisma, keliy
ruozuose jrengiamos metalinés tvorelés.

Apsauginiy atitvary sistemos

446. Apsauginiy atitvary sistemos naudojamos:

446.1. ties klititimis;

446.2. kelkras¢iuose;

446.3. skiriamojoje juostoje;

446.4. ant tilty (viaduky) ir prietil¢iuose;

446.5. sankryZose ir nuovazose.

447. Pagrindinius apsauginiy atitvary sistemy parametrus ir jy jrengimg zr. Automobiliy
keliy transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemy projektavimo taisyklese [4.3].

448. Apsauginiy atitvary sistemy pavyzdziai pateikti 2 priedo 30, 31, 32 paveiksluose.

Apsauginiai ir signaliniai stulpeliai

449. Signaliniai stulpeliai kelkras¢iuose statomi pagal Automobiliy keliy transporto
priemoniy apsauginiy atitvary sistemy projektavimo taisykles [4.3].

450. Signaliniy stulpeliy naudojimas:

450.1. signaliniai stulpeliai su atSvaitais yra skirti pazymeéti kelkra$¢iy iSorinj krasta,



kad jis buity geriau matomas tamsiu paros metu ir esant blogoms meteorologinéms salygoms;

450.2. Zymimos pralaidy vietos, sankryzos, nuovazos, apsauginiy barjery galai
kelkrasc¢iuose ir 1étéjimo juosty plocio pokycio vietos;

450.3. valstybinés reikSmés keliuose rekomenduojama statyti elastingus signalinius
stulpelius;

450.4. iskilioms saugos saleléms ir pavojingoms vietoms Zenklinti rekomenduojama
naudoti oranzinés spalvos ryskius plastikinius lankscius stulpelius su baltos spalvos Sviesg
atspindinciais elementais (toliau — lankstiis stulpeliai).

451. Lankstis stulpeliai skiriamosiose salelése statomi atsizvelgiant | konkreciag
situacijg.

452. Tlgose skiriamosiose salelése lankstiis stulpeliai turi buti iSdéliojami kas 12,00—
20,00 m. Esant poreikiui stulpeliai gali biiti iSdéstomi tankiau.

453. Lankstus stulpeliai turi biiti statomi salelése prie pat borto. Jei salelé yra siaura
(1,30 m), tada stulpelius rekomenduojama statyti salelés asyje.

454, Statant lankscCius stulpelius salelése svarbu, kad jie buty iSorinése bei vidinése
saleliy kreiviy dalyse, kad bty aiski salelés konfigtiracija.

455. Lankscius stulpelius rekomenduojama statyti tiesiai zenklintos saugos salelés
dangoje.

456. Lanksciy stulpeliy statymo pavyzdzius zr. V skyriaus XIII skirsnyje ,,Apsauginiy
atitvary sistemos, apsauginiai ir signaliniai stulpeliai, apsauginés tvorelés® ir 2 priedo 33, 34
paveiksluose.

Apsauginés tvoros nuo laukiniy gyviiny

457. Tvoros nuo laukiniy gyviiny parenkamos, projektuojamos ir tveriamos
vadovaujantis  ,,Aplinkosauginiy priemoniy projektavimo, idiegimo ir prieziliros
rekomendacijos. Biologinés jvairovés apsauga APR-BJA 10 [4.8].

458. Magistraliniy keliy ruozai, i kuriuos gali patekti laukiniai zvérys, turi biti
aptveriami ne zemesne kaip 2,20 m aukscio (priklausomai nuo gyviiny populiacijos) metalo
tinklo tvora.

Keliy apsaugos nuo akinimo sistemos

459. Montuojant keliy apsaugos nuo akinimo sistemas bitina vadovautis LST EN
12676-1:2007 ,,Keliy apsaugos nuo akinimo sistemos. 1 dalis. Eksploataciniai parametrai ir
charakteristikos* [4.33].

460. Keliy apsaugos nuo akinimo sistemos montuojamos ant kelio skiriamojoje juostoje
esanciy apsauginiy barjery (Zr. 2 priedo 36 pav.).

461. Keliy apsaugos nuo akinimo sistemos rekomenduojamos Zalios spalvos.

VIl SKYRIUS. APSVIETIMAS

462. Apsvietimg naudinga jrengti pavojingose kelio vietose, siekiant pagerinti
matomumag bei uztikrinti saugaus eismo salygas. ApSvietimas projektuojamas techniskai ir
ekonomiskai pagrindus.

463. Apsvietimg rekomenduojama jrengti:

463.1. vieno lygio sankryzose;

463.2. kelio ruozuose, kur skersai ar iSilgai kelio vyksta pésciyjy, dviraciy eismas;

463.3. vietose, kur keiciasi kelio geometrija (pavojingi vingiai, trasos iSkreivinimas,
susiauréjimas ir pan.);

463.4. pésciyjy peréjose ir visuomeninio transporto sustojimo vietose gyvenvietése;

463.5. kitose pavojingose vietose, kur reikalingas geras matomumas.



464. Pagal konstrukcija apSvietimo atramos skirstomos pagal standarta LST EN
12767:2008 ,Kelio jrenginiy atraminiy konstrukcijy pasyvioji sauga. Reikalavimai ir
bandymo metodai® (zr. 26 lentele) [4.35]:

464.1. stipriai energija absorbuojancios — HE;

464.2. mazai energija absorbuojancios — LE;

464.3. energijos neabsorbuojancios — NE.

26 lentelé. Greicio pokytis atsitrenkimo j atrama metu

VazZiavimo greitis v, km/h 50 | 70 | 100
Greifio pokytis po atsitrenkimo v,, km/h

Stipriai energija _ <
absorbuojanéios (HE) Ve=0 0<ves5 0<ve<30
MaZzai energija

absorbuojancios (LE) 0<ves5 5 < V<30 50 <V, < 70
Enersii bsorbuoianci

( l\lllé;‘gljos neabsorbuojancios 5 < v,< 50 30 <v,< 70 70 <v.= 100

465. Apsvietimo atrama turi biiti saugi, jos nuolauzos ar kiti nuo jos atitrike elementai
negali prasiskverbti j automobilio salong. Priekinis automobilio stiklas gali suskilti, bet negali
biiti pramustas kiaurai. ApSvietimo atramos nuolauZzos ar kiti nuo jos atitrik¢ elementai negali
sukelti pavojaus kitiems eismo dalyviams, péstiesiems.

466. Esant maZesnio saugumo atramoms (mazZo energijos sugérimo, nesugerian¢ioms
energijos), rekomenduojama jas nuo kelio vaziuojamosios dalies atskirti apsauginiy atitvary
sistemomis.

467. Jrengiant apSvietimg vieno lygio sankryZose, svarbu yra apSviesti paprastas triSales
ir keturSales sankryZzas, kadangi ¢ia yra didelis konfliktiniy tasky skaiCius ir vaziavimo greitis
jose yra salyginai didelis.

468. ApsSvietimo atramas rekomenduojama statyti tiek pagrindiniame, tiek Salutiniame
keliuose, kad biity apSviesta visa sankryzos zona. Rekomenduojama ap$vietimo atramas
statyti uz kelio briaunos sankasos §laituose. Atramas leidZiama statyti ne siauresnéje kaip 2 m
skiriamojoje juostoje su apsauginiy atitvary sistemomis.

469. Ziedinése sankryzose aps$vietimas gali biiti jrengiamas vidiniuose posikiy dalyse ir
jungiamuosiuose keliuose pries sankryzas. Centrinéje saleléje apSvietimo atrama gali biiti
statoma iSskirtiniais atvejais, taciau ji turi buti saugi — didelio energijos sugérimo.

470. Labai svarbu yra jrengti apSvietima vietose, kur kelig kerta péstieji ir dviratininkai.
Sios vietos turi biiti ap§viestos didesnio ryskumo $viesa.

471. PéscCiyjy peréjose apSvietimo spalva ir rySkumas turi skirtis nuo jrengto kelio
apSvietimo, kad pés€iyjy peréja biity pastebima i§ toli ir vairuotojas biity pasiruoSes mazinti
greit].

472. Nesant galimybés jrengti apSvietimo, pavojingose vietose sitiloma jrengti kelio
zenklus su didelio atspindZio plévele ir ant pavojingy kelio elementy jrengti atSvaitus (,,katés
akis®, saulés energija maitinamus diodinius at§vaitus ir pan.).

473. Turi buti numatytas centralizuotas arba distancinis iSorinio apSvietimo tinkly
valdymas.

474. ApSvietimas projektuojamas vadovaujantis LST EN 13201 serijos atitinkamas
dalis [4.35].

475. Apsvietimo jrengimo schemos ir pavyzdziai pateikti 4 priedo 1-7 paveiksluose.

VI SKYRIUS. ESTETINIS VAIZDAS

476. Rekonstruojant kelius ir planuojant juose jrengti inZinerines grei¢io mazinimo
priemones, yra aktualu sukurti tinkamg kelio ir jo aplinkos derinj, kuris uZtikrinty estetinj



kelio vaizda ir derintysi prie gyvenamosios aplinkos.

477. Estetinio kelio ir jo aplinkos vaizdo kiirimas yra sudétingas uzdavinys. Jam
iSspresti dazniausiai panaudojami jvairts kelio infrastruktiros elementai — pésCiyjy takai,
Saligatviai, pésCiyjy per¢jos, visuomeninio transporto sustojimo aikStelés ir pan., taip pat
mazosios architektiiros elementai, eismo organizavimo priemongés (ziedinés sankryzos, trasos
i8kreivinimas ir pan.).

478. Visos Sios priemongs turi biti derinamos su gyvenamaja ir kelio aplinka. Kadangi
§i aplinka yra skirta zmonéms, tai ji turi buti patraukli, estetiSka ir patogi.

479. Diegiant saugaus eismo priemones, jy priderinimas prie gatvés ir jos aplinkos irgi
turi biiti iSsprestas.

480. Idiegtos priemonés neturi darkyti gatvés aplinkos estetinio vaizdo, jos turi deréti su
esama miesto ar miestelio architektiira bei prisidéti prie savito miesto jvaizdzio kiirimo.

481. Sios priemonés turi biti bendra gatvés ir jos infrastruktiiros dalis, galinti daryti
jtaka vairuotojy elgsenai ir jy pasirenkamam greiciui.

IX SKYRIUS. APLINKOSAUGA

482. Planuojant rekonstruoti automobiliy kelius ir numatant inZineriniy saugaus eismo
priemoniy jdiegima, aplinkosauginius klausimus butina spresti atsizvelgiant  keliy techninio
reglamento KTR 1.01:2008 [4.1] reikalavimus.




InZineriniy saugaus eismo priemoniy
projektavimo ir naudojimo rekomendacijy R
ISEP 10

1 priedas

2 pav. Mazosios architektiiros elementai (Lietuva)



3 pav. Priklijuojamuy kelio borty ir skaldos panaudojimas susiaurinant kelio
vaZiuojamaja dalj

4 pav. SankryZa su Zemos kategorijos gatve (Olandija)



6 pav. Surenkama iSkilioji peréja (Lietuva)



8 pav. Dalinis trapecinés formos kalnelis (Lietuva)



9 pav. PavirSinio vandens nuleidimas jrengiant Sulinélj gatvés dangoje (Lietuva)

10 pav. PavirSinio vandens nuleidimas jrengiant Sulinélj Saligatvio borte (Olandija)



11 pav. PavirSinio vandens nuleidimas jrengiant vandens nuleidimo kanala (Lietuva)

Saugos salelés

12 pav. Supaprastintos saugos salelés (Lietuva)



13 pav. Saugos salelé pésciuju peréjoje (Lietuva)

1000x1000x90

VED Mnbeum racommendsd
- bend raows 4.0m

- KD Wkt 11 Ky

14 pav. Tvirtinamy prie dangos guminiy kelio borty panaudojimas skiriamosioms
saleléms jrengti

Kampinis segmentas ZAN (800 mm x 800 mm x 100 mm)
Krastinis segmentas ZAS (800 mm x 400 mm x 100 mm)
Vidinis segmentas  ZAW (800 mm x 400 mm x 100 mm) -
Vidinis segmentas  ZAWm (400 mm x 400 mm x 100 mm)

15 pav. Saugos salelé pésciuju peréjoje



Ziedinés sankryZos

16 pav. Vienos eismo juostos Ziediné sankryza (Lietuva)

|

PR \
LDEEE PR
. -~ —————_—_— -

B
= S
\ \ L~

17 pav. Vienos eismo juostos Ziediné sankryza



18 pav. MazZoji Ziediné sankryza

19 pav. Mazoji ziediné sankryza



21 pav. Dviejy eismo juosty Ziediné sankryza



22 pav. Akmenimis gristas uzvaZiuojamas vidinis Ziedas (Olandija)

23 pav. Kintamuy eismo juosty (,,turbo“) Ziediné sankryza (Olandija)



ISkilios sankryZos

ez n

3

S '
3 r L=apie10m
! i Aukstis:10 -12 cm
e svasvan Nuolydis prie 30km/h 1:10 (max 1:6)
i S - | Nuolydis prie S0km/h 1:20

24 pav. ISkilios sankryZos matmenys (Olandija)

25 pav. ISkili sankryza (Olandija)




27 pav. I3kili sankryzZa i§ raudonos spalvos asfaltbetonio su jspaustu trinkeliy profiliu
(Olandija)



29 pav. Sankryza su iskilia centrine dalimi (Olandija)



Pésciyjuy peréjos
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30 pav. ISkili pésciyju peréja (Lietuva)

31 pav. Pés€iyjuy peréjoje irengtas rySkus kitos spalvos apsSvietimas (Lietuva)



33 pav. Pésc€iuyjuy ir dviraciy tako iSkreivinimas (Lietuva)

34 pav. Ties pésciujuy peréja jrengta rampa, sklandzZiai sujungianti Saligatvj su peréja



35 pav. Pés€iujuy peréja, pritaikyta silpnaregiams ir akliesiems (Lietuva)

,»Miesto vartai*

36 pav. Vaziuojamosios dalies iSkreivinimas (,,miesto vartai*) (Olandija)



37 pav. ,Miesto varty“ pavyzdys (Lenkija)

Zeldinimas

38 pav. Gatvés apZeldinimo pavyzdZziai (Danija)



a>1,20(0,50) m,
b>1,00 (0,25) m,
¢>1,50 (0,75)

d>2,00m,
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40 pav. Zeldinimo ir skiriamosios juostos derinys. Zeldiniai skiriamojoje saleléje uZstoja
matomuma j tolj ir taip atkreipia vairuotojuy démesj, juos pristabdo (Olandija)



Aktyvis kelio Zenklai
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42 pav. Sviesos elementais iSrySkinti kelio Zenklai (Lietuva)



Priklijuojami kelio Zenklai

43 pav. Klijuojamas greitj ribojantis kelio Zenklas miestelyje (Lietuva)

——

44 pav. Klijuojamas jspéjamasis kelio Zenklas Nr. 105 ,,Vaikai“ (Lietuva)



Tvoros, apsauginiai barjerai (atitvarai) ir apsauginiai stulpeliai
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46 pav. Apsauginiai stulpeliai (Lietuva)



47 pav. Dangoje jirengti lankstis Sviesa atspindintys stulpeliai uZtikrina kelio elementy
matomuma tamsiu paros metu



49 pav. Surenkama tvorelé pésciyju eismui riboti



Veidrodziai

VeidrodZio matmenys VeidrodZio matmenys
Kelio veidrodis © 500 mm Kelio veidrodis 400 x 600 mm
Kelio veidrodis @ 600 mm Kelio veidrodis 600 x 800 mm
Kelio veidrodis @ 700 mm Kelio veidrodis 800 x 1000 mm

Kelio veidrodis @ 800 mm
Kelio veidrodis @ 900 mm

51 pav. Sferiniy veidrodZiy matmenys

52 pav. Sferinis veidrodis



Informaciniai momentinio vaZiavimo greicio tablo

53 pav. Zenkly panaudojimo pavyzdZiai

Informaciniai aktyvis stendai




54 pav. Kintamos informacijos Zenkly (stendy) naudojimas keliuose

Pésciyjy ir dviradiy taky jrengimas (tvorelés, kalneliai)

55 pav. Pésciyjy ir dviradiy takas nuo griovio atskirtas tvorele (Lietuva)



56 pav. Pésciyju tvorelé (Lietuva)




InZineriniy saugaus eismo priemoniy
projektavimo ir naudojimo rekomendacijy
R ISEP 10

2 priedas

Priemoniy projektavimas ir jrengimas ne gyvenvietése

Saugos salelés

2 pav. Saugos salel¢ (Lietuva)



4 pav. Supaprastinta saugos salel¢ (Lietuva)



6 pav. Saugos salelé i$ raudony trinkeliy (Lietuva)



7 pav. Salelé¢je sumontuoti rySkiis Sviesa atspindintys signaliniai stulpeliai (Lietuva)

Ziedinés sankryZos

8 pav. Ziediné sankryZa (Lietuva)



9 pav. Standartiné Ziediné sankryZa (Lietuva)

10 pav. Ziediné sankryZa su placia vaZiuojamaja dalimi (Vokietija)



1600
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Maksimalus srauto intensyvumas
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0 500 1000 1500 2000 2500

Pagrindinis gatvés intensyvumas
— — Turbo ziediné sankryza
Dviejy eismo juosty ziediné sankryza

-------- Vienos eismo juostos ziediné sankryza

11 pav. ,,Turbo” Ziediniy sankryZy pralaidumas lyginant su Kity tipy Ziedinémis
sankryZomis (Olandija) [4.31]

Lisuwe junsiy wishyrimas

Eisme juoxty atskyrime salels

12 pav. ,,Turbo” Ziediné sankryza



Baden-Baden
opened May 2006
= 30 000 veh/d

13 pav. Vokietijoje suprojektuota Ziediné sankryza, uztikrinanti apie 30000 aut./para
eismo pralaiduma

14 pav. [vaziavimas j ,,turbo” Ziedine sankryza






16 pav. Centrinéje Ziedo saleléje jrengti nukreipiamieji Zenklai (segmentai), kurie gali
biti pasalinami dél negabaritiniy transporto priemoniy eismo (Lenkija)

1 lentelé. Vienos eismo juostos Ziedinés sankryZos standartiniai matmenys Olandijoje

Projektiniai elementai

Standartiniai

Matmenys dideliy gabarity
transporto priemoniy eismui

matmenys (m) 2 m 7m
ISorinis spindulys (Ry,) 18,00 18,00 18,00
Vidinis spindulys (Ry;) 12,75 12,75 12,75
Vaziuojamosios dalies plotis Ziede (B) 5,25 5,25 5,25
Grijstas vidinis ziedas 1,50 3,00 4,00
Jvaziavimo posiikio spindulys (Ry) 8,0'/12,0° 12,00 12,00
I§vaZiavimo posiikio spindulys (Ry) 12,0'/15,0° 15,00 15,00
Jvaziavimo plotis (B)) 4,00%/3,50° 4,00 4,00
I$vaziavimo plotis (B,) 4,50%/4,00? 4,50 4,50
Skiriamosios salelés plotis (Bp) 3,00 3,00 3,00
Skiriamosios salelés ilgis (L) 10-15 10-15 10-15

1 . . . o
) be skiriamosios salelés;
%) su skiriamaja salele.

12 lentelé. Dviejy eismo juosty ziedinés sankryZos standartiniai matmenys Olandijoje




Projektiniai elementai

Standartiniai matmenys (m)

ISorinis spindulys (Ry) 20,00 25,00 29,00 33,50 38,00
Vidinis spindulys (Ry;) 10,00* 16,00 20,00 25,00 30,00
Vaziuojamosios dalies plotis 10,00 9,00 9,00 8,50 8,00
Ziede (B)

Ivaziavimo posiikio spindulys 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00
(R)

I§vaziavimo postkio spindulys 15,00 15,00 15,00 15,00 15,00
(Ra)

[vaziavimo plotis (viena eismo 4,00/3,50” | 4,00/3,50° | 4,00/3,50° | 4,00/3,50° | 4,00/3,50°
juosta)

I§vaziavimo plotis (viena eismo | 4,50/4,00° | 4,50/4,00° | 4,50/4,00° | 4,50/4,00° | 4,50/4,00°
juosta)

Ivaziavimo plotis (dvi eismo eismo eismo eismo eismo eismo
juostos) juosta® juosta® juosta® juosta® juosta®
I$vaziavimo plotis (dvi eismo eismo eismo eismo eismo eismo
juostos) juosta® juosta® juosta® juosta® juosta®

NI - s ICT .. = -
) tikrinamas vaziavimo greitis Ziedinéje sankryzoje;
%) priklauso nuo sunkiasvoriy ir dideliy gabarity transporto priemoniy eismo;

%) priklauso nuo standartinés eismo juostos plogio.

Aktyviis kelio Zenklai




18 pav. Sviesos elementais iSry$kintas kelio Zenklas jrengtas, Zenklintoje saleléje



Kelio dangos Zenklinimas (priklijuojami Zenklai, triuk§mo juostos, dangos frezavimas)

19 pav. Struktiirinio Zenklinimo saugos juostoje matmenys (Lietuva)

20 pav. Skersiniy triukSmo juosty ir klijuojamy ant dangos kelio Zenkly (Nr. 329
»Ribotas greitis*) panaudojimo pavyzdys kelyje A1l ivaZiavus j GrigiSkes (Lietuva)



AVARINGA
SANKRY ZA

21 pav. Skersinés struktiirinio Zenklinimo triukS§mo juostos (Lietuva)

Dangos frezavimas

22 pav. Kelio A2 Kkrastinéje saugos juostoje irengtos frezuotos triuk§mo juostos (Lietuva)



24 pav. Frezuotos triuk§mo juostos kelio asyje jrengimo pavyzdys (Svedija)



ISKkilios grei¢io mazinimo priemonés
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26 pav. Trepecinés formos grei¢io mazinimo kalnelio matmenys uZmiescio keliuose, kai
greitis 70 km/h (Olandija)




27 pav. Trapecinés formos grei¢io mazZinimo kalnelis (Lietuva)
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28 pav. Iskilios sankryZos Zemesnés kategorijos keliuose (Olandija)



29 pav. ISkili sankryZa (Lietuva)

Tvoros, apsauginiy atitvary sistemos ir signaliniai stulpeliai

30 pav. Apsauginiy atitvary sistemos (Lietuva)



31 pav. Apsauginé atitvary sistema ir pésciyju tvorelé (Lietuva)

32 pav. Apsauginé atitvary sistema su medine apdaila (Lietuva)



34 pav. Ryskils signaliniai stulpeliai iSdéstyti pagal salelés konfigiiracija (Lietuva)



35 pav. Apsauginés tvoros nuo pésciyju skiriamojoje juostoje

36 pav. Keliy apsaugos nuo akinimo sistema




InZineriniy saugaus eismo priemoniy
projektavimo ir naudojimo rekomendacijy
R ISEP 10

3 priedas

Nejgaliuyju poreikiai

1 pav. Kontrastingy spalvuy ir faktiry dangos deriniai, skirti silpnaregiams ir
akliesiems

2 pav. Dangos akliesiems jrengimas banguoto profilio plok§témis i§ gumos



3 pav. Reljefiné trasa, susijungianti su Saligatviu



Pésciyjy taky ir gatviy (nuovazy) susikirtimo jrengimo pavyzdziai uZsienio Salyse

4 pav. SankryZos Salutinés gatvés vaziuojamoji dalis pakelta iki tako dangos lygio
(suformuotas trapecinés formos grei¢io mazinimo kalnelis) (Anglija)

5 pav. Tako dangos pavirsius nuleistas iki gatvés vaziuojamosios dalies pavirSiaus
(Anglija)




InZineriniy saugaus eismo priemoniy
projektavimo ir naudojimo rekomendacijy
R ISEP 10

4 priedas

ApSvietimas
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1 pav. ApSvietimo jrengimo schema trisaléje ir keturSaléje sankryZoje (Olandija)
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2 pav. ApSvietimo jrengimo schema maZo intensyvumo sankryZose (Olandija)
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4 pav. ApSvietimo jrengimo schema keturSaléje sankryZoje (Olandija)
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5 pav. ApSvietimo jrengimo schema triSaléje sankryZoje (Olandija)

6 pav. SankryZos apsSvietimas (Lietuva)



7 pav. ApSvietimo jrengimas skiriamojoje juostoje (Lietuva)

Pakeitimai:

1.

Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos, Jsakymas

Nr. V-294, 2016-05-18, paskelbta TAR 2016-05-18, i. k. 2016-13359

Dél Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2010 m. birzelio 9 d.
jsakymo Nr. V-146 ,,.Dé¢l Inzineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijy R ISEP
10 patvirtinimo** pakeitimo


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=8ef950501cb911e69e24a0d5d821547a

