Suvestiné redakcija nuo 2011-07-20 iki 2017-04-05

Jsakymas paskelbtas: Zin. 2004, Nr. 64-2288; Zin. 2011, Nr.90-4307, i. k. 104221SISAKO000V-61

Nauja redakcija nuo 2011-07-20:
Nr. V-134, 2011-06-30, Zin. 2011, Nr. 90-4307 (2011-07-19), i. k. 111221SISAK000V-134

,LIETUVOS SAUGIOS LAIVYBOS ADMINISTRACIJOS
DIREKTORIUS

ISAKYMAS
DEL REIKALAVIMU KELEIVINIAMS LAIVAMS PATVIRTINIMO

2004 m. balandzio 15 d. Nr. V-61
Klaipéda

Vykdydamas Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2011 m. birzelio 10 d.
jsakymo Nr. 3-357 , D¢l Keleiviniy laivy saugaus plaukiojimo taisykliy patvirtinimo* (Zin.,
2011, Nr. 73-3519) 2 punkta:

1. Tvirtinu pridedamus:

1.1. Reikalavimus keleivinio laivo konstrukcijai.

1.2. Reikalavimus keleivinio laivo stovumui, dalijimui skyriais ir avariniam laivo
stovumui.

1.3. Reikalavimus keleivinio laivo mechanizmams.

1.4. Reikalavimus keleivinio laivo elektros jrangai.

1.6. Reikalavimus keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui.

1.7. Reikalavimus keleivinio laivo apsaugos nuo gaisro priemonéms.

1.8. Reikalavimus keleivinio laivo gelbéjimosi priemonéms.

1.9. Reikalavimus keleivinio laivo radijo rySiui.

1.10. Saugos reikalavimus keleiviniams laivams ir greitaeigiams keleiviniams laivams,
veZzantiems riboto mobilumo asmenis.

1.11. Keleivinio laivo saugumo liudijimo pavyzd;.

2.Nustatau, kad:

2.1. kai tai aiSkiai numatyta, §io jsakymo 1 punktu patvirtinty reikalavimy nuostatos
taikomos naujiems ir esamiems vidiniais jliriniais reisais plaukiojantiems A, B, C ir D klasiy
keleiviniams laivams, atsizvelgiant | Keleiviniy laivy saugaus plaukiojimo taisyklése,
patvirtintose Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2011 m. birzelio 10 d. jsakymu Nr.
3-357, numatyta taikymo sritj;

2.2. nauji trumpesni kaip 24 metry ilgio B, C ir D klasiy laivai turi atitikti Sio jsakymo 1
punktu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo stovumui, dalijimui skyriais ir avariniam
laivo stovumui 9-49 punkty ir 61-68 punkty nuostatas, nebent Lietuvos saugios laivybos
administracija (toliau — Administracija) nusprendzia, kad laivas atitinka kitus reikalavimus,
kuriais uztikrinamas lygiavertis saugos lygis;

2.3. jeigu Sio jsakymo 1 punktu patvirtinty reikalavimy nuostatos naujiems
trumpesniems kaip 24 metry ilgio laivams netaikomos, Administracija uztikrina, kad bty
laikomasi kity reikalavimy, kuriais uZtikrinamas lygiavertis tokiy laivy saugos lygis;

24. esami C ir D klasiy laivai gali neatitikti Sio jsakymo 1 punktu patvirtinty
Reikalavimy keleivinio laivo konstrukcijai, Reikalavimy keleivinio laivo stovumui, dalijimui
skyriais ir avariniam laivo stovumui, Reikalavimy keleivinio laivo mechanizmams,
Reikalavimy keleivinio laivo elektros jrangai, Reikalavimy neperiodiskai prizitirimiems
masiny skyriams keleiviniuose laivuose, Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro,
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gaisro aptikimui ir jo gesinimui ir Reikalavimy keleivinio laivo apsaugos nuo gaisro
priemonéms nuostaty, jeigu Administracija nusprendzia, kad laivas atitinka kitus
reikalavimus, kuriais uztikrinamas lygiavertis saugos lygis;

2.5. trumpesni nei 24 metry B, C ir D klasiy laivai, jei nustatoma, kad tai nejmanoma ir
/ arba neracionalu, gali neatitikti Sio jsakymo 1 punktu patvirtinty Reikalavimy keleivinio
laivo stovumui, dalijimui skyriais ir avariniam laivo stovumui 61-68 punkty, Reikalavimy
keleivinio laivo mechanizmams 11, 29 ir 30 punkty, Reikalavimy neperiodiskai prizitirimiems
masiny skyriams keleiviniuose laivuose nuostaty. Administracija uztikrina, kad bty
laikomasi kity reikalavimy, kuriais uztikrinamas lygiavertis tokiy laivy saugos lygis;

2.6. nepaisant to, kas nurodyta Keleiviniy laivy saugaus plaukiojimo taisykliy,
patvirtinty Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2011 m. birzelio 10 d. jsakymu Nr. 3-
357, 11.2 papunktyje, D klasés laivai, kurie neiSplaukia uz Al juros zonos, kaip apibrézta
SOLAS konvencijos 1V/2.12 taisykléje, gali neatitikti SOLAS konvencijos IV skyriaus
vezimo reikalavimy, taiau turi atitikti bent Siuo jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio
laivo radijo rySiui nuostatas;

2.7. kai tai praktiska ir pagrjsta, SOLAS konvencijos V skyriaus 22 taisyklés nuostatos
dél navigacinio tiltelio matomumo taip pat taikomos trumpesniems nei 55 metry laivams, kai
,»11gis* apibréziamas pagal SOLAS konvencijos V skyriaus 2 taisykle;

2.8. visais atvejais, kai $io jsakymo 1 punktu patvirtintuose reikalavimuose reikalaujama
taikyti TJO rezoliucijg esamiems laivams, tie laivai, kurie pastatyti ne véliau kaip dveji metai po
to, kai $ig rezoliucijg priémé TJO, gali neatitikti pirmiau minétos rezoliucijos reikalavimy, jeigu
jie atitinka pirmesnés (-iy) rezoliucijos (-y), jeigu ji (-0S) buvo priimta (-0s), nuostatas.

DIREKTORIUS EVALDAS ZACHAREVICIUS



PATVIRTINTA

Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2011 m. birzelio 30 d. jsakymu Nr. V-134

REIKALAVIMAI KELEIVINIO LAIVO KONSTRUKCIJAI

Naujai naudojamos medZiagos, kuriose yra asbesto

1. Visuose laivuose draudziama naujai naudoti medZiagas, kuriose yra asbesto. Si
nuostata taikoma medziagoms, kurios naudojamos laivo konstrukcijai, mechanizmams, elektros
ir kitai jrangai, kurioms taikomos S§iy Reikalavimy bei Lietuvos saugios laivybos
administracijos (toliau — Administracija) direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy
keleivinio laivo stovumui, dalijimui skyriais ir avariniam laivo stovumui, Reikalavimy
keleivinio laivo mechanizmams, Reikalavimy keleivinio laivo elektros jrangai, Reikalavimy
neperiodiskai prizitirimiems masiny skyriams keleiviniuose laivuose, Reikalavimy keleivinio
laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui, Reikalavimy keleivinio laivo
apsaugos nuo gaisro priemonéms, Reikalavimy keleivinio laivo gelbéjimosi priemonéms ir
Reikalavimy keleivinio laivo radijo rySiui nuostatos.

Laive ir krante laikomi konstrukcijos bréziniai

2. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2012 m. sausio 1 d. arba véliau, turi biiti
laikomas faktinés (kaip pastatyta) konstrukcijos bréziniy rinkinys ir kiti bréziniai, kuriuose
parodyti visi vélesni struktiiriniai pakeitimai. Papildomg tokiy bréziniy rinkinj krante turi
laikyti jmone, kaip apibrézta 1974 m. SOLAS konvencijos IX skyriaus 1.2 taisykle¢je.
Atsizvelgiama | TJO aplinkrastj MSC/Circ.1135 ,Laive ir krante laikytini faktinés
konstrukcijos bréziniai®.

Vilkimo ir Svartavimo jranga

3. 24 metry ir ilgesniuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2012 m. sausio 1 d.
arba véliau, turi biiti pakankamos saugios darbinés apkrovos priemonés, jranga ir jtaisai, kad
biity galima saugiai vykdyti visas vilkimo ir §vartavimo operacijas, susijusias su jprastu laivo
eksploatavimu.

4. 3 punkte numatytos priemongés, jranga ir jtaisai turi atitikti standartus, kuriais biitina
remtis atlickant klasifikavimg pagal pripazintosios organizacijos taisykles. Atsizvelgiama j
TJO aplinkras$tj MSC/Circ.1175 ,,Laivo vilkimo ir Svartavimo jranga“ (angl. Guidance on
shipboard towing and mooring equipment).

5. Kiekvienas pagal $iuos Reikalavimus numatytas jtaisas ar jrangos vienetas turi buti
aiSkiai pazymétas, nurodant bet kokius su saugiu jo naudojimu susijusius apribojimus,
atsizvelgiant j jo tvirtinimo prie laivo konstrukcijos stipruma.

Papildyta priedu:
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PATVIRTINTA

Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2004 m. balandzio 15 d. jsakymu Nr. V-61
(Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2011 m. birzelio 30 d. jsakymo Nr. V-134
redakcija)

REIKALAVIMAI KELEIVINIO LAIVO STOVUMUI, DALIJIMUI SKYRIAIS IR
AVARINIAM LAIVO STOVUMUI

1. Siuose Reikalavimuose vartojamos sgvokos, taikomos naujiems B, C ir D klasiy bei
esamiems B klasés laivams:

1.1. Dalijimo skyriais krovininé vaterlinija — tai vaterlinija, taikoma dalijant laiva
skyriais.

1.2. Auksciausia dalijimo skyriais krovininé vaterlinija — tai vaterlinija, atitinkanti
didZiausig laivui leidZiamg grimzle pagal taikomus dalijimo skyriais reikalavimus;

1.3. Laivo ilgis — tai atstumas, iSmatuotas tarp laivo statmeny, i§vesty per auks¢iausios
dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos kraStinius taSkus.

1.4. Laivo plotis — tai didziausias laivo plotis tarp Spanty iSoriniy krasty auksciausios
dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos lygyje arba zemiau jos.

1.5. Grimzl¢ — tai vertikalus atstumas laivo midelyje nuo pagrindinés teorinés
ploksStumos iki atitinkamos dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos.

1.6. Dedveitas — tai tonomis iSreikStas skirtumas tarp laivo vandentalpos 1,025 tankio
vandenyje, kai jis panires iki atitinkancios jam nustatytg vasaros virSvandeninio borto aukstj
krovininés vaterlinijos, ir tus¢io laivo vandentalpos.

1.7. TusCio laivo vandentalpa — tai laivo vandentalpa tonomis be krovinio, degaly,
alyvos, vandens balasto, geriamojo ir technologinio tankuose laikomo vandens, vartojimo
atsargy, be keleiviy, jgulos ir jy asmeniniy daikty.

1.8. Pagrindinis denis — tai pats auks¢iausias denis, kurj siekia skersinés vandeniui
nelaidzios pertvaros.

1.9. Ribinés grimzlés linija — tai maziausiai 76 mm atstumu Zemiau pagrindinio denio
virSutinio pavirSiaus laivo borte nubrézta linija.

1.10. Patalpos skvarba — tai procentais iSreikSta patalpos tario dalis, kurig galéty
uztvindyti vanduo. Patalpos, besitgsiancios vir§ ribinés grimzlés linijos, tiiris matuojamas tik
iki Sios linijos.

1.11. MaSiny skyrius — tai erdvé nuo pagrindinés teorinés plokStumos iki ribinés
grimzlés linijos ir tarp kraStutiniy pagrindiniy vandeniui nelaidziy skersiniy pertvary,
apimanti patalpas, kuriose yra pagrindiniai ir pagalbiniai laivo varomieji mechanizmai ir laivo
varymui naudojami Katilai.

1.12. Keleiviy patalpos — tai keleiviams apgyvendinti ir jy reikméms skirtos patalpos,
i8skyrus bagazo, sandéliy, maisto produkty laikymo ir pasto patalpas.

1.13. Vandeniui nelaidus (kai kalbama apie konstrukcija) reiSkia nepraleidziantis
vandens per konstrukcija jokia kryptimi, kai $i konstrukcija veikiama vandens spaudimo
normaliomis arba avarinémis laivo eksploatavimo sglygomis.

1.14. Atsparus meteorologinéms salygoms — reiSkia, kad bet kokiomis jiros salygomis
vanduo neprasiskverbia j laivo vidy.

1.15. Keleivinis ro-ro laivas — tai keleivinis laivas, kuriame yra jrengtos patalpos
ratinéms transporto priemonéms veZzti arba specialiosios paskirties patalpos, nurodytos
SOLAS konvencijos 11-2 skyriaus 3 taisykléje.

2. B, C ir D klasiy laivuose, kuriy kilis pastatytas 2009 m. sausio 1 d. ar véliau arba ta



datg pasiektas panaSus jy statybos etapas, taikomos toliau iSdéstytos nuostatos arba
atitinkamos SOLAS konvencijos Il-1 skyriaus B dalies nuostatos, kaip isdéstyta MSC 216(82)
rezoliucijos 2 priede.

NepaZeisto laivo stovumas

3. Visy klasiy 24 metry ir ilgesni nauji laivai, pastatyti iki 2009 m. sausio 1 d., turi
atitikti  atitinkamas Nepazeisto laivo stovumo kodekso, priimto Tarptautinés jiiry
organizacijos (toliau — TJO) rezoliucija A.749(18), su pakeitimais, padarytais TJO rezoliucija
MSC.75(69) (atnaujintas TJO rezoliucija MSC.267(85)) (toliau — NepaZeisto laivo stovumo
kodeksas), keleiviniams laivams skirtas nuostatas.

4. Jeigu Lietuvos saugios laivybos administracija (toliau — Administracija) mano, kad
auk$¢iau minétiems laivams neturi buti taikomas Nepazeisto laivo stovumo kodekso oro
salygy kriterijus, tuomet gali biiti leidziama laikytis kity nuostaty, uztikrinsian¢iy pakankama
stovumo lygj. Tokiu atveju Europos Komisijai turi buti pateikti atitinkami jrodymai, kuriuos
jvertinusi ji patvirtina, kad pasiektas lygiavertis saugos lygis.

5. Visi esami A ir B klasiy 24 metry ir ilgesni laivai visomis krovinio iSdéstymo laive
salygomis po tinkamo pataisy dél skysCiy tankuose laisvyjy pavirSiy poveikio jvertinimo
pagal Nepazeisto laivo stovumo kodekso 3 punkto 3 dalies arba lygiavertes prielaidas turi
atitikti Siuos laivo stovumo kriterijus:

5.1. Plotas po atstatomojo peties kreive (statinio stovumo diagrama) turi bati ne
mazesnis kaip:

5.1.1. 0,055 mxrad, esant posvyrio kampui iki 30°;

5.1.2. 0,09 mxrad, esant posvyrio kampui iki 40° arba iki uzliejimo kampo, t. y. iki
tokio laivo posvyrio ] Song kampo, kai korpuso, antstaty arba denio kabiny angy, kuriy
negalima sandariai uzdaryti, apatiniai krasStai panyra j vandenj, jeigu tas kampas yra mazesnis
kaip 40°;

5.1.3. 0,03 mxrad, esant posvyrio kampams tarp 30° ir 40° arba tarp 30° ir uzliejimo
kampo, jeigu Sis kampas mazesnis kaip 40°.

5.2. Atstatomasis petys turi biiti maziausiai 0,20 metro esant 30° arba didesniam
posvyrio kampui.

5.3. Atstatomojo peties maksimumas turi biiti esant posvyrio kampui didesniam kaip
30°, bet ne mazesniam kaip 25°.

5.4. Pradinis skersinis metacentrinis aukstis turi bati ne mazesnis kaip 0,15 metro.

6. | tas krovinio i8déstymo laive salygas, i kurias atsizvelgiama tikrinant, ar laikomasi
pirmiau iSdéstyty stovumo reikalavimy, esamy A ir B klasiy 24 metry ir ilgesniy laivy
atzvilgiu jtraukiamos Nepazeisto laivo stovumo kodekso 3 straipsnio 5 dalies 1 punkto 1
papunktyje iSvardytos salygos.

7. Visi esami 24 metry ir ilgesni A bei B klasiy laivai taip pat turi atitikti Nepazeisto
laivo stovumo kodekso 3 straipsnio 1 dalies 2 punkto 6 papunktyje iSdéstytus papildomus
kriterijus (papildomus keleiviniams laivams taikomus Kriterijus) ir 3 straipsnio 2 dalyje
pateikta oro salygy kriterijy.

8. Jeigu Administracija mano, kad Nepazeisto laivo stovumo kodekso oro salygy
kriterijus neturi biti taikomas, tuomet gali biiti laikomasi kity nuostaty, uZtikrinsianciy
pakankamg stovumo lygj. Tokiu atveju Komisijai turi buti pateikti atitinkami jrodymai,
kuriuos jvertinusi ji patvirtina, kad pasiektas lygiavertis saugos lygis.

Laivo dalijimas j sandarius skyrius

9. Visi nauji B, C ir D klasiy bei esami B klasés laivai iki pat pagrindinio denio turi buti
skirstomi vandeniui nelaidZiomis pertvaromis j sandarius skyrius, kuriy didziausias ilgis
apskaiCiuojamas laikantis ¢ia toliau pateikiamy atitinkamy reikalavimy.

10. Vietoj pirmiau iSdéstyty reikalavimy naujiems B, C ir D klasiy bei esamiems B klasés
laivams galima taikyti Keleiviniy laivy dalijimo i skyrius ir stovumo taisykles, kaip lygiavertes
1960 m. Tarptautinés konvencijos dél zmogaus gyvybés apsaugos juroje Il skyriaus B dalies
taisykléms, kurios iSdéstytos TJO rezoliucijoje A.265(VIII), taciau tik tuo atveju, jeigu



taikomos visos taisyklés.

11. Bet kuri kita vidinés konstrukcijos dalis, turinti poveikj laivo dalijimo j sandarius
skyrius veiksmingumui, naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti
nelaidi vandeniui.

Leistinasis uztvindymo ilgis

12. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose leistinasis uztvindymo
ilgis duotame taske — tai didziausia laivo ilgio atkarpa, kurios centras yra Siame taske ir kuri,
atsizvelgiant | prielaidas dél patalpy skvarbos, gali biti uztvindyta laivui nenugrimztant
Zemiau jo ribinés grimzIés linijos.

13. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose, kuriy pagrindinis denis
néra istisinis, leistinasis uztvindymo ilgis bet kuriame taske gali biiti nustatomas pasitelkus
menama iStising ribinés grimzIleés linija, kuri jokiame taske prie borto negali biiti maziau kaip 76
mm nuo virSutinio pavirSiaus to denio, kurj siekia vandeniui nelaidZios pertvaros ir borto
apkala.

14. Jeigu tam tikra menamos ribinés grimzlés linijos dalis naujuose B, C ir D klasiy bei
esamuose B klasés laivuose praeina pastebimai zemiau to denio, kurj pasiekia pertvaros,
Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrove gali leisti Siek tiek sumazinti tarp
ribinés grimzlés linijos ir tiesiai po virSutiniu deniu esan¢iy pertvary tokiy daliy sandarumo
reikalavimus.

Leistinasis laivo skyriy ilgis

15. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose didziausias leistinasis
skyriaus, kurio centras yra kuriame nors laivo ilgio taske, ilgis nustatomas leistingjj
uztvindymo ilgj dauginant 1§ atitinkamo koeficiento, vadinamo dalijimo skyriais koeficientu.

Patalpos skvarba

16. Siy Reikalavimy 12—14 punkty nuostatos taikomos naujuose B, C ir D klasiy bei
esamuose B klasés laivuose Zemiau ribinés grimzlés linijos esanciy patalpy skvarbai.

17. Nustatant leistingjj uztvindymo ilgj naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés
laivuose, naudojamas nustatytas Zemiau ribinés grimzIlés linijos esanéiy patalpy skvarbos
vidurkis, nurodytas 1 lenteléje.

Dalijimo skyriais koeficientas

18. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés keleiviniuose ro-ro laivuose taikomas
toks dalijimo skyriais koeficientas:

1,0 — jeigu laivu leidZiama vezti maziau kaip 400 zmoniy;

1,0 — jeigu laivu, kurio ilgis L<55, leidziam vezti 400 arba daugiau zmoniy;

0,5 —jeigu laivu leidziama vezti 400 arba daugiau Zmoniy.

19. Esami B klasés keleiviniai ro-ro laivai turi atitikti $ig nuostata ne véliau kaip nuo Siy
Reikalavimy 51.2 papunktyje nustatytos datos.

20. Esamuose B klasés ne ro-ro keleiviniuose laivuose taikomas dalijimo skyriais
koeficientas 1,0.

Specialiis laivo dalijimo skyriais reikalavimai

21. Jeigu kurioje nors naujy B, C ir D klasiy bei esamy B klasés laivy dalyje arba dalyse
vandeniui nelaidzios pertvaros jrengtos taip, kad jos virSuje pasiekia aukstesnj negu likusioje
laivo dalyje denj, ir, apskaiCiuojant leistingj; uZtvindymo ilgj, norima pasinaudoti Siuo
aukstesniy pertvary teikiamu pranaSumu, leidZziama kiekvienai i§ $iy laivo daliy naudoti
skirtingas ribinés grimzlés linijas, tuo atveju, jei:

21.1. laivo bortai per visg jo ilgj siekty pacig auksciausig i§ Siy ribinés grimzlés linijy
atitinkantj denj ir visos angos borty apkaloje, iSdéstytos per visg laivo ilg] Zemiau $io denio,
taikant Siy Reikalavimy 114-118 punkty nuostatas, biity laikomos esaniomis zZemiau ribinés
grimzIés linijos;

21.2. kiekvienas i§ abipus pagrindinio denio ,,pakopos®“ esanCiy dviejy skyriy,
atsizvelgiant ] atitinkamas jy ribinés grimzlés linijas, yra leistinojo ilgio ir, be to, Siy abiejy
skyriy bendras ilgis apatine ribinés grimzlés linija pagrista leistingjj ilgj virSija ne daugiau



kaip du kartus.

22. Pagal Siy Reikalavimy 15 punkto nuostatas nustatomas laivo skyriaus ilgis uz
leistingjj gali biiti didesnis, tuo atveju, jei kiekvienos poros greta jo esanciy skyriy bendras
ilgis arba nevir§ija leistinojo uztvindymo ilgio, arba néra daugiau nei dvigubai didesnis uz to
skyriaus leistingjj ilgj, atsizvelgiant i tai, kuris i$ $iy dviejy dydziy yra mazesnis.

23. Pagrindiné skersiné pertvara gali biiti su recesu, tuo atveju, jei visos receso dalys
tilpty tarp dviejy vertikaliy plokstumy, nubrézty abipus jos iSilgai abiejy laivo borty per vieng
penktadalj laivo plo¢io nuo borto apkalos, ir $is atstumas matuojamas auksciausios dalijimo
skyriais krovininés vaterlinijos aukstyje statmenai diametralinei laivo plokStumai. Bet kuri
receso dalis, esanti uz $iy riby, laikoma pakopa, kuriai taikomos Siy Reikalavimy 26 punkto
nuostatos.

24. Jeigu pagrindiné skersiné pertvara yra su recesu arba pakopiné, nustatant laivo
dalijimag skyriais naudojama lygiaverté plokscia pertvara.

25. Jeigu pagrindinis skersinis sandarus skyrius padalytas pertvaromis papildomai ir
Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové yra jsitikinusi, jog po tariamo
laivo borto istisinio pazeidimo 3,0 metrus plius 3 % laivo ilgio arba 11 metry, arba 10 % laivo
ilgio, zitrint, kuris i§ §iy dydziy yra mazesnis, visas pagrindinio skyriaus tiris nebity
uztvindytas, tuomet gali biti leista proporcingai padidinti leistingjj ilgj palyginti su tuo, kuris
privalo biiti tokiam skyriui, jei jis nebiity papildomai padalytas. Tokiu atveju plidrumo
atsarga, priskiriama nepazZeistam laivo bortui, neturi buti didesné kaip priskirtoji apgadintam
laivo bortui. Leistinojo ilgio padidinimas pagal §j punktg taikomas tik tada, jeigu taikant jj
nebiity pazeidziamos §iy Reikalavimy 30-49 punkty nuostatos.

26. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose pagrindiné skersiné pertvara gali turéti pakopa,
jeigu ji atitinka vieng i$ Siy salygy:

26.1. Nurodytos pertvaros atskirty dviejy skyriy bendras ilgis leistinojo uztvindymo
ilgio nevirSija daugiau kaip 90 % arba skyriy leistingjj ilgj vir§ija ne daugiau kaip du kartus,
i8skyrus tai, kad laivuose, kuriy, dalijimo skyriais koeficientas lygus 1, nurodyty dviejy skyriy
bendras ilgis negali biiti didesnis uz skyriy leistingjj ilgj.

26.2. Pertvaros pakopos vietoje imamasi papildomy priemoniy dalijimo skyriais
atzvilgiu tam, kad biity iSlaikytas toks pat saugos lygis, kurj uztikrinty ploksc¢ia pertvara.

26.3. Skyriaus, virs kurio iSsikiSa pertvaros pakopa, ilgis néra didesnis nei tas leistinasis
ilgis, kuris matuojamas pagal 76 mm Zemiau pertvaros pakopos nubrézta ribinés grimzlés
linija.

27. 100 metry ir ilgesniuose naujuose B, C ir D klasiy laivuose viena i§ pagrindiniy
skersiniy pertvary uz forpiko laivagalio link jrengiama ne didesniu atstumu nuo priekinio
statmens kaip skyriaus leistinasis ilgis.

28. Jeigu atstumas tarp gretimy dviejy pagrindiniy skersiniy pertvary ar joms
lygiaverciy ploks¢iyjy pertvary, arba tarp skersiniy plokstumy, kertan¢iy pertvary artimiausias
pakopy dalis, yra maZesnis kaip 3,0 metrai plius 3 % laivo ilgio, arba 11,0 metry, arba 10 %
laivo ilgio, zitrint, kuris 1§ Siy dydziy yra maZzesnis, tik viena i§ Siy pertvary laikoma
dalijancia laiva skyriais pertvara.

29. Jeigu privalomasis dalijimo skyriais koeficientas yra 0,50, bet kuriy dviejy gretimy
skyriy bendras ilgis turi nevirSyti leistinojo uztvindymo ilgio.

Apgadinto laivo stovumas

30. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamy B klasés laivy pakankamas nepaZeisto laivo
stovumas bet kokiomis laivo eksploatavimo salygomis uztikrinamas taip, kad laivas
i8silaikyty vandens pavirSiuje tuo atveju, jeigu visiSkai uZtvindomas bet kuris vienas
pagrindinis skyrius, kuris turi biiti leistinojo uztvindymo ilgio ribose.

31. Jeigu naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose du pagrindinius
gretimus skyrius skiria pertvara su pakopa, sumontuota pagal $iy Reikalavimy 26.1 punkto
nuostatas, nepazeisto laivo stovumas turi buti toks, kad uztvindZius tuos du gretimus
pagrindinius skyrius laivas i8silaikyty vandens pavirSiuje.



32. Jeigu privalomasis dalijimo skyriais koeficientas yra 0,50, nepazeisto laivo
stovumas turi biuti toks, kad uztvindZius bet kuriuos du gretimus skyrius laivas iSsilaikyty
vandens pavirSiuje.

33. Siy Reikalavimy 30 punkto nuostatos remiasi pagal §iy Reikalavimy 39-41 ir 43
punkty nuostatas atliktais skaiCiavimais, kuriuos atliekant atsizvelgiama j laivo proporcijy ir
projekto ypatumus bei apgadinty skyriy i§déstyma ir jy forma. Skai¢iuojant daroma prielaida,
kad laivas, vertinant stovumo pozitriu, plaukia blogiausiomis tikétinomis eksploatavimo
salygomis.

34. Jeigu siekiant gerokai riboti vandens tek¢jimg sitiloma montuoti pakankamo
sandarumo denius, vidinius bortus arba iSilgines pertvaras, atlickant skai¢iavimus turi buti
deramai atsizvelgiama j tokius apribojimus.

35. Stovumas, koks turéty biiti po apgadinimo ir, jeigu numatyta, po laivo istiesinimo
naujiems B, C ir D klasiy laivams, esamiems B klasés keleiviniams ro-ro laivams ir esamiems
B klasés ne ro-ro keleiviniams laivams, pastatytiems 1990 m. balandzio 29 d. arba véliau,
nustatomas taip:

35.1. statinio stovumo diagramos teigiamo atstatomojo peties kreivé privalo turéti bent
15° atkarpa uz pusiausvyros kampo ribos. Sig atkarpa galima sumazinti iki 10°, jeigu plotas
po atstatomojo peties kreive atitinka Siy Reikalavimy 35.2 papunktyje apibrézta plota,
padaugintg 1§ santykinio dydzio 15/atkarpa, kur atkarpa iSreiksta laipsniais;

35.2. plotas po atstatomojo peties kreive turi buti ne mazZesnis kaip 0,015 mxrad,
matuojant nuo pusiausvyros kampo iki mazesnio i$ $iy dydziy:

35.2.1. kampo, nuo kurio prasideda progresuojantis uztvindymas;

35.2.2. 22° (matuojama vertikaliai), jeigu uztvindomas vienas skyrius, arba 27°
(matuojama vertikaliai), jeigu vienu metu uztvindomi du gretimi skyriai;

35.3. lickamasis atstatomasis petys turi biti teigiamo stovumo ribose, atsizvelgiant |
didziausig 1§ $iy svirimo momenty:

35.3.1. visi keleiviai susitelkia prie kurio nors vieno laivo borto;

35.3.2. nuo vieno laivo borto keltuvais nuleidZiamos pilnai pakrautos kolektyvinés
gelb¢jimosi priemonés;

35.3.3. dé¢l v¢jo slégio,

apskaiciuojamo pagal Sig formule:

(svirimo momentas)
GZ (metrais) = +0,04.
(vandentalpa)

Atstatomasis petys vis délto niekada negali biiti mazesnis kaip 0,10 m;

35.4. apskaiCiuojant §iy Reikalavimy 35.3 papunktyje nurodytus svirimo momentus,
daromos Sios prielaidos:

35.4.1. momentas, atsirandantis dél keleiviy susitelkimo:

35.4.1.1. viename kvadratiniame metre — keturi zmonés;

35.4.1.2. kiekvieno keleivio svoris — 75 Kkg;

35.4.1.3. keleiviai paskirstomi laisvuose deniy plotuose prie vieno laivo borto tuose
deniuose, kuriuose yra keleiviy susirinkimo vietos, ir tokiu biidu, kad jie sukurty patj
nepalankiausig svirimo momenta;

35.4.2. momentas, atsirandantis nuo vieno laivo borto keltuvais leidZiant visas pilnai
pakrautas kolektyvines gelbéjimosi priemones:

35.4.2.1. laikoma, kad visos gelbéjimosi valtys ir gelbéjimo kateriai, jrengti prie to
borto, i kurj laivas pasviro po apgadinimo, yra pilnai pakrauti, keltuvais iSkelti uz borto ir
paruosti nuleisti;

35.4.2.2. gelbéjimosi valtims, kurios nuleidziamos visiSkai pakrautos i§ jy iSdéstymo
viety, imamas maksimalus nuleidimo metu atsirandantis svirimo momentas;



35.4.2.3. laikoma, kad visi keltuvais nuleidziami gelb¢jimosi plaustai pritvirtinti prie
keltuvy tame borte, i kurj laivas pasviro po apgadinimo, yra visiSkai pakrauti, keltuvais iskelti
uz borto ir paruosti nuleisti,

35.4.2.4. 7zmonés, nesantys iSkeltose uz borto gelbéjimosi priemonése, nesukuria
papildomo svirimo arba atstatomojo momento;

35.4.2.5. gelbéjimosi priemonés, esancios prie borto, prieSingo bortui, | kurj pasviro
laivas, turi buti laikomos, kaip esancios savo nuolatinése vietose;

35.4.3. v¢jo sukuriami momentai:

35.4.3.1. B klasés laivams imamas 120 N/m? vé&jo slégio dydis; C ir D klasiy laivams
imamas 80 N/m? véjo slégio dydis;

35.4.3.2. imamas laivo Soninio pavirSiaus projekcijos plotas vir§ vaterlinijos,
atitinkanc¢ios nepazeisto laivo bikle;

35.4.3.3. momento petys — tai vertikalus atstumas nuo tasko, Zymincio pus¢ nepazeisto
laivo bikle atitinkancios vidutinés grimzlés, iki virSvandeninio laivo Soninio pavirSiaus ploto
svorio centro.

36. Prasidéjus spar¢iam progresuojan¢iam uztvindymui, t. y. tuomet, kai atstatomasis
petys del Sio uztvindymo staigiai sumazé¢ja 0,04 metro arba daugiau, statinio stovumo
diagramoje atstatomojo peties kreive laikoma uZsibaigianti ties kampu, nuo kurio prasideda
progresuojantis uztvindymas, o $iy Reikalavimy 35.1 bei 35.2 papunkciuose nurodytas
diapazonas ir plotas turéty biiti matuojami iki Sio kampo.

37. Jeigu progresuojantis uztvindymas yra riboto pobudzio, ilgainiui silpsta ir
atstatomasis petys priimtinai létai maz¢ja iki ne maziau kaip 0,04 metro, likusioji kreivé i$
dalies trumpinama laikant, kad progresuojanc¢iai uztvindomas skyrius yra taip uztvindytas nuo
pat pradzios.

38. Tarpinése uztvindymo stadijose maksimalus atstatomasis petys turi biiti ne mazesnis
kaip 0,05 metro, o teigiamy atstatomyjy peciy atkarpa statinio stovumo diagramoje — ne
trumpesné kaip 7. Visais atvejais laikoma, kad laivo korpusas paZeistas tik vienoje vietoje ir
jvertinamas tik vienas laisvasis pavir§ius.

39. SkaiCiuojant apgadinto laivo stovumg naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B
klasés laivuose taikomi 1 lentel¢je nurodyti tiiriy ir pavirsiy skvarbos dydziai:

1 lentelé
Patalpos Skvarba (%0)
Skirtos kroviniui arba atsargoms 60
Gyvenamosios patalpos 95
Kuriose jrengti mechanizmai 85
Skirtos skys¢iams 0 arba 95 *
* Imamas tas dydis, kurj taikant keliami grieztesni reikalavimai.

40. Didesné pavirSiaus skvarba turi biiti taikoma toms greta avarinés vaterlinijos
esancioms patalpoms, kuriose néra jrengta daug gyvenamuyjy patalpy arba mechanizmy, o taip
pat patalpoms, kuriose paprastai nesukraunamas didelis kroviniy arba atsargy kiekis.

41. Laivo stovumo skai¢iavimams naudojami Sie apgadinimy matmenys:

41.1. i8ilginis apgadinimo dydis: 3,0 metrai plius 3 % laivo ilgio arba 11,0 metry, arba
10 % laivo ilgio, Zitrint, kuris 18 Siy dydZiy yra mazesnis;

41.2. skersinis apgadinimo dydis (matuojamas laivo viduje staciais kampais nuo laivo
borto link diametralinés plokStumos auksciausios dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos
lygyje): vienam penktadaliui laivo plocio lygus atstumas;

41.3. vertikalusis apgadinimo dydis: nuo pagrindinés teorinés plokStumos j virSy be



apribojimy;

41.4. jeigu mazesnis negu nurodyta Siy Reikalavimy 41.1-41.3 papunkciuose,
apgadinimas sukelty sunkesnes pasekmes posvyrio arba metacentrinio auks¢io praradimo
atveju, tai toks apgadinimas turi biiti jvertintas skai¢iavimuose.

42. Nesimetriskas uztvindymas, panaudojus efektyvias priemones, turi biiti sumazintas
iki minimumo. Jeigu butina sumazinti didelius pasvirimo kampus, Sios priemonés, jei jos
praktiskai jgyvendinamos, turi suveikti automatiSkai, taciau bet kokiu atveju, jeigu yra
numatytos perpumpavimo jrenginiy valdymo priemonés, jomis turi buti valdoma i§ viety,
esan¢iy auks¢iau pagrindinio denio. Naujy B, C ir D klasiy laivy maksimalus pasvirimo
kampas po uztvindymo, tafiau laivo dar neislyginus, neturi virSyti 15°. Tais atvejais, kai
naudojamasi perpumpavimo jrenginiais, laivo iSlyginimo laikas neturi virSyti 15 minuciy.
Laivo kapitonas turi buti apriipintas atitinkama perpumpavimo jrenginiy naudojimo
informacija.

43. Galutine¢ laivo biuklé apgadinimo ir uztvindymo atveju, po laivo iSlyginimo
panaudojus priemones, turi buti:

43.1. simetrisko uztvindymo atveju laivo lickamasis metacentrinis aukstis, apskai¢iuotas
pastovios vandentalpos metodu, turi buti teigiamas ir sudaryti ne maziau kaip 50 mm;

43.2. jeigu kitaip nenumatyta S$iy Reikalavimy 43.4 papunktyje, nesimetrisko uztvindymo
atveju, kai uztvindytas vienas skyrius, posvyrio kampas B klasés laivams (naujiems ir esamiems)
neturi virSyti 7°, o C bei D klasiy laivams (naujiems) — 12°;

43.3. vienu metu uztvindzius du gretimus skyrius, esamiems ir naujiems B klasés
laivams leidziamas 12° posvyris, tuo atveju, jei dalijimo skyriais koeficientas n¢ vienoje 18
uztvindyto laivo daliy néra didesnis kaip 0,50;

43.4. esamiems ne ro-ro tipo B klasés keleiviniams laivams, pastatytiems iki 1990 m.
balandzio 29 d., nesimetrisko uztvindymo atveju posvyrio kampas neturi virSyti 7°, iSskyrus
ypatingus atvejus, kai Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendroveé gali
nustatyti papildomag kampa dél netolygaus momento, taciau visais atvejais galutinis posvyrio
kampas negali biiti didesnis kaip 15°;

43.5. uztvindymo galutinéje stadijoje ribinés grimzlés linija jokiu biidu negali panirti |
vandenj. Jeigu manoma, kad ribinés grimzlés linija gali panirti tarpin€je uztvindymo stadijoje,
Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali reikalauti atlikti tokius
tyrimus ir imtis tokiy priemoniy, kurias ji laiko biitinais, kad bty uztikrinta laivo sauga.

44, Laivo kapitonas turi biiti apriipintas duomenimis, reikalingais normaliomis
eksploatacijos sglygomis palaikyti pakankamg nepazeisto laivo stovumg, kad laivas galéty
atlaikyti kritinj pavojingg apgadinimg. Laivy, kuriuose yra perpumpavimo jrenginiai, kapitonai
turi buti informuoti apie laivo stovumo salygas, kuriomis buvo grindZziami posvyrio kampy
skaiCiavimai, ir jsp&jami, kad, laivo apgadinimo atveju maziau palankiomis salygomis, posvyrio
kampai gali vir§yti apskaiciuotuosius.

45. | Siy Reikalavimy 44 punkte nurodytus duomenis, leidziancius kapitonui iSlaikyti
pakankama nepazeisto laivo stovuma, turi bti jtraukta informacija, kurioje nurodytas maksimalus
leistinas laivo svorio centro aukstis vir§ kilio (KG) arba, kaip alternatyva, minimalus leistinas
metacentrinis aukstis (GM) tokiam grimzliy arba vandentalpy diapazonui, kuris apima visas laivo
eksploatavimo salygas. Si informacija turi atspindéti skirtingy laivo diferenty jtaka, atsizvelgiant j
eksploatacinius apribojimus.

46. Kiekvienas laivas laivapriekyje ir laivagalyje turi turéti aiSkiai pazymétas grimzlés
skales. Tuo atveju, kai grimzlés Zymés yra tokiose vietose, kur jos sunkiai jziirimos, arba kai
jas perskaityti trukdo su konkreciu darbo pobiidZiu susij¢ eksploataciniai apribojimai, tai
tokiame laive taip pat jrengiama patikima grimzliy parodymo sistema, leidZianti nustatyti
laivapriekio ir laivagalio grimzles.

47. Pakrovus laiva ir iki jo iSplaukimo kapitonas turi nustatyti laivo diferenta ir stovuma
bei jsitikinti ir uzraSyti, kad laivas tenkina atitinkamose taisyklése pateiktus stovumo
kriterijus. Laivo stovumas visada nustatomas skai¢iavimais. Laivo stovumui nustatyti galima



naudoti laivo pakrovimo ir stabilumo kompiutering programa arba jai lygiavertes priemones.

48. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové negali leisti jokiy
apgadinto laivo stovumui nustatyty kriterijy sumazinimo, nebent jrodoma, kad nepaZzeisto
laivo metacentrinis aukstis, bitinas atitikti Siuos reikalavimus bet kokiomis laivo
eksploatavimo salygomis, yra pernelyg didelis numatomoms eksploatavimo sglygoms.

49. Apgadinto laivo stovumo reikalavimus iSskirtiniais atvejais gali mazinti
Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendroveé, jei nustatoma, jog laivo
proporcijos, jranga ir kitos laivo charakteristikos, kurias konkreciomis aplinkybémis
praktiskai jmanoma ir tikslinga priimti, yra palankios laivo stovumui po jo apgadinimo.

Apgadinto keleivinio ro-ro laivo stovumas

50. Esami B klasés keleiviniai ro-ro laivai turi atitikti $iy Reikalavimy 30-49 punkty
nuostatas ne véliau kaip pirmosios periodinés apziiiros, atlickamos po vienos i§ Zemiau
nurodyty atitikties daty, dieng, atsizvelgiant j A/Amax dydj, apibrézta TJO aplinkrascio
MSC/Circ.574 priede ,,Apskaiiavimo tvarka esamy keleiviniy ro-ro laivy gyvybingumo
charakteristikoms jvertinti, naudojant supaprastinta metodsa, grindZziamg TJO rezoliucija
A.265(VIID)*:

A/Amax dydis Atitikties data
maziau kaip 85 % 1998 m. spalio 1 d.
85 % arba daugiau, ta¢iau maziau kaip 90 % 2000 m. spalio 1 d.
90 % arba daugiau, ta¢iau maziau kaip 95 % 2002 m. spalio 1 d.
95 % arba daugiau, ta¢iau maziau kaip 97,5 % 2004 m. spalio 1 d.
97,5 % arba daugiau 2005 m. spalio 1 d.

Specialiis reikalavimai keleiviniams ro-ro laivams, skirtiems veZzti 400 arba

daugiau keleiviy

51. Nepaisant $iy Reikalavimy 30—50 punkty nuostaty:

51.1. nauji B, C ir D klasiy keleiviniai ro-ro laivai, turintys leidimg plukdyti 400 arba
daugiau Zmoniy, turi atitikti $§iy Reikalavimy 35 punkto nuostatas, darant prielaida, kad laivas
apgadintas bet kurioje jo ilgio L vietoje;

51.2. esami B klasés keleiviniai ro-ro laivai, turintys leidima plukdyti 400 arba daugiau
zmoniy, turi atitikti 51.1 papunkcio reikalavimus ne véliau kaip per pirmaja perioding apzitra,
atlickamg po Siy Reikalavimy 51.2.1, 51.2.2 arba 51.2.3 papunkc¢iuose nurodytos atitikties
datos, kuri turi biiti ne vélesné kaip:

51.2.1.
A/Amax dydis Atitikties data
maziau kaip 85 % 1998 m. spalio 1 d.
85 % arba daugiau, tac¢iau maziau kaip 90 % 2000 m. spalio 1 d.
90 % arba daugiau, taciau maziau kaip 95 % 2002 m. spalio 1 d.
95 % arba daugiau, taciau maziau kaip 97,5 % 2004 m. spalio 1 d.
97,5 % arba daugiau 2010 m. spalio 1 d.

51.2.2. leidZziamy plukdyti Zmoniy skaicius:

1500 arba daugiau 2002 m. spalio 1 d.
1000 arba daugiau, taciau maziau kaip 1500 2006 m. spalio 1 d.
600 arba daugiau, taciau maziau kaip 1000 2008 m. spalio 1 d.
400 arba daugiau, taciau maziau kaip 600 2010 m. spalio 1 d.




51.2.3. laivo amzius 20 arba daugiau mety: laivo amzius skai¢iuojamas nuo kilio
pastatymo datos arba nuo datos, kai buvo pasiektas panaSus statybos etapas, arba nuo laivo
pertvarkymo j keleivinj ro-ro laiva dienos.

Specialiis reikalavimai keleiviniams laivams, skirtiems veZzti 400 arba daugiau

keleiviy, iSskyrus ro-ro keleivinius laivus

52. Nepaisant $iy Reikalavimy 30-49 punkty nuostaty, B, C ir D klasiy keleiviniai
laivai, pastatyti 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, i$skyrus ro-ro keleivinius laivus, turintys
leidimg plukdyti 400 arba daugiau zmoniy, turi atitikti iy Reikalavimy 35 ir 38 punkty
nuostatas, darant priclaida, kad laivas yra apgadintas bet kurioje jo ilgio L vietoje.

Forpiko, achterpiko ir maSiny skyriaus pertvaros

53. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti jrengiama
forpiko arba taraniné pertvara, kuri turi biiti vandeniui nelaidi iki pagrindinio denio. Si
pertvara nuo laivapriekio statmens statoma ne mazesniu kaip 5 % laivo ilgio atstumu ir ne
didesniu kaip 3 metrai plius 5 % laivo ilgio atstumu.

94. Jeigu kuri nors laivo dalis Zemiau vaterlinijos iSsikiSa uZ priekinio statmens,
pavyzdziui, gumbinis laivo priekis, §iy Reikalavimy 53 punkte nustatyti atstumai matuojami:

54.1. nuo Sio i$sikiSimo vidurio; arba

54.2. nuo tasko, esancio 1,5 % laivo ilgio atstumu j priekj nuo laivapriekio statmens;
arba

54.3. nuo tasko, esan¢io 3 metry atstumu ] priekj nuo laivapriekio statmens,
atsizvelgiant ] tai, kuris i§ §iy matavimy yra maziausias.

55. Jeigu yra ilgas priekinis antstatas, forpiko arba taraniné pertvara turi biiti pratesta iki
kito iStisinio denio, esancio vir§ pagrindinio denio, taip, kad biity atspari meteorologinéms
salygoms. Pertvaros tesinys turi biiti jrengtas taip, kad, apgadinus laivapriekio lacportg arba
jam atsiskyrus, jis nesugadinty pertvaros.

56. Pagal Siy Reikalavimy 55 punkto nuostatas privalomas pertvaros tesinys gali
nesutapti su pertvara, esancia zemiau pagrindinio denio, tuo atveju, jei visos pertvaros tesinio
dalys néra iSdéstytos j priekj nuo Siy Reikalavimy 53 arba 54 punkte nurodytos priekinés
ribos.

57. Neatsizvelgiant j iy Reikalavimy 53—56 punkty nuostatas, esami B klasés laivai turi
atitikti Sias nuostatas:

57.1. Jeigu nuozulnioji pakrovimo aparelé¢ sudaro taraniné€s pertvaros tesinj, ta jo dalis,
kuri tegsiasi daugiau kaip 2,3 metro virs pagrindinio denio, gali biti iSsikiSusi uz $iy Reikalavimy
53 ir 54 punktuose nurodyty riby ne daugiau kaip 1 metra.

57.2. Tais atvejais, jeigu esama aparele neatitinka nuostaty, pagal kuriuos bty laikoma
taraninés pertvaros tesiniu ir aparelés padétis neatitinka Siy Reikalavimy 53 arba 54 punkte
apibrézty apribojimy, toks tesinys gali biti iSdéstytas ribotu atstumu laivagalio link uz Siy
Reikalavimy 53 arba 54 punkte nustatyty apribojimy. Ribotas atstumas laivagalio link
neturéty biti didesnis uz buting uztikrinti, kad aparelé nekliudyty. Taraninés pertvaros tesinys,
turi atsidaryti i priekj ir atitikti $Siy Reikalavimy 55 punkto nuostatas ir turi biiti jrengtas taip,
kad buty iSvengta galimybés aparelei jj pazeisti, aparelés apgadinimo arba atsiskyrimo atveju.

58. Aparelés, neatitinkanéios Siy Reikalavimy 53-57 punkty nuostaty, nelaikomos
taraninés pertvaros tesiniu.

59. Achterpiko pertvara ir pertvaros, masiny skyriy nuo krovinio ir keleiviy skyriy
skirian€ios 1§ priekio ir i§ galo, turi biiti vandeniui nelaidZios ir jrengiamos iki pagrindinio
denio. Achterpiko pertvara po pagrindiniu deniu gali biti pakopiné, tuo atveju, jei dél to
nesumazgja laivo saugos laipsnis dalijimo skyriais atzvilgiu.

60. Visais atvejais deidvudo vamzdziai turi biuti sandariose patalpose. Laivagalio
riebokslis statomas vandeniui nelaidziame veleno tunelyje arba kitame nuo deidvudo
vamzdzio patalpos atskirtame vandeniui nelaidziame tokio turio skyriuje, kurj uztvindzius per
nesandary laivagalio riebokslj, ribinés grimzlés linija nepanirty j vanden;.



Dvigubi dugnai

61. Trumpesniuose nei 50 metry naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés
laivuose turi bti jrengtas dvigubas dugnas nuo forpiko pertvaros iki achterpiko pertvaros kiek
tai praktiSkai jmanoma ir suderinama su laivo konstrukcija ir normaliomis eksploatavimo
salygomis.

62. 50 metry arba ilgesniuose, taciau trumpesniuose kaip 61 metras naujuose B, C ir D
klasiy bei esamuose B klasés laivuose dvigubas dugnas turi biiti jrengtas bent jau nuo masiny
skyriaus iki forpiko pertvaros arba kaip galima arciau jos.

63. 61 metro arba ilgesniuose, taciau trumpesniuose kaip 76 metrai naujuose B, C ir D
klasiy bei esamuose B klasés laivuose dvigubas dugnas turi biiti jrengtas bent jau uz masiny
skyriaus iki forpiko ir achterpiko pertvary arba kaip galima arc¢iau jy.

64. 76 metry ir ilgesniuose naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose
dvigubas dugnas turi biiti jrengtas nuo laivo midelio iki forpiko ir achterpiko pertvary arba
kaip galima arciau jy.

65. Jeigu naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose reikalaujama jrengti
dviguba dugna, jo aukstis turi atitikti pripazintosios organizacijos standartus, o vidinis dugnas
turi testis nuo vieno laivo borto iki kito taip, kad dugnas biity apsaugotas iki apvalios korpuso
briaunos. Tokia apsauga laikoma atitinkancia reikalavimus, jeigu dvigubo dugno virSutinés
apkalos krastinio laksto iSorinio krasto ir iSorinés korpuso briaunos apkalos kirtimosi linija
niekur néra zemiau kaip horizontali plok§tuma, einanti per midelSpanto linijos susikirtimg su
skersine jstriza tiese, pasvirusia 25° kampu pagrindinés teorinés plokStumos atzvilgiu ir
kertancia S$ig plokStuma laivo teorinio plo¢io, matuojamo nuo vidurinés laivo ploksStumos,
vidurio taske.

66. Dvigubame dugne jrengti mazi Suliniai, skirti triumy nusausinimui ir pan., neturi
biti gilesni nei bitinai reikalinga. Sulinio gylis jokiu biidu negali bati didesnis uz dvigubo
dugno aukstj ties diametraline plokStuma minus 460 mm, ir Sulinys negali biiti Zemiau uz Siy
Reikalavimy 65 punkte nurodyta horizontalig plokstuma. ISorinj dugng siekiantj Sulinj galima
jrengti veleno tunelio gale. Jrengti kitus Sulinius (pavyzdziui, alyvai po pagrindiniais
varikliais) gali leisti Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové, jeigu ji
jsitikina, kad priemonés uztikrina lygiaverte sauga, kurig suteikia pagal Siy Reikalavimy
nuostatas jrengtas dvigubas dugnas.

67. Dvigubas dugnas nebitinas tose laivo vietose, kur jrengti vandeniui nelaidiis
palyginti nedidelio dydzio vien tik skyséiams vezti naudojami skyriai, tuo atveju, jei
apgadinus laivo dugng arba bortg laivo sauga, Administracijos ar jos jgaliotos laivy
klasifikavimo bendrovés nuomone, dél to nesumazéja.

68. Nepaisant Siy Reikalavimy 61 punkto nuostaty, Administracija ar jos jgaliota laivy
klasifikavimo bendrové gali leisti to laivo, kurio dalijimo skyriais koeficientas ne didesnis
kaip 0,5, kurioje nors dalyje nejrengti dvigubo dugno, jeigu ji isitikina, kad dvigubo dugno
jrengimas toje laivo dalyje buty nesuderinamas su laivo konstrukcija ir normalia laivo
eksploatacija.

Dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos nustatymas, jos Zenklinimas ir duomeny

jraSymas

69. Siekiant, kad naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose biity
iSlaikytas privalomas dalijimo skyriais laipsnis, laivui nustatoma patvirtinta dalijimo skyriais
grimzle atitinkanti krovininé vaterlinija, kuri Zymima ant abiejy laivo borty per vidurj. Laivas
su specialiai pritaikytomis patalpomis arba keleiviams, arba kroviniui vezti, jeigu pageidauja
jo savininkas, gali biiti su viena ar keliomis papildomai nustatytomis ir pazymétomis
krovininémis vaterlinijomis, atitinkan¢iomis dalijimo skyriais grimzles, kurias Administracija
ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali patvirtinti alternatyvioms eksploatavimo
salygoms.

70. Apie nustatytas ir pazymetas dalijimo skyriais krovinines vaterlinijas daromas jrasas
Keleivinio laivo saugos liudijime, o jeigu yra tik viena dalijimo skyriais krovininé vaterlinija,



ji identifikuojama pagal Zenklg C.1.

71. Jeigu yra daugiau kaip viena dalijimo skyriais krovininé vaterlinija, alternatyvios
laivo eksploatavimo salygos identifikuojamos zenklais C.2, C.3, C.4 ir t. t.

72. Kiekvieng i§ Siy krovininiy vaterlinijy atitinkantis virSvandeninio borto aukstis
matuojamas toje pat vietoje ir nuo tos pat denio linijos, kaip ir pagal galiojancios Tarptautinés
konvencijos dél laivy krovininés vaterlinijos nustatymo nuostatas nustatytas vir§vandeninio
borto aukstis.

73. Kiekvieng i§ patvirtinty dalijimo skyriais krovininiy vaterlinijy atitinkantis
vir§vandeninio borto aukstis ir tos eksploatavimo salygos, kurioms jis patvirtintas, aiskiai
nurodomos Keleivinio laivo saugumo liudijime.

74. Jokiu biidu jokia dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos linija negali buti Zymima
vir§ auks$ciausios krovininés vaterlinijos jiiros vandenyje, nustatytos pagal laivo korpuso
tvirtumg arba pagal galiojancios Tarptautinés konvencijos dél laivy krovininés vaterlinijos
nustatymo nuostatas.

75. Kad ir kur biity pazymétos dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos, laivo jokiu biidu
negalima krauti taip, kad panirty atitinkama mety laikui ir plaukiojimo rajonui pagal
galiojanCios Tarptautinés konvencijos dél laivy krovininés vaterlinijos nustatymo nuostatas
nustatyta krovininés vaterlinijos Zyme.

76. Laivai jokiu budu negali biiti kraunami taip, kad panirty atitinkamam reisui ir
eksploatavimo sglygoms nustatyta dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos zyme.

Vandeniui nelaidZiy pertvary jrengimas ir pirminis ju bandymas

77. Visos skersinés arba iSilginés vandeniui nelaidzios pagrindinés pertvaros naujuose
B, C, ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose statomos taip, kad su pakankama atsparumo
atsarga atlaikyty tokj didZiausig vandens slégj, kurj pertvara turéty iSlaikyti apgadinus laiva,
bent jau maziausiai iki ribinés grimzlés linijos pakilusio vandens slégj. Siy pertvary
konstrukcija turi atitikti pripaZintosios organizacijos standartus.

78. Pertvary recesai ir pakopos turi biiti vandeniui nelaidZios ir tokios pat stiprios, kaip ir
pertvaros, kuriose jos yra jrengtos.

79. Jeigu per vandeniui nelaidy denj arba pertvarg praeina Spantai ar bimsai, toks denis
ar pertvara turi biiti sandarinama nenaudojant mediniy detaliy ar cemento.

80. Norint iSbandyti pagrindinius skyrius, nebiitina uztvindyti juos vandeniu. Jeigu
neatlickamas uztvindymo bandymas ir jeigu tai jmanoma, turi buti atliktas nelaidumo
vandeniui bandymas, liejant vanden]j Zarna. Sis bandymas atlickamas beveik uzbaigus jrengti
laiva. Jeigu nelaidumo vandeniui bandymo atlikti nejmanoma tod¢l, kad gali buti apgadinti
mechanizmai, elektros energijos jrenginiy izoliacija arba atskiros jrengimy dalys, vietoj Sio
bandymo galima atlikti atidzig vizualing suvirinty sujungimy apziiirg ir, jeigu manoma tai
esant reikalinga, taip pat atlikti dazy prasiskverbimo, ultragarsinj tyrimg ar lygiavertj
bandyma. Bet kuriuo atveju atidZiai apzitirimos visos vandeniui nelaidZios pertvaros.

81. Forpikas, dvigubi dugnai (iskaitant tuSciaviduri kilj) ir vidaus apkala bandomi
vandens slégiu pagal $iy Reikalavimy 77 punkto nuostatas.

82. Ty skys€iams laikyti skirty tanky, kurie naudojami laivg dalijant skyriais,
sandarumas bandomas vandens slégiu, atitinkanciu iki aukSc¢iausios krovininés vaterlinijos
pakilusio arba du trecdalius auksc¢io nuo kilio virSaus iki grimzlés linijos uztvindyto vandens,
zitrint, kuris vandens slégis yra didesnis, tuo atveju, jei bandymo metu vandens spaudimas
tanky virSy apsemia ne maziau kaip 0,9 m vir§ tanko virSaus; jeigu bandymas naudojant
vanden] negalimas, leidZiama atlikti sandarumo bandyma naudojant suslégta ora, kurio metu
tankai veikiami ne didesniu kaip 0,14 baro oro slégiu.

83. Siy Reikalavimy 81 ir 82 punktuose nurodyti bandymai, skirti norint uztikrinti, jog
laivo dalijimo skyriais konstrukcinés detalés nepraleidzia vandens, tafiau jie nelaikytini
bandymais, patvirtinanciais kurio nors skyriaus tinkamuma laikyti skystaji kurg arba naudoti
kuriais nors tokiais kitais tikslais, kuriems patvirtinti patalpos tinkamumag, atsizvelgiant }
tanky ar jy jung€iy uztvindymo skysciu aukstj, gali buti reikalingi sudétingesni bandymai.



Angos vandeniui nelaidZiose pertvarose

84. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose vandeniui nelaidziose
pertvarose angy skaiCius turi buiti sumazintas tiek, kad biity suderinamas su laivo konstrukcija
ir normalia laivo eksploatacija; turi buti numatytos patikimos $iy angy uzdarymo priemongs.

85. Jeigu per vandeniui nelaidzias pertvaras vedami kokie nors vamzdziai, drenazo
vamzdziai, elektros laidai ir kt., imamasi priemoniy uztikrinti pertvary sandaruma.

86. Vandeniui nelaidziose pertvarose neleidziama montuoti voztuvy, jei jie néra
vamzdyny sistemos sudedamosios dalys.

87. Per vandeniui nelaidzias pertvaras vedamose sistemose negalima naudoti Svino arba
Kity zemos lydymosi temperatiiros medziagy, nes kilus gaisrui $ios sistemos bty sugadintos
ir dél to biity pazeistas pertvary sandarumas.

88. Dury, landy arba j¢jimo angy negalima jrengti:

88.1. taraninéje pertvaroje zemiau ribinés grimzIés linijos;

88.2. vandeniui nelaidZiose skersinése pertvarose, kroviniy skyriy skirianiose nuo
gretimo kroviniy skyriaus, 1§skyrus $iy Reikalavimy 110 ir 113 punktuose numatytus atvejus.

89. Isskyrus Siy Reikalavimy 90 punkte numatyta atvejj, per taraning¢ pertvarg zemiau
ribinés grimzlés linijos galima tiesti ne daugiau kaip vieng vamzdj forpiko tanko skysciui,
jeigu tame vamzdyje sumontuotas nuo pagrindinio denio valdomas sraigtinis voztuvas, jo
korpusas tvirtinamas forpiko viduje prie taraninés pertvaros. Sj voztuva galima tvirtinti prie
taraninés pertvaros iSorinés pusés, tuo atveju, jei voztuvas bet kokiomis eksploatavimo
salygomis lengvai pasiekiamas ir jeigu jis pritvirtintas ne kroviniy skyriuje.

90. Jeigu forpikas padalytas dviejy skirtingy rasiy skysCiams laikyti, per taranine
pertvarg Zemiau ribinés grimzlés linijos galima tiesti pagal Siy Reikalavimy 88 punkto
nuostatas sumontuotus du vamzdzius tada, jeigu antrojo vamzdzio nejmanoma sumontuoti
kitoje vietoje ir jeigu, atsizvelgiant j papildomus forpike numatytus skyrius, laivo sauga
nemazéja.

91. Pagrindiniy ir pagalbiniy mechanizmy patalpose, jskaitant eigos poreikiams
naudojamus katilus, visose pagrindinése skersinése pertvarose be dury j veleno tunelj galima
jrengti ne daugiau kaip vienerias duris. Jeigu sumontuoti du arba keletas veleny, tarp tuneliy
turi biiti jrengiami juos jungiantys praé¢jimai. Kai yra du velenai, tarp masiny skyriaus ir
tuneliy turi bati jrengtos vienerios durys, o kai yra daugiau kaip du velenai — tik dvejos durys.
Visos $ios durys turi buti klinketinés ir jrengtos taip, kad dury slenksciai biity kuo aukstesni.
Siy dury valdymo rankiné pavara, esanti vir§ pagrindinio denio, turi bati jrengta tokiose
patalpose, kuriuose néra mechanizmy.

92. Trumpesniuose kaip 24 metrai esamuose B klasés ir naujuose B, C ir D klasiy
laivuose vandeniui nelaidzios durys turi biiti klinketinés, pakabinamosios Sarnyrinés, arba
lygiaver€io tipo. Negalima jrengti dury, uztvirtinamy tiktai jas uzverziant, ir dury, kurios
uzdaromos jas nuleidziant arba panaudojant svori.

93. 24 metry ir ilgesniuose naujuose B, C ir D klasiy laivuose, i§skyrus $iy Reikalavimy
110 ir 113 punktuose numatytus atvejus, turi biiti montuojamos $iy Reikalavimy 102-108
punkty nuostatas atitinkancios vandeniui nelaidzios klinketinés durys, valdomos naudojant
energijos Saltinj, kurias i§ navigacinio tiltelio pagrindinio valdymo pulto vienu metu galima
uzdaryti ne ilgiau kaip per 60 sekundziy, kai laivo padétis — tiesi.

94. Trumpesniuose kaip 24 metry esamuose B klasés ir naujuose B, C ir D klasiy
laivuose klinketinés durys gali biiti:

94.1. uzdaromos tik rankiniu btidu; arba

94.2. uzdaromos, naudojant energijos Saltinj ir rankiniu badu.

95. Jeigu 24 metry ir ilgesniuose naujuose B, C ir D klasiy laivuose yra ne daugiau kaip
dvejos vandeniui nelaidZios durys ir jos yra masiny skyriuje arba Sias patalpas supanciose
pertvarose, Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti, kad Sios
dvejos durys biity uzdaromos tik rankiniu biidu. Jeigu sumontuotos rankiniu biidu uzdaromos
klinketinés durys, jos uzdaromos prie$ laivui iSplaukiant i§ prieplaukos ] keleivinj reisg ir



neatidaromos Vviso reiso metu.

96. Naujuose B, C ir D klasiy ir esamuose B klasés laivuose vandeniui nelaidzios
klinketinés durys, uzdaromos naudojant energijos Saltinj ar rankiniu budu, turi uzsidaryti
esant laivo posvyriui iki 15° i bet kurig puse, neatsizvelgiant | tai, ar jos uzdaromos, naudojant
energijos Saltinj ar rankiniu buidu. Turi buti atsizvelgiama ] jégas, galinCias i§ Kurios nors
pusés spausti duris, jeigu per anga plustantis vanduo veikty duris statiniu slégiu, kurj sukuria
maziausiai 1 metro aukscio vandens sluoksnis vir§ slenks¢io prie asinés dury linijos.

97. 24 metry ir ilgesniuose naujuose B, C ir D klasiy laivuose vandeniui nelaidziy dury
valdymo jtaisai, jskaitant hidraulinj vamzdyng ir elektros laidus, turi buti kaip jmanoma arciau
ty pertvary, kuriose jrengtos durys, siekiant kuo labiau sumazinti tikimybe, kad jtaisai kaip nors
nukentéty, jeigu laivas buty apgadintas. Vandeniui nelaidzios durys ir jy valdymo jtaisai
i8déstomi taip, kad apgadinus vieng penktaja laivo plocio dalj, matuojama dalijimo skyriais
krovininés vaterlinijos virSutinés linijos aukstyje staciu kampu ] laivo diametraling plokstuma,
neapgadintos laivo dalies vandeniui nelaidZiy dury valdymas nesutrikty.

98. Visos energijos Saltinio pagalba arba rankiniu biidu uzdaromos vandeniui nelaidzios
klinketinés durys turi turéti indikacijos priemones, kurios 1§ visy nuotolinio valdymo posty
leisty nustatyti, ar durys uzdarytos, ar atidarytos. Nuotolinio valdymo postai turi bati tik
navigaciniame tiltelyje pagal Siy Reikalavimy 102.5 papunkCio nuostatas ir toje vietoje,
kurioje pagal 102.4 papunkcio nuostatas turi buti vir§ pagrindinio denio jrengtas rankinis
valdymas.

99. Trumpesniuose nei 24 metrai esamuose B klasés ir naujuose B, C ir D klasiy
laivuose Sty Reikalavimy 92-99 punkty nuostaty neatitinkan¢ios vandeniui nelaidzios durys
turi biti uzdaromos prie§ iSplaukiant j reisg ir neatidaromos iki jo pabaigos; tokiy dury
atidarymo uoste ir jy uzdarymo prie§ laivui iSplaukiant i§ uosto laikas jraSomas j laivo
zurnalg.

100. Trumpesniuose nei 24 metrai naujuose B, C ir D klasiy ir esamuose B klasés
laivuose rankiniu budu uzdaromos klinketinés durys gali buti stumdomos horizontaliai arba
vertikaliai. Turi biiti numatyta galimybé valdyti dury mechanizmg abiejose dury pusése ir 18
prieinamos vietos vir§ pagrindinio denio, naudojant besisukanc¢ig alkiining svirt] arba kitu
budu, uztikrinan¢iu tokj pat saugos lygj, Sis biidas turi biiti patvirtintas. Kai laivas stovi tiesiali,
durims uzdaryti rankine pavara turi biiti sugaiStama ne daugiau kaip 90 sekundziy.

101. Esamuose B klasés laivuose energijos Saltiniu valdomos klinketinés durys gali biiti
stumdomos vertikaliai arba horizontaliai. Jeigu durys valdomos i§ pagrindinio valdymo posto,
pavara turi biiti jrengta taip, kad duris biity galima atidaryti ir uzdaryti, naudojant energijos
Saltinj, 1§ abiejy dury pusiy. IS abiejy pertvaros pusiy turi biiti jrengtos energijos Saltinio
vietinio valdymo rankenos, iSdéstytos taip, kad per duris einantys zmonés galéty jas laikyti
padétyje ,atidaryta® negalédami atsitiktinai jjungti uzdarymo mechanizmo. Energijos Saltiniu
valdomos klinketinés durys turi buti valdomos ir rankiniu biidu i§ dury abiejy pusiy, ir 1§
prieinamos vietos vir§ pagrindinio denio, naudojant besisukancig alkiining svirti arba kitu
biidu, uztikrinan¢iu tokj pat saugos lygij, Sis buidas turi biiti patvirtintas. Turi biiti numatyta
nuostata, kad, pradéjus uzdarinéti duris, buty duodamas garsinis signalas, girdimas tol, kol jos
uzdaromos visiSkai. Be to, vietose, kuriose yra didelis aplinkos triuk§mas, prie dury, kartu su
garsiniu signalu, reikalaujama duoti mirksintj vizualinj signala.

102. 24 metry ir ilgesniuose naujuose B, C ir D klasiy laivuose visos vandeniui
nelaidZios klinketinés durys, valdomos naudojant energijos Saltinj, turi atitikti Siuos
reikalavimus:

102.1. Turi judéti vertikaliai arba horizontaliai.

102.2. Laikantis Siy Reikalavimy 112 punkto nuostaty, maksimalus plotis turi buti
apribotas iki 1,2 metro. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrove gali leisti
jrengti platesnes duris, taciau tik tiek, kiek tai biitina efektyviai laivo eksploatacijai ir tik tuo
atveju, jei atsizvelgta j kitas saugos priemones, jskaitant ir pateiktas Zemiau:

102.2.1. Turi buti kreipiamas ypatingas démesys j dury ir jy uzdarymo jtaisy tvirtuma,



siekiant iSvengti pratekéjimy.

102.2.2. Durys negali biiti jrengiamos laivo apgadinimo zonoje B/5.

102.2.3. Laivui iSplaukus | jura, durys visg laikg laikomos uzdarytos, i§skyrus trumpus
laikotarpius, kai jas atidaryti yra bitina tokiomis aplinkybémis, kaip yra nustaciusi
Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendroveé.

102.3. Turi biiti sumontuota joms atidaryti ir uzdaryti biitina jranga, naudojanti elektros,
hidrauling arba kokia nors kita energija, priimting Administracijai ar jos jgaliotai laivy
klasifikavimo bendrovei.

102.4. Turi turéti atskirg rankinio valdymo mechanizma. Turi biiti numatyta galimybé
duris atidaryti ir uzdaryti ranka i§ abiejy pusiy, taip pat uzdaryti i§ prieinamos vietos vir$
pagrindinio denio naudojant besisukancig alkiining svirtj arba kitu biidu, uZztikrinanciu
Administracijai priimting saugos lygi. Visose dury valdymo vietose turi biiti aiSkiai pazZymeta
rankenos jtaiso sukimo arba kitokio uZzdarymui reikalingo judesio kryptis. Laikas, reikalingas
durims visiSkai uzdaryti rankiniu biidu, kai laivas stovi tiesiai, neturi virSyti 90 sekundziy.

102.5. Turi turéti valdymo priemones i§ abiejy dury pusiy jy uzdarymui ir atidarymui
naudojant energijos Saltinj, o taip pat dury uzdarymui naudojant energijos Saltinj i$
pagrindinio valdymo pulto, esan¢io navigaciniame tiltelyje.

102.6. Turi turéti garsing signalizacija, besiskirian¢ig nuo kity tos vietos kokiy nors
signaly, kuri skambéty kiekvieng karta, kai durys uzdaromos nuotoliniu valdymu naudojant
energijos Saltinj, ir kuri pradéty skambéti bent jau 5 sekundes, taCiau ne daugiau kaip 10
sekundziy, prie§ pradedant judéti durims ir testysi tol, kol jos visiskai uzsidarys. Jeigu durys
atidaromos ir uzdaromos nuotoliniu rankiniu budu, uztenka, kad garsinis signalas skambéty
tik joms judant. Taip pat keleiviy patalpose ir didelio aplinkos triukSmo vietose
Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali reikalauti, kad kartu su
garsiniu signalu prie dury buty matomas mirksintis vizualinis signalas.

102.7. Turi turéti beveik vienodg uzdarymo trukme, kai naudojamas energijos Saltinis.
Uzdarymo trukmé nuo dury judéjimo pradzios iki visiSko jy uzdarymo jokiu biidu negali biti
trumpesné kaip 20 ir ilgesné kaip 40 sekundziy laivui stovint tiesiai.

103. Elektros energija, reikalinga klinketinéms vandeniui nelaidzioms durims,
valdomoms naudojant energijos Saltinj, turi bati tiekiama tiesiogiai i§ avarinio skirstomojo
skydo arba per specialy, auksciau pagrindinio denio jrengta skirstomajj skyda; atitinkamoms
valdymo, indikacijos ir signalizacijos grandinéms elektros energija turi biiti tiekiama
tiesiogiai i§ avarinio skirstomojo skydo arba per specialy, auks$¢iau pagrindinio denio jrengta
skirstomaj] skyda, o sugedus pagrindiniam arba avariniam elektros energijos Saltiniui —
automatiskai i§ laikinojo avarinio elektros energijos Saltinio.

104. Klinketinés vandeniui nelaidzios durys, valdomos naudojant energijos $altinj, turi
turéti:

104.1. centralizuota hidrauling sistema su dviem atskirais energijos Saltiniais,
kiekvienas i§ kuriy sudarytas i§ variklio ir siurblio, pajégiy vienu metu uzdaryti visas duris.
Be to, visai jrangai turi biiti numatyti tokie hidrauliniai akumuliatoriai, kuriy galios uztekty,
kad visos laivo durys biity pajudintos tris kartus, t. y. uzdarytos-atidarytos-uzdarytos, esant
nepalankiam 15° laivo posvyriui. Sj darbo cikl turi galéti atlikti akumuliatorius, kai jame yra
siurblio jjungimo pradZioje sukurtas slégis. Hidraulin¢je sistemoje naudojamas skystis
pasirenkamas atsizvelgiant ] tg temperatiira, kuri gali veikti eksploatuojama jranga. Sistemos,
veikiancios naudojant energijos Saltinj, konstrukcija turi kiek jmanoma mazinti galimybe, kad
vienas hidraulinio vamzdyno gedimas kliudyty tinkamai veikti daugiau kaip vienerioms
durims. Hidrauliné sistema turi turéti signalizacija, jsp€jancig apie per Zema skyscio lygi
sistemos, veikian¢ios naudojant energijos Saltinj, hidraulinio skys¢io rezervuaruose, ir
signalizacija, jspéjancia apie per maza dujy slégj hidrauliniuose akumuliatoriuose, arba turéti
kitokias priemones sukauptos energijos mazéjimui kontroliuoti. Si signalizacija turi bati
garsing ir vizualing, ir ji jrengiama navigaciniame tiltelyje, pagrindiniame valdymo pulte; arba

104.2. nepriklausomg hidrauling sistema visoms durims su nepriklausomu energijos



Saltiniu, sudarytu i§ variklio ir siurblio, galinio atidaryti ir uzdaryti duris. Be to, turi buti
numatytas toks hidraulinis akumuliatorius, kurio galios uztekty, kad durys bty pajudintos tris
kartus, t. y. uzdarytos-atidarytos-uzdarytos, esant nepalankiam 15° laivo posvyriui. Sj darbo
ciklg turi galéti atlikti akumuliatorius, kai jame yra siurblio jungimo pradzioje sukurtas
slégis. Hidraulingje sistemoje naudojamas skystis pasirenkamas atsizvelgiant j tg temperatiira,
kuri gali veikti eksploatuojamg jranga. Navigaciniame tiltelyje esanciame pagrindiniame
valdymo pulte jrengiama grupiné signalizacija, ispéjanti apie per maza dujy slégi
akumuliatoriuose, arba kitokios priemonés juose sukauptos energijos maz¢jimui kontroliuoti.
Sukauptos energijos maz¢jimo indikacija turi buti numatyta kiekviename vietinio valdymo
poste; arba

104.3. nepriklausoma elektros sistema ir variklj visoms durims su nepriklausomu
energijos Saltiniu, sudarytu i§ variklio, galin¢io atidaryti ir uzdaryti duris. Energijos Saltinis
turi bati automatiskai apriipinamas elektros energija i§ laikinojo avarinio elektros energijos
Saltinio, jeigu sugenda pagrindinis arba avarinis elektros energijos Saltinis, o jo galios turi
uztekti, kad durys buty pajudintos tris kartus, t. y. uzdarytos-atidarytos-uzdarytos, esant
nepalankiam 15° laivo poskyriui.

105. Siy Reikalavimy 104.1, 104.2 ir 104.3 papunkéiuose nurodytoms sistemoms turéty
biiti numatoma tokia nuostata: klinketiniy vandeniui nelaidziy dury, valdomy naudojant
energijos Saltinj, energijos sistemos turi biti atskirtos nuo visy kity energijos sistemy.
Pavienis elektros arba hidraulinés energijos perdavimo sistemy, i§skyrus hidrauling pavara,
gedimas neturi sutrukdyti valdyti bet kurias duris rankiniu btidu.

106. IS abiejy pertvaros pusiy ne mazesniame kaip 1,6 metro aukstyje nuo grindy turi
biti jrengtos dury valdymo rankenos, iSdéstytos taip, kad per duris einantys Zmonés galéty abi
rankenas laikyti padétyje ,,atidaryta® negalédami atsitiktinai jjungti uzdarymo mechanizmo.
Rankeny judéjimo kryptis atidarant ir uzdarant duris turi biiti aiSkiai nurodyta ir turi sutapti su
dury slinkimo kryptimi. Hidraulinés vandeniui nelaidziy dury valdymo rankenos
gyvenamosiose patalpose, jeigu uzdaryti durims pakanka vieno veiksmo, iSdéstomos taip, kad
vaikai S§iy rankeny negaléty pasiekti, pavyzdziui, prietaisy skydeliuose, kuriy varztai yra
maziausiai 1,70 metro aukstyje vir§ denio lygio.

107. 24 metry ir ilgesniuose naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose 18
abiejy dury pusiy turi biiti tvirtinama plokstelé su nurodymais, kaip veikia dury atidarymo ir
uzdarymo sistema. Prie visy dury i$ abiejy pusiy taip pat turi buti tvirtinama plokstelé su
tekstu arba pieSiniais, jspéjanciais apie pavojy likti dury angoje, kai durys pradeda
uzsidarinéti. Sios plokstelés gaminamos i§ patvarios medziagos ir patikimai pritvirtinamos.
Ploksteléje su nurodymais arba jspéjimu pateikiama informacija apie dury uzsidarymo
trukme.

108. 24 metry ir ilgesniuose naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi buti laikomasi Siy
nuostaty:

108.1. Kiek tai praktiSkai jmanoma, vandeniui nelaidziy dury elektros jranga ir su ja
susijusios sudedamosios dalys turi biiti iSdéstytos vir§ pagrindinio denio ir nepavojingose
vietose bei patalpose.

108.2. Elektriniy sudedamyjy daliy, kurias bitina iSdéstyti Zzemiau pagrindinio denio,
gaubtai turi bati tinkamai apsaugoti, kad j juos nepatekty vanduo.

108.3. Elektros energijos, valdymo, indikacijos ir signalizacijos grandinés nuo gedimo
turi buti apsaugotos taip, kad, sugedus vieny dury grandinei, nebiity sugadinta kuriy nors kity
dury grandiné. Ivykus dury signalizacijos arba indikatoriaus grandiniy trumpajam jungimui
arba kitiems gedimams, neturi nutriikti energija ty dury valdymo sistemai. Konstrukcija turi
biiti tokia, kad vanduo, patekes i elektros jranga, sumontuota zemiau pagrindinio denio,
nesukelty dury atsidarymo.

108.4. Pavienis klinketiniy vandeniui nelaidziy dury, valdomy naudojant energijos
Saltinj, elektros gedimas energijos Saltinio arba valdymo sistemose negali sukelti uzdaryty
dury atsidarymo. Elektros energijos tiekimas turi buti nuolat kontroliuojamas elektros



grandinés taSke, kiek tai praktiSkai jmanoma arciau kiekvieno variklio, batino pagal Siy
Reikalavimy 104 punkto nuostatas. Nustojus tiekti elektros energija tokiai grandinei,
pagrindiniame valdymo pulte navigaciniame tiltelyje turi jsijungti garsinis ir vaizdinis
signalai.

108.5. Pagrindiniame valdymo pulte navigaciniame tiltelyje turi biiti ,,pagrindinio
rezimo* jungiklis su dviem valdymo rezimais: rezimas ,,vietinis valdymas®, kurj jjungus visas
duris galima atidaryti ir uzdaryti stovint prie jy, nenaudojant automatinio dury uzdarymo, ir
rezimas ,,durys uzdarytos®, kurj jjungus visos atidarytos durys uzdaromos automatiskai.
,Uzdaryty dury® rezimas turi uztikrinti, kad duris galima biity atidaryti i§ vietos, ir jos vél
biity automatiSskai uzdaromos atleidus vietinio dury valdymo mechanizmg. Jprasta
»pagrindinio rezimo* jungiklio padétis — perjungtas i ,,vietinj valdyma®. ,,Uzdaryty dury®
rezimu naudojamasi tik iSkilus pavojui arba siekiant patikrinti.

108.6. Navigaciniame tiltelyje esan¢iame pagrindiniame valdymo pulte turi biiti jrengta
schema, kurioje parodytos visy dury vietos, o jy vizualieji indikatoriai signalizuoja, ar durys
uzdarytos, ar atidarytos. Raudona lemputé signalizuoja, kad durys visiSkai atidarytos, o zalia —
kad durys uzdarytos. Kai durys uzdaromos nuotoliniu valdymu, raudona mirksinti lemputé
signalizuoja apie tarpin¢ dury padét). Indikaciné grandiné neturi priklausyti nuo bet kuriy dury
valdymo grandinés.

108.7. I8 pagrindinio valdymo pulto jokiy dury neturi buti galima atidaryti nuotoliniu
valdymu.

109. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti laikomasi Siy
reikalavimy:

109.1. Visos vandeniui nelaidzios durys laivui plaukiant turi buti uzdarytos, iSskyrus tuos
Siy Reikalavimy 109.2 ir 109.3 papunkc¢iuose nurodytus atvejus, kai jas galima atidaryti laivo
plaukiojimo metu. Vandeniui nelaidzias duris, platesnes kaip 1,2 metro, kurias leidziama jrengti
pagal iy Reikalavimy 112 punkto nuostatas, galima atidaryti tik minétame punkte iSsamiau
nurodytomis aplinkybémis. Bet kurios pagal §io papunkcio nuostatas atidarytos durys turi biiti
parengtos nedelsiant uzdaryti.

109.2. Laivo plaukiojimo metu vandeniui nelaidzios durys gali biiti atidaromos tada, kai
turi praeiti keleiviai arba jgulos nariai arba kai jas atidaryti butina dél greta dury atlickamo
darbo. Durys turi buti nedelsiant uzdarytos, kai zmonés pro jas pracina arba uzbaigus veikla,
dél kurios duris reikéjo atidaryti.

109.3. Tam tikros vandeniui nelaidzios durys laivo plaukiojimo metu gali biti paliktos
atidarytos, jeigu tai laikoma absoliuciai biitina, t. y. jy atidarymas laikomas biitinu saugiam ir
efektyviam laivo mechanizmy veikimui arba uZztikrinant normaly neapribotg praéjima
keleiviams per keleiviy patalpas. Tokias duris nustato Administracija ar jos jgaliota laivy
klasifikavimo bendrové tik kruopsc€iai apsvars€iusi atidaryty dury jtaka laivo eksploatavimui
ir gyvybingumui. Vandeniui nelaidZios durys, kurias vis délto leidziama palikti neuzdarytas,
aiSkiai nurodomos laivo stovumo informacijoje ir jos visada turi biiti parengtos nedelsiant
uzdaryti.

110. Administracijai ar jos jgaliotai laivy klasifikavimo bendrovei nustacius, kad
naujuose B, C ir D klasiy laivuose tokios durys biitinos, tuomet patikimos konstrukcijos
vandeniui nelaidzios durys gali biiti jrengtos vandeniui nelaidZiose pertvarose, dalijan¢iose
tarp deniy esancias kroviniy patalpas. Tokios durys gali biiti pakabinamosios, judancios ant
ratuky arba klinketinés, taciau jos negali biti valdomos nuotoliniu biidu. Jos turi biiti jrengtos
kaip jmanoma auk$¢iau ir toliau nuo laivo korpuso apkalos, taciau jokiu biidu iSorinés
vertikaliosios dury briaunos nuo korpuso apkalos negali biiti maZesniu atstumu kaip viena
penktoji laivo plocio dalis, o Sis atstumas matuojamas dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos
aukstyje staciu kampu j laivo diametraling plokStuma.

111. Tokios durys turi biiti uzdaromos prie$ reiso pradzig ir laivo plaukiojimo metu
neatidaromos; jy atidarymo uoste ir uzdarymo pries§ laivui iSplaukiant i§ uosto laikas jraSomas
laivo Zurnale. Jeigu reiso metu kurios nors i§ Siy dury prieinamos, jose turi biti jrengtas



jtaisas, uztikrinantis, kad durys nebiity atidarytos be leidimo. Kuomet sitiloma jrengti tokias
duris, $iy dury skaiCiy ir jy iSdéstyma specialiai svarsto Administracija ar jos jgaliota laivy
klasifikavimo bendrove.

112. Pertvarose neleidziama jrengti nuimamyjy apkalos ploksciy, iSskyrus masiny
skyriy. Sios plokstés visada turi biiti savo vietose pries laivui i$plaukiant i§ uosto ir laivo
plaukiojimo metu nenuimamos, i$skyrus atvejus, kai, kapitono nuozilira, atsiranda
neatidéliotinas reikalas. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti,
kad kiekvienoje skersinéje vandeniui nelaidzioje pertvaroje ne daugiau kaip vienerios
klinketinés vandeniui nelaidzios durys, valdomos naudojant energijos $altinj, didesnés uz
nurodytas $iy Reikalavimy 102.2 papunktyje, gali pakeisti tokias nuimamas plokstes, tuo
atveju, jei Sios durys uzdaromos prie$ laivui iSplaukiant i§ uosto ir neatidaromos laivo
plaukiojimo metu, i§skyrus atvejus, kai, kapitono nuoZitra, atsiranda neatidéliotinas reikalas.
Sioms durims netaikomos $iy Reikalavimy 102.4 papunk&io nuostatos del visisko ju
uzdarymo rankiniu valdymo mechanizmu per 90 sekundziy. Jy atidarymo ir uzdarymo laikas
ar laivui esant jroje, ar uoste jraSomas laivo Zurnale.

Laivai, skirti vezti krovinines transporto priemones ir jas lydin¢ius asmenis

113. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose, skirtuose arba
pritaikytuose krovininéms transporto priemonéms ir jas lydintiems asmenims veZti turi biiti
laikomasi §iy nuostaty:

113.1. Jeigu keleiviy, jskaitant transporto priemones lydinCius asmenis, skaicius
tokiame laive ne didesnis kaip N = 12 + A/25, ¢ia A = bendras krovininéms transporto
priemonéms sustatyti skirty patalpy denio plotas kvadratiniais metrais, kai naudingas
transporto priemoniy stovéjimo viety bei jvaziavimo ] jas aukS$tis ne maZzesnis kaip 4 metrai,
taikomos $iy Reikalavimy 110 ir 111 punkty nuostatos dél vandeniui nelaidziy dury, iSskyrus
tai, kad kroviniy patalpas dalijanCiose vandeniui nelaidziose pertvarose durys gali biti
jrengtos bet kokiame aukstyje. Be to, navigaciniame tiltelyje turi biiti jrengti indikatoriai,
automatiSkai parodantys, kada kiekvienos durys yra uzdaromos ir visi jy sklasCiai
uzstumiami.

113.2. Kai tokiems laivams taikomos S$io punkto nuostatos, N laikomas lygiu
maksimaliam leistinam keleiviy skaiciui, kurj vezti laivu galima suteikti leidimg pagal Sio
punkto reikalavimus.

Angos laivo korpuso apkaloje Zemiau ribinés grimzlés linijos

114. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti laikomasi Siy
nuostaty:

114.1. Laivo korpuso apkaloje angy skaicius turi biiti mazinamas tiek, kiek tai
suderinama su konstrukcija ir tinkamu laivo eksploatavimu.

114.2. Visy laivo korpuso apkalos angy uzdarymo priemoniy konstrukcija ir
patikimumas turi atitikti angos paskirtj ir tg vieta, kurioje $i anga jrengta.

114.3. Remiantis galiojancios Tarptautineés konvencijos dél laivy krovininés vaterlinijos
nustatymo reikalavimais, borto iliuminatoriy apatinis krastas neturi buti zemiau linijos,
bréziamos laivo borte lygiagreciai pagrindiniam deniui taip, kad atstumas tarp Sios linijos
Zzemiausio taSko ir aukS¢iausios dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos biity 2,5 % laivo
plocio arba 500 mm, atsizvelgiant j tai, kuris 1§ Siy dydziy yra didesnis.

114.4. Visi borto iliuminatoriai, kuriy apatinis krastas yra Zemiau ribinés grimzleés
linijos, turi buti tokios konstrukcijos, kuri veiksmingai uZtikrinty, kad joks asmuo S$iy
iliuminatoriy negaléty atidaryti be laivo kapitono leidimo.

114.5. Jeigu tarp deniy jrengty Siy Reikalavimy 114.4 papunktyje nurodyty borto
iliuminatoriy apatinis krastas laivui iSplaukiant i§ bet kurio uosto yra Zemiau linijos, nubréztos
laivo borte lygiagreciai pagrindiniam deniui, kad atstumas nuo $ios linijos Zemiausio tasko iki
vandens yra 1,4 metro plius 2,5 % laivo plocio, visi §Sie tarp deniy esantys iliuminatoriai prie§
laivui iSplaukiant i§ uosto turi biiti uzdaromi taip, kad nepraleisty vandens, ir uzrakinami, ir jy
negalima atidaryti iki laivo atplaukimo j kita uosta. Taikant Sio punkto nuostatas, galima



padaryti atitinkamas pataisas dél gélo vandens, kur tai pritaikoma.

114.6. Laivo plaukiojimo metu neprieinami borto iliuminatoriai ir jy dangéiai pries
laivui iSplaukiant i$ uosto turi buti uzdaromi ir uzrakinami.

114.7. Spigaty, sanitariniy nuoteky ir kity panasiy angy korpuso apkaloje skai¢ius turi biiti
sumazintas iki minimalaus, kiekvieng anga sujungiant su kuo daugiau sanitariniy nuoteky ir
kitokiais vamzdziais arba kitu reikalavimus atitinkanciu baidu.

114.8. Visos laivo korpuso apkalos isleidimo ir jleidimo angos turi turéti patikimus ir
prieinamus jrenginius, apsaugancius, kad j laivg atsitiktinai nepatekty vanduo.

114.9. Remiantis galiojancios Tarptautinés konvencijos dél laivy krovininés vaterlinijos
nustatymo reikalavimais, i$skyrus Siy Reikalavimy 114.12 papunktyje numatytus atvejus,
kiekviena atskira iSleidimo anga, praeinanti per laivo korpuso apkalg i§ patalpy, esanciy
zemiau ribinés grimzIés linijos, turi turéti vieng automatinj vienpusio pralaidumo voztuva su
tiesioginio jo uzdarymo jtaisu, valdomu 1§ vietos, esan¢ios vir§ pagrindinio denio, arba du
automatinius vienpusio pralaidumo voztuvus be tiesioginio uzdarymo priemoniy, tuo atveju,
jei tas voztuvas, kuris jrengtas arCiau diametralinés laivo plokStumos, yra iSdéstytas vir$
aukscCiausios dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos ir laivo eksploatavimo metu jj visada
galima patikrinti.

114.10. Jeigu yra jrengtas voztuvas su tiesioginio uzdarymo jtaisu, jo valdymo vieta,
esanti auks¢iau pagrindinio denio, turi biiti visada lengvai prieinama ir turi turéti priemoneés,
parodancias, ar tas voztuvas atidarytas ar uzdarytas.

114.11. Isleidimo angoms, praeinancioms per laivo korpuso apkalg i§ patalpy, esanciy
vir§ ribinés grimzlés linijos, taikomos galiojancios Tarptautinés konvencijos dél laivy
krovininés vaterlinijos nustatymo reikalavimai.

114.12. Masiny skyriuje esan¢ios uzbortinio vandens priémimo ir iSleidimo angos,
susijusios su pagrindiniy ir pagalbiniy mechanizmy veikimu, turi turéti lengvai prieinamus
voztuvus, jtaisytus tarp vamzdziy ir korpuso apkalos arba tarp vamzdziy ir su korpuso apkala
sujungty kingstony déziy. Voztuvai gali biti valdomi i§ jy jrengimo vietos ir privalo turéti
indikatorius, parodancius, ar Sie voztuvai uzdaryti ar atidaryti.

115. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi biiti laikomasi Siy nuostaty:

115.1. Turi buti uztikrinamas patogus prié¢jimas prie kingstony valdymo vairara¢iy arba
rankeny. Visi voztuvai, naudojami kaip kingstonai, turi uzsidaryti jy rankenas sukant pagal
laikrodzio rodykleg.

115.2. Laivo borte jrengti iSleidimo Ciaupai arba voztuvai, kuriais i$ katily iSleidziamas
vanduo, turi bati i§déstyti lengvai prieinamose vietose ir ne po laivo korpuso apkala. Ciaupai
arba voztuvai turi biiti tokios konstrukcijos, kad biity lengva pamatyti, ar jie atidaryti ar
uzdaryti. Prie Ciaupy turi buti saugos skydeliai, kurie suprojektuoti taip, kad, jeigu Ciaupas
atsuktas, jy nebiity galima nuimti.

115.3. Visi voztuvai ir Ciaupai vamzdyny sistemose, tokiose kaip nusausinimo ir
balasto, skystojo kuro ir alyvos, gaisro gesinimo ir pralaidos, vandens auSinimo bei
sanitarinés ir kt., turi bati aiskiai pazymimi atsizvelgiant j jy paskirtj.

115.4. Kiti i8leidimo vamzdziai, jeigu jie iSvesti ] iSor¢ Zemiau auks$¢iausios dalijimo
skyriais krovininés vaterlinijos, laivo viduje privalo turéti atitinkamas uzdarymo priemones.
Jeigu $ie vamzdziai | iSorg iSvesti vir§ auks¢iausios dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos,
jie turi turéti paprasta uzdaromajj voztuva. Abiem atvejais voztuvy gali nebiti, jeigu
naudojami tokio pat storio vamzdziai, kaip ir netiesioginio iSleidimo angos i§ tualety,
kriaukliy bei iStekéjimo angy i§ dusy ir kt., tuo atveju, jei yra jrengti dangciai arba angos
kitaip apsaugotos nuo vandens smiginio uZzliejimo. Tokiy vamzdziy sienelés gali biiti ne
storesnés kaip 14 mm.

115.5. Jeigu jrengtas voZtuvas su tiesioginiu uzdarymo mechanizmu, vieta, i§ kurios §j
voztuvg galima valdyti, turi biiti visada lengvai prieinama ir turi turéti priemones, rodancias,
ar voztuvas atidarytas ar uzdarytas.

115.6. Kuomet voZtuvai su tiesioginiu uzdarymo mechanizmu iSdéstyti masiny skyriuje,



pakanka, kad Siuos voztuvus galima buty valdyti jy tvirtinimo vietose, tuo atveju, jei tokia
vieta bet kokiomis sglygomis yra lengvai prieinama.

116. Visos detalés korpuso apkaloje ir voztuvai, biitini pagal $iy Reikalavimy 114-118
punkty nuostatas, turi biti i§ plieno, bronzos arba i§ kitos aprobuotos kalios medziagos.
Neleidziama naudoti paprastojo ketaus ar panasios medziagos voztuvy. Visi iy Reikalavimy
114-118 punktuose nurodyti vamzdziai turi biiti plieniniai arba i§ kitos lygiavertés
medziagos, priimtinos Administracijai ar jos jgaliotai laivy klasifikavimo bendrovei.

117. Zemiau ribinés grimzlés linijos jrengtos Zmoniy praéjimo angos ir krovininiai
lacportai turi biiti pakankamai tvirtos konstrukcijos. Prie§ laivui iSplaukiant i§ uosto, §ios
praéjimo angos ir krovininiai lacportai turi biiti patikimai uzdaromi ir uztvirtinami, kad
nepraleisty vandens, ir turi likti uzdaryti laivo plaukiojimo metu.

118. Sie lacportai jokiu biidu negali biiti jrengti taip, kad pats Zemiausias jy taskas bty
Zzemiau dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos virSutinés linijos.

Keleiviniy laivy sandarumas vir$ ribinés grimzIlés linijos

119. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti laikomasi Siy
keleiviniy laivy sandarumo auks¢iau ribinés grimzIlés linijos nuostaty:

119.1. Imamasi visy pagristy ir jmanomy taikyti priemoniy, kad vanduo nepatekty j
laivg vir§ pagrindinio denio ir nesklisty Siuo deniu. Tokios priemonés gali biiti dalinés
pertvaros arba réminés uZtvaros. Kai dalinés vandeniui nelaidZios pertvaros ir réminés
uztvaros montuojamos pagrindiniame denyje, vir§ arba greta pagrindiniy dalijimo skyriais
pertvary, tai jy sujungimai su korpuso apkala ir pagrindiniu deniu turi biiti vandeniui nelaids,
kad neleisty vandeniui tekéti iSilgai denio, kai apgadintas laivas yra pasvires | Song. Jeigu
dalin¢ vandeniui nelaidi pertvara nesutampa su Zemiau esancia apatiné€s pertvaros padétimi,
pagrindinis denis tarp jy turi biiti nelaidus vandeniui.

119.2. Pagrindinis denis arba denis vir$ jo turi biti atsparus meteorologinéms sglygoms.
Prie visy atvirojo denio angy turi biiti jrengiami pakankamo aukscio ir tvirtumo komingsai, o
paciose angose turi biiti sumontuotos patikimos priemones, galinCios greitai ir sandariai
uzdaryti angas. Siekiant, kad bet kokiomis oro sglygomis nuo denio greitai nutekéty vanduo,
biitina jrengti angas falSbortuose, atvirus turéklus ir kitus Spigatus.

119.3. Esamuose B klasés laivuose antstate pasibaigianCiy ortakiy atvirasis galas turi
biiti maziausiai 1 metro aukstyje vir§ vaterlinijos kai laivas pasvyra iki 15° kampu arba iki
maksimalaus kampo tarpinése uztvindymo stadijose, kaip nustatyta tiesioginio skaic¢iavimo
bidu, zitrint, kuris 1§ $iy kampy yra didesnis. Kaip alternatyva, tanky ventiliacijos vamzdziai,
i¥skyrus naftos produkty tankus, gali praeiti per antstato Sona. Sios dalies nuostatos
nepazeidzia galiojancios Tarptautinés konvencijos dé¢l laivy krovininés vaterlinijos nustatymo
reikalavimy.

119.4. Borto iliuminatoriai, angos Zmonéms praeiti, Krovininiai lacportai ir Kitos laivo
korpuso angy, jrengty aukS$¢iau ribinés grimzlés linijos, uzdarymo priemonés turi biiti
patikimos konstrukcijos, patikimai pagamintos ir pakankamai tvirtos, atsizvelgiant ] tas
patalpas, kuriose jos jrengtos, ir | §iy priemoniy jrengimo vietg auks¢iausios dalijimo skyriais
krovininés vaterlinijos atzvilgiu.

119.5. Visi borto iliuminatoriai patalpose, jrengtose Zemiau pirmojo vir§ pagrindinio
denio esancio denio, turi turéti patikimus vidinius dangcius, jrengtus taip, kad juos biity galima
lengvai ir sandariai uzdaryti ir uZtvirtinti, kad nepraleisty vandens.

Kroviniy pakrovimo dury uZdarymas

120. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti laikomasi Siy
dury kroviniams pakrauti uzdarymo nuostaty:

120.1. Pries laivui iSplaukiant j bet kokj reisa, turi bti uzdarytos ir uzrakintos ir likti
uzdarytos ir uzrakintos laivo plaukiojimo metu iki prisiSvartavimo kitoje prieplaukoje $ios,
vir$ ribinés grimzIés linijos jrengtos, durys:

120.1.1. krovinio krovimo durys laivo korpuso apkaloje arba uzdaryjy antstaty sienose;

120.1.2. laivapriekio snapeliai 120.1.1 papunktyje nurodytose vietose;



120.1.3. kroviniy krovimo durys taraningje pertvaroje;

120.1.4. meteorologinéms saglygoms atsparios aparelés, naudojamos kaip alternatyva Siy
Reikalavimy 120.1.1-120.1.3 papunkciuose apibréztoms uzdarymo priemonéms. Jeigu, laivui
prisiSvartavus prieplaukoje, dury atidaryti arba uzdaryti negalima, tokias duris leidziama
atidaryti arba jy neuzdaryti tol, kol laivas plaukia prieplaukos link arba tolsta nuo jos, taciau
durys tokioje padétyje laikomos tik tol, kol jas vél galima valdyti. Bet kokiu atveju vidinés
laivapriekio durys turi biiti laikomos uzdarytos.

120.2. Nepaisant $iy Reikalavimy 120.1.1 ir 120.1.4 papunk¢iy nuostaty, Administracija
ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti atskiras duris atidaryti kapitono
nuozitra, jeigu tai butina eksploatuojant laivg arba norint jlaipinti ar iSlaipinti keleivius tada,
kai laivas saugiai stovi i§metgs inkara, tuo atveju, jei dél to laivo sauga nesumazéja.

120.3. Laivo kapitonas turi uztikrinti, kad bty jgyvendinta efektyvi Siy Reikalavimy
120.1 papunktyje nurodyty dury uzdarymo ir atidarymo kontrolés ir praneSimy apie Siuos
veiksmus sistema.

120.4. Pries laivui iSplaukiant j reisa, jo kapitonas turi uztikrinti, kad laivo zurnale, kaip
numatyta §iy Reikalavimy 133 punkte, biity jrasytas 120.1 papunktyje nurodyty dury
paskutinio uzdarymo laikas ir kiekvieno atskiry dury atidarymo, laikantis 120.2 papunkcio
nuostaty, laikas.

RoO-ro denio (pagrindinio denio) ir po juo esanciy skyriy sandarumas

121. Naujuose B, C ir D klasiy keleiviniuose ro-ro laivuose turi biiti laikomasi $iy
pagrindinio denio sandarumo nuostaty:

121.1. Laikantis $iy Reikalavimy 121.2 ir 121.3 papunkéiy nuostaty, visy j€jimy, per
kuriuos patenkama ] patalpas, esancias zemiau pagrindinio denio, apatinis taskas turi biiti ne
zemiau kaip 2,5 metro vir§ pagrindinio denio.

121.2. Jeigu jrengiamos transporto priemoniy aparelés, per kurias patenkama j patalpas,
esancias Zemiau pagrindinio denio, $iy apareliy angos turi biiti uzdaromos taip sandariai, kad
per jas nepatekty vanduo ] Zemiau esancias patalpas, ir jose turi biiti jrengta signalizacija,
perduodanti garsinius ir vaizdinius signalus j navigacinj tiltelj.

121.3. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti jrengti
atskirus pra¢jimus, vedancius j patalpas po pagrindiniu deniu, tuo atveju, jei jie bitini, norint
atlikti laive svarbiausius darbus, pavyzdziui, perkelti mechanizmus ir atsargines dalis, ir jeigu
tokie pra¢jimai yra sandaris, o juose jrengta signalizacija, perduodanti garsinius ir vaizdinius
signalus ] navigacinj tiltel;.

121.4. Siy Reikalavimy 121.2 ir 121.3 papunkéiuose nurodyti pra¢jimai turi biti
uzdaromi pries laivui iSplaukiant i§ prieplaukos ir likti uzdaryti tol, kol laivas neatplaukia j
kitg prieplauka.

121.5. Laivo kapitonas turi uztikrinti, kad biity jgyvendinta efektyvi Siy Reikalavimy
121.2 ir 121.3 papunk¢iuose nurodyty praé¢jimy uzdarymo ir atidarymo kontrolés ir pranesimy
apie Siuos veiksmus sistema.

121.6. Prie$ laivui iSplaukiant j reisa, jo kapitonas turi uztikrinti, kad laivo zurnale, kaip
numatyta Siy Reikalavimy 133 punkte, biity jrasytas 121.2 ir 121.3 papunkciuose nurodyty
pra¢jimy paskutinio uzdarymo laikas.

121.7. Nauji trumpesni kaip 40 metry ilgio C klasés keleiviniai ro-ro laivai ir nauji D
klasés keleiviniai ro-ro laivai, gali atitikti ne $iy Reikalavimy 121.1-121.6 papunk¢iy nuostatas,
o Siy Reikalavimy 122.1-122.3 papunk¢iy nuostatas, jeigu atviryjy ro-ro deniy komingsai ir
slenksc¢iai yra ne Zemesni kaip 600 mm, o uzdaryjy ro-ro deniy — ne Zemesni kaip 380 mm.

122. Esamuose B klasés keleiviniuose ro-ro laivuose turi biti laikomasi $iy nuostaty:

122.1. Visi pragjimai, vedantys i§ ro-ro denio | patalpas, esanCias Zemiau pagrindinio
denio, turi bti atspariis meteorologinéms salygoms, o navigaciniame tiltelyje turi biti jrengta
signalizacija, informuojanti, ar pra¢jimai j patalpas uzdaryti ar atidaryti.

122.2. Visi Sie pra¢jimai turi buti uzdaromi pries laivui iSplaukiant i§ prieplaukos j bet
kokj reisg ir likti uzdaryti tol, kol laivas neatplaukia i kita prieplauka.



122.3. Nepaisant Siy Reikalavimy 122.2 papunk¢io nuostaty, Administracija ar jos
jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti kai kuriuos pra¢jimus atidaryti reiso metu,
taiau tik tokiam laiko tarpui, kuris sugaiStamas pereiti §j praéjimag ir, jeigu reikia,
bitiniausiems laivo darbams atlikti.

Patekimas i ro-ro denius

123. Visuose keleiviniuose ro-ro laivuose laivo kapitonas arba jo paskirtas pareigiinas
turi uztikrinti, kad be aiSkaus kapitono arba paskirto pareigiino leidimo jokiam keleiviui
nebuty leista laivo plaukimo metu patekti j uzdaraji ro-ro denj.

RoO-ro denio pertvary uzdarymas

124. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés keleiviniuose ro-ro laivuose visos
skersinés ir i$ilginés pertvaros, laikomos galin¢iomis uztikrinti, kad j ro-ro denj subéggs jtiros
vanduo toliau nesklisty, turi bati uzdarytos ir uztvirtintos prie§ laivui iSplaukiant i$
prieplaukos ir likti uzdarytos ir uztvirtintos tol, kol laivas atplaukia j kitg prieplauka.

125. Nepaisant 124 punkto reikalavimy, Administracija ar jos jgaliota laivy
klasifikavimo bendrové gali leisti kai kuriuos tokiy pertvary praéjimus atidaryti laivo
plaukimo metu, taCiau tik tokiam laiko tarpui, kuris sugaiStamas pereiti §] pra¢jimg ir, jeigu
reikia, biitiniausiems laivo darbams atlikti.

Laivo stovumo informacija

126. Naujiems B, C ir D klasiy bei esamiems B klasés laivams taikomos §ios nuostatos:

126.1. Uzbaigus statyti bet kurj keleivinj laiva turi buti atliktas laivo stovumo
nustatymo bandymas ir nustatyti jo stovumo elementai. Laivo kapitonas turi biiti apripintas
tokia Administracijos ar jos jgaliotos laivy klasifikavimo bendrovés patvirtinta biitina
informacija, kad jis jvairiomis laivo eksploatavimo sglygomis greitais ir paprastais budais
galéty gauti tikslius duomenis apie laivo stovuma.

126.2. Kai laive padaryti kokie nors pakeitimai, galintys Zymiai paveikti tg laivo stovumo
informacijg, kuria yra apriipintas kapitonas, jam turi biiti suteikta pakeista stovumo informacija.
Jeigu reikia, laivo stovumo bandymas turi biiti atlieckamas dar karta.

126.3. PeriodiSkai, bet ne reciau kaip karta per penkerius metus, atlickamas tyrimas,
kurio metu tikrinama, ar nepasikeité tus¢io laivo vandentalpa ir laivo iSilginis svorio centras.
Laivo stovumo bandymas turi buti atliktas i§ naujo kiekvienu atveju, kai tuscio laivo
vandentalpos nukrypimas palyginti su patvirtinta laivo stovumo informacija yra didesné kaip 2
% arba kai nustatoma, kad laivo iSilginio svorio centro nukrypimas vir§ija 1 % laivo ilgio, arba
numatomas toks §io centro nukrypimas.

126.4. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti atskiro
laivo stovumo nustatymo bandymo neatlikti, jeigu pagrindinius stovumo duomenis galima
gauti i§ stovumo nustatymo bandymo, atlikto su vienodo tipo laivu, ir Administracija ar jos
igaliota laivy klasifikavimo bendroveé sutinka, kad laivo, kuriam padaryta iSimtis, patikima
stovumo informacija galima gauti i§ tokiy pagrindiniy duomeny. Daroma nuoroda ; TJO
aplinkrastji MSC/Circ.1158.

126.5. Kai tiksly stovumo bandyma atlikti nepraktiska, tusc¢io laivo vandentalpa ir
svorio centras turi biiti nustatomi atlikus tuscio laivo patikrinimg ir tikslius skai¢iavimus.
Daroma nuoroda j 2000 m. Greitaeigiy laivy kodekso 2.7 taisykl¢je pateikta informacija.

Kovos su laivo apgadinimais schema

127. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose bréziniai ir schemos,
aiSkiai rodantys kiekvieno denio ir triumo vandeniui nelaidziy patalpy ribas, jose irengtas
angas, jy uzdarymo priemones ir visas $iy priemoniy valdymo jtaisy jrengimo vietas bei tuos
jrenginius, kuriais koreguojamas bet koks uZtvindyto laivo posvyris, turi buti visa laika
iSkabinti matomose vietose, kad jais galéty vadovautis budintis laivo pareigtinas. Be to, laivo
pareiglinai turi turéti lankstinukus su pirmiau minéta informacija.

Laivo korpuso ir antstaty vientisumas, apsauga nuo ju apgadinimo ir kova su

apgadinimais

128. Visy korpuso apkaloje esanciy dury, krovimo dury ir kity uzdarymo jrenginiy, per



kuriuos, jeigu jie buty palikti neuzdaryti arba jeigu netinkamai uztvirtinti, gali biti
uztvindytos specialiosios kategorijos patalpos arba ro-ro kroviniy patalpos, indikatoriai turi
biiti jrengti navigaciniame tiltelyje. Indikatoriy sistema turi buti suprojektuota remiantis
patikimumo sugedus atskiroms sudedamosioms dalims principu ir turi duoti vizualinj signala,
jeigu durys ne visiSkai uzdarytos arba jeigu kuris nors uztvirtinimo jrenginys yra ne savo
vietoje ir ne iki galo prispaustas, bei duoti garsinj signalg tada, kai tokios durys ar uzdarymo
jrenginys atsidaro arba kai uztvirtinimo jrenginiai atsilaisvina. Indikatoriy pulte
navigaciniame tiltelyje turi biiti jrengta rezimo ,,uostas / plaukimas jura“ pasirinkimo funkcija,
kuri turi biiti sureguliuota taip, kad navigaciniame tiltelyje pasigirsty garsinis signalas, jeigu
laivas i§ uosto iSplaukia neuzdarytomis laivapriekio durimis, vidinémis durimis, laivagalio
aparele arba kuriomis nors kitomis korpuso apkaloje esan¢iomis durimis arba jeigu kuris nors
uztvirtinimo jrenginys yra ne savo vietoje. Elektros energija indikatoriy sistemai turi biti
atskirai tiekiama 1S kito, o ne 1§ to paties Saltinio, kuris elektros energijg tiekia durims atidaryti
ir uzdaryti bei joms sandariai uztvirtinti. Administracijos ar jos jgaliotos laivy klasifikavimo
bendroves aprobuoty indikatoriy sistemy, jrengty esamuose laivuose, keisti nebiitina.

129. Turi buti jrengtos televizijos stebéjimo kameros ir vandens pratekéjimag
aptinkancios sistemos, ] navigacinj tiltelj ir jégainés valdymo posta perduodancios informacijg
apie bet kokj vandens pratekéjima per vidines ir iSorines laivapriekio duris, laivagalio duris
arba per bet kurias kitas korpuso apkaloje esancias duris, per kurias gali biiti uztvindytos
specialiosios kategorijos patalpos arba ro-ro kroviniy patalpos.

130. Specialiosios kategorijos ir ro-ro kroviniy patalpose turi biiti nuolat budima arba
jos stebimos efektyviomis priemonémis, pavyzdziui, televizijos kameromis, taip, kad bty
galima aptikti bet kokj transporto priemoniy judéjimg nepalankiomis meteorologinémis oro
salygomis ir keleivius, laivo plaukimo metu be leidimo j€jusius ] minétas patalpas.

131. Visy korpuso apkaloje esanciy dury, krovimo dury ir kity uzdarymo jrenginiy, per
kuriuos, jeigu jie biity palikti neuzdaryti arba netinkamai uztvirtinti, gali biiti uztvindytos
specialiosios kategorijos patalpos arba ro-ro kroviniy patalpos, eksploataciniy uzdarymo ir
uztvirtinimo procediry dokumentacija turi biiti laikoma laive ir iSkabinta atitinkamose
vietose.

Vandeniui nelaidZiy dury Zenklinimas, periodiSkas jy veikimo tikrinimas, apzitira

ir kt.

132. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti latkomasi tokiy
reikalavimy dél vandeniui nelaidziy dury Zenklinimo, periodinio jy veikimo tikrinimo,
apziiros ir kt.:

132.1. Mokymai, kuriy metu mokomasi naudotis vandeniui nelaidziomis durimis, borto
iliuminatoriais, voztuvais ir §pigaty uzdarymo mechanizmais, turi vykti karta per savaite.

132.2. Pagrindiniy skersiniy pertvary visy vandeniui nelaidziy dury, naudojamy jtiroje,
veikimas turi buti patikrinamas kasdien.

132.3. Vandeniui nelaidZios durys, visi jy mechanizmai ir su jais sujungti indikatoriai,
visi tie voztuvai, kuriuos biitina uzdaryti, kad patalpa tapty sandari, ir visi tie voztuvai, kurie
uztikrina vandens perpumpavimo valdymg apgadinimo metu siekiant iStiesinti laiva,
periodiskai tikrinami jiroje bent kartg per savaite.

132.4. Tokie voZtuvai, durys ir mechanizmai turi buti atitinkamai pazyméti, kad jie biity
tinkamai naudojami, siekiant uZtikrinti didZiausia sauga.

Irasai laivo Zurnale

133. Visuose naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti daromi
tokie jraSai laivo Zurnale:

133.1. Pakabinamosios durys, nuimamosios plokstés, borto iliuminatoriai, pra¢jimo angy
ir krovininiai lacportai ir kitos angos, kuriy, laikantis $iy Reikalavimy, laivo plaukiojimo metu
atidaryti negalima, turi biiti uzdaromos pries laivui iSplaukiant i§ uosto. Uzdarymo ir atidarymo
(jeigu tai padaryti leidziama pagal Siuos Reikalavimus) laikas jraSomas laivo Zurnale.

133.2. Visy mokymy ir tikrinimy, privalomy pagal Siy Reikalavimy 132 punkto



nuostatas, duomenys turi buti jraSomi laivo Zzurnale, iSsamiai nurodant bet kokius
paaiskéjusius trikumus.

Pakeliamosios automobiliy platformos ir aparelés

134. Naujuose A, B, C ir D klasiy ir esamuose B klasés laivuose su laikinaisiais deniais,
skirtais keleiviniams automobiliams vezti, Siy deniy konstrukcija, montavimas ir
eksploatavimas turi buti atlieckamas laikantis Administracijos ar jos jgaliotos laivy
klasifikavimo bendrovés nustatyty priemoniy. Konstrukcijos atzvilgiu turi buti laikomasi
atitinkamy pripazintosios organizacijos taisykliy.

Turéklai

135. Naujy A, B, C ir D klasiy laivy, pastatyty 2003 m. sausio 1 d. ar véliau, iSoriniuose
deniuose, i kuriuos leidziama patekti keleiviams ir kuriuose néra sumontuoti atitinkamo aukscio
apsauginiai bortai, turi biiti jrengti ne Zemesni kaip 1100 milimetry auks¢io nuo denio apacios
turéklai, suprojektuoti ir pastatyti taip, kad keleiviai negaléty ant jy uZlipti ir nety¢ia nukristi
nuo minéty deniy. ISoriniuose deniuose esantys laiptai ir laipty aikStelés turi buti jrengtos su
lygiavertés konstrukcijos turéklais.

Priedo pakeitimai:
Nr. V-134, 2011-06-30, Zin., 2011, Nr. 90-4307 (2011-07-19), i. k. 111221SISAK000V-134
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PATVIRTINTA

Lietuvos saugios laivybos a

dministracijos direktoriaus

2004 m. balandzio 15 d. jsakymu Nr. V-61
(Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2011 m. birzelio 30 d. jsakymo Nr. V-134
redakcija)

REIKALAVIMAI KELEIVINIO LAIVO MECHANIZMAMS

1. Siuose Reikalavimuose vartojamos sagvokos, taikomos naujiems B, C ir D klasiy bei
esamiems B klasés laivams:

1.1. Vairo pavaros valdymo sistema — tai jranga, kuria i§ navigacinio tiltelio
perduodamos komandos vairo pavaros valdymo galios agregatams. Vairo pavaros valdymo
sistemg sudaro siystuvai, imtuvai, hidrauliniai valdymo siurbliai, jy varikliai, varikliy
kontroliniai davikliai, vamzdynas ir laidai.

1.2. Pagrindiné vairo pavara — tai mechanizmai, vairo pavara, vairo pavaros galios
agregatai ir, jeigu yra, pagalbiné jranga bei sukimo judesio perdavimo vairo aSigaliui
priemonés (pavyzdziui, vairalazdé arba sektorinis rumpelis), biitinos varikliui sukti, kad
normaliomis eksploatavimo sglygomis biity galima vairuoti laiva.

1.3. Vairo pavaros galios agregatas — tai:

— elektrinés vairo pavaros atveju — elektros variklis ir jo elektriné jranga;

— elektrohidraulinés vairo pavaros atveju — elektros variklis, jo elektros jranga ir
prijungtas siurblys;

— kitokios hidraulinés vairo pavaros atveju — variklis ir prijungtas siurblys.

1.4. Pagalbiné vairo pavara — tai ne kuri nors pagrindinés vairo pavaros sudedamoji
dalis, o kita jranga, biitina laivui vairuoti tuomet, kai sugenda pagrindiné¢ vairo pavara, taciau
Siai jrangai nepriskiriama vairalazdé, sektorinis rumpelis arba kitos tokiais pat tikslais
naudojamos sudedamosios dalys.

1.5. Normalios laivo eksploatavimo ir gyvenimo sglygos — tai sglygos, kuriomis pats
laivas ir mechanizmai turi varomaja galia, tarnybos turi galimybe vairuoti laivg, plaukimas
saugus, yra prieSgaisriné sauga ir apsauga nuo uztvindymo, vidiniy ir iSoriniy praneSimy bei
signaly perdavimag uZztikrinan¢ios priemonés ir jranga, evakavimo priemongs, gelbéjimosi
valCiy keltuvai parengti eksploatuoti ir galintys veikti be sutrikimy, taip pat yra galimybé
naudotis pagal laivo projekta numatytomis patogiomis gyvenimo jame salygomis.

1.6. Avarinés salygos — tai salygos, kurioms esant dé¢l sugedusio pagrindinio elektros
energijos Saltinio sutrinka jprastam laivo eksploatavimui ar normalioms gyvenimo salygoms
jame uztikrinti biitiny tarnyby veikla.

1.7. Pagrindinis elektros energijos S$altinis — tai Saltinis, elektros energijg tiekiantis
pagrindiniam skirstomajam skydui, $ig energija skirstan¢iam visoms tarnyboms, biitinoms
normalioms laivo eksploatavimo ir gyvenimo jame salygoms uZtikrinti.

1.8. Neveikiancio laivo salygos — tai tokios salygos, kai, nutriikus energijos tiekimui,
nebeveikia pagrindiné laivo varymo jranga, jo katilai ir pagalbiniai mechanizmai.

1.9. Pagrindinio generatoriaus skyrius — tai pagrindinio elektros energijos $altinio vieta.

1.10. Pagrindinis skirstomasis skydas — i§ pagrindinio elektros energijos S$altinio
energija tiesiogiai gaunantis skirstomasis skydas, elektros energija skirstantis laivo
tarnyboms.

1.11. Avarinis skirstomasis skydas — tai i§ avarinio ar tais atvejais, kai sugenda
pagrindiné elektros energijos tiekimo sistema, laikinojo avarinio elektros energijos Saltinio
energijg tiesiogiai gaunantis skirstomasis skydas, elektros energija skirstantis avarinéms laivo
tarnyboms.



1.12. Avarinis elektros energijos saltinis — tai avariniam skirstomajam skydui elektros
energija tiekiantis Saltinis, kai nutrtiksta jos tiekimas i§ pagrindinio elektros energijos Saltinio.

1.13. Didziausias eksploatacinis greitis — tai didziausias greitis, kurj laivas
suprojektuotas iSlaikyti, plaukdamas jira panirgs iki didziausios grimzlés.

1.14. Didziausias atbulinés eigos greitis — tai apskaiCiuotasis greitis, kurj, panires iki
didziausios grimzIlés ir plaukdamas jira maksimalia konstrukcine atbulinés eigos galia, gali
iSvystyti laivas.

1.15. Masiny skyriai — tai visi A kategorijos mas$iny ir visi kiti skyriai, kuriuose yra
pagrindiniai laivo varikliai, katilai, skystojo kuro agregatas, garo ir vidaus degimo varikliai,
generatoriai ir pagrindiniai elektros varikliai, degaly pylimo jrenginiai, Saldymo,
stabilizavimo, ventiliacijos ir oro kondicionavimo mechanizmai, kiti panasSus skyriai ir tokiy
skyriy ventiliacijos vamzdZiai.

1.16. A kategorijos masiny skyriai — tai tokie skyriai bei jy ventiliacijos vamzdziai,
kuriuose yra:

— vidaus degimo varikliai, naudojami kaip pagrindiniai mechanizmai laivui varyti; arba

— kiti vidaus degimo varikliai, naudojami ne kaip pagrindiniai mechanizmai laivui
varyti, jeigu sudétiné tokiy varikliy galia yra ne mazesné kaip 375 kW; arba

— bet koks katilas, kiirenamas skystuoju kuru, arba skystojo kuro agregatas.

1.17. Galios perdavimo sistema — tai i$ vairo pavaros galios agregato arba agregaty, su
jais sujungty vamzdziy bei jtaisy ir vairo pavaros sudaryta hidrauliné jranga, skirta galiai,
biitinai pasukti vairo aSigalj, perduoti. Galios perdavimo sistemose gali biiti bendry
mechaniniy sudedamyjy daliy, pavyzdziui, vairalazde, sektorinis rumpelis ir vairo aSigalis
arba kitos $iais tikslais naudojamos sudedamosios dalys.

1.18. Valdymo punktai — tai laivo radijo, pagrindinés navigacinés jrangos, avarinio
elektros energijos Saltinio arba centralizuotos gaisrg registruojancios ar prieSgaisrinés saugos
jrangos patalpos.

Bendrosios nuostatos

2. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti laikomasi Siy
nuostaty:

2.1. Mechanizmai, katilai ir kiti sléginiai indai, su jais sujungtos vamzdyny sistemos ir
jranga turi biiti montuojami ir apsaugomi taip, kad, reikiamg démesj kreipiant j judancias
dalis, karStus pavirSius ir kitas pavojingas vietas, kuo labiau biity sumazintas pavojus laive
esantiems Zmonéms.

2.2. Turi buti numatytos priemonés, kuriomis galima uztikrinti arba atkurti normaly
pagrindinio variklio veikimg net tada, jeigu sugenda vienas 1§ pagrindiniy pagalbiniy
jrenginiy.

2.3. Turi biiti numatytos priemonés, uztikrinancios, kad, laive dingus elektros energijai,
mechanizmus biity galima jjungti be paSalinés pagalbos.

3. Naujuose B ir C klasiy laivuose pagrindiniai ir visi pagalbiniai mechanizmai, svarbis
laivo eigai ir saugai palaikyti, sumontavus juos laive, turi biiti suprojektuoti veikti tada, kai
laivas plaukia be jokio posvyrio ir kai stovintis laivas pasvyra bet kokiu kampu, ne didesniu
kaip 15°, jskaitant ir §] kampa, o plaukiantis (supamas) laivas kuriuo nors budu svyra 22°
kampu ir kartu kai jo laivagalis arba laivapriekis dinamiskai pasvyra (kilinis supimas) 7,5°
kampu.

4. Naujuose A, B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti numatytos
priemones, kad iSkilus pavojui pagrindinj variklj ir laivo sraigta biity galima sustabdyti i$
atitinkamy kity viety, o ne i§ varikliy skyriaus ar varikliy valdymo posto, pavyzdziui, i$
virSutinio denio arba vairinés.

5. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, skystojo kuro
tiekimo ir nusédimo cisterny bei alyvos cisterny ventiliaciniai vamzdziai turi biiti jrengti ir
iSdéstyti taip, kad, triikkus ventiliaciniam vamzdziui, nebity sukeliamas tiesioginis jiiros ar
lietaus vandens patekimo pavojus. Visuose laivuose turi biiti jrengta po dvi skystojo kuro



tiekimo cisternas, po vieng cisterng kiekvienam laive naudojamam kuro tipui, kuris
reikalingas pagrindiniams laivo eigos mechanizmams ir gyvybiskai svarbioms sistemoms,
arba turi biti jrengti lygiaverciai mechanizmai. B klasés laivuose Sios cisternos ar lygiaverciai
mechanizmai turi biiti pajégis veikti ne maziau kaip 8 valandas, o C ir D klasiy laivuose — ne
maziau kaip 4 valandas tada, kai pagrindinis variklis nuolat veikia didziausiu galimu
pajégumu, o generatorius veikia jprastiniu apkrovimu laivui plaukiant jiira.

Vidaus degimo varikliai

6. Naujy B, C ir D klasiy bei esamy B klasés laivy vidaus degimo variklivose, kuriy
cilindro skersmuo 200 mm, o karterio taris 0,6 m® ir didesnis, turi biiti montuojami karteryje
atitinkamo tipo apsauginiai voZztuvai, atitinkamo tipo iSleidimo voztuvai su pakankamu
iSleidziamosios angos plotu, apsaugantys nuo sprogimo. Apsaugos voztuvai turi buti
18déstomi taip arba juose turi biiti montuojami jtaisai, uztikrinantys, kad voztuvy iSmetamos
medziagos biity nukreipiamos taip, jog pavojus suzeisti darbuotojus biity minimalus.

Triumy sausinimo sistema

7. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose triumy sausinimo sistema
turi atitikti Sivos reikalavimus:

7.1. Jrengta triumy sausinimo sistema turi biiti veiksminga, galinti i§pumpuoti vandenj
1§ bet kurio vandeniui nelaidaus skyriaus arba jj nusausinti, jeigu tai ne gélam vandeniui,
vandens balastui, skystajam kurui arba skystam kroviniui gabenti skirtas skyrius, kuriam bet
kokiomis potencialiomis eksploatavimo sglygomis iStustinti turi biti numatytos kitos
veiksmingos priemonés. Be to, turi biiti sumontuoti veiksmingi triumy su izoliacija sausinimo
jrenginiai.

7.2. Sanitariniai, balasto sistemy ir bendrosios paskirties siurbliai gali bati laikomi
nepriklausomais sausinimo siurbliais, turinfiais savo energijos S$altinj, jeigu butinomis
detalémis jie sujungti su triumy sausinimo sistema.

7.3. Visi sausinimo vamzdziai, naudojami degaly tanky skyriuose arba po jais ar katily
arba masiny skyriuose, jskaitant alyvos nusodinimo tanky arba skystojo kuro pumpavimo
jrenginiy skyrius, turi biiti plieniniai arba i§ kitos atitinkamos medziagos.

7.4. Triumy sausinimo ir balasto sistemos turi biiti jrengtos taip, kad jiros ir balasto
skyriy vanduo nepatekty j kroviniy ir masiny skyriy arba i§ vienos patalpos j kitg. Turi buti
jrengtos, sumontuotos priemones, kad joks su triumo sausinimo ir balasto sistemomis
sujungtas diptankas tada, kai jis pakrautas, netyCia nebiity uztvindytas jiuros vandeniu arba
kad jame supiltas vandens balastas nebiity iSleistas triumo sausinimo siurbliu.

7.5. Visos skirstomosios dézés ir rankomis valdomi voZztuvai, sujungti su triumy
sausinimo sistema, turi biiti iSdéstyti tose vietose, kurios prieinamos jprastomis aplinkybémis.

8. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi buiti numatytos priemoneés, kad pagrindiniame
denyje irengti uzdarieji kroviniy skyriai biity sausinami:

8.1. Jeigu pagrindinio denio antvandeninis bortas toks, kad, laivui pasvirus daugiau kaip
5°, denio kraStas panyra, turi biiti sausinama pagal Lietuvos saugios laivybos administracijos
(toliau — Administracija) direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo
stovumui, dalijimui skyriais ir avariniam laivo stovumui 114-118 punkty nuostatas
sumontuotu pakankamu skai¢iumi atitinkamo dydZio Spigaty, vandenj pilan¢iy tiesiai uz
borto;

8.2. Jeigu antvandeninis bortas yra toks, kad laivui pasvirus 5° arba maZiau, pagrindinio
denio krastas panyra, pagrindinio denio krovinio uzdaryjy skyriy vanduo nukreipiamas j
atitinkamg pakankamos talpos skyriy ar skyrius su jrengta didelio vandens lygio signalizacija
ir atitinkamais jrenginiais vandeniui uz borto i$pilti. Be to, turi baiti uztikrinama, kad:

8.2.1. S$pigaty skaiCius, dydis ir iSdéstymas apsaugoty nuo skyriuje be reikalo
besikaupiancio laisvai pliistancio vandens;

8.2.2. montuojant sausinimo sistemg, privaloma pagal Sio punkto nuostatas, bity
atsizvelgta i bet kurios stacionariosios sléginés vandenj purskiancios gaisro gesinimo sistemos
reikalavimus;



8.2.3. benzinu arba kitomis pavojingomis medziagomis uZterStas vanduo nebity
nukreipiamas j masiny ar kitus skyrius, kuriuose gali biti ugnies $altinis;

8.2.4. jeigu uzdaruosiuose kroviniy skyriuose jrengtos gaisro gesinimo anglies dioksidu
sistemos, denio Spigatuose blity sumontuoti jtaisai, apsaugantys, kad nepasklisty troskiosios
dujos.

9. Naujuose A, B, C ir D klasiy laivuose triumy sausinimo sistema turi atitikti $iuos
reikalavimus:

9.1. Ro-ro deniy ir automobiliy deniy sausinimo sistema turi buti pakankamai
veiksminga, kad deSiniojo ir kairiojo borty Spigatai bei Storminiai Spigatai, atsizvelgiant |
laivo posvyrj ir diferentg, galéty Salinti purkStuvy galvuéiy ir gaisriniy siurbliy liejama
vandenj.

9.2. Jeigu keleiviy ir jgulos kambariuose sumontuota vandenj purSkianti gaisro
gesinimo sistema ir hidrantai, Siose patalpose turi biiti atitinkamas skaicius Spigaty, galinCiy
Salinti gaisro gesinimo sistemos purksStuky kambariuose purSkiamg ir dviem gaisrinémis
Zarnomis su antgaliais liejama vandenj. Spigatai turi biti jrengiami paciose tinkamiausiose
vietose, pavyzdziui, kiekviename kampe.

10. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose jrengiant triumy
sausinimo sistemas turi biiti laikomasi $iy nuostaty:

10.1. Triumy sausinimo sistema, kurig privaloma jrengti pagal $iy Reikalavimy 7.1
papunkc¢io nuostatas, turi biiti tinkama naudoti bet kokiomis tikétinomis eksploatavimo
salygomis, atsirandanciomis po avarijos, kai laivas tiesus arba pasvirgs. Tam paprastai turi
biiti jrengtos Soninés siurbimo angos, iSskyrus siauras patalpas laivagalyje, kuriose gali
uZztekti vieno siurbimo vamzdzio. Sudétingos formos patalpose gali biiti reikalingi papildomi
siurbimo vamzdziai. Patalpoje turi buti jrengti jtaisai, kurie vandenj kreipty j siurbimo
vamzdZius.

10.2. Jeigu jmanoma, triumy sausinimo siurbliai su energijos Saltinio jranga statomi
atskirose vandeniui nelaidZiose patalpose, kurios turi biiti jrengtos arba iSdéstomos taip, kad
jos nebiity uztvindytos apgadinus vieng kurig nors laivo dalj. Jeigu pagrindiniai ir pagalbiniai
mechanizmai bei katilai yra dviejose arba keliose vandeniui nelaidziose patalpose, siurbliai,
kuriuos galima naudoti triumams sausinti, turi bati pagal galimybes i§déstyti Siose patalpose.

10.3. Visi bitini triumo sausinimo siurbliai, i$skyrus tuos papildomus siurblius, kurie gali
biiti numatyti tik laivapriekio patalpoms, iSdéstomi taip, kad siurbty vandenj 1§ bet kurio skyriaus,
kurj reikia nusausinti pagal $iy Reikalavimy 7.1 papunk¢io nuostatas.

10.4. Visi triumo sausinimo siurbliai su energijos Saltinio jranga turi biiti tinkami
vandeniui pumpuoti nustatytu pagrindiniu siurbimo vamzdziu ne mazesniu kaip 2 m/s greiciu.
Atskiriems masiny skyriuose pastatytiems triumo sausinimo siurbliams su energijos Saltinio
jranga $iuose paciuose skyriuose turi biiti jrengtos tiesioginio siurbimo angos, atsizvelgiant j
tai, kad bet kuriame skyriuje reikia jrengti ne daugiau kaip dvi siurbimo angas. Jeigu
jrengiamos dvi arba keletas tokiy siurbimo angy, jos i8déstomos bent jau po vieng abiejuose
laivo Sonuose. Tiesioginio siurbimo angos turi biiti tinkamai i§déstytos, o masiny skyriaus
angy skersmuo turi biiti ne maZesnis kaip nustatytasis pagrindiniam sausinimo vamzdynui.

10.5. Be triumo siurblio tiesioginio siurbiamojo vamzdZio arba ty siurbiamyjy
vamzdziy, kuriuos reikia jrengti pagal Siy Reikalavimy 10.4 papunkcio nuostatas, i§
didZiausio sumontuoto atskiro siurblio su energijos Saltinio jranga iki maSiny skyriaus
sausinimo lygio vedamas tiesioginis avarinis triumo siurblio siurbiamasis vamzdis, kuriame
jrengtas atbulinis voZtuvas. Siurbiamojo vamzdzio skersmuo turi biti toks pat kaip ir
pagrindiné naudojamy siurbliy jéjimo anga.

10.6. Kingstono ir tiesioginio siurbimo voztuvy velenai turi biiti jrengti gerokai vir$
masiny skyriaus platformos.
nejungiami su kitais vamzdZziais.

10.8. Triumo siurblio pagrindinio siurbiamojo vamzdzio ir atSakiniy vamzdziy



skersmuo ,,d“ turi buti skaiCiuojamas pagal toliau pateikta formule. Taciau tikraji vidinj
skersmenj galima apvalinti iki Administracijai ar jos jgaliotai laivy klasifikavimo bendrovei
priimtino artimiausio standartinio dydzio:

Pagrindinis triumo siurblio siurbiamasis vamzdis:

d=25+1,68 JL(B+D).

AtSakiniai triumo siurblio siurbiamieji vamzdziai tarp kaupiamyjy talpykly ir
siurbiamyjy vamzdziy:

d=25+215 JL(B+D).

Cia:

d — pagrindinio sausinimo vamzdyno vidinis skersmuo (milimetrais).

L ir B — laivo ilgis ir plotis (metrais).

L1 — patalpos ilgis.

D — laivo borto aukstis (metrais) iki pagrindinio denio, jeigu laivuose su pagrindiniame
denyje jrengtu uzdaruoju kroviniy skyriumi, kuriame yra vidiné sausinimo sistema, jrengta
pagal Siy Reikalavimy 8.2 papunkCio nuostatas ir besitgsianti per visg laivo ilgj, D
matuojamas iki kito, esancio vir§ pagrindinio, denio. Jeigu uZdarieji krovinio skyriai jrengti
ne per visg laivo ilgj, dydis D gaunamas prie borto auksc¢io iki pagrindinio denio pridedant
lIh/L, kur 1 ir h yra uZdaryjy krovinio skyriy bendras ilgis ir aukstis.

10.9. Turi buti jrengtos, numatytos priemonés, kad ta patalpa, kurioje jrengtas kuris nors
sausinimo sistemos siurbiamasis vamzdis, nebiity uztvindyta tada, kai kurioje nors kitoje
patalpoje esantis vamzdis nutraukiamas ar kitaip apgadinamas laivui susidiirus arba uzplaukus
ant seklumos. Kad Sios nuostatos biity laikomasi tada, kai vamzdis jrengtas kurioje nors
dalyje mazesniu kaip viena penktoji laivo plo¢io atstumu nuo laivo borto (Sis atstumas
matuojamas dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos virSutinés linijos aukstyje stac¢iu kampu j
aSin¢ laivo linijg) arba déziniame kilyje, tada vamzdyje, kurio neuzkiStas galas yra patalpoje,
turi buti jrengtas atbulinis voZtuvas.

10.10. Su triumy sausinimo sistema sujungtos skirstomosios dézés, Ciaupai ir voztuvai
iSdéstomi taip, kad, prasidéjus uztvindymui, bet kuriai patalpai sausinti biity galima naudoti
vieng i§ triumy sausinimo sistemos siurbliy. Be to, uz linijos, nubréztos vienos penktosios
laivo plo¢io atstumu nuo borto, apgadinus siurbl} arba jo vamzdj, jungiantj siurblj su
pagrindiniu triumy sausinimo vamzdynu, triumy sausinimo sistema neturi sugesti. Kai jrengta
tik viena visiems siurbliams bendra vamzdyny sistema, turi biti galimybé voZtuvus,
reguliuojancius triumo siurbliy siurbiamuosius vamzdzius, valdyti i§ pagrindinio denio. Jeigu
be pagrindinés triumy sausinimo sistemos jrengta ir avariné, su pagrindine ji nesujungiama ir
turi biiti jrengta taip, kad siurblys galéty sausinti bet kurig uztvindyta patalpa taip, kaip
apibrézta Siy Reikalavimy 10.1 punkte. Voztuvus, biitinus avarinei sistemai reguliuoti, turi
biiti galimybe valdyti i§ pagrindinio denio.

10.11. Visy ty Ciaupy ir voztuvy, nurodyty Siy Reikalavimy 10.10 papunktyje, kuriuos
galima valdyti vir§ pagrindinio denio, eksploatavimo vietose turi biiti jrengtos aiSkiai
pazymétos jy valdymo priemonés ir indikatoriai, signalizuojantys, ar Ciaupai ir voZtuvai
atidaryti ar uzdaryti.

Triumo siurbliy skai€ius ir tipas

11. Reikalavimai triumo siurbliy skaiciui ir tipui naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose
B klasés laivuose:

11.1. Laivuose, skirtuose vezti ne daugiau kaip 250 keleiviy, turi biti vienas pagrindinis
siurblys, sujungtas pavara su varikliu, ir vienas atskiras siurblys su nepriklausomu energijos
Saltiniu, pastatytas ne maSiny skyriuje ir pajungtas ne iS Sio skyriaus.

11.2. Laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 250 keleiviy, turi biti vienas pagrindinis



siurblys, sujungtas pavara su varikliu, ir du atskiri siurbliai su nepriklausomais energijos
Saltiniais, i§ kuriy vienas turi biiti pastatytas ne masiny skyriuje ir pajungtas ne is Sio skyriaus.

11.3. Pagrindinj siurblj, sujungta pavara su varikliu, galima keisti vienu siurbliu su
nepriklausomu energijos Saltiniu.

11.4. Labai mazas patalpas galima sausinti neSiojamaisiais rankiniais siurbliais.

Atbulinés eigos priemonés

12. Reikalavimai naujy B, C ir D klasiy bei esamy B klasés laivy atbulinés eigos
priemonéms:

12.1. Turi buti jrengtos pakankama atbulinés eigos galig sukurianCios priemonés,
uztikrinancios laivo valdyma normaliomis aplinkybémis.

12.2. Turi biti jrodyta ir atitinkamais jraSais patvirtinta, kad laivo sraigto traukos krypciai
pakeisti skirti mechanizmai gali tai padaryti pakankamai greitai, tinkamu atstumu sustabdydami
didziausiu eksploataciniu grei¢iu j priekj plaukus;j laiva.

12.3. Bandymy metu uZzregistruotos laivo stabdymo trukmés, laivo kursai ir nuplaukti
atstumai bei ty bandymy, kuriais nustatoma laivo su keletu laivo sraigty geba plaukti ir
manevruoti sugedus vienam arba keletui laivo sraigty, rezultatai turi biiti prieinami kapitonui
arba paskirtiems pareiginams.

Vairo pavara

13. Reikalavimai naujy B, C ir D klasiy bei esamy B klasés laivy vairo pavarai:

13.1. Visuose laivuose turi biiti jrengtos veiksmingos pagrindiné ir pagalbiné vairavimo
sistemos. Jos turi biiti jrengtos taip, kad, sugedus vienai 1§ jy, neveiksminga netapty ir kita
sistema.

13.2. Pagrindiné vairo pavara ir, jeigu jrengtas, vairo asigalis:

13.2.1. turi buti pakankamai patvarts ir tinkami vairuoti didziausiu eksploataciniu
greiCiu | priekj plaukiantj laivg ir suprojektuoti taip, kad nebity apgadinti laivui plaukiant
didziausiu atbulinés eigos greiciu;

13.2.2. turi uztikrinti galimybe vairg, pasuktg 35° kampu ] vieng bortg, pasukti 35°
kampu ] kitg borta, kai laivas plaukia didziausiu eksploataciniu grei¢iu ] priekj, panires iki
didziausios jurinés grimzlés, ir tokiomis paciomis sglygomis ne l¢¢iau kaip per 28 sekundes
vairg, pasuktg 35° kampu bet kurio borto atzvilgiu, pasukti 30° kampu j prieSinga borta;

13.2.3. turi biiti varomi energijos Saltinio, jeigu reikia, kad buty laikomasi Siy
Reikalavimy 13.2.2 papunkCio nuostaty, ir bet kokiu atveju, kai vairo asigalio skersmuo
didesnis kaip 120 mm ir jis jrengtas kaip rumpelis, iSskyrus atvejus, kai jis sustiprinamas
plaukiojimui tarp ledy, kaip to reikalaujama Siy Reikalavimy 13.2.1 papunktyje.

13.3. Jeigu jrengta, pagalbiné vairo pavara privalo:

13.3.1. biiti pakankamai patvari ir tinkama vairuoti laiva, plaukiantj leidZianCiu jj
valdyti greiCiu, ir j3 turi buti jmanoma greitai jjungti, susiklosCius pavojingai padéciai,

13.3.2. uztikrinti galimybe vaira, pasukta 15° kampu i vieng borta, pasukti 15° kampu |
prieSinga borta ne lé€iau kaip per 60 sekundziy, kai laivas, panires iki didziausios jiirinés
grimzlés, plaukia | prieki puse didziausio eksploatacinio greiio arba 7 mazgy greiciu,
atsizvelgiant j tai, kuris i$ $iy dviejy greiCiy biity didesnis;

13.3.3. biti varoma naudojant energijos $altinj, jeigu reikia, siekiant $iy Reikalavimy
13.3.2 papunk¢io nuostaty laikymosi, ir bet kokiu atveju, kai vairo aSigalio skersmuo didesnis
kaip 230 mm ir jis jrengtas kaip rumpelis, i§skyrus atvejus, kai jis sustiprinamas plaukiojimui
tarp ledy.

14. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose vairo pavaros galios agregatai turi buti:

14.1. jrengiami taip, kad vél pradéjus tiekti energija, kurios tiekimas buvo nutrauktas,
Isijungty automatiSkai;

14.2. jrengiami taip, kad juos jjungti buty galima i§ navigacinio tiltelio. Jeigu kuriam
nors vairo pavaros galios agregatui nustojama tiekti energija, navigaciniame tiltelyje
duodamas garsinis ir vaizdinis signalas.

15. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose, kai pagrindiné vairo



pavara sudaryta i$ dviejy arba keliy vienodos galios agregaty, pagalbinés vairo pavaros galima
nejrengti, jeigu:

15.1. pagrindiné vairo pavara gali valdyti vairg taip, kaip nurodyta Siy Reikalavimy
13.2.2 papunktyje, kai vienas i$ dviejy galios agregaty neveikia;

15.2. pagrindiné vairo pavara jrengta taip, kad, kurioje nors vietoje sugedus jos vamzdynui
arba vienam i§ galios agregaty, gedimas biity izoliuojamas tokiu biidu, jog laivg vis tick galima
biity vairuoti arba tokia vairavimo galimybé¢ biity greitai atstatoma.

16. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose vairo pavaros valdymas turi biiti uztikrinamas
taip:

16.1. Pagrindiné¢ vairo pavara valdoma i§ navigacinio tiltelio ir i§ vairo pavaros
patalpos.

16.2. Jeigu pagrindiné vairo pavara jrengta pagal Siy Reikalavimy 14 punkto nuostatas,
vairo pavara valdoma dviem atskiromis sistemomis, kurios savo ruoZtu valdomos 18
navigacinio tiltelio. Siuo atveju atsarginio vairaradio arba atsarginés valdymo svirties jrengti
nebiitina. Jeigu valdymo sistemos pagrindas yra hidraulinio nuotolinio valdymo variklis,
antros atskiros sistemos jrengti nereikia.

16.3. Pagalbiné vairo pavara valdoma i§ vairo pavaros patalpos ir, jeigu pavara veikia
naudojant energijos $altinj, i§ navigacinio tiltelio ir valdymas turi biiti nepriklausomas nuo
pagrindinés vairo pavaros valdymo sistemos.

17. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose visos pagrindinés ir pagalbinés vairo pavaros
valdymo sistemos, kurios valdomos i§ navigacinio tiltelio, turi atitikti Siuos reikalavimus:

17.1. Elektrinei pavarai naudojama atskira jos granding, kuriai elektros energija vairo
pavaros stipriyjy sroviy grandine turi buti tiekiama i§ vairo pavaros patalpos pulto arba
tiesiogiai skirstomojo skydo Synomis, tiekianCiomis elektros energijg pirmiau minétai vairo
pavaros stipriyjy sroviy grandinei, i§ tasko, esancio skirstomajame skyde greta skirstomojo
skydo pulto.

17.2. Vairo pavaros patalpoje turi biiti numatytos atskiros priemonés kiekvienai
valdymo sistemai, valdomai i§ navigacinio tiltelio, atjungti nuo vairo pavaros, su kuria ji
naudojama.

17.3. Sistema sumontuojama taip, kad jg buty galima jjungti i§ navigacinio tiltelio.

17.4. Nustojus tiekti elektros energija valdymo sistemai, navigaciniame tiltelyje
duodamas garsinis ir vaizdinis signalas.

17.5. Apsauga nuo trumpojo sujungimo uztikrinama tik vairo pavaros valdymo sistemai
elektros energijg tieckian¢ioms grandinéms.

18. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose stipriyjy sroviy elektros grandinés ir vairo
pavaros valdymo sistemos bei jy sudedamosios dalys, t. y. laidai ir vamzdziai, biitini pagal Siy
Reikalavimy 13-27 punkty nuostatas, turi bati montuojami pagal galimybes atskiriant vienus
nuo kity per visg jy ilgi.

19. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose tarp navigacinio tiltelio ir vairo pavaros patalpos
arba alternatyvios vairavimo vietos turi biiti jrengtos rySio priemones.

20. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose vairo (-y) pasukimo kampas:

20.1. jeigu pagrindiné vairo pavara veikia naudojant energijos S$altinj, jis rodomas
navigaciniame tiltelyje; vairo pasukimo kampg rodanti jranga turi biiti nesujungta su vairo
pavaros valdymo sistema;

20.2. ji galima nustatyti vairo pavaros patalpoje.

21. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose hidraulin¢je vairo pavaroje veikianc¢ioje naudojant
energijos Saltinj montuojami:

21.1. hidraulinio skys¢io valymo jrenginiai, atsizvelgiant j hidraulinés sistemos tipg ir
projekta;

21.2. hidraulinio skys¢io avarinio lygio signaliniai jtaisai Sio skysCio rezervuare, kad
pagal galimybes kuo anksCiau biity pranesta apie hidraulinio skys¢io nuotékj. Navigaciniame
tiltelyje ir masiny skyriuje turi biiti duodamas garsinis ir vaizdinis signalas, kur jie lengvai



iSgirstami ir pastebimi;

21.3. stacionarusis pakankamos talpos kaupimo bakas, i§ kurio galima i§ naujo
pripildyti skysCiu bent vieng galios perdavimo sistema, jskaitant rezervuarg, jeigu
reikalaujama, kad pagrindiné vairo pavara veikty naudojant energijos Saltinj. Kaupimo bakas
turi buti stacionariai vamzdziais sujungiamas taip, kad hidraulines sistemas skys¢iu lengvai
bity galima i$ naujo pripildyti i§ vairo pavaros patalpos, bake turi biti sumontuotas lygio
daviklis.

22. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose vairo pavaros patalpos turi biiti:

22.1. lengvai prieinamos ir, jeigu jmanoma, atskirtos nuo masiny skyriy;

22.2. su jose sumontuotais jrenginiais, uZztikrinanciais galimybe eksploatuoti vairo
pavaros mechanizmus ir prieiti prie jy valdymo priemoniy. Siuose jrenginiuose turi bati
jrengiami turéklai ir grotelinis klojinys arba kitoks neslidus pavirSius, uZtikrinantis tinkamas
darbo salygas tokiu atveju, jeigu nutekéty hidraulinis skystis.

Papildomi reikalavimai, taikomi elektrinéms ir elektrohidraulinéms vairo

pavaroms

23. Naujy B, C ir D klasiy bei esamy B klasés laivy navigaciniame tiltelyje ir
atitinkamame pagrindiniy mechanizmy valdymo punkte turi baiti jrengti signalizacijos jtaisal,
rodantys, kad veikia elektrinés vairo pavaros ir elektrohidraulinés vairo pavaros varikliai.

24. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi biiti i§ vieno arba keliy galios agregaty
sudarytuose visuose vairo jrenginiuose su elektrine arba elektrohidrauline pavara naudojamos
maziausiai dvi atskiros grandinés, kurioms elektros energija turi biiti tiekiama tiesiogiai i$
pagrindinio skirstomojo skydo; taciau vienai i§ grandiniy elektros energija galima tiekti ir i§
avarinio skirstomojo skydo. Su pagrindine elektrine ar elektrohidrauline vairavimo sistema
susijusig pagalbing elektring ar elektrohidrauling vairavimo sistemg leidZziama prijungti prie
vienos 1§ pagrinding vairavimo sistemg maitinan¢iy grandiniy. Elektring arba elektrohidrauling
vairavimo sistemg maitinancios elektros grandinés turi biiti tokios atsparios apkrovoms, kad
galéty tiekti energijg visiems varikliams, kuriuos galima biity prijungti prie jy vienu metu ir
kurie prireikus turéty veikti kartu.

25. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose vairo jrenginio elektros ir
elektrohidraulinés grandinés bei varikliai turi biiti apsaugoti nuo trumpojo jungimo ir jose turi
biti jrengta perkrovos signalizacija. Apsauga nuo perteklinés srovés, jskaitant ir paleidimo
srove, jeigu numatyta, turi biiti ne mazesné kaip du kartus uz visg apsaugoto variklio ar
grandinés srove ir turi biiti jrengta taip, kad leisty tekéti atitinkamai paleidimo srovei.

26. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose biitinos signalizacijos turi biiti garsinés ir
vaizdinés, iSdéstytos gerai pastebimose pagrindiniy mechanizmy arba valdymo skyriaus
vietose, i§ kur paprastai valdomi pagrindiniai mechanizmai, taip, kaip gali biti reikalaujama
pagal Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy neperiodiSkai
priziirimiems masiny skyriams keleiviniuose laivuose 8 punkta.

27. Kai pagalbin¢ vairo pavara, kuri pagal iy Reikalavimy 13.3.3 papunktj, turi buti
varoma elektros energija, varoma ne elektros energija, o elektros varikliu, kuris i§ pradziy
buvo skirtas Kitiems tikslams, pagrindinei vairo pavarai viena grandine elektros energija
galima tiekti 1§ pagrindinio skirstomojo skydo. Jeigu i§ pradZiy kitiems tikslams buves skirtas
variklis pertvarkomas varyti pagalbing vairavimo sistemg, Administracija arba jos jgaliota
laivy klasifikavimo bendrové gali netaikyti $iy Reikalavimy 25-26 punkty nuostaty, jeigu jai
priimtinos tokios saugos priemonés ir pagalbinei vairavimo sistemai taikomos S$iy
Reikalavimy 14.1 ir 14.2 papunk¢iy nuostatos.

Masiny skyriy ventiliacijos sistemos

28. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose A kategorijos masiny
skyriai turi buti tinkamai védinami, siekiant uztikrinti, kad juose stovintiems mechanizmams
arba katilams bet kokiomis oro saglygomis, jskaitant Storma, veikiant visa galia, | Siuos skyrius
biity tiekiamas pakankamas oro kiekis, biitinas darbuotojy saugai ir patogumui bei mechanizmy
veikimui.



Pranesimy i$ navigacinio tiltelio perdavimas | masiny skyriu ir atvirksc¢iai

29. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose ijsakymams perduoti i$
navigacinio tiltelio j masiny arba j valdymo skyrius, i§ kuriy paprastai reguliuojamas laivo
sraigtq greitis ir traukos kryptis turi buti numatytos maziausiai dvi atskiros rysio priernonéS'
viena i§ jy — tai maSininis telegrafas, kuris jsakymus bei atsakymus vizualiai rodo ir masiny
skyriuje, ir navigaciniame tiltelyje. Atitinkamos rysio prlemones turi buti jrengtos bet kurioje
kitoje vietoje, i$ kurios galima reguliuoti laivo sraigty greitj ir traukos krypti.

Laivo mechaniko iSkvietimo signalizacija

30. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti numatyta, kad
laivo mechaniko iSkvietimo signalizacija buty galima jjungti i§ centrinés mechanizmy
valdymo patalpos arba pagrindiniy varikliy valdymo posto ir kad Sis iSkvietimo signalas bty
aiSkiai girdimas mechaniko kajutéje ir, jeigu reikia, navigaciniame tiltelyje.

Avarinés jrangos iSdéstymas

31. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose avariniy elektros
energijos Saltiniy, gaisriniy bei triumo sausinimo siurbliy, iSskyrus tuos, kuriais vanduo
siurbiamas 1§ skyriy, esanciy prie§ taraning¢ pertvara, ir pagal Administracijos direktoriaus
jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo
gesinimui ir Reikalavimy keleivinio laivo apsaugos nuo gaisro priemonéms nuostatas bitiny
gaisro gesinimo stacionariyjy sistemy, kity laivo saugai svarbiy avariniy jrenginiy, iSskyrus
inkaro keltuva, negalima jrengti pries taraning pertvara.

Mechanizmy valdymo jtaisai

32. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi biiti laikomasi §iy nuostaty:

32.1. Prie pagrindiniy ir pagalbiniy laivo eigos ir jo saugai svarbiy mechanizmy turi buti
montuojamos efektyvios jy veikimo ir valdymo priemonés.

32.2. Jeigu jrengiamas nuotolinis pagrindiniy mechanizmy valdymas i§ navigacinio
tiltelio, o maSiny skyriuose numatomas personalo budéjimas, turi biiti taikomos Sios
nuostatos:

32.2.1. Laivo sraigto greitis, traukos Kkryptis ir, jeigu taikoma, laivo sraigto zingsnis, bet
kokiomis laivo plaukiojimo sglygomis turi biiti kontroliuojami i§ navigacinio tiltelio, jskaitant
manevravima.

32.2.2. Kiekvienas atskiras laivo sraigtas turi biiti valdomas taip suprojektuotu ir
pagamintu valdymo jtaisu, kad juo naudojantis ypatingo démesio nereikéty kreipti |
mechanizmy veikimo detales. Jeigu keletas laivo sraigty suprojektuoti veikti vienu metu, juos
turi buti galima valdyti vienu valdymo jtaisu.

32.2.3. Navigaciniame tiltelyje turi buti numatomas avarinis pagrindiniy mechanizmy
stabdymo jtaisas, kuris nesujungtas su navigacinio tiltelio valdymo sistema.

32.2.4. 1§ navigacinio tiltelio j pagrindinj mechanizmg perduodamos komandos turi biiti
rodomos pagrindiniy mechanizmy valdymo skyriuje arba, jeigu reikia, vietiniame laivo
jégainés valdymo punkte.

32.2.5. Pagrindinius mechanizmus nuotoliniu valdymu vienu metu galima valdyti tik 1§
vienos vietos; tokiose vietose leidZziama naudoti sujungtus valdymo jrenginius. Kiekvienoje
tokioje vietoje turi biiti jrengtas indikatorius, rodantis, i§ kurios vietos valdomas pagrindinis
mechanizmas. Perjungti valdyma i§ navigacinio tiltelio j maSiny skyrius galima tik
pagrindiniame maginy skyriuje arba pagrindiniy mechanizmy valdymo skyriuje. Sioje
sistemoje turi buti jrenginiai, uztikrinantys, kad laivo sraigto trauka tada, kai valdymas
perjungiamas i§ vienos vietos ] kita, labai nepasikeisty.

32.2.6. Turi biiti numatytas vietinis pagrindiniy mechanizmy valdymas, uZtikrinantis
pagrindiniy mechanizmy kontrolg net sugedus kuriai nors nuotolinio valdymo sistemos daliai.

32.2.7. Nuotolinio valdymo sistema turi biiti suprojektuota taip, kad jai sugedus bity
duodamas signalas. Vietinés valdymo sistemos veikimo metu neturi biiti keiCiamas nustatytas
laivo sraigto greitis ir traukos kryptis.

32.2.8. Navigaciniame tiltelyje turi biiti sumontuoti Sie indikatoriai:



32.2.8.1. rodantys pastoviojo zingsnio laivo sraigty greitj ir sukimosi kryptj;

32.2.8.2. rodantys keiCiamojo zingsnio laivo sraigty greitj ir jo zingsnio padét].

32.2.9. Navigaciniame tiltelyje ir maSiny skyriuje turi biiti jrengta signalizacijos jranga,
rodanti, kad yra mazas paleidimo slégis, kuris nustatomas toks, jog buty galima atlikti kitus
pagrindinio variklio paleidimo veiksmus. Kai pagrindinio mechanizmo nuotolinio valdymo
sistema yra suprojektuota §] mechanizma paleisti automatiskai, nepavykusiy bandymy jjungti
mechanizmg skai¢ius turi buti ribojamas, siekiant iSsaugoti pakankama paleidimui biiting oro
slégi, kad mechanizma buty galima paleisti vietoje.

32.3. Jeigu pagrindiniam mechanizmui ir su juo sujungtiems mechanizmams, jskaitant
pagrindinj elektros energijos tiekimo Saltinj, numatytas skirtingo lygio automatinis ir
nuotolinis valdymas ir jie nuolat priziiirimi valdymo poste budin¢io personalo, §j automatinj
ar nuotolin} valdymga privaloma jrengti ir prizitiréti taip, kad mechanizmy veikimas biity tiek
pat saugus ir veiksmingas, kiek ir juos prizilirint tiesiogiai, saugai ir veiksmingumui uztikrinti
taikkomos Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy neperiodiSkai
priziirimiems masiny skyriams keleiviniuose laivuose 3—7 punkty nuostatos. Ypatingas
démesys turi biiti skiriamas $iy skyriy apsaugai nuo gaisro ir uztvindymo.

32.4. Automatines eksploatavimo, automatinio paleidimo ir valdymo sistemos turi turéti
galimybe automatinj valdyma pakeisti valdymu rankiniu biidu. Sugedus kuriai nors S$iy
sistemy daliai, turi likti galimybé naudotis rankiniu valdymu.

33. Nauji B, C ir D klasiy laivai, pastatyti 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, turi atitikti
Sias nuostatas:

33.1. Prie pagrindiniy ir pagalbiniy laivo eigos, valdymui ir jo saugai svarbiy
mechanizmy turi buti montuojamos veiksmingos jy veikimo ir valdymo priemonés. Visos
laivo eigai, valdymui ir jo saugai svarbios valdymo sistemos turi buti jrengtos atskirai arba
suprojektuotos taip, kad vienos sistemos gedimas nepaveikty kity sistemy veikimo.

33.2. Jeigu pagrindiniy mechanizmy nuotolinis valdymas numatytas i§ navigacinio
tiltelio, taikomos Sios nuostatos:

33.2.1. Laivo sraigto greitis, traukos kryptis ir, jeigu taikoma, laivo sraigto zingsnis, bet
kokiomis laivo plaukiojimo salygomis turi biiti visiSkai kontroliuojami i§ navigacinio tiltelio,
jskaitant manevravima.

33.2.2. Kiekvienas atskiras laivo sraigtas turi biiti valdomas vienu valdymo jtaisu ir
automatiskai veikiant visiems susijusiems mechanizmams, jeigu tai biitina, jskaitant apsaugos
nuo mechanizmy perkrovos priemones. Jeigu keletas laivo sraigty suprojektuoti veikti vienu
metu, juos galima valdyti vienu valdymo jtaisu.

33.2.3. Navigaciniame tiltelyje turi biiti numatytas avarinis pagrindiniy mechanizmy
stabdymo jtaisas, kuris nesujungtas su navigacinio tiltelio valdymo sistema.

33.2.4. IS navigacinio tiltelio ] pagrindinj mechanizmg perduodamos komandos turi biiti
rodomos pagrindiniame mechanizmy valdymo skyriuje ir laivo jégainés valdymo punkte.

33.2.5. Pagrindinius mechanizmus nuotoliniu valdymu vienu kuriuo nors metu galima
valdyti tik i§ vienos kurios nors vietos; tokiose vietose leidziama naudoti sujungtus valdymo
jrenginius. Kiekvienoje tokioje vietoje turi buti jrengtas indikatorius, rodantis, 1§ kurios vietos
valdomas pagrindinis mechanizmas. Perjungti valdyma i§ navigacinio tiltelio } masiny skyrius
galima tik pagrindiniame maSiny skyriuje arba pagrindiniy mechanizmy valdymo skyriuje.
Sioje sistemoje turi bati jrenginiai, uztikrinantys, kad laivo sraigto trauka tada, kai valdymas
perjungiamas i§ vienos vietos ] kita, Zymiai nepakisty.

33.2.6. Turi biti numatytas vietinis pagrindiniy mechanizmy valdymas net sugedus
kuriai nors nuotolinio valdymo sistemos daliai. Pagalbinius laivo eigai ir jo saugai svarbius
mechanizmus taip pat turi bati galima valdyti i§ viety, jrengty ant ar prie $§iy mechanizmy.

33.2.7. Nuotolinio valdymo sistema turi biti suprojektuota taip, kad, jai sugedus, biity
duodamas signalas. Vietinés valdymo sistemos veikimo metu nekei¢iamas nustatytas laivo
sraigto greitis ir traukos kryptis.

33.2.8. Navigaciniame tiltelyje, pagrindinio mechanizmo valdymo skyriuje ir laivo



jégainés valdymo punkte turi buti jrengti Sie indikatoriai:

33.2.8.1. rodantys pastoviojo zingsnio laivo sraigty greitj ir sukimosi kryptj;

33.2.8.2. rodantys keiciamojo zingsnio laivo sraigty greitj ir jo zingsnio padét].

33.2.9. Navigaciniame tiltelyje ir maSiny skyriuje turi biiti jrengta signalizacijos jranga,
parodanti, kad yra mazas paleidimo slégis, kuris nustatomas toks, jog bty galima atlikti kitus
pagrindinio variklio paleidimo veiksmus. Kai pagrindinio mechanizmo nuotolinio valdymo
sistema yra suprojektuota §] mechanizma paleisti automatiskai, nepavykusiy bandymy jjungti
mechanizmg skai¢ius turi buti ribojamas, siekiant iSsaugoti pakankama paleidimui biiting oro
slégi, kad mechanizma buty galima paleisti vietoje.

33.3. Jeigu pagrindiniam mechanizmui ir su juo sujungtiems mechanizmams, jskaitant
pagrindinj elektros energijos tiekimo Saltinj, numatytas skirtingo lygio automatinis ir
nuotolinis valdymas ir jie nuolat priziirimi valdymo poste budinCio personalo, $§j automatinj
ar nuotolinj valdyma privaloma jrengti ir prizitréti taip, kad mechanizmy eksploatavimas biity
tiek pat saugus ir veiksmingas, kiek ir juos prizilrint tiesiogiai, jeigu reikia, saugai ir
veiksmingumui uztikrinti taikomos Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty
Reikalavimy neperiodiSkai prizitirimiems masiny skyriams keleiviniuose laivuose 3—7 punkty
nuostatos. Ypatingas démesys turi buti skiriamas S$iy skyriy apsaugai nuo gaisro ir
uztvindymo.

33.4. Automatines eksploatavimo, automatinio paleidimo ir valdymo sistemos turi turéti
galimybe automatinj valdyma pakeisti valdymu rankiniu biidu. Sugedus kuriai nors S$iy
sistemy daliai, turi likti galimybé naudotis rankiniu valdymu.

34. Naujuose 24 metry ir ilgesnivose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2012 m.
sausio 1 d. arba veliau, automatizuotos sistemos turi biiti suprojektuotos taip, kad navigacinio
budéjimo pamainai vadovaujan¢iam pareigiinui biity laiku duodamas iSankstinis jspéjamasis
signalas apie gresiant] arba neiSvengiamai artéjant] varomosios sistemos sulétéjimg arba
sustojimg, kad buty galima jvertinti navigacines aplinkybes avarinés padéties atveju. Ypac
sistemos turi kontroliuoti, stebéti, pranesti, jspéti ir imtis saugos veiksmy, kad varomoji
sistema sulététy arba sustoty, kartu suteikiant galimybe navigacinio budéjimo pamainai
vadovaujan¢iam pareigiinui atlikti operacijas rankiniu budu, iSskyrus tuos atvejus, kai
atliekant operacijas rankiniu budu per trumpg laika visiskai sugesty variklis ir (arba) varomoji
Jjranga, pavyzdziui, greic¢io virS$ijimo atveju.

Garo vamzdynai

35. Nauji B, C ir D klasiy laivai turi atitikti Sias nuostatas:

35.1. Visi garo tiekimo vamzdziai ir prie jy prijungti jtaisai, kuriais gali tekéti garai, turi
biti suprojektuoti ir sumontuoti taip, kad iSlaikyty galin¢ig juos veikti didZiausig
eksploatavimo apkrova.

35.2. Turi buti numatytos priemonés sausinti bet kurj garo tiekimo vamzdj, kuriame
priesingu atveju galéty susiformuoti hidraulinis smiigis.

35.3. Jeigu garo tiekimo vamzdis ar prie jo prijungtas jtaisas gali gauti i§ kurio nors
Saltinio didesnio slégio garus uz tg, kuriam jis suprojektuotas, turi biiti sumontuotas atitinkamas
slégi mazinantis voZtuvas, apsauginis voztuvas bei slégio daviklis.

Oro slégio sistemos

36. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi biti:

36.1. priemonés, kad nuo pavojingai padidéjusio slégio susidarymo biity apsaugotos bet
kurios suslégto oro sistemos dalys ir kad biity apsaugotos tos vietos, kur oro kompresoriy
auSinimo ertmes arba jy korpusus ir oro auSintuvus galéty veikti pavojingai padidéjes slégis,
kurj sukelty suslégto oro nuotékis i tas vietas i§ oro slégimo veikiamy daliy, visose sistemose
turi biiti jrengtos atitinkama slégj maZinanti jranga;

36.2. tinkamai nuo atbulinio plilipsnio ir vidinio sprogimo padariniy apsaugotas
pagrindiniy vidaus degimo varikliy pagrindinis orinis paleidimo jrenginys varikliui jjungti
biitino oro vamzdziuose;

36.3. visi varikliui jjungti biiting org teikian¢iy kompresoriy iSleidimo vamzdziai,



tiesiogiai prijungti prie jam jjungti biitino oro rezervuary, o visi variklio vamzdziai i§ pirmiau
minéty oro rezervuary j pagrindinius ir pagalbinius variklius turi buiti visiskai atskirti nuo
kompresoriaus i§leidimo sistemos vamzdziy;

36.4. priemonés, uztikrinan¢ios, kad alyva negaléty patekti j slégines oro sistemas ir kad
Sios sistemos biity sausinamos.

Apsauga nuo triuk¥mo’

37. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi biiti imtasi priemoniy, kad masiny skyriuose
triukSmas buty sumazintas iki priimtino lygio. Kai Sio triuk§mo efektyviai sumazinti
nejmanoma, normas virSijanCio triukSmo Saltinis turi bati tinkamai izoliuotas, arba tame
skyriuje, jeigu jame turi dirbti zmonés, turi biiti jrengta nuo triukSmo apsaugota vieta.
Zmonéms, turintiems jeiti j §iuos skyrius, turi bati duodami ausy kamstukai.

' Zr. Triuk§mo laive lygiy kodeksa, priimtg TJO rezoliucija A.468(XII).

Liftai

38. Naujuose A, B, C ir D klasiy laivuose turi biiti laikomasi $iy nuostaty:

38.1. Keleiviniy ir krovininiy lifty matmenys, iSplanavimas, keleiviy ir / arba kroviniy
kiekis turi atitikti Administracijos ar jos jgaliotos laivy klasifikavimo bendrovés kiekvienu
atskiru atveju ir kiekvienam jrenginio tipui numatytas nuostatas.

38.2. Montavimo brézinius ir priezitiros nurodymus, jskaitant nuostatas, reglamentuojancias
periodiSkas apzitras, tvirtina Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendroveé, kuri,
prie$ pradedant naudoti lifta, jj apzitiri ir patvirtina jo sauguma.

38.3. Patvirtinusi lifto saugumg, Administracija arba jos jgaliota laivy klasifikavimo
bendrovée iSduoda liudijima, kuris turi buti laikomas laive.

38.4. PeriodiSkas apziiras gali atlikti Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo
bendrove.

Priedo pakeitimai:
Nr. V-134, 2011-06-30, Zin., 2011, Nr. 90-4307 (2011-07-19), i. k. 111221SISAK000V-134


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.9DA88878F2D8

PATVIRTINTA

Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2004 m. balandzio 15 d. jsakymu Nr. V-61
(Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2011 m. birzelio 30 d. jsakymo Nr. V-134
redakcija)

REIKALAVIMAI KELEIVINIO LAIVO ELEKTROS IRANGAI

1. Siuose Reikalavimuose naudojamos savokos, taikomos naujiems B, C ir D klasiy bei
esamiems B klasés laivams:

1.1. Vairo pavaros valdymo sistema — tai jranga, kuria i§ navigacinio tiltelio
perduodamos komandos vairo pavaros valdymo galios agregatams. Vairo pavaros valdymo
sistemg sudaro siystuvai, imtuvai, hidrauliniai valdymo siurbliai, jy varikliai, varikliy
kontroliniai davikliai, vamzdynas ir laidai.

1.2. Pagrindiné vairo pavara — tai mechanizmai, vairo pavara, vairo pavaros galios
agregatai ir, jeigu yra, pagalbiné¢ jranga bei sukimo judesio perdavimo vairo aSigaliui
priemonés (pavyzdziui, vairalazdé arba sektorinis rumpelis), biitinos varikliui sukti, kad
normaliomis eksploatavimo sglygomis biity galima vairuoti laiva.

1.3. Vairo pavaros galios agregatas — tai:

— elektrinés vairo pavaros atveju — elektros variklis ir jo elektriné jranga;

— elektrohidraulinés vairo pavaros atveju — elektros variklis, jo elektros jranga ir
prijungtas siurblys;

— kitokios hidraulinés vairo pavaros atveju — variklis ir prijungtas siurblys.

1.4. Pagalbiné vairo pavara — tai ne kuri nors pagrindin€s vairo pavaros sudedamoji
dalis, o kita jranga, biitina laivui vairuoti tuomet, kai sugenda pagrindiné¢ vairo pavara, taciau
Siai jrangai nepriskiriama vairalazdé, sektorinis rumpelis arba kitos tokiais pat tikslais
naudojamos sudedamosios dalys.

1.5. Normalios laivo eksploatavimo ir gyvenimo sglygos — tai sglygos, kuriomis pats
laivas ir mechanizmai turi varomaja galia, tarnybos turi galimybe vairuoti laivg, plaukimas
saugus, yra prieSgaisriné sauga ir apsauga nuo uztvindymo, vidiniy ir iSoriniy praneSimy bei
signaly perdavimag uZztikrinan¢ios priemonés ir jranga, evakavimo priemongs, gelbéjimosi
valCiy keltuvai parengti eksploatuoti ir galintys veikti be sutrikimy, taip pat yra galimybé
naudotis pagal laivo projekta numatytomis patogiomis gyvenimo jame salygomis.

1.6. Avarinés salygos — tai salygos, kurioms esant dé¢l sugedusio pagrindinio elektros
energijos Saltinio sutrinka jprastam laivo eksploatavimui ar normalioms gyvenimo salygoms
jame uztikrinti biitiny tarnyby veikla.

1.7. Pagrindinis elektros energijos S$altinis — tai Saltinis, elektros energija tiekiantis
pagrindiniam skirstomajam skydui, $ig energija skirstan¢iam visoms tarnyboms, biitinoms
normalioms laivo eksploatavimo ir gyvenimo jame salygoms uZtikrinti.

1.8. Neveikiancio laivo salygos — tai tokios salygos, kai, nutriikus energijos tiekimui,
nebeveikia pagrindiné laivo varymo jranga, jo katilai ir pagalbiniai mechanizmai.

1.9. Pagrindinio generatoriaus skyrius — tai pagrindinio elektros energijos $altinio vieta.

1.10. Pagrindinis skirstomasis skydas — i§ pagrindinio elektros energijos S$altinio
energija tiesiogiai gaunantis skirstomasis skydas, elektros energija skirstantis laivo
tarnyboms.

1.11. Awvarinis skirstomasis skydas — tai i§ avarinio ar tais atvejais, kai sugenda
pagrindiné elektros energijos tiekimo sistema, laikinojo avarinio elektros energijos Saltinio
energijg tiesiogiai gaunantis skirstomasis skydas, elektros energija skirstantis avarinéms laivo
tarnyboms.



1.12. Avarinis elektros energijos Saltinis — tai avariniam skirstomajam skydui elektros
energija tiekiantis Saltinis, kai nutrtiksta jos tiekimas i§ pagrindinio elektros energijos Saltinio.

1.13. Didziausias eksploatacinis greitis — tai didziausias greitis, kurj laivas
suprojektuotas islaikyti, plaukdamas jiira panirgs iki didziausios grimzlés.

1.14. Didziausias atbulinés eigos greitis — tai apskaiCiuotasis greitis, kurj panires iki
didziausios grimzlés ir plaukdamas jira maksimalia konstrukcine atbulinés eigos galia gali
iSvystyti laivas.

1.15. Masiny skyriai — tai visi A kategorijos mas$iny ir visi kiti skyriai, kuriuose yra
pagrindiniai laivo varikliai, katilai, skystojo kuro agregatas, garo ir vidaus degimo varikliai,
generatoriai ir pagrindiniai elektros varikliai, degaly pylimo jrenginiai, $aldymo,
stabilizavimo, ventiliacijos ir oro kondicionavimo mechanizmai, kiti panasSus skyriai ir tokiy
skyriy ventiliacijos vamzdZiai.

1.16. A kategorijos masiny skyriai — tai tokie skyriai bei jy ventiliacijos vamzdziai,
kuriuose yra:

— vidaus degimo varikliai, naudojami kaip pagrindiniai mechanizmai laivui varyti; arba

— kiti vidaus degimo varikliai, naudojami ne kaip pagrindiniai mechanizmai laivui
varyti, jeigu sudétiné tokiy varikliy galia yra ne mazesné kaip 375 kW; arba

— bet koks katilas, kiirenamas skystuoju kuru, arba skystojo kuro agregatas.

1.17. Galios perdavimo sistema — tai i$ vairo pavaros galios agregato arba agregaty, su
jais sujungty vamzdziy bei jtaisy ir vairo pavaros sudaryta hidrauliné jranga, skirta galiai,
biitinai pasukti vairo aSigalj, perduoti. Galios perdavimo sistemose gali biiti bendry
mechaniniy sudedamyjy daliy, pavyzdziui, vairalazde, sektorinis rumpelis ir vairo aSigalis
arba kitos $iais tikslais naudojamos sudedamosios dalys.

1.18. Valdymo punktai — tai laivo radijo, pagrindinés navigacinés jrangos, avarinio
elektros energijos Saltinio arba centralizuotos gaisrg registruojancios ar prieSgaisrinés saugos
jrangos patalpos.

Bendrosios nuostatos

2. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose sumontuota elektros jranga
turi uztikrinti, kad:

2.1. visiems pagalbiniams elektros jrenginiams, biitiniems jprastoms laivo
eksploatavimo ir gyvenimo jame salygoms uztikrinti, elektros energijos tiekimas biity
uztikrintas be avarinio elektros energijos Saltinio;

2.2. ty elektros jrenginiy, kurie svarbis saugai, veikimas buty uztikrinamas bet
kokiomis avarinémis sglygomis;

2.3. keleiviams, jgulos nariams ir laivui buty uztikrinama sauga nuo elektros sroves
keliamy pavojy.

3. Siy Reikalavimy nuostatos, skirtos elektros jrangai, turi biti jgyvendinamos ir
taikkomos  vadovaujantis = Tarptautinés  elektrotechnikos  komisijos  paskelbtomis
rekomendacijomis, ypa¢ 60092 serija — Elektros jranga laivuose.

Pagrindinis elektros energijos Saltinis ir apSvietimas

4. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti laikomasi Siy
nuostaty:

4.1. Tuose naujuose C ir D klasiy laivuose, kuriuose elektros energija yra vienintelé
energijos riisis, uztikrinanti pagalbiniy, laivo saugai svarbiy jrenginiy veikima, ir tuose naujuose
bei esamuose B klasés laivuose, kuriuose elektros energija yra vienintele energijos rasis,
uztikrinanti pagalbiniy, laivo saugai ir jo eigai svarbiy jrenginiy veikima, turi biiti montuojami
du arba daugiau tokio galingumo pagrindiniy generatoriy, kad minéti pagalbiniai jrenginiai
galéty veikti ir sugedus vienam i§ generatoriy.

4.2. Trumpesniuose kaip 24 metry ilgio naujuose C ir D klasiy laivuose vienas generatorius
gali biti varomas pagrindiniu varikliu, jeigu jo galia yra pakankama, kad pirmiau minéti
pagalbiniai jrenginiai galety veikti, kai vienas i§ generatoriy sugenda.

4.3. Pagrindinei elektros apSvietimo sistemai, numatytai apSviesti keleiviams arba



jgulos nariams paprastai prieinamas ir jy naudojamas laivo dalis, elektros energija turi biti
tiekiama i§ pagrindinio elektros energijos Saltinio.

4.4. Pagrindin¢ elektros apSvietimo sistema turi buiti iSdéstoma taip, kad tuose
skyriuose, kuriuose yra pagrindinis elektros energijos S$altinis, susijusi transformuojanti
jranga, jeigu ji yra, pagrindinis skirstomasis skydas ir pagrindinis skirstomasis apSvietimo
skydas, kilus gaisrui arba jvykus kitokiai avarijai, pagal §iy Reikalavimy 6 punkto nuostatas
biitina avarinio apSvietimo sistema nebiity sugadinta.

4.5. Avarinio elektros apsSvietimo sistema turi biiti iSdéstoma taip, kad tuose skyriuose,
kuriuose yra avarinis elektros energijos Saltinis, susijusi transformuojanti jranga, jeigu ji yra,
avarinis skirstomasis skydas ir avarinio ap$vietimo skirstomasis skydas, kilus gaisrui arba
ivykus kitokiai avarijai, pagal Sio punkto nuostatas biitina pagrindiné apsvietimo sistema nebuty
sugadinta.

4.6. Pagrindinis skirstomasis skydas pagal vieno i§ pagrindiniy generatoriy padétj turi
biti i8déstomas taip, jeigu tai padaryti jmanoma, kad elektros energijos tiekimo
nepertraukiamumui jtakg daryty tik tame skyriuje, kuriame jrengtas generatorius ir
skirstomasis skydas, kiles gaisras arba kitas avarinis atvejis.

5. 2012 m. sausio 1 d. arba véliau pastatytuose B, C ir D klasiy laivuose visose kajutése
turi buti jrengtas papildomas apSvietimas, kurio paskirtis — aiSkiai nurodyti iS¢jima, kad
kajutéje esantys asmenys rasty kelig prie dury. Toks apSvietimas, kuris gali biiti prijungtas
prie avarinio elektros energijos $altinio arba kiekvienoje kajutéje gali turéti autonomiSkg
elektros energijos Saltinj, turi jsijungti automatiskai, kai nutriiksta elektros energijos tieckimas
Jprastai kajutés apSvietimo jrangai, ir turi veikti maziausiai 30 min.

Avarinis elektros energijos Saltinis

6. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose:

6.1. turi buti jrengti autonomiski avariniai elektros Saltiniai, o jy avariniai skirstomieji
skydai isdéstomi vir§ pagrindinio denio, lengvai prieinamame skyriuje, kuris neturi biiti greta
A kategorijos masiny skyriy arba greta skyriy su pagrindiniu elektros Saltiniu arba su
pagrindiniu skirstomuoju skydu. Sio reikalavimo galima nesilaikyti, jeigu laivuose jrengti du
visiSkai vienas kitg dubliuojantys masiny skyriai, atskirti bent vienu vandeniui nelaidziu ir
ugniai atspariu skyriumi ir dviem pertvaromis arba alternatyvia konstrukcija, kuria
uztikrinama tokio pat lygio sauga, ir jeigu kiekviename masiny skyriuje yra bent vienas
generatorius su susietu skirstomuoju skydu, ir pan.;

6.2. avarinis elektros energijos Saltinis gali buti akumuliatoriy baterija, kuri be
papildomo jkrovimo ir jos jtampai pernelyg nemazéjant gali atitikti Siy Reikalavimy 6.5
papunk¢io nuostatas, arba 6.5 papunkcio reikalavimus galintis atitikti generatorius, sukamas
vidaus degimo variklio, kuriam atskirai turi biti tiekiamas ne mazesnés kaip 43°C plitipsnio
temperatiiros kuras, su naujuose laivuose jrengtais automatiniais jungimo, o esamuose
laivuose — patvirtintais jjungimo jrenginiais, bei pagal $iy Reikalavimy 6.6 papunkc¢io
nuostatas jrengtais laikinaisiais avariniais elektros energijos Saltiniais, iSskyrus atvejus, kai
trumpesniuose kaip 24 metrai naujuose C ir D klasiy laivuose tam tikram vartotojui tinkamoje
vietoje jrengtas atskiras baterijos jrenginys, veiksiantis Siame punkte numatyta laikotarpi;

6.3. avarinis elektros energijos Saltinis turi veikti laivui pasvirus i bet kurig pus¢ ne
didesniu kaip 22,5° kampu ir esant laivo diferentui iki 10°. Avarinis (-iai) generatorius (-iai)
turi lengvai jsijungti bet kokiomis galin¢iomis susiklostyti $alto oro paleidimo sglygomis, o
naujuose laivuose — jsijungti automatiskai;

6.4. avarinis skirstomasis skydas, jeigu tai padaryti jmanoma, turi biti jrengtas kuo
ar¢iau avarinio elektros Saltinio;

6.5. avarinis elektros energijos Saltinis, privalomas pagal $iy Reikalavimy 6.1 papunkcio
nuostatas:

6.5.1. turi veikti ne trumpiau kaip:

B klasés laivuose (naujuose ir esamuose) — 12 valandy;

C klasés laivuose (naujuose) — 6 valandas;



D klasés laivuose (naujuose) — 3 valandas;

6.5.2. ypac turi galéti tuo pat metu pirmiau nurodyta laika tiekti elektros energija Siai,
bitinai atitinkamos klasés laivams, jrangai:

6.5.2.1. vienam atskiram avariniam triumo sausinimo siurbliui ir vienam i§ gaisro
gesinimo siurbliy;

6.5.2.2. avariniam ap$vietimui:

6.5.2.2.1. visose zmoniy susirinkimo, keleiviy jlaipinimo vietose ir uz laivo borty kaip
numatyta Lietuvos saugios laivybos administracijos (toliau — Administracija) direktoriaus
isakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo gelbéjimosi priemonéms 17.3 papunktyje;

6.5.2.2.2. visuose koridoriuose, trapuose ir iS¢jimuose, kuriais patenkama | Zmoniy
susirinkimo arba keleiviy jlaipinimo vietas;

6.5.2.2.3. masSiny skyriuose ir avarinio generatoriaus skyriuje;

6.5.2.2.4. tuose valdymo punktuose, kuriuose yra radijo ir pagrindiné navigaciné jranga;

6.5.2.2.5. kaip reikalaujama pagal Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty
Reikalavimy keleivinio laivo apsaugos nuo gaisro priemonéms 17.1 ir 62.9 papunk¢ius;

6.5.2.2.6. visose gaisro gesinimo jrangos laikymo vietose;

6.5.2.2.7. prie vieno atskiro triumo sausinimo siurblio ir prie vieno i§ gaisriniy siurbliy,
nurodyty $iy Reikalavimy 6.5.2.1 papunktyje, ir $iy siurbliy varikliy jjungimo vietose;

6.5.2.3. laivo navigaciniams zibintams;

6.5.2.4. visoms rySio priemonéms;

6.5.2.5. bendro pavojaus signalizacijos sistemai;

6.5.2.6. gaisro aptikimo sistemai;

6.5.2.7. visiems signalams, bitiniems iskilus pavojui, jeigu Sie signalai veikia naudojant
laivo pagrindiniy generatoriy tickiama elektros srove;

6.5.2.8. purSkiamosios gaisro gesinimo sistemos, jeigu ji jrengta, siurbliui, jeigu jis
varomas elektros srove;

6.5.2.9. laivo dienos Sviesos signaliniam prozektoriui, jeigu elektros energija jam tiekia
pagrindinis elektros energijos Saltinis;

6.5.3. turi galéti puse valandos tiekti elektros energija Sia energijos rii§Simi valdomoms
vandeniui nelaidzioms durims bei su jomis susijusioms valdymo, indikacijos ir signalizacijos
grandinéms;

6.6. pagal Siy Reikalavimy 6.2 papunkcio nuostatas privalomas laikinasis avarinis
elektros energijos Saltinis — tai atitinkamai iSdéstyta akumuliatoriy baterija, kuri be papildomo
jkrovimo ir jos jtampai pernelyg nemazéjant gali pus¢ valandos tiekti elektros energija:

6.6.1. pagal Siy Reikalavimy 6.5.2.2 papunkcio nuostatas privalomam apSvietimui;

6.6.2. vandeniui nelaidzioms durims, kaip reikalaujama Administracijos direktoriaus
jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo stovumui, dalijimui skyriais ir avariniam
laivo stovumui 103-105 punktuose, taciau nebitinai visoms kartu, jeigu nejrengtas atskiras
laikinasis sukauptos elektros energijos Saltinis;

6.6.3. valdymo, indikacijos ir signalizacijos grandinéms, kaip numatyta Administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo stovumui, dalijimui skyriais ir
avariniam laivo stovumui 103 punkte;

6.7. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, jeigu
elektros energija reikalinga tam, kad buty atkurta laivo eiga, galia turi buti pakankama, kad
nutrikus pagrindiniam elektros srovés tiekimui kartu su kitais atitinkamais mechanizmais
laivo eiga biity atkurta per 30 minuciy.

Papildomas avarinis apSvietimas ro-ro laivuose

7. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose su ro-ro kroviniy skyriais
arba su specialiosios paskirties patalpomis be avarinio ap$vietimo, privalomo pagal Siy
Reikalavimy 6.5.2.2 papunk¢io nuostatas, papildomai turi bati:

7.1. irengtas visose vieSosiose keleiviams skirtose patalpose ir koridoriuose papildomas
elektros apSvietimas, veikiantis bent tris valandas, bet kokiomis laivo posvyrio salygomis ir



sugedus visiems kitiems elektros energijos Saltiniams. Sis ap$vietimas turi biti toks, kad
lengvai biity galima matyti evakavimo priemones. Papildomo apSvietimo elektros energijos
Saltinis — tai apSvietimo jrenginiuose jmontuotos ir i§ avarinio skirstomojo skydo nuolatos
ikraunamos akumuliatoriy baterijos arba su jgaliota laivy Klasifikavimo bendrove suderintos
kitos, tokio pat veiksmingumo apSvietimo priemonés. Papildomas apSvietimas turi biti toks,
kad, sugedus bet kuriam Sviestuvui, §j gedimg biity galima i§ karto aptikti. Visos jrengtos
akumuliatoriy baterijos turi buti keiCiamos atsizvelgiant j gamintojo nurodyta eksploatavimo
laiko trukme;

7.2. visuose jgulos skyriaus koridoriuose, poilsio kambaryje ir tose tarnybinése
patalpose, kuriose paprastai biina Zmoniy, turi biiti laikomas neSiojamas akumuliatorinis
zibintas, i$skyrus atvejus, kai yra jrengtas papildomas avarinis ap$vietimas kaip numatyta Siy
Reikalavimy 7.1 papunktyje.

Atsargumo priemonés nuo elektros smiigio, gaisro ar kity elektros srovés keliamy

pavoju

8. Naujiems B, C ir D klasiy bei esamiems B klasés laivams taikomos $ios apsaugos
priemones:

8.1. Tos elektros masiny arba jrangos atviros metalinés dalys, kuriose néra elektros
jtampos, taCiau galéty buti tais atvejais, kai elektros masina sugenda, turi biti jzemintos,
nebent elektros maSina arba jranga:

8.1.1. maitinami nuolatine ne aukstesne kaip 50 volty jtampos srove arba kintamaja
srove, kai vidutinis kvadratinis jtampos tarp laidininky dydis nevirSija 50 volty; taciau tokiai
jtampai gauti draudZiama naudoti autotransformatorius; arba

8.1.2. maitinami ne aukStesne kaip 250 volty jtampos srove per atskiriamuosius
transformatorius, tiekiancius elektros srove tik vienam jg naudojan¢iam jrenginiui; arba

8.1.3. pagaminta laikantis dvigubos izoliacijos principo.

8.2. Visa elektros aparatiira turi biiti taip sukonstruota ir sumontuota, kad nekelty
pavojaus aptarnaujan¢iam personalui jg priziiirint jprastomis aplinkybémis.

8.3. Skirstomyjy skydy Sonai, galiné siena ir, jeigu biitina, priekiné dalis turi biiti tinkamai
apsaugota. Atviros jrangos dalys, kuriy jtampa virSija Siy Reikalavimy 8.1.1 papunktyje nurodytg
jtampg laivo korpuso atzvilgiu, neturi biiti montuojamos priesais skirstomuosius skydus. Jeigu
biitina, prieSais skirstomuosius skydus ir uz jy turi bati paklojami izoliaciniai kiliméliai arba
gardelés.

8.4. Nejzemintose skirstymo sistemose turi biiti jrengtas jtaisas, galintis kontroliuoti
izoliacijos lygj laivo korpuso atzvilgiu ir duoti garsinj arba vizualy signalg tais atvejais, kai
izoliacijos lygis tampa labai Zemas.

8.5. Visi kabeliy apvalkalai ir $arvai turi biiti nepazeisti ir jzeminti.

8.6. Visi iSoriniai jrangos kabeliai ir laidai turi biiti bent savaime gegstancio / ugniai
atsparaus tipo ir taip sumontuoti, kad neblity mazinamos pirminés jy antipireninés savybeés.
Jeigu butina, Administracija arba jgaliota laivy klasifikavimo bendrove gali leisti naudoti
specialaus tipo, nors ir neatitinkancius pirmiau minéty reikalavimy, kabelius, pavyzdziui,
aukstadaznius kabelius.

9. Visuose naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi biiti:

9.1. pagrindinio arba avarinio maitinimo kabeliai ir laidai apSvietimo, vidiniy rysio
priemoniy arba signalizacijos schemose, kiek tai jmanoma, turi biiti tiesiami atokiau nuo laivo
kambuzy, skalbykly, A kategorijos maSiny skyriy ir jy korpusy bei kity pavojingy gaisro
atveju viety. Naujuose ir esamuose keleiviniuose ro-ro laivuose pavojaus signalizacijos ir
masinio informavimo sistemy laidus, iSvedziotus 1998 m. liepos 1 d. arba po Sios datos,
atsizvelgdama j TJO parengtas rekomendacijas, tvirtina Administracija arba jgaliota laivy
klasifikavimo bendrové. Kabeliai, jungiantys gaisro gesinimo siurblius su avariniu
skirstomuoju skydu, jeigu jie tiesiami per pavojingas gaisro atveju vietas, turi bliti atsparis
ugniai. Jeigu jmanoma, visus Siuos kabelius reikéty tiesti taip, kad jy nesugadinty pertvaros,
ikaitusios dél gretimame skyriuje kilusio gaisro;



9.2. kabeliai ir laidai turi buti iSvedziojami ir tvirtinami taip, kad jie nebiity pazeidziami
del trinties arba nebuty kitaip apgadinti. Visi laidininkai tvirtinami ir jungiami taip, kad buty
iSlaikytas pirminis elektrinis, mechaninis, antipireninis ir, jeigu reikia, prieSgaisrinis
atsparumas.

10. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose kiekvienoje grandinéje
turi bliti apsauga nuo trumpojo jungimo ir nuo perkrovos, iSskyrus Administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo mechanizmams 13-27
punktuose numatytus atvejus.

11. Visuose naujuose B, C ir D klasiy laivuose:

11.1. apSvietimo armatlira turi biiti montuojama taip, kad ji nejkaisty iki temperatiros,
galinCios apgadinti kabelius ir laidus, ir apsaugoty aplinkines medziagas nuo perkaitimo;

11.2. akumuliatoriy baterijos turi buti jstatytos j atitinkamg apsauginj korpusa, o
akumuliatoriy baterijy patalpos, turi biiti atitinkamai sukonstruotos ir efektyviai, gerai
ventiliuojamos;

11.3. akumuliatoriy baterijy patalpose neleidziama montuoti elektros arba kitokios
jrangos, nuo kurios gali uzsidegti degieji garai;

11.4. kabeliy skirstymo trasos turi biiti iSdéstytos taip, kad kurioje nors vertikaliojoje
zonoje, apibréztoje Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio
laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 7.9 papunktyje, Kkilus gaisruli,
nebiity nutrauktas maitinimas jrangai, svarbiai uztikrinant sauga kitoje tokioje zonoje. Sis
reikalavimas vykdomas, jeigu pagrindinio ir avarinio maitinimo laidai, kertantys kurig nors
tokia zong, vienas nuo kito tiesiami kuo didesniu horizontaliu ir vertikaliu atstumu.

12. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2012 m. sausio 1 d. arba véliau:

12.1. elektros jranga neturi buti jrengiama jokiose vietose, kur gali kauptis degis
miSiniai, pavyzdziui, skyriuose, 1§ esmés skirtuose akumuliatoriy baterijoms, dazy
sandéliuose, acetileno saugyklose ar panaSiose vietose, nebent Administracija arba jgaliota
laivy klasifikavimo bendrové jsitikina, kad tokia jranga yra:

12.1.1. butina eksploataciniams tikslams;

12.1.2. tokio tipo, kad tam tikras miSinys neuzsidegty;

12.1.3. tinkama tam tikrai konkreciai vietai;

12.1.4. tinkamai sertifikuota saugiai naudoti vietose, kur gali biiti dulkiy, gary ar dujy.

Priedo pakeitimai:
Nr. V-134, 2011-06-30, Zin., 2011, Nr. 90-4307 (2011-07-19), i. k. 111221SISAK000V-134
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PATVIRTINTA

Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2004 m. balandzio 15 d. jsakymu Nr. V-61
(Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2011 m. birzelio 30 d. jsakymo Nr. V-134
redakcija)

REIKALAVIMAI NEPERIODISKAI PRIZIURIMIEMS MASINU SKYRIAMS
KELEIVINIUOSE LAIVUOSE

1. Siuose Reikalavimuose naudojamos sgvokos, taikomos naujiems B, C ir D klasiy bei
esamiems B klasés laivams:

1.1. Vairo pavaros valdymo sistema — tai jranga, kuria i§ navigacinio tiltelio
perduodamos komandos vairo pavaros valdymo galios agregatams. Vairo pavaros valdymo
sistemg sudaro siystuvai, imtuvai, hidrauliniai valdymo siurbliai, jy varikliai, varikliy
kontroliniai davikliai, vamzdynas ir laidali.

1.2. Pagrindiné vairo pavara — tai mechanizmai, vairo pavara, vairo pavaros galios
agregatai ir, jeigu yra, pagalbiné jranga bei sukimo judesio perdavimo vairo aSigaliui
priemonés (pavyzdziui, vairalazdé arba sektorinis rumpelis), biitinos varikliui sukti, kad
normaliomis eksploatavimo saglygomis biity galima vairuoti laiva.

1.3. Vairo pavaros galios agregatas — tai:

— elektrinés vairo pavaros atveju — elektros variklis ir jo elektriné jranga;

— elektrohidraulinés vairo pavaros atveju — elektros variklis, jo elektros jranga ir
prijungtas siurblys;

— kitokios hidraulinés vairo pavaros atveju — variklis ir prijungtas siurblys.

1.4. Pagalbiné vairo pavara — tai ne kuri nors pagrindinés vairo pavaros sudedamoji
dalis, o kita jranga, biitina laivui vairuoti tuomet, kai sugenda pagrindiné¢ vairo pavara, taciau
Siai jrangai nepriskiriama vairalazdé, sektorinis rumpelis arba kitos tokiais pat tikslais
naudojamos sudedamosios dalys.

1.5. Normalios laivo eksploatavimo ir gyvenimo sglygos — tai sglygos, kuriomis pats
laivas ir mechanizmai turi varomaja galia, tarnybos turi galimybe vairuoti laivg, plaukimas
saugus, yra prieSgaisriné sauga ir apsauga nuo uztvindymo, vidiniy ir iSoriniy praneSimy bei
signaly perdavimag uztikrinan¢ios priemonés ir jranga, evakavimo priemonés, gelbéjimosi
val¢iy keltuvai parengti eksploatuoti ir galintys veikti be sutrikimy, taip pat yra galimybé
naudotis pagal laivo projekta numatytomis patogiomis gyvenimo jame salygomis.

1.6. Avarinés salygos — tai salygos, kurioms esant dél sugedusio pagrindinio elektros
energijos Saltinio sutrinka jprastam laivo eksploatavimui ar normalioms gyvenimo salygoms
jame uztikrinti biitiny tarnyby veikla.

1.7. Pagrindinis elektros energijos S$altinis — tai Saltinis, elektros energijg tiekiantis
pagrindiniam skirstomajam skydui, $ig energija skirstan¢iam visoms tarnyboms, biitinoms
normalioms laivo eksploatavimo ir gyvenimo jame salygoms uZtikrinti.

1.8. Neveikiancio laivo salygos — tai tokios salygos, kai, nutriikus energijos tiekimui,
nebeveikia pagrindiné laivo varymo jranga, jo katilai ir pagalbiniai mechanizmai.

1.9. Pagrindinio generatoriaus skyrius — tai pagrindinio elektros energijos $altinio vieta.

1.10. Pagrindinis skirstomasis skydas — i§ pagrindinio elektros energijos S$altinio
energija tiesiogiai gaunantis skirstomasis skydas, elektros energija skirstantis laivo
tarnyboms.

1.11. Auvarinis skirstomasis skydas — tai i§ avarinio ar tais atvejais, kai sugenda
pagrindiné elektros energijos tiekimo sistema, laikinojo avarinio elektros energijos Saltinio
energijg tiesiogiai gaunantis skirstomasis skydas, elektros energija skirstantis avarinéms laivo



tarnyboms.

1.12. Avarinis elektros energijos Saltinis — tai avariniam skirstomajam skydui elektros
energija tiekiantis Saltinis, kai nutrtiksta jos tiekimas i§ pagrindinio elektros energijos Saltinio.

1.13. Didziausias eksploatacinis greitis — tai didziausias greitis, kurj laivas
suprojektuotas iSlaikyti, plaukdamas jira panires iki didziausios grimzlés.

1.14. Didziausias atbulinés eigos greitis — tai apskaiCiuotasis greitis, kurj, panires iki
didziausios grimzlés ir plaukdamas jira maksimalia konstrukcine atbulinés eigos galia, gali
iSvystyti laivas.

1.15. Masiny skyriai — tai visi A kategorijos mas$iny ir visi kiti skyriai, kuriuose yra
pagrindiniai laivo varikliai, katilai, skystojo kuro agregatas, garo ir vidaus degimo varikliai,
generatoriai ir pagrindiniai elektros varikliai, degaly pylimo jrenginiai, Saldymo,
stabilizavimo, ventiliacijos ir oro kondicionavimo mechanizmai, kiti panaSts skyriai ir tokiy
skyriy ventiliacijos vamzdZiai.

1.16. A kategorijos masiny skyriai — tai tokie skyriai bei jy ventiliacijos vamzdziai,
kuriuose yra:

— vidaus degimo varikliai, naudojami kaip pagrindiniai mechanizmai laivui varyti; arba

— kiti vidaus degimo varikliai, naudojami ne kaip pagrindiniai mechanizmai laivui
varyti, jeigu sudétiné tokiy varikliy galia yra ne maZesné kaip 375 kW; arba

— bet koks katilas, kiirenamas skystuoju kuru, arba skystojo kuro agregatas.

1.17. Galios perdavimo sistema — tai i$ vairo pavaros galios agregato arba agregaty, su
jais sujungty vamzdziy bei jtaisy ir vairo pavaros sudaryta hidrauliné jranga, skirta galiai,
bitinai pasukti vairo aSigalj, perduoti. Galios perdavimo sistemose gali biiti bendry
mechaniniy sudedamyjy daliy, pavyzdziui, vairalazde, sektorinis rumpelis ir vairo aSigalis
arba kitos $iais tikslais naudojamos sudedamosios dalys.

1.18. Valdymo punktai — tai laivo radijo, pagrindinés navigacinés jrangos, avarinio
elektros energijos Saltinio arba centralizuotos gaisrg registruojancios ar prieSgaisrin€s saugos
jrangos patalpos.

Y patingasis svarstymas

2. Lietuvos saugios laivybos administracija (toliau — Administracija) ar jos jgaliota laivy
klasifikavimo bendrové nusprendzia, ar kuriy nors i§ naujy B, C ir D klasiy bei esamy B
klasés laivy masiny skyriai gali buti neperiodiskai prizitirimi, o tais atvejais, kai priimamas
teigiamas sprendimas, dar svarsto, ar butini papildomi reikalavimai, siekiant neperiodiskai
priziirimuose skyriuose uztikrinti jprastai prizitirimy skyriy sauga.

Bendrosios nuostatos

3. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose:

3.1. montuojami jrenginiai bet kokiomis plaukiojimo salygomis, jskaitant manevravima,
turi uztikrinti laivo sauga, lygiaverte tokio laivo, kurio maSiny skyriuose budi Zmonés, saugai;

3.2. turi biiti imamasi priemoniy, siekiant uztikrinti, kad jranga veikty patikimai ir kad
biity parengti reikalavimus atitinkantys planai reguliarioms apzZiliroms ir jprastiems
bandymams, uztikrinantiems nuolatinj patikima veikima, atlikti;

3.3. turi biiti dokumentai, jrodantys, kad laivas yra tinkamas plaukioti, nors jo masiny

Atsargumo priemonés gaisro atveju

4. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose:

4.1. turi buti numatytos priemonés tik prasidéjusiam gaisrui aptikti ir duoti pavojaus
signalg apie gaisra, kilusj:

4.1.1. katily oro tiekimo ir iSmetimo vamzdziuose (dimtakiuose);

4.1.2. pagrindinio mechanizmo prapiitimo oro ertmése, nebent konkreciu atveju
manoma, kad tai nebiitina;

4.2. 2250 kW ir galingesniuose vidaus degimo arba didesnj kaip 300 mm skersmens
cilindrg turin¢iuose varikliuose turi buiti montuojami alyvos riikko detektoriai variklio karteryje
arba variklio guoliy temperatiiros davikliai ar lygiaverciai jtaisai.



Apsauga nuo uzZtvindymo

5. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biti laikomasi $iy
nuostaty:

5.1. Neperiodiskai prizitirimuose masiny skyriuose surenkamieji triumo Suliniai turi biiti
iSdéstomi ir kontroliuojami taip, kad tada, kai laivo diferentas ir posvyris normalus, susikaupe
skyscCiai biity aptikti, o patys Suliniai biity pakankami dideli, kad galéty lengvai ir jprastu budu
sausinti skyscius tuo laiku, kai skyrius nepriziiirimas.

5.2. Jeigu triumo sausinimo siurbliai gali jsijungti automatiskai, turi biiti numatytos
priemonés signalui duoti tada, kai plastancio skyscio kiekis virSija siurblio galinguma arba kai
siurblys veikia dazniau negu paprastai biity galima tikétis. Tokiais atvejais galima leisti naudoti
atitinkamg laiko tarpa veikianCius mazesnius surenkamuosius triumo Sulinius. Kai jrengiami
automatiSkai valdomi triumo sausinimo siurbliai, ypatingas démesys kreipiamas j apsaugos nuo
terSimo nafta reikalavimus.

5.3. Su kingstonu, su iSmetimo vamzdziu, jrengtu zemiau vaterlinijos, arba su sausinimo
vamzdZiu, cirkuliacinj siurbl; jungianciu su vandens Salinimo sistema, sujungto bet kurio
voztuvo valdymo priemonés turi biiti iSdéstytos taip, kad biity pakankamai laiko jas jjungti,
jeigu 1 skyriy plusty vanduo, atsizvelgiant ] tg laikg, kurio reikéty, norint Sias valdymo
priemones pasiekti ir jomis naudotis. Jeigu tam lygiui, kai laivas yra visiSkai pakrautas, ir iki
kurio skyrius galéty biiti uztvindytas, privaloma, turi biiti numatyti biidai manipuliuoti
valdymo priemonémis i§ vietos, esancios vir§ pirmiau minéto lygio.

Pagrindinio mechanizmo valdymas i$ navigacinio tiltelio

6. Visuose naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi biti laikomasi $iy nuostaty:

6.1. Bet kokiomis laivo plaukiojimo salygomis, jskaitant manevravimg, laivo sraigto
greitis, traukos kryptis ir, jeigu taikoma, laivo sraigto zingsnis turi biiti visiSkai reguliuojami
i§ navigacinio tiltelio:

6.1.1. Kiekvienas autonomiSkas laivasraigtis turi buti valdomas atskiru nuotolinio
valdymo jtaisu tais atvejais, kai automatiskai atliekami visi susij¢ valdymo veiksmai, jskaitant,
jeigu biitina, pagrindinio mechanizmo apsaugg nuo perkrovos.

6.1.2. Navigaciniame tiltelyje turi biti jrengtas avarinis pagrindinio mechanizmo
stabdymo jtaisas, kuris nesujungiamas su navigacinio tiltelio valdymo sistema.

6.2. IS navigacinio tiltelio | pagrindinj mechanizmg perduodamos komandos turi biiti
rodomos centriniame valdymo skyriuje arba, jeigu reikia, laivo jégainés valdymo punkte.

6.3. Pagrindinj mechanizmg nuotoliniu valdymu vienu metu galima valdyti tik i§ vienos
kurios nors vietos; tokiose victose leidziama jrengti sujungtus valdymo postus. Kiekvienoje
tokioje vietoje turi biti jrengtas indikatorius, rodantis, i§ kurios vietos valdomas pagrindinis
mechanizmas. Perjungti valdyma i§ navigacinio tiltelio ] maSiny skyrius galima tik
pagrindiniame maginy skyriuje arba pagrindiniy mechanizmy valdymo skyriuje. Sioje
sistemoje turi buti numatyti tokie jrenginiai, kurie uztikrinty, kad laivo sraigto trauka tuo
metu, kai valdymas perjungiamas i$ vienos vietos i kita, labai nepasikeisty.

6.4. Turi buti numatyta galimybé visus saugiam laivo eksploatavimui svarbius
mechanizmus valdyti i§ vietos net sugedus kuriai nors automatinio ar nuotolinio valdymo
sistemos daliai.

6.5. Nuotolinio valdymo sistema turi biiti suprojektuota taip, kad, jai sugedus, biity
duodamas perspéjamasis signalas. Jeigu tai jmanoma, nustatytas laivo sraigto greitis ir traukos
kryptis vietinés valdymo sistemos veikimo metu turi nesikeisti.

6.6. Navigaciniame tiltelyje turi biti sumontuoti Sie indikatoriai:

6.6.1. rodantys pastoviojo Zingsnio laivo sraigty greitj ir sukimosi kryptj; arba

6.6.2. rodantys kei¢iamojo zZingsnio laivo sraigty greit] ir jo zingsnio padét].

6.7. I8 eilés einan¢iy nepavykusiy bandymy automatiSkai jjungti mechanizmg skaicius
turi buti ribojamas, siekiant iSsaugoti pakankama paleidimui buting oro slégi. Turi bati
jrengiamas signalinis jtaisas, duodantis signala, kad jjungimo oro slégis mazas, taCiau
nustatytas jo lygis yra toks, jog pagrindinj mechanizmg dar galima jjungti.



PraneSimy perdavimas

7. Naujuose ir esamuose B klasés laivuose bei 24 metry ir ilgesniuose naujuose C ir D
klasiy laivuose tarp centrinio valdymo skyriaus arba pagrindinio mechanizmo valdymo
punkto, navigacinio tiltelio ir laivo mechaniky gyvenamyjy patalpy turi biiti jrengtos
patikimos verbaliniy praneSimy perdavimo priemones.

Pavojaus signalizacijos sistema

8. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti laikomasi Siy
nuostaty:

8.1. Turi baiti jrengta pavojaus signalizacija, duodanti signalg apie kiekvieng gedima, |
kurj reikia atkreipti démes;j, ir:

8.1.1. galinti pagrindiniy mechanizmy centriniame valdymo skyriuje arba vietiniame
valdymo punkte duoti garsinj signalg ir atitinkamoje vietoje vizualiai rodyti kiekvieno atskiro
signalinio jtaiso veikima;

8.1.2. atrankiniu skirstikliu sujungta su laivo mechaniky poilsiui skirtomis patalpomis ir
su kiekvieno i§ jy kajute, kad biity uZztikrintas rySys bent su viena i§ Siy kajuciy. Galima
montuoti ir kitokius jrenginius, jeigu jie laikomi lygiaverciais;

8.1.3. galinti navigaciniame tiltelyje jjungti garsinj ir vizualy pavojaus signalg, kai
susiklosto tokia padétis, ] kurig budintis pareigiinas privalo atkreipti démesj arba dél jos imtis
veiksmy;

8.1.4. suprojektuota kuo labiau laikantis sistemos patikimumo principo, taikomo sugedus
atskiroms jos sudedamosioms dalims;

8.1.5. galinti jjungti laivo mechaniko iSkvietimo signalizaciniam ryS$iui, biitinam pagal
Administracijos  direktoriaus  jsakymu  patvirtinty = Reikalavimy keleivinio  laivo
mechanizmams 30 punkto nuostatas, signalg, jeigu jsijungus signaliniam jtaisui per nustatyta
laikg tam tikroje vietoje i ji nebuvo atkreiptas démesys.

8.2. Pavojaus signalizacijos sistemai visg laikg turi buti tiekiama elektros energija ir $i
sistema tada, kai jprastas elektros energijos tieckimas nutriiksta, automatiskai perjungiama, kad
energija jai biity tiekiama i$ avarinio Saltinio.

8.3. Kai pavojaus signalizacijos sistemai nustojama jprastu budu tiekti elektros energija,
turi buti duodamas signalas.

8.4. Pavojaus signalizacijos sistema turi bati tinkama vienu metu signalizuoti apie
daugiau kaip vieng gedima, o priimdama vieng pavojaus signalg neturi sudaryti kliti¢iy ir
kitam pavojaus signalui.

8.5. Tai, kad kuris nors pavojaus signalas buvo priimtas $iy Reikalavimy 8.1 papunktyje
nurodytose vietose, turi biiti parodoma ir tose vietose, i§ kur jis buvo perduotas. Signalas turi
biiti perduodamas tol, kol i ji atsiliepiama, o vaizdinis atskiry signaly perdavimas nenutriiksta
tol, kol gedimas nepaSalinamas ir kol signalizacijos sistema automatiSkai nepradeda veikti
jprastu rezimu.

Saugos sistemos

9. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti jrengta saugos
sistema, uztikrinanti, kad kai mechanizmo arba katilo veikimas sutrinka dél rimto gedimo ir
kai dél to kyla tiesioginis pavojus, sugedusi jrenginio dalis biity automatikai iSjungta ir biity
duotas signalas. Pagrindiné laivo jégainé neturi buti automatiSkai iSjungiama, iSskyrus tuos
atvejus, kai ji gali biti nepataisomai apgadinta, visiSkai sugesti arba sprogti. Jeigu
montuojami tokie jrenginiai, kad automatinj pagrindiniy laivo varikliy i§jungima bty galima
pakeisti rankiniu, pastarieji apsaugomi, kad nejsijungty savaime. Turi biti jrengti vaizdinius
signalus siunciantys jtaisai, rodantys, kad jjungtas rankinis valdymas. Laivo varikliy
automatinio avarinio i§jungimo ir jy apsisukimy skai¢iaus mazinimo valdymo jtaisai neturéty
biiti sujungti su pavojaus signalizacijos sistema.

Ypatingi reikalavimai mechanizmams, katilams ir elektros jrenginiams

10. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose pagrindinis elektros
energijos Saltinis turi atitikti $ivos reikalavimus:



10.1. Kai elektros energija gali tiekti vienas generatorius, turi biti montuojami
atitinkami apkrova i§jungiantys jrenginiai, uztikrinantys elektros energijos tiekimo
nepertraukiamuma jrenginiams, biitiniems laivo eigai, valdymui ir saugai palaikyti. Sugedus
veikianCiam generatoriui, turi buiti numatytos atitinkamos priemonés, kad automatiskai
isijungty pakankamo galingumo ir automatiskai su pagrindiniu skirstomuoju skydu sujungtas
atsarginis generatorius, kurio tiekiamos elektros srovés uztekty laivo eigai, valdymui ir saugai
uztikrinti, ir kad automatiskai biity i§ naujo jjungti pagrindiniai pagalbiniai mechanizmai,
jskaitant, jeigu reikia, nuoseklius veiksmus.

10.2. Jeigu elektros energija paprastai tickia ne vienas, o daugiau lygiagreciai sujungty
generatoriy, turi biiti numatyta, kad, vienam i§ generatoriy sugedus, pavyzdziui, iSjungiant
apkrova, buty uztikrinta, jog kiti generatoriai veikty be perkrovos ir tiekty elektros srove laivo
eiga, valdymg ir jo saugg uZztikrinantiems jrenginiams.

11. Jeigu kitiems pagalbiniams mechanizmams, svarbiems laivo eigai uztikrinti, biitini
atsarginiai mechanizmai, juose montuojami automatiniai perjungimo jtaisai.

Automatinio valdymo ir pavojaus signalizacijos sistemos

12. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti laikomasi Siy
automatinio valdymo ir pavojaus signalizacijos sistemy nuostaty:

12.1. Valdymo sistema turi biiti tokia, kad laivo pagrindiniy varikliy ir jy pagalbiniy
mechanizmy veikimui biitiny jrenginiy eksploatavimas bty uZtikrinamas atitinkamais
automatiniais jtaisais.

12.2. Pavojaus signalas turi bati duodamas, kai automatiS$kai suveikia perjungimo
jrenginys.

12.3. Visiems svarbiems slégiy, temperatiiry, skys¢iy lygiams ir kitiems pagrindiniams
parametrams turi biiti jrengta Siy Reikalavimy 8 punkto nuostatas atitinkanti pavojaus
signalizacijos sistema.

12.4. Turi biiti jrengtas pagrindinis valdymo postas su biitinais pavojaus signalizacijos
pultais ir jtaisais, duodanciais atitinkamg pavojaus signalg.

12.5. Turi buti montuojami jrenginiai, i§laikantys nustatyta oro slégj, biiting varikliui
paleisti, jeigu laivo eigai naudojami vidaus degimo varikliai, paleidziami suslégtu oru.

Priedo pakeitimai:
Nr. V-134, 2011-06-30, Zin., 2011, Nr. 90-4307 (2011-07-19), i. k. 111221SISAK000V-134
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Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2004 m. balandzio 15 d. jsakymu Nr. V-61
(Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2011 m. birzelio 30 d. jsakymo Nr. V-134
redakcija)

REIKALAVIMAI KELEIVINIO LAIVO APSAUGAI NUO GAISRO, GAISRO
APTIKIMUI IR JO GESINIMUI

1. Siuose Reikalavimuose numatytomis nuostatomis dél apsaugos nuo gaisro naujuose
B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose siekiama:

1.1. neleisti kilti gaisrui ar jvykti sprogimui;

1.2. sumazinti gaisro keliama pavojy zmoniy gyvybei;

1.3. sumazinti gaisro padarytos zalos laivui, juo gabenamiems kroviniams ir aplinkai
pavoju;

1.4. islaikyti, valdyti ir uzgesinti gaisrg ar sprogima tame skyriuje, kuriame jis kilo;

1.5. suteikti tinkamas ir lengvai prieinamas evakavimo priemones keleiviams ir laivo
jgulai.

2. Siekiant apsaugos nuo gaisro tiksly, i§vardinty 1 punkte, Siy Reikalavimy nuostatos
grindZiamos toliau iSdéstytais pagrindiniais principais, kurie, atsizvelgiant j laivo tipg ir
galimga gaisro pavojy, jtraukiami j Siuos Reikalavimus:

2.1. Laivo dalijimas ] pagrindines vertikaligsias zonas pagal termoizoliacines ir
konstrukcines ribas.

2.2. Gyvenamyjy patalpy atskyrimas nuo likusios laivo dalies termoizoliacinémis ir
konstrukcinémis ribomis.

2.3. Apribotas degiyjy medziagy naudojimas.

2.4. Bet kokio gaisro aptikimas toje zonoje, kurioje jis Kilo.

2.5. Bet kokio gaisro plitimo stabdymas ir gesinimas tame skyriuje, kuriame jis kilo.

2.6. Evakavimo priemoniy arba pri¢jimo prie gaisro gesinimo apsauga.

2.7. Lengvai prieinamos gaisro gesinimo priemonegs.

2.8. Kuo efektyvesné apsauga, siekiant, kad neuzsidegty degieji krovinio garai.

3. Siy Reikalavimy 1 punkte numatyti apsaugos nuo gaisro tikslai bus pasiekti,
uztikrinant Siuose Reikalavimuose numatyty biitinyjy reikalavimy laikymasi arba laikymasi
projekty ir plany reikalavimy, atitinkan¢iy SOLAS konvencijos pataisyto 11-2 skyriaus F
dalies nuostatas, taikomas laivams, pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau.
PripazZjstama, kad laivas atitinka 2 punkte numatytus funkcinius reikalavimus ir jgyvendina 1
punkte numatytus apsaugos nuo gaisro tikslus, jeigu:

3.1. visi laivo projektai ir planai atitinka Siuose Reikalavimuose numatytus atitinkamus
bitinuosius reikalavimus; arba

3.2. visi laivo projektai ir planai buvo patikrinti ir patvirtinti pagal SOLAS konvencijos
pataisyto 11-2 skyriaus F dalies nuostatas, taikomas laivams, pastatytiems 2003 m. sausio 1 d.
arba véliau; arba

3.3. dalis laivo projekty ir plany buvo patikrinti ir patvirtinti pagal SOLAS konvencijos
pataisyto 1l-2 skyriaus F dalies nuostatas, o likusiosios laivo dalys atitinka Siuose
Reikalavimuose numatytus atitinkamus buitinuosius reikalavimus.

4. Laivai, kuriuose buvo atliekami remonto darbai, daromi pakeitimai ar rekonstrukcijos
bei atliekamas su $iais darbais susijes laivo jrengimas, turi atitikti ne maZesnius nei iki
rekonstrukcijos Siems laivams galiojusius reikalavimus.

5. Remonto darbai, pakeitimai arba rekonstrukcijos, kuriais labai pakeic¢iami laivo



matmenys ar keleiviy gyvenamosios patalpos arba kuriais labai pailginama laivo
eksploatavimo trukmé, ir su S$iais darbais susijes laivo jrengimas turi atitikti naujausius
reikalavimus naujiems laivams tiek, kiek Lietuvos saugios laivybos administracija (toliau —
Administracija) ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové mano tai esant jmanoma ir
reikalinga.

6. Nepaisant $iy Reikalavimy 4 ir 5 punkty nuostaty, remontuojant, rekonstruojant ir
modifikuojant esamus B klasés laivus, skirtus vezti daugiau kaip 36 keleivius, bei atlickant su
pirmiau iSvardytais darbais susijusj laivo jrengima, turi biti laikomasi $iy reikalavimy:

6.1. Visos Siuose laivuose montuojamos medziagos turi atitikti naujuose B klasés laivuose
naudojamy medziagy reikalavimus.

6.2. Atliekant visus remontus, rekonstrukcijas, modifikavimus ir su Siais darbais
susijusius laivo jrengimo darbus, kuriems naudojama 50 ar daugiau tony kity nei
Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugos nuo
gaisro priemonéms 62-64 punktuose nustatyty medziagy, turi biiti laitkomasi naujiems B
klasés laivams taikomy reikalavimy.

Apibrézimai

7. Naujiems B, C ir D klasiy bei esamiems B klasés laivams:

7.1. Nedegioji medZiaga — tai medziaga, nedeganti ir neiSskirianti tokio kiekio degiyjy
gary, kurie, jkaitinti mazdaug iki 750°C, savaime jsiliepsnoty, o $ios jos savybés nustatytos
atsparumo ugniai  bandymu, atliktu laikantis TJO rezoliucijos A.799(19) ,Pataisytos
rekomendacijos dél bandymo budy laivy statybines medziagas skiriant nedegiyjy kategorijai‘
nuostaty. Bet kuri kita medziaga laikoma degigja.

7.1.1. B, C ir D klasiy laivams, pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba vé¢liau, nedegioji
medziaga — tai medziaga, nedeganti ir neiSskirianti tokio kiekio degiyjy gary, kurie, jkaitinti
mazdaug iki 750°C, savaime jsiliepsnoty, o Sios jos savybés nustatytos pagal Atsparumo
ugniai bandymy vykdymo tvarkos kodekso nuostatas. Bet kuri kita medziaga laitkoma degigja.

7.2. Standartinis atsparumo ugniai bandymas — tai toks bandymas, kai bandymo
krosnyje atitinkamy pertvary ir deniy pavyzdziai veikiami temperatiira, beveik atitinkancia
standarting laiko ir temperatiiros kreive. Numatoma konstrukcijg kuo labiau atitinkancio,
jskaitant, jeigu reikia, bent vieng jungtj, temperatiira veikiamo pavyzdzio pavirSius turi biiti ne
maZesnis kaip 4,65 m’, o jo aukitis (arba denio ilgis) — 2,44 metro. Standartiné laiko ir
temperatiiros kreivé — tai glodzioji kreivé, temperatiros krosnies viduje nubrézta per Siuos
taskus:

pradiné temperatiira krosnies viduje: 20°C

po pirmy 5 minuciy: 576°C
po 10 minuciy: 679°C
po 15 minuciy: 738°C
po 30 minuciy: 841°C
po 60 minuciy: 945°C

7.2.1. B, C ir D klasiy laivams, pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
standartinis atsparumo ugniai bandymas — tai bandymas, kai bandymo krosnyje atitinkamy
pertvary ir deniy pavyzdziai veikiami temperatiira, beveik atitinkanc¢ia standarting laiko ir
temperatiiros kreive. Bandymo metodai turi atitikti Atsparumo ugniai bandymy vykdymo
tvarkos kodekso nuostatas.

7.3.,,A* klasés skyriai — tai tokie skyriai, kuriuos sudaro pertvaros ir deniali, atitinkantys
Siuos reikalavimus:

7.3.1. Jie turi buti pagaminti i§ plieno arba kitokiy lygiaver¢iy medziagy.

7.3.2. Jie turi buti tinkamai sutvirtinti.

7.3.3. Jie turi buti sukonstruoti taip, kad atliekant standartinj vienos valandos atsparumo
ugniai bandyma, jo pabaigoje per Siuos skyrius neprasiskverbty diimai ir ugnis.



7.3.4. Jie turi biiti izoliuoti tokiomis patvirtintomis nedegiosiomis medziagomis, kurios
uztikrinty, kad temperatiros neveikiama pusé palyginti su pradine temperatiira vidutiniSkai
ikaisty ne daugiau kaip 140°C ir kad temperatira jokiame taske, jskaitant bet kurig jungti,
pradinés temperatiiros nevirSyty daugiau kaip 180°C per toliau nurodytg laika:

A-60 klasé: 60 minuciy
A-30 klasé: 30 minuciy
A-15 klasé: 15 minuciy
A-0 klasé: 0 minuciy

7.3.5. Turi biti iSbandomas eksperimentinis pertvaros arba denio pavyzdys laikantis
TJO rezoliucijos A.754(18) nuostaty, siekiant uztikrinti, jog jis atitinka pirmiau nurodytus
reikalavimus dél atsparumo ugniai ir temperatiiros padidéjimo. B, C ir D klasiy laivams,
pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, ZodzZiai ,,TJO rezoliucijos A.754(18)* kei¢iami
zodziais ,,Atsparumo ugniai bandymy vykdymo tvarkos kodekso*.

7.4. B klasés skyriai — tai skyriai, kuriuos sudaro pertvaros, deniai, perdangos arba apkalos,
atitinkancios Siuos reikalavimus:

7.4.1. Jie turi biti jrengti taip, kad atliekant standartinj pusés valandos atsparumo ugniai
bandyma, jo pabaigoje per Siuos skyrius neprasiskverbty ugnis.

7.4.2. Jy izoliacinés savybés turi buti tokios, kad temperatiiros neveikiama pusé
palyginti su pradine temperatira vidutiniSkai jkaisty ne daugiau kaip 140°C ir kad
temperatiira jokiame taSke, jskaitant bet kurig jungtj, pradinés temperatiiros nevirSyty daugiau
kaip 225°C per toliau nurodytg laika:

B-15 klasé: 15 minuciy
B-0 klase: 0 minuciy

7.4.3. Jie turi biiti pagaminti 1§ patvirtinty nedegiyjy medziagy, be to, nedegiosios turi
biti ir visos B klasés skyriams gaminti ir jrengti naudojamos medziagos, iSskyrus degigsias
faneras, kurias galima leisti naudoti, jeigu jos atitinka kitus Sio skyriaus reikalavimus.

7.4.4. Turi bati iSbandomas eksperimentinis skyriaus pavyzdys laikantis TJO
rezoliucijos A.754(18) nuostaty, siekiant uztikrinti, jog jis atitinka pirmiau nurodytus
reikalavimus dél atsparumo ugniai ir temperatiiros padidéjimo. B, C ir D klasiy laivams,
pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, zodziai ,,TJO rezoliucijos A.754(18)“ kei¢iami
zodziais ,,Atsparumo ugniai bandymy vykdymo tvarkos kodekso*.

7.5. ,,C* klasés skyriai — tai i§ patvirtinty nedegiyjy medziagy jrengti skyriai. Jie
neatitinka nei dimy ir ugnies skverbimosi, nei su temperatiiros did¢jimu susijusiy
reikalavimy. Leidziama naudoti degiasias faneras, jeigu jos atitinka kitas Siuose
Reikalavimuose iSvardintas nuostatas.

7.6. Istisinés vidinés ,,B* klasés perdangos arba apkalos — tai tik ,,A* ir ,,B*“ klases
skyriuose pasibaigian¢ios perdangos ir apkalos.

7.7. Plienas arba kita lygiavert¢ medZiaga — vartojant Siuos zodzius, ,lygiaverte
medziaga® yra bet kuri nedegioji medziaga, kurios struktirinés ir sandarumo savybés (jas
galima uztikrinti ir numatyta izoliacija) atsparumo ugniai standartinio bandymo pabaigoje turi
atitikti plieno struktirines ir sandarumo savybes (pavyzdziui, aliuminio lydinys su atitinkama
izoliacija).

7.8. Létas ugnies plitimas reiskia, kad Sitaip apibiidintas pavirSius atitinkamai riboja
ugnies plitima. Si pavir§iaus savybé nustatoma pertvary, perdangy ir denio apdailos medziagy
atsparumo ugniai bandymu, atliekamu laikantis TJO rezoliucijos A.653 (16) nuostaty.

7.8.1. B, C ir D klasiy laivams, pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, létas
ugnies plitimas reiskia, kad $itaip apibtidintas pavir$ius atitinkamai riboja ugnies plitima. Si
pavirSiaus savybé nustatoma pagal Atsparumo ugniai bandymy vykdymo tvarkos kodekso



nuostatas.

7.9. Pagrindinés vertikaliosios zonos — tai dalys, i kurias ,,A* klasés skyriai dalija laivo
korpusa, antstata bei kabinas ir kuriy vidutinis ilgis bei plotis bet kuriame denyje yra ne
didesnis kaip 40 metry.

7.10. Gyvenamosios patalpos — tai vieSosios paskirties koridoriai, tualetai, kajutés,
darbo kambariai, ligoninés, kino teatrai, poilsio ir pomégiy kambariai, kirpyklos, maisto
sandéliukai be maisto ruosimo jrangos ir panasios patalpos.

7.11. Viesosios paskirties patalpos — tai saléms, valgomiesiems, salonams ir panaSiems
nuolatos uzdariems skyriams naudojamos patalpos.

7.12. Tarnybinés patalpos — tai kambuzai, maisto sandéliukai su maisto ruo$imo jranga,
uzrakinamos spintelés, pasSto ir vertybiy bei pinigy laikymo kambariai, sandéliai, dirbtuvés
(jos negali biiti masiny skyriy dalis) ir panasios patalpos bei jy ventiliacijos vamzdziai.

7.13. Kroviniy skyriai — tai visi kroviniams naudojami skyriai (jskaitant krovininius
naftos tankus) ir §iy skyriy ventiliacijos vamzdziai.

7.14. Transporto priemoniy skyriai — tai visi kroviniy skyriai, skirti autotransporto
priemonéms ir jy bakuose esantiems degalams, naudojamiems S$iy priemoniy varikliams,
gabenti.

7.15. Ro-ro kroviniy skyriai — tai paprastai niekaip nedalijami, beveik arba per visg
laivo ilgj jrengti skyriai, | kuriuos horizontaliai galima krauti ir iSkrauti automobilius su jy
bakuose esanciais ir jy varikliams naudojamais degalais ir / arba supakuotus arba birius
krovinius (gelezinkelio vagonuose arba keliy transporto priemonése, automobiliuose
(jskaitant automobilines ir geleZinkelio cisternas), priekabose, konteineriuose, padékluose,
nestacionariuosiuose bakuose arba panaSiose laikymo priemonése ar ant jy arba kitose
talpyklose).

7.16. Atvirieji ro-ro kroviniy skyriai — tai skyriai, kuriy abu arba vienas galas yra atviras,
su atitinkama per visg tokio skyriaus ilgj efektyvia natiiralia ventiliacija per borto apkaloje arba
denio dugne jrengtas stacionarigsias angas, o laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba
veliau — tai skyriai, kuriy bendrasis plotas yra ne mazesnis kaip 10 % bendro skyriaus Sony
ploto.

7.17. Atvirieji transporto priemoniy skyriai — tai skyriai, kuriy abu arba vienas galas yra
atviras, su atitinkama per visg tokio skyriaus ilgj efektyvia natiiralia ventiliacija, iSdéstyta per
borto apkaloje arba denio dugne jrengtas stacionarigsias angas, o laivuose, pastatytuose 2003
m. sausio 1 d. arba véliau — tai skyriai, kuriy bendras plotas yra ne maZesnis kaip 10 % bendro
skyriaus Sony ploto.

7.18. Uzdarieji ro-ro kroviniy skyriai — tai ro-ro Kroviniy skyriai, nelaikytini nei
atviraisiais ro-ro kroviniy skyriais, nei atviraisiais deniais.

7.19. UzZzdarieji transporto priemoniy skyriai — tai transporto priemoniy skyriai,
nelaikytini nei atviraisiais transporto priemoniy skyriais, nei atviraisiais deniais.

7.20. Atvirasis denis — tai nuo oro sglygy i§ virSaus ir bent i§ dviejy Sony visiskai
neapsaugotas denis.

7.21. Specialiosios paskirties patalpos — tai tokios uZdarosios transporto priemoniy
patalpos po pagrindiniu deniu ar vir§ jo, i§ kuriy transporto priemonés gali biiti iSvaromos ir |
kurias gali jeiti keleiviai. Specialiosios paskirties patalpos gali buti jrengtos daugiau nei
viename denyje, jeigu bendras transporto priemoniy aukstis nevirsija 10 metry.

7.22. A kategorijos masiny skyriai — tai tokie skyriai bei jy ventiliacijos vamzdziai,
kuriuose yra:

— vidaus degimo varikliai, naudojami kaip pagrindiniai mechanizmai laivui varyti; arba

— kiti vidaus degimo varikliai, naudojami ne kaip pagrindiniai mechanizmai laivui
varyti, jeigu sudétiné tokiy varikliy galia yra ne mazesné kaip 375 kW; arba

— bet koks katilas, kiirenamas skystuoju kuru, arba skystojo kuro agregatas.

7.23. MaSiny skyriai — tai visi A kategorijos maSiny ir visi kiti skyriai, kuriuose yra
pagrindiniai laivo varikliai, katilai, skystojo kuro agregatas, garo ir vidaus degimo varikliai,



generatoriai ir pagrindiniai elektros varikliai, degaly pylimo jrenginiai, Saldymo,
stabilizavimo, ventiliacijos ir oro kondicionavimo mechanizmai, kiti panasis skyriai ir tokiy
skyriy ventiliacijos vamzdziai.

7.24. Skystojo kuro agregatas — tai jranga, paruoSianti skystajj kurg tiekti tokiu kuru
kiirenamam katilui, arba jranga, paSildyta skystaji kurg paruoSianti tiekti vidaus degimo
varikliui. Jai priskiriami visi tie alyvos slégio siurbliai, filtrai ir S$ildytuvai, kuriuose
naudojamas didesnio kaip 0,18 N/Mm? egio skystasis kuras.

7.25. Valdymo punktai — tai laivo radijo, pagrindinés navigacinés jrangos, avarinio
elektros energijos Saltinio arba centralizuotos gaisra registruojancios ar priesgaisrinés saugos
jrangos patalpos.

7.26. Pagrindinis valdymo punktas — tai punktas, kuriame yra valdymo ir signalizacijos
priemones:

— stacionariyjy gaisro aptikimo ir prieSgaisrin€s signalizacijos sistemy;

— automatiniy purkstuvy, gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemy;

— ugniai atspariy dury indikatoriy pulto;

—ugniai atspariy dury uzdarymo;

— vandeniui nelaidziy dury indikatoriy pulto;

— vandeniui nelaidZiy dury uzdarymo;

— ventiliatoriy;

— bendrosios ir prieSgaisrinés signalizacijos;

— ry$iy sistemos, jskaitant telefonus;

— vie$ojo informavimo priemoniy mikrofono.

7.27. Pagrindinis nuolatinio budéjimo valdymo punktas — tai pagrindinis valdymo
punktas, kuriame visg laikg budi atsakingas jgulos narys.

7.28. Kambariai, apstatyti mazai pavojingais gaisro atveju baldais ir kitais apstatymo
daiktais pagal Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo
apsaugos nuo gaisro priemonéms 10 punkto nuostatas — tai kambariai su mazai pavojingais
gaisro atveju baldais ir kitais apstatymo daiktas (kajutése, vieSosios paskirties patalpose,
darbo kambariuose ir panasaus tipo patalpose), kuriuose:

7.28.1. visi baldai, kuriy korpusas yra dézés pavidalo, pavyzdziui, drabuziy spintos,
tualetiniai staliukai, raSomieji stalai, bufetai, pagaminti tik i$ patvirtinty nedegiyjy medziagy,
i8skyrus ne storesne kaip 2 mm degiaja fanera Siy baldy iSoréje ar kuriame nors iSoriniame
pavirsiuje;

7.28.2. visi lengvai stumdomi baldai, pavyzdziui, kédés, sofos, stalai, kuriy rémai
pagaminti i§ nedegiyjy medziagy;

7.28.3. visos portjeros, uzuolaidos ir kitos kabinamos austinés medziagos iSsiskiria
savybémis, neleidzian¢iomis plisti ugniai, ne prastesnémis kaip vilnos, kurios mase 0,8 kg/mz,
atsizvelgiant ;1 TJO rezoliucija A.471(XII) su pakeitimais. B, C ir D klasiy laivams,
pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba veéliau, zodziai ,,TJO rezoliucija A.471(XII) su
pakeitimais* kei¢iami zZodziais ,,Atsparumo ugniai bandymy vykdymo tvarkos kodeksa*;

7.28.4. visos grindy dangos iSsiskiria savybémis, neleidZianc¢iomis plisti ugniai, ne
prastesnémis kaip tokiam tikslui naudojamos vilnonés medziagos. B, C ir D klasiy laivams,
pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, Sis punktas formuluojamas taip: ,,visos grindy
dangos i$siskiria savybémis, neleidzian¢iomis staigiai plisti liepsnai®;

7.28.5. pertvary, apkaly ir perdangy pavirSiams biidingos savybés, trukdancios staigiai
plisti liepsnai;

7.28.6. visi baldai, apkalti apmusalais, i$siskiria atsparumu jsiliepsnojimui ir ugnies
plitimui, kai Sios jy ypatybés nustatytos laikantis TJO rezoliucijos A.652(16) ,,ApmusSalais
apkalty baldy atsparumo ugniai bandymo tvarka® nuostaty. B, C ir D klasiy laivams,
pastatytiems 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, zodziai ,,TJO rezoliucijos A.652(16)“ kei¢iami
zodziais ,,Atsparumo ugniai bandymy vykdymo tvarkos kodekso*;

7.28.7. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba veliau, visos



patalynés sudedamosios dalys atsparios jsiliepsnojimui ir ugnies plitimui, o §ios jy ypatybés
nustatytos laikantis Atsparumo ugniai bandymy vykdymo tvarkos kodekso nuostaty.

7.29. Keleivinis ro-ro laivas — tai keleivinis laivas, kuriame yra jrengtos patalpos
ratinéms transporto priemonéms veZzti arba specialiosios paskirties patalpos, apibréztos $iy
Reikalavimy 7.21 papunktyje.

7.30. Atsparumo ugniai bandymy vykdymo tvarkos kodeksas — tai Tarptautinis
kodeksas dél atsparumo ugniai bandymy vykdymo tvarkos, priimtas TJO rezoliucija
MSC.61(67) su pakeitimais.

7.31. Apsaugos nuo gaisro sistemy kodeksas — tai Tarptautinis kodeksas dél apsaugos
nuo gaisro sistemy, priimtas TJO rezoliucija MSC.98(73) su pakeitimais.

7.32. Plipsnio temperatiira — tai temperatiira, nurodoma Celsijaus laipsniais (uzdaro
indo bandymas), kurig pasiekus produktas i8skirs pakankamai degiy gary, kad jsiliepsnoty, ir
kuri nustatoma patvirtintu plitipsnio temperatiiros nustatymo aparatu.

7.33. Bitinieji reikalavimai — tai Siuose Reikalavimuose bei Administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtintuose Reikalavimuose keleivinio laivo apsaugos nuo gaisro
priemonéms numatytos konstrukcijos ypatybés, ribojantieji dydziai arba apsaugos nuo gaisro
sistemos.

Gaisriniai siurbliai, gaisrinis vamzdynas, hidrantai, Zarnos ir antgaliai

8. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi biiti jrengti gaisriniai
sturbliai, gaisrinis vamzdynas, hidrantai, zarnos ir antgaliai, atitinkantys $iy Reikalavimy 9—
18 punkty nuostatas, jei jos taikkomos.

9. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio 1 d., jeigu
privalomas daugiau kaip vienas atskiras gaisrinis siurblys, siekiant, kad jis biity atskirtas nuo
masiny skyriaus, kuriame stovi pagrindinis gaisrinis siurblys ar siurbliai, o gaisrinis
vamzdynas atskirtas nuo kitos gaisrinio vamzdyno dalies, lengvai prieinamoje ir tinkamoje
vietoje, o ne pirmiau min¢tame masiny skyriuje, turi biiti jrengiami uzdarymo voztuvai.
Gaisrinis vamzdynas turi biti jrengtas taip, kad, uzdarius uzdarymo voztuvus, visiems laivo,
i8skyrus pirmiau minéto masiny skyriaus, hidrantams vandenj galéty tiekti ne Sio masSiny
skyriaus siurblys ir vanduo tekéty vamzdziais, nutiestais ne per to siurblio masiny skyriy.
Ypatingu atveju avarinio siurblio siurbiamgjj ir iSleidimo vamzdzius galima tiesti per masiny
skyriy, jeigu nejmanoma jy tiesti aplink skyriy ir jeigu gaisrinio vamzdyno sandarumas
uztikrinamas vamzdzius uzdengiant tvirtais plieniniais gaubtais.

10. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
siekiant, kad biity atskirtas masiny skyriaus, kuriame stovi pagrindinis gaisrinis siurblys ar
siurbliai, gaisrinis vamzdynas nuo kitos gaisrinio vamzdyno dalies, lengvai prieinamoje ir
tinkamoje vietoje, o ne pirmiau minétame masiny skyriuje, turi biiti jrengti uzdarymo
voztuvai. Gaisrinis vamzdynas turi biti jrengtas taip, kad uZdarius uzdarymo voZtuvus,
visiems laivo, i§skyrus pirmiau minéto masiny skyriaus, hidrantams vandenj galéty tiekti kitas
siurblys arba avarinis siurblys. Avarinis siurblys, jo vandens jleidziamoji anga, siurbiamasis ir
i§leidimo vamzdZziai bei uzdarymo voZztuvai turi biiti jrengti ne masiny skyriuje. Jeigu to
padaryti nejmanoma, kingstonas gali biiti jrengtas masiny skyriuje tuo atveju, jeigu voztuvas,
valdomas i§ to paties skyriaus, kaip ir avarinis siurblys, yra tos pacios pozicijos, o
siurbiamasis vamzdis yra kaip jmanoma trumpesnis. Trumpos siurbiamyjy arba iSleidimo
vamzdZziy atkarpos gali biiti maSiny skyriuje, taciau jos turi buti uZzdarytos plieno gaubtuose
arba izoliuotos pagal A-60 standartus. Vamzdziy sienelés turi biiti pakankamo storio, jokiu
biidu ne plonesnés kaip 11 milimetry, o vamzdziai turi buti suvirinti, iSskyrus flanSinj
sujungimg, su juros vandens jleidimo vamzdziu.

11. Naujuose ir esamuose B klasés laivuose bei 24 metry ir ilgesniuose naujuose C ir D
klasiy laivuose gaisriniy siurbliy naSumui taikomos $ios nuostatos:

11.1. Privalomi gaisriniai siurbliai, tinkantys $iy Reikalavimy 13.2 papunktyje nurodytu
slégiu tiekti gaisrui gesinti ne mazesnj vandens kieki kaip du trecdaliai to kiekio, kurj turi
i8siurbti triumo siurbliai tada, kai jie jjungiami triumui sausinti.



11.2. Visy laivy, kuriuose pagal $iy Reikalavimy nuostatas turi biiti jrengtas daugiau
kaip vienas gaisrinis siurblys su mechanine pavara, bet kurio privalomo gaisrinio siurblio
nasumas turi biti ne mazesnis kaip 80 % bendro nustatyto naSumo, kuris dalijamas i$
maZiausio privalomy siurbliy skaigiaus, tatiau jokiu budu nelicka maZesnis kaip 25 m%/h, o
kiekvienas toks siurblys bet kokiu atveju turi buti tinkamas tiekti maziausiai dvi nustatytas
vandens sroves. Sie gaisriniai siurbliai turi biiti tinkami nustatytomis salygomis tiekti vanden;j
gaisriniam vamzdynui.

11.3. 2003 m. sausio 1 d. ar véliau pastatytuose laivuose, kuriuose yra jrengta daugiau
nei maziausias privalomas siurbliy skaicius, tokiy papildomy siurbliy nasumas turi buti ne
maZesnis kaip 25 m®h ir jie turi galéti praleisti bent du vandens srautus, kaip nustatyta iy
Reikalavimy 14 punkte.

12. Naujuose ir esamuose B klasés laivuose bei 24 metry ir ilgesniuose naujuose C ir D
klasiy laivuose taikomos tokios nuostatos dél gaisriniy siurbliy iSdéstymo, gaisrinio
vamzdyno ir vandens tiekimo prieinamumo:

12.1. Turi biiti jrengti gaisriniai siurbliai su energijos Saltiniu:

12.1.1. laivuose, kuriems iSduotas leidimas vezti daugiau kaip 500 keleiviy — bent trys
sturbliai, 1§ kuriy vienas gali biiti pagrindinio variklio pavara sukamas siurblys;

12.1.2. laivuose, kuriems iSduotas leidimas vezti 500 arba maziau keleiviy — bent du
siurbliai, 1§ kuriy vienas gali biiti pagrindinio variklio pavara sukamas siurblys.

12.2. Sanitarinés sistemos, balasto, triumo arba bendros paskirties siurblius galima
laikyti gaisriniais siurbliais, jeigu jie paprastai nenaudojami alyvai ar skystam kurui
pumpuoti, jeigu Siais siurbliais kartais pumpuojamas skystasis kuras ar alyva, juose turi biiti
sumontuoti atitinkami perjungimo jrenginiai.

12.3. Uzbortinés angos, kingstonai ir gaisriniai siurbliai bei jy energijos Saltiniai turi
biti iSdéstyti taip, kad biity uztikrinta, jog kuriame nors laivo, kuriam iSduotas leidimas vezti
daugiau kaip 250 keleiviy, skyriuje kilus gaisrui, nenustoty veikti visi gaisriniai siurbliai.

12.4. Naujuose B klasés laivuose, kuriems iSduotas leidimas vezti 250 arba maziau
keleiviy, tais atvejais, jeigu kuriame nors jo skyriuje kilus gaisrui galéty nustoti veikti visi
siurbliai, kita vandens tiekimo gaisrui gesinti priemon¢ turi buti atskiro energijos Saltinio
sukamas avarinis gaisrinis siurblys, kurio energijos Saltinis ir uzbortinés angos jrengti ne
masiny skyriuje. Toks atskiro energijos Saltinio sukamas avarinis gaisrinis siurblys turi atitikti
Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas, taikomas laivams, pastatytiems 2003 m.
sausio 1 d. arba veliau.

12.5. Tuose naujuose B klasés laivuose, kuriems iSduotas leidimas vezti daugiau kaip
250 keleiviy, priemonés, uztikrinan¢ios vandens tiekimg, turi buti tokios, kad bent viena
pakankama vandens srové nedelsiant biity prieinama i§ bet kurio hidranto, esancio vidiniame
skyriuje, ir kad nuolatinj vandens tiekimg uZztikrinty automatiSkai jsijunges atitinkamas
gaisrinis siurblys.
tik vieno budinfio Zmogaus, nuotoliniu valdymu i§ navigacinio tiltelio ir i§ prieSgaisrinés
saugos posto, jeigu toks jrengtas, jjungus vieng i§ pagrindiniy gaisriniy siurbliy, visu gaisriniu
vamzdynu arba ta gaisrinio vamzdyno dalimi, kurioje vienas i§ pagrindiniy gaisriniy siurbliy
visg laika iSlaiko tam tikrg slégj, nedelsiant atitinkamu slégiu imamas tiekti vanduo.

12.7. Prie kiekvieno gaisrinio siurblio slégio voZtuvo turi biti jmontuotas atbulinis
voztuvas.

13. Naujuose ir esamuose B klasés laivuose bei 24 metry ir ilgesniuose naujuose C ir D
klasiy laivuose taikomos tokios nuostatos dél gaisrinio vamzdyno skersmens ir slégio Siuose
vamzdynuose:

13.1. Gaisrinio ir vandentiekio vamzdyny skersmuo turi biiti pakankamas veiksmingai
tiekti didziausig nustatyta vandens kiek]j, kurj iSleidZia du kartu veikiantys gaisriniai siurbliai.

13.2. Kai du siurbliai iy Reikalavimy 17 punkte apibréZtais antgaliais vienu metu tiekia
vanden]j ir veikia pakankamas skaiCius hidranty, kad bity tiekiamas Siy Reikalavimy 13.1



papunktyje nurodytas vandens kiekis, visuose hidrantuose turi biiti i§laikomas toks maziausias
slégis:

B klasés laivai, kuriems iSduotas leidimas vezti: Nauji Esami
daugiau kaip 500 keleiviy 0,4 N/mm? 0,3 N/mm?
iki 500 keleiviy 0,3 N/mm? 0,2 N/mm?

13.3. Jokio hidranto didziausias slégis neturi virSyti tokio slégio, kuris kliudyty
veiksmingai naudotis gaisrinémis zarnomis.

14. Naujuose ir esamuose B klasés laivuose bei 24 metry ir ilgesniuose naujuose C ir D
klasiy laivuose taikomos tokios nuostatos dél hidranty skaiciaus ir jy vietos:

14.1. Hidranty turi buti jrengta tiek ir jie iSdéstomi taip, kad bent du vandens srautai,
sklindantys 1§ skirtingy hidranty, vienam srautui sklindant i§ iStisinés Zarnos, pasiekty bet
kurig keleiviams arba jgulai laivo plaukimo metu prieinamg vieta, bet kurig kiekvieno tuscio
kroviniy skyriaus vieta, kiekvieng ro-ro kroviniy arba specialiosios paskirties patalpg, nors
pastarosios patalpos bet kurig vieta turéty pasiekti du 1§ iStisiniy zarny sklindantys vandens
srautai. Be to, tokie hidrantai turi biiti jrengiami greta jéjimy j apsaugotus skyrius.

14.2. Gyvenamosiose bei tarnybinése patalpose ir masiny skyriuose turi biiti jrengiama
tieck hidranty ir jie iSdéstomi taip, kad biity laikomasi Siy Reikalavimy 14.1 papunkcio
nuostaty, kai visos vandeniui nelaidzios ir visos pagrindinés vertikaliosios zonos pertvary
durys yra uzdarytos.

14.3. Kai i§ gretimo veleno tunelio Zemutiniame lygyje jrengtas praéjimas | masiny
skyriy, netoli j€jimo ] masiny skyriy turi biiti jmontuoti du hidrantai. Jeigu j¢jimas ] masiny
skyriy jrengiamas i§ kity skyriy, viename i§ $iy skyriy, netoli j€jimo j masSiny skyriy, turi bt
jmontuoti du hidrantai. Si nuostata netaikoma, kai tunelis arba gretimi skyriai néra jtraukti
evakavimo marsrutg.

15. Naujuose ir esamuose B klasés laivuose bei 24 metry ir ilgesniuose naujuose C ir D
klasiy laivuose taikomos tokios nuostatos dél vamzdziy ir hidranty:

15.1. Medziagos, kurias karstis lengvai pavercia netinkamomis, negali btiti naudojamos
gaisriniam vamzdynui arba hidrantams, jeigu jos néra tinkamai apsaugotos. Vamzdziai ir
hidrantai turi biiti jrengiami taip, kad jais bty galima lengvai sujungti gaisrines zarnas.
Vamzdziai ir hidrantai montuojami taip, kad jie neuzSalty. Laivuose, kuriais galima gabenti
denio krovinj, hidrantai turi buti iSdéstomi taip, kad visada bty lengvai prieinami, o
vamzdziai pagal galimybes montuojami taip, kad denio krovinys jy neapgadinty.

15.2. Prie kiekvienos gaisrinés Zarnos turi biiti montuojamas voZztuvas, kad bet kurig
gaisring zarng biity galima atjungti veikiant gaisriniams siurbliams.

15.3. Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, uZdarymo voZztuvai turi
biiti jrengiami visuose atvirojo denio gaisrinio vamzdyno atvamzdZiuose, naudojamuose kitais
nei gaisro gesinimo tikslais.

16. Naujuose ir esamuose B klasés laivuose bei 24 metry ir ilgesniuose naujuose C ir D
klasiy laivuose taikomos tokios nuostatos dé¢l gaisriniy zarny:

16.1. Gaisrinés Zarnos turi buti i§ patvarios, Administracijos ar jos jgaliotos laivy
klasifikavimo bendroves patvirtintos, medZiagos, ir pakankamo ilgio, kad vandens srautu bty
galima pasiekti visus skyrius, kuriuose jas gali prireikti naudoti. Kiekvienai Zarnai turi buti
skirtas antgalis ir bitinosios jungés. Vieny Zarny antgaliai ir jungés turi tikti ir kitoms
7arnoms. Zarnos, §iuose Reikalavimuose vadinamos »gaisrinémis Zarnomis®, ir bet kurios
biitinos jy detalés bei parengti jrankiai turi biti laikomi gerai matomoje vietoje prie vandenj
tiekian¢iy hidranty arba prijungimo tasky. Laivy, skirty vezti daugiau kaip 36 keleivius,
vidiniuose skyriuose gaisrinés zarnos laikomos visg laikg sujungtos su hidrantais.

16.2. Prie visy hidranty, biitiny pagal Siy Reikalavimy 14 punkta, turi buti jungiama
bent viena gaisriné zarna. Gaisrinés zarnos ant denio ir antstate neturéty buti ilgesnés kaip 20



metry, o masiny skyriuose — ne ilgesnés kaip 15 metry, mazuose laivuose — atitinkamai 15 ir
10 metry.

17. Naujuose ir esamuose B klasés laivuose bei 24 metry ir ilgesniuose naujuose C ir D
klasiy laivuose taikomos tokios nuostatos dél antgaliy:

17.1. Siuose Reikalavimuose nurodyti antgaliai turi biiti standartiniy dydziy — 12 mm,
16 mm ir 19 mm arba pagal galimybes kuo labiau juos atitinkan¢iy dydziy. Jeigu naudojamos
kitokios sistemos, pavyzdziui, prieSgaisriné vandens purSkimo sistema, leidziama naudoti
kitokio skersmens antgalius.

17.2. Visi antgaliai — tai patvirtinti dvejopos paskirties (t. y. pritaikyti purksti vandenj ir
lieti jj srove) antgaliai, kuriuose jrengti jy i$jungimo jtaisai.

17.3. Gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose nenaudotini didesni kaip 12 mm
antgaliai.

17.4. Masiny skyriuose ir iSoriniuose laivo skyriuose turi biiti naudojami tokio dydzio
antgaliai, kad S§iy Reikalavimy 13 punkte minétu slégiu 1§ dviejy srauty biity gaunamas
didziausias jmanomas vandens, kurj tiekia maZiausio nasumo siurblys, kiekis, jeigu nebiitina
naudoti didesniy kaip 19 mm antgaliy.

18. Trumpesniuose kaip 24 metry naujuose C ir D klasiy laivuose gaisriniai siurbliai,
gaisrinis vamzdynas, Zarnos, antgaliai ir vandens tiekimo sistema turi atitikti Siuos
reikalavimus:

18.1. Privalomas vienas atskiras gaisrinis siurblys, galintis i§ bet kurio gaisrinio
hidranto toliau nurodytu slégiu tiekti bent viena vandens srove gaisrui gesinti. Sitokiu badu
tiekiamo vandens kiekis neturi biiti mazesnis kaip du trecdaliai to kiekio, kurj i$siurbia
veikiantys triumo sausinimo siurbliai. Sio gaisrinio siurblio na§umo turi pakakti, kad per
gaisrinius hidrantus su 12, 16 arba 19 mm antgaliais tieckdamas didZiausig pirmiau nurodyto
vandens kiekj, jis kiekviename hidrante palaikyty maziausig slégj, kuris biitinas B klasés
laivuose.

18.2. Visuose laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 250 keleiviy, turi buti jrengtas
papildomas visg laikg su gaisriniu vamzdynu sujungtas gaisrinis siurblys. Jis turi biiti varomas
naudojant atskira energijos Saltinj. Sis siurblys ir jo energijos 3altinis nestatomi viename
skyriuje su siurbliu, biitinu pagal $iy Reikalavimy 18.1 papunkcio nuostatas, ir jam turi buti
jrengta stacionarioji uzbortiné anga, bet ne masiny skyriuje. Sio siurblio galios, i§laikant ne
maZesnj kaip 0,3 N/mm? slégj, turi pakakti i§ laive jrengto bet kurio gaisrinio hidranto tiekti
bent vieng vandens srove.

18.3. Sanitarinés sistemos, balasto, triumo arba bendros paskirties siurblius galima
laikyti gaisriniais siurbliais.

18.4. Visuose laivuose turi biiti jrengtas pakankamo skersmens gaisrinis vamzdynas,
galintis veiksmingai tiekti pirmiau nurodyta didZiausig vandens kiekj. Turi biti jrengta tiek
hidranty ir jy vietos parenkamos taip, kad viena vandens srove, liejama 1§ ilgiausios iStisinés
zarnos, kaip B klasés laivams pirmiau nustatyta Siy Reikalavimy 16.2 papunktyje, buty galima
pasiekti bet kurig laivo dalj.

18.5. Visuose laivuose prie visy hidranty turi biiti pritaisyta bent viena gaisriné zarna.
tik vieno budinio Zmogaus, nuotoliniu valdymu i§ navigacinio tiltelio ir i§ prieSgaisrinés
saugos posto, jeigu toks jrengtas, jjungus vieng i§ pagrindiniy gaisriniy siurbliy, i§ gaisrinio
vamzdyno arba i§ gaisrinio vamzdyno, kuriame vienas i§ pagrindiniy gaisriniy siurbliy visa
laika i$laiko tam tikra slégj, atitinkamu slégiu turi biiti nedelsiant tiekiamas vanduo.

18.7. Prie kiekvieno gaisrinio siurblio slégio voztuvo turi biti montuojamas atbulinis
voZztuvas.

Stacionarios gaisro gesinimo sistemos

19. Stacionarios gaisro gesinimo dujomis sistemos naujuose B, C ir D klasiy laivuose,
pastatytuose iki 2003 m. sausio 1 d., bei esamuose B klasés laivuose, turi atitikti Siuos
reikalavimus:



19.1. Prie vamzdziy, biitiny gesinimo medziagai pristatyti j saugomus skyrius, turi bati
jrengti valdymo voZztuvai, pazenklinti taip, kad bty aiSkiai nurodyti tie skyriai, | kuriuos
nutiesti vamzdziai. Turi buti numatyta atitinkama nuostata, reikalaujanti, kad gesinimo
medziaga i joki skyriy nepatekty per neapsizitiréjima.

19.2. Gesinimo medziagos skirstymo vamzdziai iSdéstomi taip, o iSleidimo antgaliams
iSrenkamos tokios vietos, kad gesinimo medziaga bty skirstoma tolygiai.

19.3. Turi bti numatytos priemonés, leidzianCios biinant ne saugomuose skyriuose
uzdaryti visas angas, per kurias j saugoma skyriy gali patekti oras arba i§ tokio skyriaus
iStekéti dujos.

19.4. Turi buti numatytos priemonés automatiskai duoti garsinj jspéjima apie gesinimo
medziagos iSleidima bet kuriame tokiame skyriuje, kuriame paprastai dirba zmonés arba j kurj
jie gali jeiti. Prie§ leidziant gesinimo medziaga, reikiamg laiko tarpa turi buti duodamas
pavojaus signalas.

19.5. Visy stacionariy gaisro gesinimo dujomis sistemy valdymo priemonés turi buti
lengvai prieinamos, nesudétingos ir sugrupuotos keliuose punktuose ir, jeigu jmanoma,
tokiose vietose, kad jy neatkirsty saugomuose skyriuose kilgs gaisras. Visose Siy priemoniy
latkymo vietose turi buti aiSkiis sistemos valdymo nurodymai, kuriuose atsizvelgta i
darbuotojy sauga.

19.6. Automatiskai isleisti gesinimo medziagos neturi buti galima, iSskyrus atvejus, kai
tai daroma 1§ tam tikros vietos automatiSskai valdomais jrenginiais, sumontuotais papildomai
prie bet kurios privalomos stacionarios gaisro gesinimo sistemos, tafiau su ja nesusijusiais,
arba tokios medziagos masiny skyriuose leidZiamos vir§ pavojingos gaisro atveju jrangos arba
1 pavojingas gaisro atveju masiny skyriy uzdargsias patalpas;

19.7. Kai gesinimo medziagos reikia apsaugoti ne vienam skyriui, prieinama gesinimo
medziaga turi nevirSyti didziausio kiekio, biitino bet kuriam vienam taip apsaugotam skyriui.

19.8. Jeigu nenurodyta kitaip, sléginiai rezervuarai gesinimo medziagai laikyti turi biiti
jrengti ne saugomuose skyriuose pagal toliau pateikto Siy Reikalavimy 19.11 papunkcio
nuostatas.

19.9. Turi biti numatytos priemonés, kad jgulos nariai arba darbuotojai, dirbantys
krante, galéty saugiai patikrinti gesinimo medziagos, esancios rezervuaruose, kiekj.

19.10. Rezervuarai gesinimo medziagai laikyti ir su jais susijusios sléginés
sudedamosios dalys turi biiti projektuojami laikantis atitinkamy statybos normy ir taisykliy,
atsizvelgiant | jy iSdéstymo vietas ir didziausig aplinkos temperatiirg, galinCig pasitaikyti
eksploatuojant rezervuarus ir su jais susijusias slégines dalis.

19.11. Kai gesinimo medziaga laikoma nesaugomame skyriuje, ji turi buti laikoma
efektyviai, gerai ventiliuojamoje patalpoje, esancioje saugioje ir lengvai pricinamoje vietoje.
Atskirg j€jimg i§ saugomo skyriaus ] §ig laikymo patalpa bet kokiu atveju geriausia jrengti 18
virSutinio denio.

19.12. Angy dangg¢iai turi buti atidaromi j iSorg, gesinimo medziagos laikymo patalpas
nuo gretimy uzdaryjy skyriy skirian¢ios pertvaros, deniai, jskaitant jy duris ir kitas pertvarose,
deniuose jrengty angy uzdarymo priemones, turi biti nelaidis dujoms. Taikant
Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugos nuo
gaisro priemonéms 3—4 lenteles, jeigu reikia, Sios laikymo patalpos laikomos valdymo
postais.

19.13. Naujy laivy gaisro gesinimo sistemose ir esamy laivy naujai sumontuotose
tokiose sistemose neleidziama naudoti tokios gesinimo medziagos, kuri numatomomis jos
naudojimo salygomis arba pati savaime i§skiria Zzmonéms pavojinga nuodingyjy dujy kiekj
arba skleidzia aplinkai zalingas dujas.

20. Stacionarios gaisro gesinimo dujomis sistemos B, C ir D klasiy laivuose,
pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, turi atitikti Siuos reikalavimus:

20.1. Stacionarios gaisro gesinimo dujomis sistemos turi atitikti Apsaugos nuo gaisro
sistemy kodekso nuostatas.



20.2. Turi buti numatytos priemonés, leidzianc¢ios blinant ne saugomuose skyriuose
uzdaryti visas tas angas, per kurias j saugomg skyriy gali patekti oras arba i§ tokio skyriaus
gali iSteketi dujos.

20.3. Kai gaisro gesinimo medziaga laikoma nesaugomame skyriuje, ji turi buti laikoma
patalpoje, esan¢ioje uz laivapriekio taraninés pertvaros, nenaudojamoje jokiais kitais tikslais.
Atskirg jéjimg i$ saugomo skyriaus j $ig laikymo patalpg geriausia jrengti i$ virSutinio denio.
Jeigu laikymo patalpa yra zemiau denio, ji turi buti jrengta ne Zemiau kaip po virSutiniu deniu
ir 1 ja turi biti jmanoma patekti tiesiogiai i§ virSutinio denio laiptais ar kopéciomis.

20.4. Skyriuose, esanCiuose Zemiau denio, arba tuose skyriuose, | kuriuos negalima
patekti i§ virSutinio denio, turi biiti jrengta mechaniné ventiliacijos sistema, pasalinanti
iSmetama org i§ skyriaus dugno, ir turi biiti tokio dydzio, kad per valanda buty atliekami bent
6 oro pakeitimai. Angy dangciai turi biti atidaromi } iSore¢, gesinimo medZiagos laikymo
patalpas nuo gretimy uzdaryjy skyriy skiriancios pertvaros, deniai, jskaitant jy duris ir kitas
pertvarose ir deniuose jrengty angy uzdarymo priemones, turi biiti nelaidiis dujoms. Taikant
Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugos nuo
gaisro priemonéms 14 lenteles, Sios laikymo patalpos laikomos valdymo postais.

21. Naujuose A, B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose, stacionarios gaisro
gesinimo dujomis sistemos turi atitikti Siuos reikalavimus:

21.1. Turi buti numatytas papildomo gesinimo medziagos kiekio naudojimas, jeigu
nesuslégto oro, sukaupto kiekvieno skyriaus oro rinktuvuose, tiiris yra toks, kad jeigu kilus
gaisrui §is oras biity iSleistas tame skyriuje, tai jis rimtai paveikty stacionarios gaisro gesinimo
sistemos efektyvumg.

21.2. Stacionarios gaisro gesinimo jrangos tiekéjai turi pateikti Sios jrangos, jskaitant jos
priezitros atlikimo tvarka, apraSyma valstybine ir angly kalbomis.

21.3. Ne reciau kaip karta per metus gesinimo medziagos kiekj turi tikrinti jrangos
tiek¢jas, Administracija arba jos jgaliota laivy klasifikavimo bendroveé.

21.4. Laivo vyriausiojo mechaniko periodiSkai atlickamas arba tos organizacijos, kuriai
priklauso laivas, vadovybés organizuojamas tikrinimas fiksuojamas laivo zurnale, nurodomas
tokio tikrinimo laikas ir apimtys.

21.5. Neprivaloma gaisro gesinimo jranga, montuojama, pavyzdziui, sandéliuose, savo
konstrukcija ir matmenimis turi atitikti Siy Reikalavimy nuostatas, taikomas aptariamo tipo
jrangai.

21.6. Ant skyriy, kuriuose sumontuota CO; jranga, dury turi biti jrasas ,,Sis skyrius
saugomas CO; jranga ir evakuojamas jsijungus pavojaus signalo jrangai®.

22. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio 1 d., bei
esamuose B klasés laivuose anglies dioksido sistemos turi atitikti Siuos reikalavimus:

22.1. Kroviniy skyriuose tas CO; kiekis, kurj juose galima iSleisti, jeigu nenumatyta
kitaip, turi buti toks, kad pasklidusios dujos uzimty ne maziau kaip 30 % didziausio laivo
kroviniy skyriaus, kuriame jrengta tokia sistema, bendro tiirio.

22.2. Du arba keletas kroviniy skyriy, sujungty ventiliacijos vamzdziais, laitkomi vienu
skyriumi. Laivuose, skirtuose gabenti transporto priemones, butinasis CO, Kiekis
prilyginamas 45 % didziausio laivo kroviniy skyriaus bendro turio.

22.3. Masiny skyriuose laikomo anglies dioksido turi biti tiek, kad iSleistos dujos
uzimty ne mazesnj tiirj, atitinkantj didesnjjj 1§ $iy turiy:

22.3.1. 40 % to didZiausio maSiny skyriaus, kuriame jrengta anglies dioksido sistema,
bendro turio, iSskyrus apkalos dalj, esancig vir§ to lygio, kuriame horizontalusis apkalos
plotas sudaro 40 % arba maziau aptariamojo skyriaus horizontaliojo ploto, iSmatuoto viduryje
tarp rezervuaro virSaus ir apkalos Zemiausios dalies; arba

22.3.2. 35 % to didziausio maSiny skyriaus bendro tiirio, kuriame jrengta anglies
dioksido sistema, jskaitant apkala; tais atvejais, kai du arba keletas masiny skyriy ne visiSkai
atskirti, jie laikomi vienu skyriumi.

22.4. Laikoma, kad ileistas i§ rezervuaro anglies dioksidas uzima 0,56 m*/kg tiirj.



22.5. Stacionari vamzdyny sistema turi buti tokia, kad 85 % dujy galéty biti
perduodama j skyriy per 2 minutes.

22.6. Anglies dioksido i§leidimo mechanizmas:

22.6.1. Anglies dioksidui i$leisti j ta skyriy, kuriame jrengta anglies dioksido sistema, ir
pavojaus signalui jjungti turi biiti numatytos dvi atskiros valdymo priemonés. Viena tokia
priemone dujos iSleidziamos i§ jy laikymo rezervuaro, o kita — atidaromas vamzdzio, kuriuo
dujos teka j skyriy, voztuvas.

22.6.2. Abi valdymo priemonés turi biiti jrengtos toje déz¢je, i$ kurios jjungiamas dujy
iSleidimas ir kuri aiSkiai priskirta atitinkamam skyriui. Kai valdymo priemoniy déze reikia
rakinti, jos raktas laikomas Salia dézés jrengtoje stacionarioje dézutéje stikliniu sudauzomu
dangteliu.

22.7. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové turi uztikrinti, kad
skyriuose, kuriuose stovi CO; rezervuarai, bty tinkamai jrengtos durys, ventiliacija ir rysio
priemonés. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendroveé turi imtis biiting CO;
baliony, vamzdziy, detaliy gaminimo, montavimo, Zenklinimo, pildymo ir bandymo bei Sios
jrangos valdymo ir signalizacijos saugos priemoniy.

23. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, anglies
dioksido sistemos:

23.1. turi atitikti Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas;

23.2. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové turi uztikrinti, kad
skyriuose, kuriuose stovi CO; rezervuarai, biity tinkamai jrengtos durys, ventiliacija ir rysio
priemonés. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové turi imtis bitiny CO»
baliony, vamzdziy, detaliy gaminimo, montavimo, Zenklinimo, pildymo ir bandymo bei §ios
jrangos valdymo ir signalizacijos saugos priemoniy.

24. Reikalavimai stacionarioms masiny skyriy gaisro gesinimo léto plétimosi putomis
sistemoms, sumontuotoms naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio
1 d., bei esamuose B klasés laivuose:

24.1. Kai, laikantis Siy Reikalavimy 31-35 punkty nuostaty, kuriame nors masiny
skyriuje sumontuojama stacionari gaisro gesinimo léto plétimosi putomis sistema, ji turi biti
tokia, kad per stacionarigsias iSleidimo angas ne léCiau kaip per 5 minutes galéty paskleisti
puty kiekj, kurio uztekty 150 mm sluoksniu uzkloti didziausig vientisg plotg, kuriame galéty
pasklisti skystasis kuras. Sistema turi biiti pritaikyta Svirksti putas, galincias gesinti degancig
alyvg. Turi biiti numatytos priemonés putas efektyviai perduoti stacionarigja vamzdziy
sistema, valdymo voztuvais arba Ciaupais ] atitinkamas iSleidimo angas taip, kad putos
stacionariaisiais purkStuvais patikimai biity kreipiamos j skyriaus, kuriame jrengta tokia
sistema, pagrindinius ugnies zidinius. Puty tiirio did¢jimo santykis turi biiti ne didesnis kaip
12:1.

24.2. Tokios sistemos valdymo priemongés turi biiti lengvai prieinamos, jomis neturéty
biiti sunku naudotis, o jy grupavimo viety, kuriy neatkirsty skyriuje su jrengta gaisro gesinimo
sistema kiles gaisras, skai€ius pagal galimybes turi biiti kuo maZzesnis.

25. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, stacionarios
masiny skyriy gaisro gesinimo léto plétimosi putomis sistemos turi atitikti Apsaugos nuo
gaisro sistemy kodekso nuostatas.

26. Reikalavimai stacionarioms masiny skyriy gaisro gesinimo greito plétimosi putomis
sistemoms, sumontuotoms naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio
1 d., bei esamuose B klasés laivuose:

26.1. Kiekviena tokia stacionari gaisro gesinimo greito plétimosi putomis sistema, kurig
privaloma jrengti masiny skyriuje, turi per stacionarigsias iSleidimo angas staigiai i88virksti
tokj puty kiekj, kad didziausio gesintino ploto dengimo putomis greitis biity maziausiai 1 m
per minute. Turi biiti laikomas toks puty skysc€io kiekis, kad jo uztekty gauti tokj puty tirj,
kad didZiausio skyriaus, kuriame jrengta gaisro gesinimo sistema, tlris biity virSytas penkis
kartus. Puty turio didéjimo santykis turi buti ne didesnis kaip 1000:1.



26.2. Turi buti jrengti puty pristatymo vamzdziai bei oro jleidimo angos, puty
generatoriui tiekian¢ios org, o putas gaminanc¢iy agregaty kiekis turi uztikrinti efektyvy puty
gaminimg ir skirstyma.

26.3. Puty generatoriaus slégio vamzdziai turi biiti i8déstomi taip, kad skyriuje, kuriame
jrengta gaisro gesinimo sistema, kiles gaisras nepaveikty putas gaminancios jrangos.

26.4. Puty generatorius, jam energija tiekiantys S$altiniai, puty gaminimo skystis ir
sistemos valdymo priemonés turi biti lengvai prieinamos, jomis neturéty buti sunku naudotis,
0 jy grupavimo viety, kuriy neatkirsty skyriuje su jrengta gaisro gesinimo sistema Kkilgs
gaisras, skaiCius pagal galimybes turi biiti kuo mazesnis.

26.5. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
stacionarios masiny skyriy gaisro gesinimo greito plétimosi putomis sistemos turi atitikti
Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas.

27. Reikalavimai stacionarioms sléginéms masiny skyriy gaisro gesinimo purskiamu
vandeniu sistemoms, sumontuotoms naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose iki 2003
m. sausio 1 d., ir esamuose B klasés laivuose:

27.1. Visose stacionariose sléginése gaisro gesinimo purSkiamu vandeniu sistemose,
sumontuotose masiny skyriuose, turi biiti jtaisyti patvirtinto tipo purskimo antgaliai.

27.2. Antgaliy turi biiti sumontuota tiek ir jie iSdéstomi taip, kad tuose skyriuose, kuriuose
jrengta §i gesinimo sistema, baty uztikrintas veiksmingas vidutiniskai maZiausiai 5 I/m? per
minute vandens purSkimas. Prireikus galima atsizvelgti, ar nereikéty ypa¢ pavojingose vietose
nustatyti didesnio purskiamo vandens greicio. Antgaliai turi biiti jrengti vir§ triumy, virSutings
tanky dalies ir kity viety, vir§ kuriy gali pasklisti skystasis kuras, taip pat virs kity galimy gaisro
zidiniy masiny skyriuose.

27.3. Sistemg galima padalyti j tokias sekcijas, kuriy skirstomieji voztuvai bty valdomi
1§ lengvai prieinamy viety, jrengty ne skyriuose su gaisro gesinimo sistema, ir kuriy lengvai
neatkirsty gaisras, kiles pirmiau minétuose skyriuose.

27.4. Sistemoje turi buti iSlaikomas biitinas vandens slégis, o siurblys, tiekiantis vandenj
sistemai, turi jsijungti automatiskai tada, kai joje sumaz¢ja slégis.

27.5. Siurblio nasumo turi uztekti, kad siurblys vienu metu bitinu slégiu galéty tiekti
vanden] visoms sistemos sekcijoms, jrengtoms bet kuriame skyriuje, kurj reikia apsaugoti.
Sturblys ir jo valdymo jtaisai jrengiami uz skyriaus ar skyriy, kuriuos reikia apsaugoti, riby.
Skyriuje arba skyriuose, kuriuose sumontuota vandens purskimo sistema, kiles gaisras neturi
sugadinti sistemos.

27.6. Turi buti laikomasi priemoniy, kad vandens neSvarumai neuzkimsty antgaliy ir
neriidyty vamzdziai, antgaliai, voztuvai ir siurblys.

27.7. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio 1 d., siurblj
gali sukti atskiras vidaus degimo variklis, taciau tais atvejais, kai jis priklauso nuo tos elektros
energijos, kurig tiekia avarinis generatorius, jrengtas pagal Administracijos direktoriaus
isakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo elektros jrangai nuostatas, Sis generatorius
turi biiti sureguliuotas taip, kad, nustojus tiekti elektros energija i§ pagrindinio Saltinio, jis
isijungty automatiSkai ir kad pagal Siy Reikalavimy 27.5 papunkcio nuostatas biitinam
siurbliui tuojau pat bity pradéta tiekti elektros energija. Kai siurblj suka atskiras vidaus
degimo variklis, Sis variklis statomas tokioje vietoje, kad tame skyriuje, kuriame jrengta
gaisro gesinimo sistema, kiles gaisras nepaveikty jrangos, tiekiancios org varikliui.

27.8. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
stacionariosios sléginés masiny skyriy gaisro gesinimo purSkiamu vandeniu sistemos turi
atitikti Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas.

Nesiojamieji gesintuvai

28. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio 1 d., bei
esamuose B klasés laivuose, gesintuvai turi atitikti Siuos reikalavimus:

28.1. Visi gesintuvai turi bati patvirtinty tipy ir konstrukcijy.

28.2. Bitini neSiojamieji skys€iy gesintuvai turi bati ne didesnés kaip 13,5 litry ir ne



mazesnés kaip 9 litry talpos. Reikalavimai kitiems gesintuvams — neSiojamieji bent tokie, kaip
ir 13,5 litry skys€iy gesintuvai, o jy talpa gesinimo medziagoms laikyti bent ne mazesné kaip
9 litry skysciy gesintuvy talpa.

28.3. Be visy bitiny reikalaujamy tipy gesintuvy laive dar turi buti laikoma 50 %
atsarginiy gesintuvy. Kitas tokio pat tipo gesintuvas — tai atsarginé gesintuvo talpa vietoj to
gesintuvo, kurio negalima laive i§ naujo lengvai paruosti naudojimui.

28.4. Gyvenamosiose patalpose negalima laikyti neSiojamyjy CO, gesintuvy. Kai Sie
gesintuvai biina numatyti radijo kabinose, skirstomuosiuose skyduose ir kitose panaSiose
vietose, tada kiekvieno skyriaus, kuriame laikomas vienas arba daugiau gesintuvy, tiris turi
biti toks, kad galiniy iSsiskirti gary koncentracija nevirSyty 5 % bendro skyriaus turio.
Laikoma, kad i§leistas i§ rezervuaro anglies dioksidas uZima 0,56 m®/kg tirj.

29. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, gesintuvai
turi atitikti Siuos reikalavimus:

29.1. Gesintuvai turi atitikti Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas.

29.2. Gyvenamosiose patalpose anglies dioksido gesintuvy laikyti negalima. Valdymo
punktuose ir kituose skyriuose, kuriuose jrengti elektros ar elektroniné jranga arba prietaisai,
bitini laivo saugai, latkomi tokie gesintuvai, kuriy gesinimo priemonés nelaidZios elektrai
arba nekenkia jrangai ir prietaisams.

29.3. Parengti naudojimui gesintuvai turi buti laikomi aiSkiai matomose vietose, j kurias
bet kuriuo metu galima greitai ir lengvai patekti kilus gaisrui, ir laikomi taip, kad jy
tinkamumui nepakenkty oro salygos, vibracija ar kiti iSoriniai veiksniai. NeSiojamuose
gesintuvuose turi biiti jrengiami jtaisai, parodantys, ar gesintuvas buvo naudojamas.

29.4. Pirmiems 10 gesintuvy laive turi bati laikoma dar 100 % atsarginiy gesintuvy, o
likusiems gesintuvams — 50 % tokiy atsarginiy gesintuvy talpy, kurios laive gali bati
uzpildomos i$ naujo.

29.5. Gesintuvams, kurie negali biiti laive i§ naujo uzpildyti, laikymo vietoje saugomas
papildomas kiekis tos pacios talpos, tipo, pajégumo gesintuvy, kaip numatyta iy Reikalavimy
30.4 papunktyje.

30. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose:

30.1. negalima naudoti gesintuvy, pripildyty tokios gesinimo medziagos, kuri pati arba
ja panaudojus numatomomis sglygomis skleidzia tokj nuodingy medziagy kiekj, kad gali kilti
pavojus zmonéms arba aplinkai;

30.2. gesintuvai turi biiti tinkami gesinti gaisrus, galincius kilti netoli gesintuvy laikymo
vietos;

30.3. vienas 1§ neSiojamyjy gesintuvy, skirty naudoti tam tikrame skyriuje, laikomas
prie j¢jimo ] tg skyriy;

30.4. maziausias gesintuvy skaicius:

30.4.1. gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose — gesintuvas laikomas tokioje vietoje,
kad 1§ bet kurios vietos iki jo reikéty eiti ne daugiau kaip 10 metry;

30.4.2. gesintuvas, kurj galima naudoti aukstos jtampos skyriuose, turi biti laikomas
prie kiekvieno 20 kW arba didesnés galios pagrindinio ar pagalbinio skydo;

30.4.3. laivo virtuvése gesintuvai turi buiti iSdeéstyti taip, kad i§ bet kurios vietos iki jy
reikéty eiti ne daugiau kaip 10 metry;

30.4.4. gesintuvas turi biiti laikomas prie dazy sandéliy ir prie ty sandéliy, kuriuose
saugomi lengvai jsiliepsnojantys produktai;

30.4.5. bent po vienag gesintuva laikoma navigaciniame tiltelyje ir kiekviename valdymo
poste;

30.5. naudojimosi neSiojamaisiais gesintuvais, skirtais gyvenamosioms ir tarnybinéms
patalpoms, biidai pagal galimybes turi biiti vienodi;

30.6. neSiojamieji gesintuvai turi buti periodiskai tikrinami, iSbandomas jy veikimas ir
slégis.

MaSiny skyriy gaisro gesinimo jranga



31. 24 metry ir ilgesniy naujy B, C ir D klasiy laivy A kategorijos masiny skyriuose turi
biti:

31.1. atsizvelgiant j laivo pastatymo data, numatyta bet kuri viena i§ Siy stacionariy
gaisro gesinimo sistemy:

31.1.1. Siy Reikalavimy 19-23 punkty nuostatas atitinkanti dujy sistema arba lygiaverte
gesinimo vandeniu sistema, atitinkanti TJO aplinkras¢io MSC/Circ.1165 su pakeitimais
nuostatas;

31.1.2. greito plétimosi puty sistema, atitinkanti $iy Reikalavimy 26 punkto nuostatas;

31.1.3. sléginé vandens purSskimo sistema, atitinkanti $iy Reikalavimy 27 punkto
nuostatas;

31.2. bent vienas oro ir puty jrangos rinkinys, sudarytas i$ jleidZziamojo oro ir puty
antgalio, tinkan¢io gaisring Zarng jungti su gaisriniu vamzdynu, neSiojamosios cisternos su
bent 20 litry puty skys€io ir vienos atsargines cisternos. Antgalis, turi buti pritaikytas gaminti
putas, tinkamas deganciai alyvai gesinti, bent 1,5 m® per minute greidiu;

31.3. kiekviename masiny skyriuje turi buiti maziausiai 45 litry talpos patvirtinto tipo
gesinimo putomis gesintuvai arba jiems lygiaveréiai jtaisai, kuriy turi biti tiek, kad putas arba
Ju pakaitalus biity galima kreipti j bet kurig degaly ar alyvos sléginés sistemos dalj, krumpling
pavarg arba kitokj gaisro Saltinj, be to, turi biiti numatytas pakankamas skai¢ius neSiojamyjy
puty gesintuvy arba jiems lygiaverCiy jtaisy, kurie turi biti iSdéstyti taip, kad i§ bet kurios
skyriaus vietos iki gesintuvo nereikéty eiti daugiau kaip 10 metry ir kad kiekviename masiny
skyriuje biity bent po du puty gesintuvus.

32. Trumpesniy kaip 24 metry naujy B, C ir D klasiy bei esamy B klasés laivy A
kategorijos masiny skyriuose:

32.1. turi biiti numatyta viena 1§ S$iy Reikalavimy 31.1 papunktyje nurodyty
stacionariyjy gaisro gesinimo sistemy ir, be to, kiekviename skyriuje, kuriame stovi vidaus
degimo varikliai, skystojo kuro nusodinimo tankai arba skystojo kuro agregatai, maziausiai 45
litry talpos puty gesintuvas arba jam lygiaverciai jtaisai, kuriy turi biti tiek, kad putas arba jy
pakaitalus biity galima kreipti j bet kurig degaly ar alyvos sléginés sistemos dalj, krumpling
pavarg arba kitokj gaisro Saltinj;

32.2. kiekvienam 746 kW varikliui arba jo daliai turi biiti numatytas neSiojamasis
gesintuvas, tinkamas deganciai alyvai gesinti; tokiame skyriuje biitini ne maziau kaip du ir ne
daugiau kaip $esi gesintuvai;

32.3. vietoje SeSiy neSiojamyjy gesintuvy, butiny pagal Sio punkto nuostatas, galima
naudoti stacionarigjg gesinimo I€to plétimosi putomis sistema.

33. Kiekviename 24 metry ir ilgesniy naujy B, C ir D klasiy bei esamy B klasés laivy
masiny skyriuje turi biiti numatyti du atitinkami gaisriniai vandens purkstukai, kurie gali biiti
sudaryti i§ metalinio L raidés formos vamzdzio, kurio ilgesnigja, mazdaug 2 metry ilgio, dalj
biity galima jungti gaisrine Zarna, o prie trumpesniosios, mazdaug 250 mm ilgio, dalies biity
pritaisytas stacionarusis gaisrinis vandens purSkimo antgalis arba tokj antgal] turi biti
imanoma pritaisyti.

34. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose, kai SilumneSis yra
ikaitinta alyva, katily skyriuose turi biiti vietinés stacionariosios arba nesiojamosios jrangos
sistemos, galin¢ios uZztikrinti, kad vir§ grindy ir po grindimis gaisrui gesinti biity tiekiamas
sléginis vandens srautas arba putos.

35. 24 metry ir ilgesniuose naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m.
sausio 1 d. arba véliau, ir naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio 1
d., kuriems leista veZti daugiau kaip 400 keleiviy, bei esamuose B klasés laivuose, kuriems
leista vezti daugiau kaip 400 keleiviy:

35.1. A kategorijos masiny skyriai, vir§ijantys 500 m® talpa, be §iy Reikalavimy 31.1
papunktyje numatytos stacionariosios gaisro gesinimo sistemos turi bliti apsaugoti patvirtinto
tipo stacionarigja gesinimo vandeniu ar lygiaverte vietinio taikymo gesinimo sistema, jrengta
vadovaujantis TJO parengtomis gairémis, iSdéstytomis TJO aplinkrastyje MSC/Circ. 913



,»Stacionariyjy vietinio taikymo gesinimo vandeniu sistemy, skirty naudoti A kategorijos masiny
skyriuose, tvirtinimo gairés*;

35.2. jeigu masiny skyriai neperiodiskai prizitirimi, gaisro gesinimo sistemos turi biiti
paleidziamos tiek automatiniu, tiek rankiniu budu. Jeigu masiny skyriuose nuolat dirba
Zmonés, gaisro gesinimo sistema gali biiti paleidziama tik rankiniu budu;

35.3. stacionariosios vietinio taikymo gaisro gesinimo sistemos turi galéti apsaugoti Sias
laivo vietas neiSjungiant variklio, neevakuojant laivo personalo ar neizoliuojant skyriy:

35.3.1. vidaus degimo mechanizmy, naudojamy laivo eigai ir energijos generavimui,
dalis, neatsparias ugniai;

35.3.2. katily priekius;

35.3.3. Siuksliy deginimo krosniy dalis, neatsparias ugniai;

35.3.4. pasildyto skysto kuro ar karstos alyvos valytuvus;

35.4. apie vietinio taikymo sistemos aktyvavimg turi biiti praneSama vaizdiniu ir aiskiu
garsiniu signalais saugomame skyriuje ir tuose punktuose, kuriuose nuolat dirba Zmonés.
Signalas turi pranesti, kad aktyvuota atitinkama sistema. Siame punkte numatyti sistemos
signalizacijos reikalavimai papildo, o ne pakeifia gaisro aptikimo ir gaisro signalizacijos
sistemas, butinas pagal kitas Siy Reikalavimy nuostatas.

Specialieji maSiny skyriy jrenginiai

36. Naujy B, C ir D klasiy bei esamy B klasés laivy specialiesiems masiny skyriy
jrenginiams taikomi reikalavimati:

36.1. Apsvietimo liuky, dury, ventiliacijos angy, ventiliacijos vamzdziy angy,
uztikrinaniy iStraukiamaja ventiliacija, ir masiny skyriy kity angy skaiCius turi biti
sumazintas tiek, kad laivas biity védinamas ir kad jis veikty tinkamai ir saugiai.

36.2. Turi biiti jrengti plieniniai apSvietimo liukai be stiklo. Turi buti numatytos
atitinkamos priemonés, kad i§ to skyriaus, kuriame turi biti sumontuota gaisro gesinimo
sistema, kilus gaisrui buty Salinami dimai.

37. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose kitokios, o ne vandeniui nelaidzios su mechanine
pavara, durys turi buti jrengtos taip, kad, skyriuje kilus gaisrui, jas visiSkai uzdaryty
uzdarymo energijos Saltinio valdomas jrenginys, arba turi biti jrengtos savaime uzsidarancios
durys, galinCios uzsidaryti tada, kai laivas pasvyra 3,5° kampu ] kitag Song, negu uzsidaro
durys, kuriose jrengtas patikimas kablio atitraukimo jtaisas tais atvejais, kai sumontuotas
nuotolinio valdymo i§jungimo jtaisas.

38. Reikalavimai naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose
sumontuotiems masiny skyriy jrenginiams:

38.1. Neturi biti jrengta langy masiny skyriaus pertvarose. Masiny skyriuose esan¢iose valdymo
patalpose stikla leidziama naudoti.

38.2. Turi buti numatytos Sios valdymo priemones:

38.2.1. Apsvietimo liukams atidaryti ir uzdaryti, ventiliacijos vamzdzio angoms, kurios
paprastai naudojamos iStraukiamajai ventiliacijai ir ventiliacijos sklendéms uzdaryti.

38.2.2. Diimams iSleisti.

38.2.3. Durims, valdomoms naudojant energijos Saltinj, uzdaryti arba kity nei vandeniui
nelaidziy ir dury valdomy naudojant energijos Saltinj, atidarymo mechanizmams jjungti.

38.2.4. Ventiliatoriams i§jungti.

38.2.5. Puciamiesiems ir iStraukiamiesiems ventiliatoriams, skystojo kuro pumpavimo
siurbliams, skystojo kuro agregaty siurbliams ir kitiems panaSiems kuro siurbliams iSjungti.
Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, kiti panasis kuro siurbliai — tai
tepalinés alyvos tiekimo siurbliai, Siluminés alyvos skirstymo siurbliai ir alyvos separatoriai.
Siy Reikalavimy 38.3 papunkéio nuostatos netaikomos nafta uztersto vandens separatoriams.

38.3. Siy Reikalavimy 38.2 ir 45.5 papunké&iuose nurodytos bitinos valdymo priemonés
isdéstomos taip, kad jy neatkirsty skyriuje, kurio reikméms jos naudojamos, kiles gaisras. Sios
ir bet kurios kitos biitinos gaisro gesinimo sistemos valdymo priemonés turi biti iSdéstytos
viename valdymo poste arba grupuojamos taip, kad jy iSdéstymo viety skaiCius pagal



galimybes biity kuo mazesnis. I§ virSutinio denio i Siuos valdymo postus turi buti jrengtas
saugus jéjimas.

38.4. Kai j¢jimas ] kurj nors A kategorijos masiny skyriy i§ gretimo veleno tunelio
jrengiamas zemame lygyje, veleno tunelyje, prie vandeniui nelaidziy dury, turi buti numatytos
i§ abiejy pusiy atidaromos plonos plieninés, ugniai atsparios durys.

Automatiniai purksStuvai, gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemos

39. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio 1 d., bei
esamuose B klasés laivuose automatiniams purkStuvams, gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés
signalizacijos sistemoms taikomi reikalavimai:

39.1. Kiekvienas biitinas automatinis purkstuvas, gaisro aptikimo ir priesgaisrinés
signalizacijos sistema turi nedelsdami suveikti, net jei jgulos nariai nesiémé jokiy veiksmy
jiems jjungti. Jos vamzdziuose visg laikg turi biti vandens, taCiau trumpose tokiy vamzdziy
atkarpose vandens gali ir nebiiti, jeigu tai yra biitina atsargumo priemon¢. Visos sistemos
dalys, kurios, eksploatuojant ir esant tam tikrai temperatiirai, galéty uzsalti, turi biiti tinkamai
apsaugotos siuo atzvilgiu. Sistemoje iSlaitkomas biitinas vandens slégis ir turi buti numatyta
nuostata, kad jai nuolat biity tiekiamas vanduo.

39.2. Visose purkstuvy dalyse turi buti jrengtos tokios priemonés, kad viename arba
keliuose rodmeny prietaisuose automatiskai biity duodamas vizualus ir garsinis pavojaus
signalas kiekvieng karta, kai jsijungia purkstuvas. Sie rodmeny prietaisai, centralizuotai
sumontuoti navigaciniame tiltelyje, turi rodyti, kurioje dalyje ir kur jrengta gaisro gesinimo
sistema, kur Kilo gaisras ir, be to, vizualiis ir garsiniai pavojaus signalai i§ rodmeny prietaisy
perduodami ] kitg posta, o ne ] navigacinj tiltelj, siekiant uZztikrinti, kad gaisro signalg
nedelsdami priimty jgulos nariai. Turi biiti numatyta, kad pavojaus signalizacijos sistema
duoty signalg, jeigu kuri nors jos dalis sugesty.

39.3. PurkStuvai turi biiti jungiami atskiromis grupémis, kiekviena i§ kuriy sudaryta ne
daugiau kaip 1§ 200 purkstuvy. Viena purksStuvy grupé turi biiti skirta ne daugiau kaip dviem
deniams ir iSdéstoma tik vienoje pagrindinéje vertikaliojoje zonoje, jeigu nejrodoma, kad
purkstuvy grupe skyrus daugiau kaip dviem deniams arba iSdésCius keliose pagrindinése
vertikaliosiose zonose, laivo prieSgaisrin€ sauga nesumazgs.

39.4. Kickviena purk$tuvy grupé turi biti izoliuota uzdarymo voztuvu. Sis voZtuvas
visose grupése turi buti lengvai pricinamas, o jo vieta aiSkiai pazenklinta. Turi buti numatytos
priemonés, kad uzdarymo voztuvo negaléty junginéti tam leidimo neturintis asmuo.

39.5. Kiekvienos purkstuvy grupés uzdarymo voztuve ir pagrindiniame poste turi biti
jrengtas daviklis, rodantis sistemos slégj.

39.6. Purkstuvai turi buti atspariis korozijai, kurig sukelia jiirinés oro salygos.
Gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose purkStuvai turi jsijungti tada, kai temperatiira jose
padidéja iki 6879 °C, iSskyrus tas patalpas, pavyzdziui, dziovyklas, kuriose galima tikétis
didelés aplinkos oro temperatiiros, o purkStuvy isijungimo temperatiira palyginti su didZiausia
denio dugno temperatiira galima didinti ne daugiau kaip 30 °C;

39.7. Kiekviename rodmeny jtaise turi buti pateiktas sgrasas arba planas, rodantis tuos
skyrius, su kuriais rodmeny jtaisas sujungtas, ir zonos padét] pagal kiekvieng purkstuvy
grupe. Turi biiti pateikiami atitinkami bandymo ir prieZitiros nurodymai.

39.8. Purkstuvai turi buti jrengti virSutinéje dalyje ir iSdéstomi tokia tvarka, kad vandens
purSkimas vir§ to nominalaus ploto, vir§ kurio iSdéstyti purkStuvai, biity uZtikrintas
vidutiniskai ne maZesniu kaip 5 I/m® per minute greiciu.

39.9. Purks$tuvai pagal galimybes turi buti iSdéstomi kuo atokiau nuo sijy ar kity
konstrukcijos detaliy, galin¢iy kliudyti vandeniui tiksti taip, kad skyriaus degiosios medziagos
biity pakankamai apipurskiamos.

39.10. Turi bati jrengtas sléginis tankas, kurio tliris maziausiai du kartus didesnis uz
Siame papunktyje nurodyta vandens kiekj. Jame nuolat turi biiti latkomas gélo vandens kiekis,
ne mazesnis uz ta, kokj per minute patiekty Siy Reikalavimy 39.13 papunktyje nurodytas
siurblys, bei turi biiti numatytos priemones tanke i$laikyti tokj slégj, kad tada, kai naudojamas



jame nuolat laikomas vanduo, buty uztikrinta, jog slégis nesumazés labiau uz slégj,
apskai¢iuojamg purkstuvo darbinj slégi sudedant su vandens, iSmatuoto nuo tanko dugno iki
didziausiame aukStyje sumontuoto sistemos purkStuvo, slégiu. Turi biti numatytos
atitinkamos priemonés papildyti cisternos suslégto oro ir gélo vandens atsargas, jmontuotas
stiklinis daviklis, rodantis vandens lygi tanke.

39.11. Turi biiti numatytos priemonés, kad j tanka nepatekty jiiros vanduo. Sléginiame
tanke turi biiti jmontuotas apsauginis voztuvas ir slégio daviklis. Prie kiekvienos daviklio
jungés turi biiti jrengti uzdarymo voztuvai arba Ciaupai.

39.12. Turi buti numatytas atskiras siurblys su energijos Saltiniu, skirtas vien
nuolatiniam automatiniam vandens isleidimo purkStuvui. Siurblys turi jsijungti automatiskai,
kai sistemoje sumazéja slégis, taCiau iki tol, kol nuolatinis vandens kiekis sléginiame tanke
néra visiSkai iSsibaiges.

39.13. Siurblys ir vamzdynas turi i$laikyti auk$Ciausiai jrengtam purkstuvui biiting slégj,
siekiant uZztikrinti nuolatinj vandens, kurio Siy Reikalavimy 39.8 papunktyje nurodytu
purskimo greiiu uZtekty tuo pat metu gesinti ne maZesniam kaip 280 m? plotui, tiekima.
Trumpesniems kaip 40 metry ilgio naujiems C ir D klasiy laivams, kuriuose bendras
saugomas plotas yra maZesnis kaip 280 m”, Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo
bendrové gali numatyti kitg atitinkamg plota, kurj turéty gesinti siurbliai ir kitos vandens
tiekimo dalys.

39.14. Siurblio sléginéje puséje turi biiti jmontuotas bandomasis voztuvas su iSleidimo
vamzdzio trumpuoju atviru galu. VoZtuvo ir vamzdZzio veikimo plotas turi biiti toks, kad,
iSlaikydamas sistemoje slégj, nurodyta Siy Reikalavimy 39.10 papunktyje, siurblys galéty
tiekti biiting vandens kiek].

39.15. Siurblio kingstonas, kur jmanoma, siurblio stovéjimo skyriuje turi biiti jrengtas
taip, kad laivo plaukiojimo metu jiiros vandens tiekimg reikéty i§jungti tik tikrinant ir taisant
siurblj.

39.16. Purskiamosios gaisro gesinimo sistemos siurblys ir jos tankas turi biiti statomi
pakankamu atstumu nuo masiny skyriaus ir jy negalima statyti jokiame skyriuje, kuriame
biitina jrengti pirmiau minétg gesinimo sistema.

39.17. Uzbortinio vandens siurbliui, automatinei pavojaus ir aptikimo sistemai energija
turi bati tiekiama ne maziau kaip i§ dviejy Saltiniy. Kai siurbliui energija turi biiti tiekiama 18
elektros energijos Saltiniy, siurblys jungiamas su pagrindiniu generatoriumi arba su elektros
energijos avariniu Saltiniu. Viena granding, elektros energija tiekianti siurbliui, jungiama su
pagrindiniu skirstomuoju skydu, o kita — atskirais laidais, skirtais tik Siam tikslui — su avariniu
skirstomuoju skydu. Sie laidai netiesiami koridoriuose, maginy ir kituose uzdaruosiuose
pavojinguose galimo gaisro atveju skyriuose, iSskyrus tuos atvejus, kai laidus biitina jungti su
atitinkamais skirstymo skydais, Sie laidai jungiami su automatiniais perjungiamaisiais
kirtikliais, jrengtais prie purSkiamosios gaisro gesinimo sistemos siurblio. IS pagrindinio
skirstomojo skydo elektros energija perjungiamuoju kirtikliu turi buti tiekiama tol, kol jos
tiekimas 1§ $io Saltinio nenutruksta, o minétas kirtiklis turi buiti suprojektuotas taip, kad elektros
energijos tiekimui nutriikus, jis automatiskai persijungty ir energija juo buty tiekiama i$ avarinio
skirstomojo skydo. Pagrindinio ir avarinio skirstomyjy skydy jungikliai turi biiti aiskiai
pazyméti ir paprastai laikomi i§jungti. Pirmiau minéti laidai nejungiami su jokiu Kitu jungikliu.
Pavojaus signalizacijos ir aptikimo sistemoms elektros energija, be kity Saltiniy, turi biiti
tiekiama ir i§ avarinio energijos Saltinio. Kai vidaus degimo variklis yra vienas i§ siurbliui
energija tiekianciy Saltiniy, jis turi ne tik atitikti Siy Reikalavimy 39.16 papunkcio nuostatas, bet
ir buti statomas tokioje vietoje, kad bet kuriame skyriuje su jrengta gaisro gesinimo sistema
kilus gaisrui, nebiity veikiama ta jranga, kuri tiekia Siam varikliui ora.

39.18. PurkStuvy sistema su laivo gaisriniu vamzdynu turi biiti jungiama blokuojamuoju
spaudimo voZtuvu, kuris turi uZtikrinti, jog jungimo vietoje skystis i§ purkStuvy sistemos
netekéty atgal | gaisrin] vamzdyna.

39.19. Turi buti numatytas bandomasis voztuvas, kad, iSleidziant tg vandens kieki, kurj



iSpurskia veikiantis purkStuvas, bity galima iSbandyti visy purkStuvy grupiy automating
signalizacija. Kiekvieno skyriaus bandomasis voztuvas jrengiamas prie to skyriaus uzdarymo
voZtuvo.

39.20. Turi biiti numatytos priemoneés iSbandyti, ar siurblys automatiskai jsijungia, kai
sistemoje sumazéja slégis.

39.21. Vienoje i§ ty viety, kuriose jrengti Siy Reikalavimy 39.2 papunktyje nurodyti
rodmeny jtaisai, turi biiti numatyti jungikliai kiekvienos purkstuvy grupés signalizatoriams ir
indikatoriams iSbandyti.

39.22. Kiekvienoje grupéje turi biti numatytos bent 6 atsarginés purkstuvy galvutés.

40. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
taikomi Sie papildomi reikalavimai:

40.1. Automatinis purkstuvas, gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistema
turi buti patvirtinty tipy, atitinkanciy Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas.

40.2. Trumpesniems kaip 40 metry ilgio naujiems C ir D klasiy laivams, kuriuose
bendras saugomas plotas yra mazesnis kaip 280 m’, Administracija ar jos jgaliota laivy
klasifikavimo bendrové gali numatyti kitg atitinkama plota, kurj turéty gesinti siurbliai ir kitos
vandens tiekimo dalys.

Stacionariosios gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemos

41. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio 1 d., bei
esamuose B klasés laivuose stacionariosioms gaisro aptikimo ir prieSgaisrin€s signalizacijos
sistemoms taikomi reikalavimai:

41.1. Visos butinos stacionariosios gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos
sistemos su jy rankinio jjungimo taskais turi biiti parengtos bet kada pradéti veikti.

41.2. Jeigu reikia, sistemai energijg tiekiantys Saltiniai ir jos veikimui butinos elektros
grandinés turi biiti tikrinamos, ar nenustota tiekti energijg ir ar jos nesugedo. Sugedus
energijos Saltiniams arba minétoms elektros grandinéms, valdymo pulte turi buti duodamas
vaizdinis ir garsinis gedimo signalas, kuris skiriasi nuo signalo, duodamo kilus gaisrui.

41.3. Elektros jrangai, naudojamai gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos
sistemos veikimui uztikrinti, elektros energija turi biiti tiekiama i§ ne maziau kaip dviejy
Saltiniy, o vienas i§ jy — avarinis energijos Saltinis. Elektros energija turi biiti tiekiama
atskirais laidais, skirtais tik Siam tikslui. Jie turi buti jungiami automatiniu perjungiamuoju
kirtikliu, jrengtu greta gaisro aptikimo sistemos valdymo pulto arba Siame pulte.

41.4. Indikatoriai ir sistemos rankinio jjungimo taskai turi buti jungiami j grupes.
Isijungus kuriam nors indikatoriui arba rankinio jjungimo taskui, valdymo pulte ir rodmeny
jtaisuose turi buti duodami vaizdinis ir garsinis gaisro signalai. Jeigu per dvi minutes j Siuos
signalus nebuvo atkreiptas démesys, garsinis signalas turi buiti automatiskai duodamas jgulos
bei tarnybinése patalpose, valdymo postuose ir masiny skyriuose. Si signalg duodanti sistema
neturi buti sudedamoji gaisro aptikimo sistemos dalis.

41.5. Valdymo pultas turi bati jrengtas navigaciniame tiltelyje arba pagrindiniame
prieSgaisriné€s saugos poste.

41.6. Rodmeny jtaisai turi rodyti bent sekcija, kurioje isijungia indikatorius arba
rankinio jungimo taSkas. Bent vienas jtaisas turi biiti jrengtas atsakingiesiems jgulos nariams
bet kada lengvai prieinamoje vietoje, kai laivas plaukia jiira arba stovi uoste, i§skyrus tuomet,
kai laivas neeksploatuojamas. Jeigu valdymo pultas yra pagrindiniame prieSgaisrinés saugos
poste, vienas rodmeny jtaisas statomas navigaciniame tiltelyje.

41.7. Tokiuose rodmeny jtaisuose arba Salia jy turi biiti pateikta aiski informacija apie
tuos skyrius, i$ kuriy rodmeny jtaisas gauna signalus, taip pat apie sekcijy iSsidéstyma.

41.8. Kai gaisro aptikimo sistemoje nenumatytos nuotolinés priemonés kiekvienam
indikatoriui atskirai identifikuoti, gyvenamosiose bei pagalbinése patalpose ir valdymo postuose
neleidziama jrengti sekcijy per du denius, iSskyrus trapo Sachtg apimancia sekcijg. Kad nebiity
gaiStama identifikuojant ugnies Saltinj, kiekvienai sekcijai skiriamy uzdaryjy skyriy skaicius
ribojamas, laikantis Administracijos ar jos jgaliotos laivy klasifikavimo bendrovés nurodymy. |



vieng sekcija jokiu biudu neleidziama jungti daugiau kaip 50 uzdaryjy skyriy. Kai aptikimo
sistemoje sumontuoti nuotoliniu biidu ir atskirai identifikuojami gaisro indikatoriai, sekcijos
gali apimti kelis denius ir biiti pritaikytos saugoti bet kokj uzdaryjy skyriy skaiciy.

41.9. Jeigu nejrengta gaisro aptikimo sistema, galinti nuotoliniu biidu ir atskirai
identifikuoti kiekvieng indikatoriy, indikatoriy sekcija nejungiama nei su laivo abiejy borty,
nei su daugiau kaip vieno denio skyriais, taip pat ji neiSdéstoma daugiau kaip vienoje
pagrindinéje vertikaliojoje zonoje, iSskyrus atvejus, kai Administracija ar jos jgaliota laivy
klasifikavimo bendrové leidzia tokig indikatoriy sekcija naudoti abiem laivo bortams ir
daugiau kaip vienam deniui. Tuose laivuose, kuriuose sumontuoti atskirai identifikuojami
gaisro indikatoriai, su sekcija galima jungti abiejy laivo borty ir keliy deniy skyrius, taciau jos
neleidziama iSdéstyti daugiau kaip vienoje pagrindingje vertikaliojoje zonoje.

41.10. Prie tos gaisro indikatoriy sekcijos, i kurig jtrauktas valdymo postas, tarnybinés
arba gyvenamosios patalpos, neturi biiti jungiamas masiny SKyrius.

41.11. Indikatorius jjungia Siluma, dimai arba kiti degimo produktai, ugnis ar koks nors
Sty veiksniy derinys. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti
indikatoriai yra ne maZiau jautris kaip pirmiau minétieji. Liepsnos indikatoriai naudojami
kaip papildantys diimy arba Silumos indikatorius.

41.12. Turi buti numatyti atitinkami nurodymai bei atsarginés dalys bandymams ir
prieziirai atlikti.

41.13. Aptikimo sistemos veikimas turi buti periodiskai tikrinamas priemonémis,
pucian¢iomis karstg atitinkamos temperatiiros org, dimus arba atitinkamo tankio ar dydzio
aerozolio daleles, arba naudojant kitus su jsiliepsnojancia ugnimi susijusius dalykus, j kuriuos
indikatorius suprojektuotas reaguoti. Visi indikatoriai turi buti tokio tipo, kad juos biity
galima bandyti, ar jie tinkamai veikia, ir kad nekeiCiant jokios indikatoriaus sudedamosios
dalies juos biity galima sutaisyti ir paruosti atlikti kontrolés funkcija.

41.14. Gaisro aptikimo sistemos negalima naudoti jokiu kitu tikslu, iSskyrus ugniai
atspariy dury uzdarymui i§ valdymo pulto arba panaSioms funkcijoms.

41.15. Gaisro aptikimo sistemos, galin¢ios identifikuoti zona, 1§ kurios sklinda signalai,
turi buti jrengtos taip, kad:

41.15.1. gaisras neapgadinty daugiau kaip vieno grandinés tasko;

41.15.2. biity numatytos priemones, uztikrinancios, kad grandinés gedimas (pavyzdziui,
energijos tiekimo nutraukimas, trumpojo jungimo granding, jzeméjimas) nesugadinty visos
grandings;

41.15.3. buty imtasi priemoniy, uztikrinan¢iy, kad, sugedus sistemai (jos elektrinei,
elektroninei ar informacinei daliai), bty galima atkurti jos prading konfigiiracija;

41.15.4. pirmas duodamas gaisro pavojaus signalas nekliudyty kitam indikatoriui duoti
kita gaisro pavojaus signala.

41.16. Sistemos rankinio jjungimo taSkai turi biti jrengti gyvenamosiose bei
tarnybinése patalpose ir valdymo postuose. Po vieng sistemos rankinio jjungimo taska turi
biti jrengta prie kiekvieno i§¢jimo. Sie jjungimo tadkai visy deniy koridoriuose lengvai
prieinamose vietose turi biti jrengiami taip, kad jokia koridoriaus vieta nuo sistemos rankinio
jjungimo tasko nebiity toliau kaip uz 20 metry.

41.17. Dimy indikatoriai turi biiti jrengti visuose trapuose, koridoriuose ir evakavimo
marsrutuose, einanciuose per gyvenamasias patalpas.

41.18. Kai kituose nei Siy Reikalavimy 41.17 papunktyje nurodytuose skyriuose biitina
montuoti stacionarigja gaisro aptikimo ir prieSgaisring signalizacija, kiekviename tokiame
skyriuje turi buiti jrengiamas bent vienas $iy Reikalavimy 41.11 papunkcio reikalavimus
atitinkantis indikatorius.

41.19. Indikatoriai turi buti iSdéstomi taip, kad jie veikty kuo optimaliau. Indikatoriai
nejrengiami prie sijy, ventiliacijos vamzdziy arba kitose tokiose vietose, kur oro srautas galéty
mazinti indikatoriy veikimo patikimuma, arba ten, kur indikatoriy galéty veikti smiiginé



apkrova ar kur jis galéty biiti apgadintas. VirSuje jrengiami indikatoriai nuo pertvary apskritai
turi biiti iSdéstomi ne arciau kaip per 0,5 m.
41.20. Didziausi atstumai tarp indikatoriy turi atitikti:

Indikatoriaus tipas Didziausias vieno Didziausias atstumas Didziausias atstumas
indikatoriaus grindy plotas tarp centry (m) nuo pertvary (m)
(m?)
Silumos 37 9 4,5
Diumy 74 11 55

41.21. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali nustatyti kitokius
indikatoriy 1i8déstymo atstumus, pagristus bandymy, parodanciy indikatoriy savybes,
duomenimis.

41.22. Elektros laidai — sistemos dalis — negali buti tiesiami koridoriuose, masiny
skyriuose ir kituose padidinto gaisro pavojaus uzdaruose skyriuose, iSskyrus atvejus, kai
tokiuose skyriuose biitina montuoti gaisro aptikimo arba prieSgaisring signalizacijg arba ] juos
biitina nutiesti atitinkamus elektros laidus elektros energijai tiekti.

41.23. Sistema ir jranga turi buti suprojektuota taip, kad galéty atlaikyti maitinimo
Saltinio jtampos svyravimus ir pereinamuosius procesus, aplinkos oro temperatiiros pokyc¢ius,
vibracija, drégnuma, elektros smiigj, smiiging apkrova ir korozija, kurie paprastai veikia laive.

41.24. Dimy indikatoriai, kurie pagal Siy Reikalavimy 41.17 papunkcio reikalavimus
turi buti sumontuoti trapuose, koridoriuose ir ] evakavimo marSrutus jtrauktose
gyvenamosiose patalpose, turi veikti taip, kad jsijungty esant tokiam dimingumui, kuris
viename metre padidéjo iki 12,5 %, taciau ne anksCiau, kol dimingumas yra toks, kad
viename metre blausumas padidéja 2 %.

41.25. Dumy indikatoriy, kurie turi buti jrengti kituose skyriuose, jsijungimo apribojimus,
atsizvelgdama ] tai, kad indikatoriy jautrumas nebiity nei pernelyg mazas, nei perdétai didelis,
nustato Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrove.

41.26. Silumos indikatoriai turi veikti taip, kad jsijungty iki kol temperatiira virsys 78 °C,
taCiau ne ankscCiau, negu kol temperattra pasieks 54 °C, kai pirmiau nurodytas ribas temperatiira
pasiekia ne greitesniu kaip 1 °C per minute tempu. Kai temperattira gali didéti dar labiau, Silumos
indikatoriy jsijungimo temperatiiros intervalg, atsizvelgdama ] tai, kad indikatoriy jautrumas
nebiity nei pernelyg mazas, nei perdétai didelis, nustato Administracija ar jos jgaliota laivy
Klasifikavimo bendrové.

41.27. Leistingja Silumos indikatoriy jsijungimo temperatiira, palyginti su didZiausia
denio dugno temperattra dziovyklose ir su jprasta didele aplinkos oro temperatiira panasiuose
skyriuose, galima didinti 30 °C.

42. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau:

42.1. Stacionariosios gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemos turi biiti
patvirtinto tipo, atitinkancio Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostatas.

42.2. Sistemos rankinio jjungimo taskai, atitinkantys Apsaugos nuo gaisro sistemy
kodekso nuostatas, turi biti jrengti gyvenamosiose, tarnybinése patalpose ir valdymo
postuose. Po vieng sistemos rankinio jjungimo taska turi biti jrengta prie kiekvieno iS¢jimo.
Sie jjungimo taskai visy deniy koridoriuose lengvai prieinamose vietose turi biiti jrengiami
taip, kad jokia koridoriaus vieta nuo sistemos rankinio jungimo tasko nebiity toliau kaip per
20 metry.

43. Be pirmiau minéty nuostaty naujuose A, B, C ir D klasiy laivuose turi biiti laikomasi
jrenginiy atskirumo nuo kity jrenginiy arba sistemy saugos nuostaty, jy sudedamyjy daliy
atsparumo korozijai, elektros energijos tiekimo jy valdymo sistemai ir jy veikimo bei
priezitiros nurodymy prieinamumo nuostaty.

Skystojo kuro, tepalinés alyvos ir kity degiuyju alyvuy jrenginiai



44. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose taikomi tokie apribojimai
nafta naudojant kaip kura:

44.1. Neleidziama naudoti skystojo kuro, kurio plitipsnio temperatiira mazesné kaip 60
°C, jeigu $io punkto nuostatos nenumato kitaip.

44.2. Avariniuose generatoriuose galima naudoti tokj skystaji kurg, kurio plitipsnio
temperatiira ne mazesn¢ kaip 43 °C.

44.3. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti bendroms
reikméms naudoti skystajj kura, kurio plitipsnio temperatiira mazesné kaip 60 °C, taciau ne
mazesné kaip 43 °C, atsizvelgdama j atsargumo priemones, kurias ji gali laikyti butinomis, ir
nurodydama salyga, kad tame skyriuje, kuriame toks skystasis kuras laikomas arba
naudojamas, aplinkos oro temperatiiros ir skystojo kuro plifipsnio temperatiiros skirtumas
nebus mazesnis kaip 10 °C. Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, gali biiti
leidZiama naudoti tokj skystajj kura, kurio plitipsnio temperatiira maZesné kaip 60 °C, taciau
ne mazesne kaip 43 °C, jeigu laitkomasi $iy salygy:

44.3.1. skystojo kuro tankai, i$skyrus tankus, iSdéstytus skyriuose su dvigubais dugnais,
turi buti laikomi kituose nei A kategorijos masiny skyriuose;

44.3.2. skystojo kuro temperatiiros matavimo sglygos numatytos ant kuro siurblio
siurbiamojo vamzdZio;

44.3.3. uzdarymo voztuvai ir / arba ¢iaupai jrengiami skystojo kuro filtry jleidimo ir
i8leidimo pusése;

44.3.4. naudojama kaip jmanoma daugiau suvirinty konstrukcijy arba kiigio ar rutulinio
tipo vamzdziy sujungimy.

44.4. Skystojo kuro plilipsnio temperatiira turi buti nustatoma patvirtinto bandymo
uzdarame inde bidu.

45. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose taikomi tokie
reikalavimai skystojo kuro jrenginiams:

45.1. Tame laive, kuriame naudojamas skystasis kuras, skystojo kuro laikymo,
skirstymo ir naudojimo jrenginiai turi uztikrinti laivo ir laivu plaukian¢iy Zmoniy saugg ir jie
turi atitikti bent Sias nuostatas:

45.1.1. Sudedamosios skystojo kuro sistemos dalys, kuriomis teka didesnio kaip 0,18
N/mm? slégio karstas kuras, pagal galimybes i§déstomos atvirose vietose, kur biity galima
aptikti iy daliy defektus arba nesandarias dalis. Kai skystojo kuro sistemos dalys yra iSvestos
per masiny skyrius, pastarieji turi biiti reikiamai apSviesti.

45.1.2. Karsta nafta laikoma tokia, kurios temperatiira po Sildymo didesn¢ kaip 60 °C
arba kuri virSija esamg skystojo kuro plitipsnio temperatiirg, kai pastaroji mazesné kaip 60 °C.

45.2. Masiny skyriy ventiliacija visomis jprastinémis sglygomis turi biiti pakankama,
kad juose nesikaupty kuro garai.

45.3. Skystojo kuro tankai neturi biiti statomi masiny skyriuose ir pagal galimybes jie
turéty buti laivo konstrukcijos dalimi. Kai kitus, o ne dvigubo dugno tankus, bitina statyti
masiny skyriuose arba greta $iy skyriy, bent viena vertikali tokio tanko sienelé turi glaustis
prie masiny skyriaus pertvaros bei pageidautina, kad tankas turéty bendrg sieng su dvigubo
dugno tankais. Tanky bei masiny skyriy bendros sienos plotas turéty biiti kuo mazesnis. Kai
tokie tankai statomi masSiny skyriuose, juose neturi buiti laikomas toks skystasis kuras, kurio
plilipsnio temperatiira mazesn¢ kaip 60 °C. MaSiny skyriuose draudziama statyti
nestacionarius tankus;

45.4. Joks skystojo kuro tankas neturi biiti statomas ten, kur i$ jo i8sipyles arba iStekéjes
kuras galéty patekti ant jkaitusiy pavirSiy ir kelti pavojy. Turi biti imamasi atsargumo
priemoniy, siekiant apsisaugoti, kad né maziausias kuro, kurj slégis galety iSstumti i§ kurio
nors siurblio, filtro arba Sildytuvo, kiekis nepatekty ant jkaitusiy pavirsiy.

45.5. Skystojo kuro vamzdyje, kurj apgadinus kuras iStekéty i§ jo laikymo, nusodinimo
arba kasdieninei eksploatacijai naudojamo 500 ar daugiau litry talpos tanko, turin¢io dviguba
dugna, turi biiti sumontuotas Ciaupas arba voZtuvas, kurj biity galima uzdaryti i§ saugios



vietos, o ne i§ atitinkamo skyriaus, tuo atveju, jeigu gaisras kilty tame skyriuje, kuriame Sie
tankai iSdéstyti. Vir§ tanky, iSdéstyty kuriame nors veleno arba vamzdzio tunelyje ar
panasiame skyriuje, turi buti jmontuoti voztuvai, kurie, kilus gaisrui, turi biiti valdomi
papildomu voztuvu, jrengtu vamzdyje arba vamzdziuose, esanciuose ne tunelyje arba ne
panaSiame skyriuje. Jeigu toks papildomas voztuvas sumontuojamas masiny skyriuje, ji turi
biiti galima valdyti ne i$ to skyriaus.

45.5.1. Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, avarinio generatoriaus
kuro tanko voztuvo nuotolinio valdymo priemonés turi biiti jrengtos atskirai nuo kity voztuvy,
esan¢iy masiny skyriuose, nuotolinio valdymo priemoniy.

455.2. 2012 m. sausio 1 d. arba véliau pastatytuose laivuose, kuriy bendroji talpa
mazesné negu 500 1, kuro tankuose vir§ dvigubo laivo dugno turi biiti sumontuotas ¢iaupas
arba voZtuvas.

45.5.3. Tki 2012 m. sausio 1 d. pastatytuose laivuose, kuriy bendroji talpa mazesné nei
500 1, ne veliau kaip iki pirmos periodinés apzitros, atlickamos 2012 m. sausio 1 d. arba
veéliau, auk$¢iau minétas Ciaupas arba voztuvas taip pat turi biiti montuojamas kuro tankuose,
kuriy talpa mazesné negu 500 litry ir kurie jrengti vir§ dvigubo dugno.

45.6. Turi buti numatytos saugios ir tikslios priemonés kiekviename tanke laikomam
skystojo kuro kiekiui nustatyti.

45.6.1. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose matavimo vamzdelis neturi baigtis jokiame
skyriuje, kuriame gali kilti pavojus, kad i§ jo iStekéjusios medziagos gali jsiliepsnoti. Sie
vamzdeliai neturi baigtis keleiviy arba jgulos skyriuje. Paprastai matavimo vamzdeliai neturi
baigtis masSiny skyriuose, ta¢iau kai $iy reikalavimy laikytis néra galimybés, Administracija ar
jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti, jog matavimo vamzdeliai baigtysi maSiny
skyriuose, jeigu laikomasi visy $iy salygy:

45.6.1.1. papildomai yra numatytas $iy Reikalavimy 45.6.2.1 papunk¢io reikalavimus
atitinkantis skystojo kuro lygio indikatorius;

45.6.1.2. matavimo vamzdeliai baigiasi atokiai nuo ty viety, kuriose gali kilti
jsiliepsnojimo pavojus, jeigu nesiimta kity atsargumo priemoniy, pavyzdziui, nesumontuotos
patikimos pertvaros, sulaikancios skystaji kura, prasisunkusj per matavimo vamzdeliy jungtis,
kad jis nesusiliesty su jsiliepsnojimo Saltiniu;

45.6.1.3. matavimo vamzdeliy galuose sumontuoti automatiniai jy uzdarymo jtaisai bei
mazo skersmens automatiniai valdymo ciaupai, jrengti Zemiau pirmiau minéto uzdarymo
jtaiso, kuriais prie§ atidarant uzdarymo jtaisg tikrinama, ar vamzdeliuose neliko skystojo kuro.
Turi buti numatyta nuostata, uztikrinanti, kad bet koks skystojo kuro iStek¢jimas per valdymo
¢iaupg nesukels jsiliepsnojimo pavojaus.

45.6.2. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose:

45.6.2.1. bet kuriame tanke laikomam skystojo kuro kiekiui nustatyti gali biiti leidZiama
naudoti kitas priemones, jeigu uztikrinant jy, kaip ir priemoniy, numatyty Siy Reikalavimy
45.6.1.1 papunktyje, veikimg nebiitina patekti i tankg ir jeigu Sioms priemonéms sugedus arba
1 tankus pripylus per daug kuro jis neiSbégs i§ tanko;

45.6.2.2. Siy Reikalavimy 45.6.2.1 papunktyje nurodytos priemonés turi biiti
prizitirimos, kad jos bty tinkamos biikleés ir kad jas eksploatuojant buty uZtikrintas nuolatinis
nepriekaistingas jy veikimas.

45.7. Turi buti numatytos priemonés apsisaugoti nuo padidéjusio slégio bet kuriame
kuro tanke arba bet kurioje skystojo kuro sistemos dalyje, iskaitant tuos pylimo vamzdzius,
kuriuos laive aptarnauja siurbliai. Visy apsauginiy voztuvy iSmetamos medZiagos ir
perpylimo vamzdzio oras turi biiti i§leidziami tokiose vietose, kuriose néra rizikos, kad kuras
ar jo garai galéty jsiliepsnoti arba sprogti, bet jokiu biidu neiSleidziami laivo jgulos, keleiviy,
specialiosios paskirties, uzdaruosiuose ro-ro kroviniy, masiny ar panasiuose skyriuose,
esan¢iuose laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau.

45.8. Skystojo kuro vamzdziai, jy voZtuvai ir tvirtinimo detalés turi biiti plieniniai arba
kitos patvirtintos medziagos, iSskyrus atvejus, kai su apribojimais gali biti leista naudoti



lankséiuosius vamzdzius. Sie lankstieji vamzdZiai ir jy sujungimai turi bati pagaminti i§
patvirtinty atitinkamo patvarumo ugniai atspariy medziagy.

45.9. Voztuvai, jrengti skystojo kuro tankuose ir veikiami statinio slégio, gali buti
pagaminti i§ plieno arba sferoidinio grafito ketaus. Taciau paprasti ketaus voztuvai gali biiti
naudojami tuose vamzdynuose, kuriuose konstrukcijos slégis yra Zzemesnis kaip 7 barai, o
konstrukcijos temperatiira — zemesné¢ kaip 60 °C.

45.10. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose taikomi tokie reikalavimai skystojo kuro
jrenginiams:

45.10.1. Visi iSoriniai kuro tiekimo didelio slégio vamzdziai tarp didelio slégio kuro
sturbliy ir kuro purkstuvy turi biiti apgaubti apsauginiais vamzdziais, galinCiais surinkti kura
i§ apgadinto didelio slégio vamzdzio. Apsauginis vamzdis — tai iSorinis vamzdis, kuriame
nutiestas didelio slégio kuro vamzdis, su iSoriniu sudarantis neiSardomai sujungta
konstrukcija. Apsauginio vamzdyno sistema apima iStekéjusiy skysCiy rinkimo priemones ir
turi biiti numatytos priemonés, turin¢ios duoti pavojaus signala, kai sugenda kuro vamzdynas.

45.10.2. Visi karStesni kaip 220 °C temperatiros pavirSiai, ant kuriy gali kristi i$
sugedusios kuro sistemos i§bége skysc€iai turi biiti tinkamai izoliuoti.

45.10.3. Skystojo kuro vamzdziai turi bati dengiami gaubtais arba apsaugomi Kitu
tinkamu biidu, kad pagal galimybes kuras nebiity purSkiamas arba kad neiStekéty ant karsty
pavirSiy, nepatekty j varikliy oro jleidimo vamzdzius arba j kitus jsiliepsnojimo Zidinius.
Tokiame vamzdyne turi biiti jrengta kuo maziau jungciy.

45.11. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
taikomi tokie reikalavimai skystojo kuro jrenginiams:

45.11.1. Skystojo kuro vamzdziai neturi biti jrengiami vir§ arba Salia aukstos
temperatiiros sekcijy, jskaitant katilus, gary bei iSmetimo vamzdynus, duslintuvus ir kitg
jranga, kuri turi buti izoliuota. Pagal galimybes skystojo kuro vamzdziai turi biiti jrengti
atokiai nuo karSty pavirsiy, elektros jrenginiy ar kity jsiliepsnojimo Zzidiniy ir dengiami
gaubtais arba apsaugomi kitu tinkamu btdu, kad kuras nebiity purSkiamas arba neistekéty ant
karsty pavirSiy. Tokiame vamzdyne turi bti jrengta kuo maziau jung¢iy.

45.11.2. Dyzelinio variklio kuro sistemos sudedamosios dalys turi biiti suprojektuotos,
atsizvelgiant ] ta didziausig slégj, kurj jos patirs varikliui veikiant, jskaitant visus auksto
slégio pulsus, kurie, veikiant kuro jpurSkimo siurbliams, generuojami ir perduodami kuro
tieckimo ir iSpylimo vamzdziams. Kuro tiekimo ir iSpylimo vamzdziy jungtys turi biiti
montuojamos, atsizvelgiant | jy pajéguma neleisti iSsilieti didelio slégio kurui tada, kai
vamzdziai naudojami ir po jy remonto.

45.11.3. Jrenginiuose, turinciuose daug varikliy, kuriems kuras tiekiamas i§ to paties
kuro Saltinio, turi buti numatytos priemonés, kad biity izoliuoti atskiry varikliy kuro tiekimo ir
i8pylimo vamzdziai. Izoliavimo priemonés neturi daryti jtakos kity varikliy veikimui ir gali
biiti valdomos i§ tos vietos, kuri netampa neprieinama jsiliepsnojus bet kuriam kitam
varikliui.

45.11.4. Administracijai ar jos jgaliotai laivy klasifikavimo bendrovei leidus tiekti kurg
ir degiuosius skysCius per gyvenamasias ir tarnybines patalpas, tokie kurg ir degiuosius
skyscCius tiekiantys vamzdZiai, atsizvelgiant | gaisro pavojy, turi biiti pagaminti 1§ patvirtintos
medziagos.

45.11.5. Esami B klasés laivai turi atitikti Siy Reikalavimy 45.10 papunkcio
reikalavimus, i$skyrus tai, kad variklivose, kuriy galia 375 kW arba mazesnée, turinciuose kuro
purskimo siurblius, naudojamus daugiau kaip vienam purkstuvui, vietoje Siy Reikalavimy
45.10.1 papunktyje minimos apsauginiy vamzdziy sistemos galima naudoti atitinkamg gaubta.

46. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose alyvos, naudojamos
sléginése tepimo sistemose, laikymo, tiekimo ir naudojimo jrenginiai turi uztikrinti laivo ir juo
plaukian¢iy Zmoniy sauga, o $ie jrenginiai masiny skyriuose turi atitikti bent Siy Reikalavimy
45.1,45.4,45.5,45.6,45.7,45.8, 45.9, 45.10.2 ir 45.10.3 papunk¢iy nuostatas, iSskyrus tai, kad:

46.1. tepimo sistemose nedraudziama naudoti steb¢jimo langeliy, jeigu atlikto bandymo



rezultatai patvirtina, kad Sie langeliai pakankamai atspartis ugniai. Jeigu naudojami steb¢jimo
langeliai, abiejuose vamzdzio galuose turi biiti jrengiami voztuvai. Apatiniame vamzdzio gale
turi biiti jrengtas automatiSkai uzsidarantis voztuvas;

46.2. maSiny skyriuvose gali biiti leidziama jrengti matavimo vamzdelius; Siy
Reikalavimy 45.6.1.1 ir 45.6.1.3 papunk¢iy nuostaty galima netaikyti, jeigu laikomasi
salygos, kad matavimo vamzdeliuose sumontuotos atitinkamos jy uzdarymo priemonés;

46.3. laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, Siy Reikalavimy 45.5
papunkcio nuostatos taip pat taikomos ir tepalinés alyvos tankams, iSskyrus tuos tankus, kuriy
talpa mazesné kaip 500 litry, taip pat tiems tankams, kuriy voztuvai uzdaromi esant
normaliam laivo veikimui, arba kai nustatoma, kad, neprizitirint greitai uzsidarancio tepalinés
alyvos tanko voztuvo, kilty grésmé saugiam pagrindiniy ir pagalbiniy laivo mechanizmy
veikimui.

47. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose kity degiyjy alyvy, kurios
suslégtos naudojamos energijos perdavimo sistemose, valdymo ir jjungimo bei Sildymo
sistemose, laikymo, tiekimo ir naudojimo jrenginiai turi biiti tokie, kad biity uztikrinta laivo ir
juo plaukian¢iy Zmoniy sauga. Tose vietose, kuriose yra jsiliepsnojimo pavojus, pirmiau
minéti jrenginiai turi atitikti bent $iy Reikalavimy 45.4, 45.6, 45.10.2 ir 45.10.3 papunkciy
nuostatas, o minéty jrenginiy patvarumas ir konstrukcija — 45.7, 45.8 ir 45.9 papunkciy
nuostatas.

48. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose skystojo kuro ir tepalinés
alyvos sistemos neperiodiskai priziirimuose masiny skyriuose be $iy Reikalavimy 44-48
punkty nuostaty turi atitikti Sias nuostatas:

48.1. Kai kasdien naudojami skystojo kuro tankai pripildomi automatiskai arba
nuotolinio valdymo jrenginiu, turi biti numatytos priemonés, kad perpildytas tankas
neiSsiliety. Kituose automatiSkai degiuosius skysCius apdorojan¢iuose jrenginiuose,
pavyzdziui, skystojo kuro valytuvuose, kurie, jeigu tai jmanoma, montuojami specialiame
valytuvams ir jy Sildytuvams skirtame skyriuje, turi biiti jrengti jtaisai, apsaugantys, kad
skystis neissiliety.

48.2. Kai kasdien naudojamuose skystojo kuro arba nusodinimo tankuose sumontuoti
Sildymo jrenginiai, turi biiti numatyta auksStos temperatiiros signalizacija, jeigu gali buti
virSyta skystojo kuro plitipsnio temperatiira.

49. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose forpiko tankuose negali
biiti gabenamas skystasis kuras, tepaliné alyva ir kitos degiosios alyvos.

Gaisrininky jranga

50. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose gaisrininky jrangai
taikomi reikalavimai:

50.1. Gaisrininky jranga tai:

50.1.1. apsauginés medziagos drabuziai, saugantys oda nuo Siluminio ugnies
spinduliavimo, nudegimy ir nusiplikymo garais, iSorinis drabuziy sluoksnis nelaidus
vandeniui;

50.1.2. guminiai batai ir pir§tinés arba batai ir pirStinés i$ kitos elektra izoliuojancios
medZiagos;

50.1.3. standus Salmas, uZtikrinantis patikimg apsaugg nuo smigiy;

50.1.4. patvirtinto tipo ne trumpiau kaip tris valandas veikiantis elektros Zibintas;

50.1.5. gaisrininko Kirvis;

50.1.6. patvirtinto tipo kvépavimo aparatas, sudarytas i§ autonomisko, veikiancio
suslégtu oru, kvépavimo aparato, kurio balionuose telpancio oro tiiris yra ne maZesnis kaip
1200 litry, arba i§ kito autonomisko kvépavimo aparato, veikiancio ne trumpiau kaip 30
minuciy. Kiekvienam autonomiskam kvépavimo aparatui turi biiti numatyti visiSkai pripildyti
atsarginiai oro balionai, kuriuose galima laikyti maziausiai 2400 litry nesuslégto oro, i§skyrus:

50.1.6.1. kai laive laikomi penki arba daugiau autonomisky kvépavimo aparaty, visa
biitina nesuslégtam orui laikyti atsarginé talpa gali buti ne didesné kaip 9600 litry; arba



50.1.6.2. kai laive yra priemonés oro balionams pripildyti, kiekvieno autonomisko
kvépavimo aparato visiSkai pripildyty baliony atsarginé laikymo talpa turi biiti ne mazesné
kaip 1200 litry nesuslégto oro, o visa atsarginé nesuslégto oro laikymo talpa, numatyta laive,
neprivalo buti didesné kaip 4800 litry nesuslégto oro;

50.1.6.3. visus tam tikro tipo oro balionus, skirtus autonomiskiems kvepavimo
aparatams, turi biiti jmanoma keisti kitais to paties tipo kvépavimo aparatams skirtais
balionais.

50.2. Kiekvienam kvépavimo aparatui turi biiti numatytas pakankamo ilgio ir atsparumo
ugniai gelbéjimo lynas, kurj kabliuku su saugikliu galima segti prie aparato jrenginiy arba prie
jo atskiro dirzo, siekiant uztikrinti, kad aparatas neatsikabinty naudojant gelbéjimo lyna.

50.3. 24 metry ir ilgesniuose naujuose bei esamuose B klasés laivuose bei visuose 40
metry ir ilgesniuose naujuose C ir D klasiy laivuose turi biiti latkoma bent po du gaisrininky
jrangos komplektus.

50.4. 60 metry ir ilgesniuose laivuose, jeigu keleiviams skirty visy patalpy ir tarnybiniy
patalpy bendras ilgis tame denyje, kuriame §ios patalpos jrengtos, didesnis kaip 80 metry arba
jeigu yra daugiau kaip vienas toks denis, tame denyje, kuriame minétasis bendras patalpy ilgis
yra didziausias, kas kiekvienus 80 metry 1§ to bendro ilgio papildomai turi biiti numatyti du
gaisrininky ir du asmeninés jrangos komplektai.

50.5. Laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius, kiekvienai pagrindinei
vertikaliajai zonai, i§skyrus tuos uzdaruosius trapus, kurie laikomi atskiromis vertikaliosiomis
zonomis, ir riboto ilgio pagrindinéms vertikaliosioms zonoms laivapriekyje ir laivagalyje, i
kurias nejtraukiami masiny skyriai ar pagrindiniai kambuzai, turi biiti numatyti du papildomi
gaisrininky jrangos komplektai.

50.6. 40 metry ir ilgesniuose, taCiau ne ilgesniuose kaip 60 metry, laivuose, turi biiti
numatyti du gaisrininky jrangos komplektai.

50.7. 24 metry ir ilgesniuose, taiau ne ilgesniuose kaip 40 metry naujuose bei
esamuose B klasés laivuose taip pat turi buti numatyti du gaisrininky jrangos komplektai, bet
tik su vienu atsarginiu oro balionu, skirtu autonomiSkam kvépavimo aparatui.

50.8. Trumpesniuose kaip 24 metrai naujuose ir esamuose B klasés laivuose bei
trumpesniuose kaip 40 metry naujuose C ir D klasiy laivuose neturi biiti numatyta gaisrininky
jrangos komplekty.

50.9. Gaisrininky jrangos arba asmeninés jrangos komplektai turi bati laikomi taip, kad
jie buty lengvai prieinami ir parengti naudoti, o jeigu laikomas daugiau kaip vienas
gaisrininky jrangos arba asmeninés jrangos rinkinys, jie vienas nuo kito iSdéstomi ganétinai
atokiose vietose. Visose tokiose vietose turi biiti laikkoma bent po vieng gaisrininko jrangos ir
asmeninés jrangos komplekta.

50.10. Kai Administracija mano, kad Siy Reikalavimy 50 punkte esancios vezimo
nuostatos yra nepagristos ir / arba techniSkai netinkamos laive, tokiam laivui, laikantis
Keleiviniy laivy saugaus plaukiojimo taisykliy, patvirtinty susisiekimo ministro 2011 m.
birzelio 10 d. jsakymu Nr. 3-357, 10 punkto nuostaty, galima netaikyti vienos ar daugiau $iy
Reikalavimy 50 punkto nuostaty.

Ivairus reikalavimai

51. Kiti prieSgaisriniai reikalavimai naujiems B, C ir D klasiy bei esamiems B klasés
laivams:

51.1. Kai per ,,A“ klasés skyrius tiesiami elektros laidai, vamzdZiai, ventiliacijos
vamzdziai, ortakiai ir kt., arba bimsai, sijos ar kitos konstrukcinés detalés, turi buti imtasi
priemoniy, siekiant uztikrinti, kad atsparumas ugniai pagal galimybes ir pagrjstai nemazéty.

51.2. Kai laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, per ,,A* skyrius
tiesiami aukS¢iau paminéti jrenginiai, jy tiesimas turi buti patikrintas pagal Atsparumo ugniai
bandymy vykdymo kodekso nuostatas, siekiant uztikrinti, kad skyriy atsparumas ugniai
nemazety.

51.3. Ventiliacijos vamzdziai turi atitikti Administracijos direktoriaus jsakymu



patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugos nuo gaisro priemonéms jiems taikomas
nuostatas.

51.4. Tais atvejais, kai vamzdynai yra plieniniai ar pagaminti i§ lygiavertés medziagos ir
Ju sienelés yra 3 mm storio arba storesnés, o ilgis nevir$ija 900 mm (pageidautina, kad biity
450 mm abiejose skyriaus pusése) ir néra angy, bandymai néra privalomi.

51.5. Tokie vamzdziai turi bati tinkamai izoliuojami, pratgsiant izoliavimg tame
paciame skyriaus lygmenyje.

51.6. Kai per ,,.B“ klasés skyrius tiesiami elektros laidai, vamzdziai, ventiliacijos
vamzdziai, ortakiai ir kt. arba kai Siuose skyriuose montuojami galutiniai ventiliacijos
jrenginiai, apSvietimo armatira ir panasiis jtaisai, turi biiti imtasi priemoniy, siekiant
uztikrinti, kad atsparumas ugniai pagal galimybes ir pagristai nemazéty. Laivuose,
pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, tokiy priemoniy imamasi, siekiant uztikrinti, kad
skyriy atsparumas ugniai nemazeéty.

91.7. Per ,,B* klasés skyrius einantys vamzdziai, kurie néra plieniniai arba variniai, turi biti
apsaugomi Siomis priemonemis:

51.7.1. tiesimo jtaisu, kuriam atliktas atsparumo wugniai bandymas, atitinkanciu
reikalavimus d¢l perkirsto skyriaus atsparumo ugniai ir naudojamam vamzdzio tipui; arba

51.7.2. plienine mova, kurios storis yra ne mazesnis kaip 1,8 mm, o ilgis — ne mazesnis
kaip 900 mm tada, kai naudojami 150 mm skersmens arba storesni vamzdziai, ir ne mazesnis
kaip 600 mm tada, kai naudojami mazesnio kaip 150 mm skersmens vamzdziai (pageidautina,
kad jie buty tolygiai paskirstyti abiejose skyriaus pusése);

51.7.3. vamzdis turi biti sujungtas su movos galais jungémis ar sankabomis arba tarpas
tarp movos ir vamzdZzio neturi virSyti 2,5 mm, arba bet koks tarpas tarp vamzdzio ir movos
turi buti uzpildytas nedegia ar kita atitinkama medziaga.

51.8. Per ,,A“ arba ,B* klasés skyrius tiesiami vamzdziai, turi biiti pagaminti i$
patvirtinty medziagy, parinkty atsizvelgiant j ta temperatira, kurig pirmiau minéti skyriai turi
iSlaikyti.

51.9. Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, ,,A* arba ,,B* klasés
skyriuose tiesiami neizoliuoti metaliniai vamzdziai, turi buti pagaminti i§ tokiy medZziagy,
kuriy lydymosi temperatiira yra didesn¢ kaip 950 °C ,,A-0* klasés skyriuose ir didesné kaip
850 °C ,,B-0* klasés skyriuose.

51.10. Vamzdziai, kuriais teka nafta arba kiti degiis skysCiai, gyvenamosiose bei
tarnybinése patalpose arba valdymo postuose turi buti atitinkamos konstrukcijos ir i$
atitinkamos medZziagos, parinktos atsizvelgiant j gaisro pavojy.

51.11. IS medziagy, kurias karstis lengvai pavercia netinkamomis, neturi biiti gaminami
iSoriniai Spigatai, sanitariniy nuoteky ir kitos prie vaterlinijos jrengtos angos, jei kilus gaisrui ta
medZiaga buty sunaikinta, ir dél to galéty kilti uztvindymo pavojus.

51.12. Jeigu naudojami elektriniai radiatoriai, jie turi biti stacionariai pritvirtinti, o jy
konstrukcija turi bati tokia, kad pavojus kilti gaisrui biity kuo mazesnis. Siluma
spinduliuojanti dalis turi buti montuojama taip, kad jos iSskiriama Siluma negaléty apdeginti
arba uzdegti drabuziy, uzuolaidy ar kity panasSiy medziagy.

51.13. Visi atlieky rezervuarai turi biiti pagaminti i§ nedegiy medziagy, be jokiy angy
Sonuose arba dugne.

51.14. Skyriy, i kuriuos gali skverbtis naftos produktai, izoliuojamasis pavirsius turi buti
nelaidus naftai arba naftos garams.

51.15. Naujy A, B, C ir D klasiy laivy skyriuose, kuriuose nafta gali biiti taSkoma arba
gali kauptis jos garai, pavyzdZiui, A kategorijos masSiny skyriuose, izoliuojamoji medZiaga
turi biiti nelaidi naftai ir jos garams. Kai yra neskylétos plieno plokstés arba kity nedegiyjy
medziagy (iSskyrus aliuminj) sluoksnis, kuris yra pagrindinis, prie jo galima prilituoti arba
pritvirtinti kniedémis kitg sluoksnj.

51.16. Dazy ir kity degiyjy skysCiy sandéliuose turi biiti sumontuoti patvirtinti gaisro
gesinimo jrenginiai, kuriais jgula gali gesinti gaisra, nejeidama j skyriy:



51.16.1. Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, dazy sandéliai turi biiti
apsaugoti viena i$ $iy sistemy:

51.16.1.1. anglies dvideginio sistema, iSskiriancia laisvyjy dujy kiekj, prilygstantj
maziausiai 40 % bendrosios saugomo skyriaus talpos;

51.16.1.2. sausy milteliy sistema, kuria sudaro ne maZiau kaip 0,5 kg milteliy/m?®;

51.16.1.3. vandens purikimo arba purkstuvy sistema, galindia tiekti 5 litrus/m® per
minut¢ vandens. Vandens purskimo sistema gali buti sujungta su laivo gaisriniu vamzdynu;
arba

51.16.1.4. kita Administracijos ar jos jgaliotos laivy klasifikavimo bendrovés patvirtinta
lygiaverte apsauga uztikrinancia sistema.

51.16.2. Bet kokiu atveju sistema turi biiti valdoma ne i§ saugomo skyriaus.

51.16.3. Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, degiyjy skysciy
sandéliai turi biiti apsaugoti atitinkamomis gaisro gesinimo priemonémis, kurias nustato
Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové.

51.16.4. Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, mazesnio kaip 4 m?
denio ploto sandéliuose, 1§ kuriy negalima patekti | gyvenamgsias patalpas, vietoj
stacionariosios sistemos gali biiti naudojamas neSiojamasis anglies dvideginio gesintuvas,
galintis tiekti maziausiai 40 % bendrosios skyriaus talpos prilygstant] laisvyjy dujy kiek;.
Sandélyje paleidimo anga turi biiti jrengta taip, kad gesintuvas biity paleidziamas nejeinant |
saugomg skyriy. NeSiojamasis gesintuvas turi biiti pritvirtintas prie angos. Tam, kad biity
lengviau naudoti gaisrinio vamzdyno vandenj, gali biiti jrengiama anga arba sujungimas su
zarna.

52. Naujuose A, B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose virimo, kepimo ir
kepimo dideliame riebaly kiekyje jrenginiams taikomi $ie reikalavimai:

52.1. Kai virimo, kepimo ir kepimo dideliame riebaly kiekyje jrenginiai statomi ir
naudojami skyriuose, o ne pagrinding¢je virtuvéje, Administracija ar jos jgaliota laivy
klasifikavimo bendrové, atsizvelgdama j gaisro pavojy, susijusj su tokiy jrenginiy naudojimu,
nustato papildomas saugos priemones.

52.2. Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, kepimo dideliame riebaly
kiekyje jrenginiuose turi biiti montuojama:

52.2.1. automatiné arba rankiné gesinimo sistema, patikrinta pagal tarptautinj standarta,
laikantis ISO leidiniu 15371:2000 numatyty reikalavimy dél gaisro gesinimo sistemy,
apsauganciy kambuzo kepimo dideliame riebaly kiekyje jranga;

52.2.2. pagrindinis ir atsarginis termostatai su signalizacija, jsp€jancia naudotojg apie
vieno i$ jy gedima;

52.2.3. priemonés, kurios automatiskai iSjungty elektros energijos tiekima, suveikus
gaisro gesinimo sistemai;

52.2.4. signalizacija, kuri praneSty apie gaisro gesinimo sistemos aktyvavimg tame
kambuze, kuriame laikoma jranga;

52.2.5. gaisro gesinimo sistemos rankinio valdymo priemonés, kurios aiskiai pazymétos
ir parengtos naudoti jgulai.

52.3. Laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio 1 d., naujai montuojama kepimo
dideliame riebaly kiekyje jranga turi atitikti Siy Reikalavimy nuostatas.

53. Naujuose A, B, C ir D klasiy laivuose Silumai laidzioms konstrukcijos dalims
taikomi Sie reikalavimai:

53.1. Jgyvendinant priemones, uZtikrinancias atsparuma ugniai, turi biti imamasi
veiksmy, kad Siluma nebiity perduodama per Silumai laidZias konstrukcijos dalis, pavyzdZiui,
tarp deniy ir pertvary.

53.2. Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, denio arba pertvaros
izoliacija turi testis ne maziau kaip 450 mm uz tiesimo, susikirtimo ar pasibaigimo tasko tada,
kai naudojamos plieninés ir aliumininés konstrukcijos. Jeigu skyriy skiria denis arba , A%
klasés standartiné pertvara, izoliuota skirtingos vertés medziagomis, aukStesnés vertes



izoliacija turi tgstis ne maziau kaip 450 mm atstumu j Zemesnés vertés izoliacijos denj ar
pertvara.

54. Naujuose A, B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose visi galintys dar labiau
suaktyvinti gaisrg neSiojamieji suslégtyjy ir suskystintyjy dujy arba pagal slégj suskirstyti
dujy balionai, baigus jais naudotis, turi buti nedelsiant neSami j atitinkama vir§ pagrindinio
denio esancig vieta, i§ kurios galima tiesiai patekti j virSutinj denj.

PrieSgaisriniy priemoniy planai

55. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose jy pareigiinams
nuolatiniam naudojimui turi biiti pateikti tokie patalpy iSdéstymo planai, kuriuose aiskiai
nurodyti kiekvieno denio valdymo postai ir tie ,,A“ kategorijos skyriy apsupti skyriai,
kuriuose gali kilti gaisras, ,.B“ klasés skyriais apsupti skyriai bei gaisro aptikimo ir
prieSgaisrinés signalizacijos sistemy detalés, purSkimo jrenginiai, gaisro gesinimo jranga,
patekimo ] jvairias patalpas priemones, deniai ir kt., taip pat ventiliacijos sistema, jskaitant
ventiliatoriy valdymo posty iSdéstymo detales, kiekvieno skyriaus poreikiams naudojamy
ventiliatoriy slopintuvy vietos bei Siy ventiliatoriy identifikavimo numeriai. Minétg
informacijg galima iSdéstyti lankstinuke, kurio kopija jteikiama kiekvienam pareigiinui, o
viena kopija laive nuolatos laikoma prieinamoje vietoje. Planai ir lankstinukai turi biiti nuolat
atnaujinami, o bet koks pakeitimas } juos jraSomas kiek galima grei¢iau. Informacija tokiuose
planuose ir lankstinukuose pateikiama valstybine kalba. Be to, turi biiti parengtas plany ir
lankstinuky vertimas ] angly arba pranciizy kalbg. Kai laivas vidiniais jlriniais reisais
plaukioja kitoje ES valstybéje naréje, turi bti parengtas vertimas ] jos valstybing kalba, jeigu
Si kalba yra ne angly ir ne pranciizy.

56. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
minétuose prieSgaisriniy priemoniy planuose ir lankstinukuose pateikiama informacija bei
prieSgaisriniy priemoniy planuose naudojami grafiniai zenklai turi atitikti TJO rezoliucijas
A.756(18) ir A.952(23).

57. Aiskiai pazymétoje uzdaroje sandarioje dézeéje, jrengtoje ne kabinoje, visuose 24
metry ir ilgesniuose laivuose nuolatos turi biiti laikomas kitas prieSgaisriniy priemoniy plano
komplektas arba lankstinukas su §iuo planu, kad juo galéty vadovautis krante dirbantys
ugniagesiai.

Eksploataciné parengtis ir priezitira

58. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose taikomi Sie bendrieji
reikalavimai:

58.1. Eksploatuojamo laivo priesgaisriné ir gaisro gesinimo sistemos bei prietaisai turi
biiti visuomet parengti naudoti;

58.2. Laivas nelaikomas eksploatuojamu, jeigu:

58.2.1. jis remontuojamas, neplaukia (inkaruojasi ar stovi uoste) arba yra sausajame
doke;

58.2.2. laivo savininkas arba savininko atstovas paskelbia, kad laivas
neeksploatuojamas;

58.2.3. jeigu laive néra keleiviy.

58.3. PrieSgaisrinés saugos sistemos privalo nuolat buti tvarkingos, siekiant uztikrinti jy
tinkama veikimg kilus gaisrui:

58.3.1. Eksploataciné parengtis apima:

58.3.1.1. skyriy prieSgaisring apsauga, jskaitant ugniai atsparius skyrius ir §iy skyriy
angy bei pertvary apsauga;

58.3.1.2. gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés apsaugos sistemas;

58.3.1.3. evakavimo sistemas ir prietaisus.

58.4. Gaisro gesinimo sistemos ir prietaisai turi biiti tvarkingi ir bet kada prieinami
naudoti. Panaudoti neSiojamieji gesintuvai nedelsiant turi biiti uZpildomi arba pakei¢iami
lygiaverciais;

58.5. Prieziiira, bandymai ir tikrinimai turi biiti vykdomi laikantis TJO rekomendacijy,



pateikty aplinkrastyje MSC/Circ. 850, ir taip, kad buty atsizvelgiama ] gaisro gesinimo
sistemy ir prietaisy patikimumo uztikrinimo reikalavimg. Priezitiros planas turi buti saugomas
laive ir turi biiti pateikiamas tikrinimui tada, kai to pareikalauja Administracija.

58.6. Prieziliros planas turi apimti maziausiai $ias prieSgaisrinés apsaugos ir gaisro
gesinimo sistemas bei prietaisus, jeigu tokie jrengti:

58.6.1. gaisrinius vamzdynus, gaisrinius siurblius ir hidrantus, jskaitant zarnas ir
antgalius;

58.6.2. stacionarigsias gaisro aptikimo ir priesgaisriné€s signalizacijos sistemas;

58.6.3. stacionarigsias gaisro gesinimo sistemas ir kitus gaisro gesinimo prietaisus;

58.6.4. automatinius purkstuvus, gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijy sistemas;

58.6.5. ventiliacijos sistemas, jskaitant ugnies ir dimy indikatorius, ventiliatorius ir jy
valdymo priemones;

58.6.6. avarinj kuro tiekimo nutraukima;

58.6.7. ugniai atsparias duris ir jy valdymo priemones;

58.6.8. bendrasias avarinés signalizacijos sistemas;

58.6.9. avarinio evakavimo metu naudojamus kvépavimo jtaisus;

58.6.10. nesiojamuosius gesintuvus, jskaitant atsarginius;

58.6.11. gaisrininky jranga.

58.7. Priezitiros programa gali buti kompiuterizuota.

58.8. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
vezanciuose daugiau kaip 36 keleivius, be iy Reikalavimy 58.5-58.7 papunkciuose nurodyto
prieziiiros plano turi biti parengtas Zemai esan¢iy apSvietimo ir vieSojo informavimo sistemy
prieziiiros planas.

Instrukcijos, mokymai ir pratybos laive

59. Reikalavimai instrukcijoms, mokymams ir pratyboms naujuose B, C ir D klasiy bei
esamuose B klasés laivuose:

59.1. Jgulos nariams turi biiti pateikti nurodymai, susij¢ su prieSgaisrine sauga laive.

59.2. Jgulos nariams turi biiti pateikti nurodymai, susij¢ su jiems pavesty funkcijy
vykdymu.

59.3. Turi bati paskirti atsakingi uz gaisro gesinima asmenys. Sie asmenys turi biti
pajégis vykdyti savo pareigas visuomet, kai laivas yra eksploatuojamas.

59.4. Jgulos nariai turi biiti supazindinti su laivo jranga ir visy gaisro gesinimo sistemy
bei prietaisy, kuriuos jiems gali tekti naudoti, i8déstymu ir veikimu.

59.5. Mokymas naudotis avarinio evakavimo kvépavimo aparatais yra laive vykstanciy
mokymy dalis.

59.6. Ty jgulos nariy, kuriems pavesta atlikti gaisro gesinimo funkcijas, darbas turi biiti
periodiskai jvertinamas, laive vykdant mokymus, kuriais siekiama nustatyti tas sritis, kuriose
reikia tobuléti, siekiant palaikyti gerus gaisro gesinimo jgiidzius ir operatyvinj gaisro
gesinimo komandos pasirengimg.

59.7. Laive vykdomi mokymai naudotis laive esan¢iomis gaisro gesinimo sistemomis ir
prietaisais turi baiti organizuojami ir vykdomi vadovaujantis SOLAS konvencijos su
pakeitimais III skyriaus 19.4.1 taisyklés nuostatomis.

59.8. Gaisrininky pratybos turi biiti vykdomos ir registruojamos pagal SOLAS
konvencijos su pakeitimais I11 skyriaus 19.3.4, 19.5 ir 30 taisykliy nuostatas.

59.9. Kiekvienoje jgulos kajutkompanijoje ir poilsio kambaryje arba kiekvienoje jgulos
kajutéje turi buti laikoma po vieng mokymo vadova. Mokymo vadovas turi biti paraSytas
laivo jgulos darbo kalba. Jeigu mokymo vadovas susideda i§ keliy tomy, Siame punkte
nurodytos instrukcijos ir biitina informacija jame turi biiti iSdéstoma aiSkiai suprantamais
terminais ir pagal galimybes iliustruojama. Bet kuri Sios informacijos dalis gali buti
pateikiama garsinémis ir vaizdinémis priemonémis, naudojamomis vietoj vadovo. Mokymo
vadove turi biiti smulkiai paaiSkinami Sie dalykai:

59.9.1. bendroji prieSgaisrinés saugos praktika ir atsargumo priemonés, susijusios su



rikymu, elektros keliamais pavojais, degiaisiais skyscCiais ir pana$iais bendraisiais pavojais,
esanciais laive;

59.9.2. bendrieji nurodymai dél gaisro gesinimo veiksmy ir gaisro gesinimo tvarkos,
iskaitant praneSimo apie gaisrg tvarka ir rankiniu biidu valdomy pranesimo punkty naudojima;

59.9.3. laivo signalizacijy reikSmes;

59.9.4. gaisro gesinimo sistemy bei prietaisy veikimas ir naudojimas;

59.9.5. ugniai atspariy dury veikimas ir naudojimas;

59.9.6. ugnies ir dimy uztvary veikimas ir naudojimas;

59.9.7. evakavimo sistemos ir priemonés.

59.10. PrieSgaisriniy priemoniy planai turi atitikti Siy Reikalavimy 55-57 punkty
nuostatas.

Operacijos

60. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose taikomi tokie
reikalavimai:

60.1. Laive turi buti numatyti operatyvinés informacijos lankstinukai, kuriais siekiama
teikti informacijg ir nurodymus dél tinkamo laivo ir kroviniy valdymo operacijy, susijusiy su
prieSgaisrine sauga, vykdymo.

60.2. Apsaugos nuo gaisro operatyviniame lankstinuke turi buti nurodyta informacija ir
instrukcijos, bitinos saugiam laivo ir kroviniy valdymo operacijy, susijusiy su prieSgaisrine
sauga, vykdymui. Lankstinuke turi buti iSdéstyta informacija apie jgulos nariy jpareigojimus
uztikrinant prieSgaisring apsaugg laive pakraunant ir iSkraunant krovinius bei juos gabenant.
Laivuose, skirtuose gabenti pavojingus krovinius, apsaugos nuo gaisro lankstinuke turi bati
daroma nuoroda ] atitinkamas gaisro gesinimo ir kroviniy valdymo avarijos metu instrukcijas,
i8déstytas Tarptautiniame pavojingy kroviniy gabenimo jiira kodekse.

60.3. Informacija operatyvinés apsaugos nuo gaisro lankstinuke turi biiti pateikta laivo
jgulos darbo kalba.

60.4. Operatyvinés apsaugos nuo gaisro lankstinukas gali biiti sujungiamas su Siy
Reikalavimy 59.9 papunktyje nurodytais mokymo vadovais.

Priedo pakeitimai:
Nr. V-134, 2011-06-30, Zin., 2011, Nr. 90-4307 (2011-07-19), i. k. 111221SISAK000V-134
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PATVIRTINTA

Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2004 m. balandzio 15 d. jsakymu Nr. V-61
(Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2011 m. birzelio 30 d. jsakymo Nr. V-134
redakcija)

REIKALAVIMAI KELEIVINIO LAIVO APSAUGOS NUO GAISRO PRIEMONEMS

1. Siuose Reikalavimuose savokos suprantamos taip pat, kaip apibréztos Lietuvos
saugios laivybos administracijos (toliau — Administracija) direktoriaus jsakymu patvirtinty
Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 7 punkte.

Konstrukcija

2. Naujy B, C ir D klasiy bei esamy B klasés laivy konstrukcija turi atitikti Siuos
reikalavimus:

2.1. Laivo korpusas, antstatai, konstrukcinés pertvaros, deniai ir kabinos turi biiti
gaminami 1§ plieno arba 1§ kitos lygiavertés medziagos. Kad biity galima taikyti plieno ar
kitos lygiavertés medziagos apibrézimg, pateikta Administracijos direktoriaus jsakymu
patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui
7.7 papunktyje, numatoma, kad sgvoka ,taikomas poveikis ugnimi* reiSkia, kad, laikantis
sandarumo ir izoliavimo standarty, pateikty Siy Reikalavimy 1-4 lentelése, atliekama
atitinkama procediira. Pavyzdziui, kai pertvary, t. y. deniy, kabiny Sony arba galy, atsparumas
ugniai gali biiti ,,B-0, ,,taikomas poveikis ugnimi* trunka puse¢ valandos.

2.2. Tais atvejais, kai kuri nors konstrukcijos sudedamoji dalis biina pagaminta i$
aliuminio lydinio, taikomi Sie reikalavimai:

2.2.1. ,A“ ir ,B“ klasiy skyriy sudedamosios dalys, pagamintos i§ aliuminio lydinio,
i8skyrus neatramines konstrukcijas, izoliuojamos taip, kad, atlieckant tokj standartinj
atsparumo ugniai bandyma, kai taikomas poveikis ugnimi, konstrukcijos Serdies temperatiira
lyginant jg su aplinkos temperatiira didéty ne daugiau kaip 200°C;

2.2.2. Ypatingas démesys turi buti kreipiamas j izoliavima ty kolony, ramsciy ir kity
konstrukciniy detaliy sudedamyjy daliy, pagaminty i$ aliuminio lydinio, kurios biitinos
jrenginiams, skirtiems valtis ir gelbéjimosi plaustus laikyti parengtus naudoti, nuleidimo ir
keleiviy jlaipinimo vietoms bei ,,A* bei ,,B* klasiy skyriams remti, siekiant uztikrinti:

2.2.2.1. kad tokioms sudedamosioms dalims, remiancioms plotus prie gelbéjimosi
val¢iy ir plausty bei ,,A“ klasés skyrius, Siy Reikalavimy 2.2.1 papunktyje apibréztas
temperatiiros did¢jimo apribojimas biity taikomas baigiantis valandai;

2.2.2.2. kad tokioms sudedamosioms dalims, butinoms remti ,,B* klasés skyrius, 2.2.1
papunktyje apibréztas temperatiiros didéjimo apribojimas bity taikomas baigiantis
trisdesimcial minuciy;

2.2.3. A kategorijos maSiny skyriy virSutinés perdangos ir apkala turi biti plieninés,
tinkamai izoliuotos, 0 angos jose, jeigu jrengtos, tinkamai iSdéstytos ir apsaugotos, kad per jas
neplisty gaisras.

Pagrindinés vertikaliosios ir horizontaliosios zonos

3. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose pagrindinés vertikaliosios ir horizontaliosios zonos
turi atitikti Siuos reikalavimus:

3.1. Laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius, A-60 klasés pertvaromis laivo
korpusas, antstatas ir kabinos turi biiti dalijamos j pagrindines vertikaligsias zonas.

3.2. Recesy ir pakopy turi biiti kuo maziau, taciau tose vietose, kuriose jie biitini, recesai
ir pakopos taip pat turi biiti A-60 klasés pertvaros.

3.3. Kai gaisro atzvilgiu visiSkai nepavojingi arba i§ dalies pavojingi virsutinio denio



skyrius, sanitarinis ar panasiis skyriai arba tankai, jskaitant skystojo kuro tanka, tusScias
skyrius arba pagalbinis masiny skyrius yra vienoje pertvaros pus¢je, standarta galima mazinti
iki A-0.

4. Naujy B, C ir D klasiy laivy, skirty vezti ne daugiau kaip 36 keleivius, ir esamy B
klasés laivy, skirty vezti daugiau kaip 36 keleivius, korpusas, antstatas ir kabinos, naudojamos
kaip gyvenamosios arba tarnybinés patalpos, | pagrindines vertikaligsias zonas turi buti
dalijami ,,A* klasés skyriais. Siuose skyriuose turi biiti laikomasi $iy Reikalavimy 3 ir 4
lentelése pateikty izoliaciniy savybiy dydziy.

5. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose pertvaros, pagrindiniy vertikaliyjy zony ribas
formuojancios vir§ pagrindinio denio, pagal galimybes turi sutapti su vandeniui nelaidziy
skyriy pertvaromis, pastatytomis i§ karto po pagrindiniu deniu. Siekiant, kad pagrindiniy
vertikaliyjy zony galai sutapty su pagrindinémis vandeniui nelaidziomis pertvaromis, arba
siekiant jrengti dideles vieSosios paskirties patalpas, uZimancias visg pagrindinés
vertikaliosios zonos ilgj tada, kai pagrindinés vertikaliosios zonos visas plotas kiekviename
denyje yra ne didesnis kaip 1600 m? pagrindiniy vertikaliyjy zony ilgj ir plotj galima didinti
daugiausia iki 48 metry. Pagrindinés vertikaliosios zonos ilgis arba plotis — tai didZiausias
atstumas tarp $ig zong ribojanciy pertvary tolimiausiy tasky.

6. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose, skirtuose vezti daugiau
kaip 36 keleivius, pagrindinéms vertikaliosioms ir horizontaliosioms zonoms taikomi Sie
reikalavimai:

6.1. Sios pertvaros turi biiti statomos nuo vieno iki kito denio ir iki laivo korpuso arba
kitos sienos.

6.2. Kai horizontaliais ,,A“ klasés skyriais pagrindiné vertikalioji zona dalijama j
horizontaligsias zonas, kad biity sukurta tinkama uztvara tarp ty laivo zony, kuriose jrengti
arba nejrengti purkstuvai, skyriai iSdéstomi tarp pagrindinés vertikaliosios zonos gretimy
pertvary ir tarp laivo korpuso arba kity iSoriniy laivo riby bei izoliuojami laikantis ugniai
atsparios izoliacijos ir atsparumo ugniai reikalavimy, pateikty 2 lentel¢je ir taikomy naujiems
laivams, skirtiems vezti daugiau kaip 36 keleivius, ir esamiems B klasés laivams, skirtiems
vezti daugiau kaip 36 keleivius.

6.3. Specialiesiems tikslams suprojektuotuose laivuose, pavyzdziui, automobiliy arba
gelezinkelio vagony keltuose, tais atvejais, jeigu pagrindinés vertikaliosios zonos pertvary
statymas neatitikty to tikslo, kuriam laivas numatytas, lygiaverte apsaugg galima uztikrinti
skyriy dalijant horizontaliosiomis zonomis.

6.4. Laivuose su specialiosios paskirties patalpomis Kiekviena tokia patalpa turi atitikti
Siy Reikalavimy 50-53 punkty nuostatas, bet, jeigu, laikantis §iy nuostaty, biity nesilaikoma
kity $iy Reikalavimy nuostaty, minéty 50—53 punkty nuostatoms teikiama pirmenybe.

Pagrindinés vertikaliosios zonos pertvaros

7. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius, visos
vertikaliosios zonos pertvaros, kuriy nebiitina jrengti kaip ,,A* klasés pertvary, turi biiti bent
B arba ,,C* klasés, kaip nurodyta Siy Reikalavimy 1 ir 2 lentelése. Visas tokias pertvaras,
laikantis $iy Reikalavimy 45 punkto nuostaty, galima dengti degiosiomis medziagomis.

8. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, skirtuose vezti ne daugiau kaip 36 keleivius, ir
esamuose B klasés laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius, visos gyvenamuyjy ir
tarnybiniy patalpy pertvaros, kuriy nebiitina jrengti kaip ,,A* klasés pertvary, turi biiti bent
B arba ,,C* klasés, kaip nurodyta Siy Reikalavimy 3 ir 4 lentelése. Visas tokias pertvaras,
laikantis $iy Reikalavimy 45 punkto nuostaty, galima dengti degiosiomis medziagomis.

9. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose pagrindinés vertikaliosios
zonos pertvaros turi atitikti Siuos reikalavimus:

9.1. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, skirtuose vezti ne daugiau kaip 36 keleivius, ir
esamuose B klasés laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius, visos koridoriy
pertvaros, jeigu jy nebiitina jrengti kaip ,,A* klasés pertvary, turi bati ,,B* klasés pertvaros,
kurios statomos nuo vieno iki kito denio, iSskyrus atvejus, kai:



9.1.1. pertvara i§ abiejy pusiy dengiama istisiniu ,,B* klasés vidiniu klojiniu arba apkala,
o po vidiniu klojiniu arba po apkala atsidiirusios pertvaros dalies medziaga yra tokio storio ir
sudéties, kad ji buty tinkama ,,.B“ klasés pertvaroms gaminti, taciau ,,B* klasés sandarumo
standarty reikalavimus ji turi atitikti tik tiek, kiek tai pagrista ir pagal galimybes
jgyvendinama;

9.1.2. laive, kuriame jrengta automatiné purkstuvy sistema, atitinkanti Administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro
aptikimui ir jo gesinimui 39—40 punkty nuostatas, koridoriy pertvaros, pagamintos i§ ,,B*
klasés medziagy, gali baigtis prie koridoriaus vidinio klojinio, jeigu Sio klojinio medziaga
savo storiu ir sudétimi tinkama statyti ,,B* klasés pertvaroms. Nepaisant §iy Reikalavimy 10—
11 punkty nuostaty, tokios pertvaros ir klojiniai ,,B* klasés sandarumo standarty reikalavimus
turi atitikti tik tiek, kiek tai pagrista ir pagal galimybes jgyvendinama. Tokiose pertvarose
visos durys ir Spantai turi biiti jrengti 1§ nedegiyjy medziagy bei gaminami ir statomi taip, kad
biity uZtikrintas patikimas atsparumas ugniai,

9.2. visos pertvaros, kurias butina jrengti kaip ,,B* klasés pertvaras, iSskyrus koridoriy
pertvaras, nustatytas $iy Reikalavimy 9.1 papunktyje, turi bati statomos nuo vieno iki Kito
denio bei iki laivo korpuso arba kitos sienos, bet, jeigu i§ abiejy pertvaros pusiy pritaisyto
iStisinio vidinio klojinio arba apkalos atsparumas ugniai yra bent toks pat kaip ir pertvaros,
pertvara gali baigtis ties istisiniu vidiniu Klojiniu arba apkala.

Naujuy laivy, skirty vezti daugiau kaip 36 keleivius, pertvary ir deniy atsparumas

ugniai

10. Reikalavimai naujy B, C ir D klasiy laivy pertvary ir deniy atsparumui ugniai:

10.1. Visos pertvaros ir deniai turi atitikti ne tik tam tikrus atsparumo ugniai reikalavimus,
minimus Siuose Reikalavimuose, bet ir visy pertvary ir deniy atsparumas ugniai turi biiti ne
mazesnis negu nurodyta $iy Reikalavimy 1 ir 2 lentelése.

10.2. Lentelés taikomos laikantis $iy reikalavimy:

10.2.1. 1 lentelé taikoma pertvaroms, nesiribojan¢ioms nei su pagrindine vertikaligja zona, nei
su horizontaliosiomis zonomis.

10.2.2. 2 lentelé taikoma tiems deniams, kuriy pagrindinéje vertikaliojoje zonoje néra
pakopy ir kurie nesiriboja su horizontaliosiomis zonomis.

10.2.3. Nustatant atitinkamus atsparumo ugniai standartus, taikytinus gretimy skyriy
sienoms, Sie skyriai pagal jy pavojinguma gaisro atveju gali biiti priskirti kategorijoms nuo 1
iki 14, kurios pateiktos toliau. Kai skyriuje esancios jrangos ir paties skyriaus paskirtis tokia,
kad pagal Sio punkto nuostatas kyla abejoniy §j skyriy priskiriant kuriai nors kategorijai, jis
laikomas tos kategorijos skyriumi, kurio sienoms taikomi patys griez¢iausi reikalavimai. Visy
kategorijy pavadinimai yra veikiau klasifikaciniai negu ribojantys. Prie§ kiekvieng kategorija
skliausteliuose jrasytas skaicius nurodo taikyting stulpelj ar eilute lentelése.

(1) Valdymo postai:
Avariniy energijos Saltiniy ir apSvietimo skyriai.
Vairiné ir $turmano kabina.
Laivo radijo jrangos skyriai.
PrieSgaisrinés patalpos, prieSgaisrinés saugos patalpos ir gaisro registravimo postai.

Pagrindiniy laivo varikliy valdymo postas, jrengtas nepagrindiniy laivo varikliy
skyriuje.

Skyriai, kuriuose jrengta pagrindinés prieSgaisrinés signalizacijos jranga.

Skyriai, kuriuose jrengti pagrindinés avarinés vieSojo informavimo sistemos postai ir
jranga.

(2) Trapai:



()

(4)

(5)

(6)

(7)

Keleiviams ir jgulai skirti vidiniai trapai, liftai ir eskalatoriai (i$skyrus jrengtus masiny
skyriuose) bei jy aptvarai.

Siuo poziiiriu trapas, aptvertas tik viename lygyje, laikomas to skyriaus, nuo kurio jis
neatskirtas ugniai atspariomis durimis, dalimi.

Koridoriai:

Keleiviy ir jgulos koridoriai.

Evakavimo postai ir iSoriniai evakavimo marsSrutai:
Pludriyjy gelb¢jimosi priemoniy laikymo vieta.

VirSutinio denio skyriai ir uzdaros pasivaiks¢iojimo vietos, naudojamos kaip jlaipinimo
] gelbéjimosi valtis ir plaustus bei $iy gelbéjimosi priemoniy nuleidimo postai.

Vidinés ir iSorinés jgulos nariy rinkimosi vietos.
Uzbortinis trapas ir virSutiniai deniai, jtraukti ] evakavimo marsrutus.

Laivo bortas iki parengto plaukti j jurg laivo vaterlinijos ir Zemiau bei greta jlaipinimo ]
gelbéjimosi plaustus ir uZlipimo ant evakavimo tiltelio viety esantis antstatas bei
kabinos kraStai.

VirsSutinio denio skyriai:

VirSutinio denio skyriai ir uZdaros pasivaiks$€iojimy vietos, nenaudojamos kaip
ilaipinimo ] gelb&jimosi valtis ir plaustus vietos arba kaip Siy gelb€jimosi priemoniy
nuleidimo postai.

Atvirieji skyriai (taCiau ne antstaty ir kabiny skyriai).
Mazai pavojingos gaisro atveju gyvenamosios patalpos:
Kajutés, apstatytos mazai pavojingais gaisro atveju baldais ir kitais apstatymo daiktais.

Darbo kabinetai ir ligoninés, apstatytos mazai pavojingais gaisro atveju baldais ir kitais
apstatymo daiktais.

Tie vieSosios paskirties skyriai, kuriy plotas maZesnis kaip 50 m® apstatyti maZai
pavojingais gaisro atveju baldais ir kitais apstatymo daiktais.

VidutiniSkai pavojingos gaisro atveju gyvenamosios patalpos:

Tie patys, kaip ir pirmiau minétos 6 kategorijos, skyriai, apstatyti kitokiais, o ne mazai
pavojingais gaisro atveju baldais ir kitais apstatymo daiktais.

. oy . .. .. . 2
Tie vieSosios PaSkll”UeS SkyflaI, kurll% plOtaS 50 m arba didesnis, apstatyti mazai pavojingais gaisro

atzvilgiu baldais ir kitais apstatymo daiktais.

Atskiros spintos ir mazi sandéliai, kuriy plotas maZesnis kaip 4 m? (juose nelaikomi
degieji skysciai), gyvenamosiose patalpose.

Prekybos vietos.

Kino sale ir filmy laikymo patalpos.

Dietinés virtuves (jose nenaudojama atvira liepsna).

Valymo agregaty sandéliukai (juose nelaikomi degieji skysciai).
Laboratorijos (jose nelaikomi degieji skysciai).

Vaistinés.

Mazos dziovyklos (jy plotas 4 m” arba maZesnis).



(8)

(9)

(10)

(11)

Vertybiy ir pinigy patalpos.
Operacings.
Gana pavojingos gaisro atveju gyvenamosios patalpos:

Tie vieSosios paskirties skyriai, kuriy plotas 50 m* arba didesnis, apstatyti kitokiais, o
ne mazai pavojingais gaisro atveju baldais ir kitais apstatymo daiktais.

Kirpyklos ir kosmetikos kabinetai.

Sanitarinés ir panaSios paskirties patalpos:

VieSieji sanitariniai jrenginiai, duSas, vonios, tualetai ir kt.

Mazos skalbyklos.

Uzdarose patalpose jrengtas plaukiojimo baseinas.

Atskiri maisto sand¢liukai gyvenamosiose patalpose be jrangos maistui ruosti.
Atskiri sanitariniai jrenginiai, laikomi to skyriaus, kuriame jie jrengti, dalimi.

Nepavojingi arba mazai pavojingi gaisro atveju tankai, tusSti arba pagalbiniai
masiny skyriai:

Vandens tankai, sudarantys dalj laivo konstrukcijos.
Tusti skyriai ir koferdamai.

Pagalbiniai masiny skyriai be mechanizmy su slégine tepimo sistema, kuriuose
draudziama laikyti degalus, t. y.:

Ventiliacijos ir oro kondicionavimo patalpos; inkaro keltuvo mechanizmo patalpa;
vairo pavaros patalpa; stabilizatoriaus jrangos patalpa; elektrinio variklio patalpos;
patalpos su sekcijos skirstomuoju skydu ir tik su elektros jranga, jeigu tai ne alyvos
pripildyti elektros transformatoriai (vir§ 10 kVA); veleno koridorius ir vamzdzio
tuneliai; siurbliy ir Saldymo mechanizmy skyriai (juose siurbliais ir mechanizmais
neskirstomi ir juose nenaudojami degieji skysciai).

Uzdaros pirmiau iSvardyty skyriy ventiliacinés Sachtos.
Kitos uzdaros Sachtos, pavyzdziui, tos, kuriose klojami vamzdziai ir kabeliai.

VidutiniSkai pavojingi gaisro atveju pagalbiniai maSiny skyriai, kroviniy skyriai,
krovininés naftos ir kiti naftos tankai bei kiti panasSis skyriai:

Krovininés naftos tankai.

Kroviniy triumai, Sachtos ir liukai.

Saldymo kameros.

Skystojo kuro tankai (kai jie stovi atskirame skyriuje, kuriame néra jokiy mechanizmy).
Tie veleno koridoriai ir vamzdyny tuneliai, kuriuose galima laikyti degalus.

Tie pagalbiniai maSiny skyriai, kaip ir nurodytieji 10 kategorijoje, kuriuose stovi
mechanizmai su slégine tepimo sistema arba kuriuose leidziama laikyti degalus.

Skystojo kuro pylimo postai.
Skyriai, kuriuose stovi alyvos pripildyti elektros transformatoriai (vir§ 10 kVA).

Tie skyriai, kuriuvose stovi mazi, ne didesnés kaip 110 kW atiduodamosios galios,
vidaus degimo varikliai, sukantys generatorius, purkStuvy galvutes, drékinimo sistemy
ar gaisrinius siurblius, triumy sausinimo siurblius ir kt.



Uzdaros Sachtos, naudojamos pirmiau minéty skyriy poreikiams.
(12) Masiny skyriai ir pagrindiniai kambuzai:
Pagrindiniy laivo varikliy (bet ne laivo varytuvo elektros variklio) ir katily patalpos.
Ne 10 ir 11 kategorijos pagalbiniai maSiny, o kiti skyriai, kuriuose stovi vidaus degimo
mechanizmai arba kiti naudojantys skystaji kura, Sildymo arba pumpavimo agregatai.
Pagrindinés virtuvés ir jy pagalbinés patalpos.
Pirmiau minéty patalpy ventiliacijos vamzdziai ir apkalos.
(13) Sandéliai, dirbtuvés, maisto sandéliukai ir kt.:
Pagrindiniai maisto sandéliukai, nesujungti su virtuveémis.
Pagrindiné skalbykla.
Didelés dziovyklos (plotas didesnis kaip 4 m?).
Ivairtis sand¢liai.
Pasto ir bagazo patalpos.
Siuksliy laikymo patalpos.
Dirbtuvées (bet ne masiny skyriy, kambuzy ir kt. dalis).
Uzrakinamos spintelés ir sandéliai, didesnio kaip 4 m? ploto, kuriuose negalima laikyti
degiyjy skysciy.
(14) Kiti skyriai, kuriuose laikomi degieji skys¢iai:
Dazy patalpos.
Degiyjy skysc¢iy sandéliai (jskaitant dazus, vaistus ir kt.).

Laboratorijos (kuriose laikomi degieji skysciai).

10.2.4. Kai nurodytas vienas du gretimus skyrius skirian¢ios sien0S atsparumo ugniai
dydis, jis taikomas visais atvejais.

10.2.5. Kai lenteléje yra tik briksnelis, sieny medziagai arba atsparumui netaikomi
ypatingieji reikalavimai.

10.2.6. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové nustato, ar kabiny
galams ir antstatams, priskirtiems 5 kategorijos skyriams, taikomi 1 lentel¢je nurodyti
izoliavimo lygiai ir ar atviriesiems deniams taikomi 2 lentel¢je nurodyti izoliavimo lygiai.
Vadovaujantis 1 arba 2 lentelése pateiktais reikalavimais, taikomais 5 kategorijai, jokiu biidu
negali buti uzdengiami tie skyriai, kuriy, Administracijos ar jos jgaliotos laivy klasifikavimo
bendrovés nuomone, nebiitina uzdengti.

10.3. ,,B* klasés iStisinis vidinis klojinys arba apkala kartu su atitinkamais deniais ar
pertvaromis gali buti laikomi visiSkai arba 1§ dalies padedanciais uZtikrinti buting skyriaus
izoliavimg ir atsparuma.

10.4. Tvirtindama konstrukcines prieSgaisrinés saugos detales, Administracija ar jos
igaliota laivy klasifikavimo bendrové atsizvelgia i rizika, kuri kilty tada, jei Siluma galéty biiti
perduodama biitino Silumos barjero susikirtimo ir galutiniuose taSkuose.



1 lentelé. Su pagrindinémis vertikaliosiomis arba horizontaliosiomis zonomis nesiribojancios pertvaros

Skyriai Q) 1@ B @4 6 6 | ® (9 |10 |11 [12) [(13) [(14)
Valdymo postai (1) B-0* |A-0 |A0 |A0O |A0O |A60 |A60 [A-60 |A-0 |A-0 |A60 |A-60 |A-60 |A-60
Trapai (2) A-0° |A-0 |A0 |A0O J|A0O |A15 |A-15 |A0° |A0 |A-15 |A-30 |A-15 |A-30
Koridoriai (3) B-15 |A-60 |A-0 B-15 |B-15 |B-15 |B-15 |A-0 |A-15 |A-30 |A0 |A-30
Evakuacijos postai ir i§oriniai (4) A0 |A%60° |[A%60° [A%60° [A-0° |A-0 [A-60° |A-60° |A-60° |A-60°
evakuacijos marsrutai
Virsutiniy deniy skyriai (5) - A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Mazai pavojingos gaisro atveju (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 |A-0 A-30
gyvenamosios patalpos
Vidutini§kai pavojingos gaisro atveju |(7) B-0 B-0 C A-0 A-15 |A-60 |A-15 |A-60
gyvenamosios patalpos
Gana pavojingos gaisro atveju (8) B-0 C A-0 A-30 |A-60 |A-15 |A-60
gyvenamosios patalpos
Sanitariniai ir panasas skyriai 9 C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Mazai pavojingi arba visi§kai (10) A-0° |A-0 A-0 A-0 A-0
nepavojingi gaisro atveju tankai, tusti
ir pagalbiniai masiny skyriai
Vidutini§kai pavojingi gaisro atveju  |(11) A-0° |A-0 A-0 A-15
pagalbiniai masiny skyriai, kroviniy
skyriai, krovininés naftos ir kiti naftos
tankai bei kiti panasiis skyriai
Masiny skyriai ir pagrindiniai (12) A-0° |A-0 A-60
kambuzai
Sandéliai, dirbtuvés, maisto (13) A-0° |A-0
sandéliukai ir kt.
Kiti skyriai, kuriuose laikomi degieji  [(14) A-30
skysciai

2 lentelé. Deniai pagrindinése vertikaliosiose zonose be pakopy, nesiribojantys su horizontaliosiomis zonomis
Skyriai 1) ) @) (4) ©) (6) (@) (8) ) (100 |11 |12) |d3) |(14)
Valdymo postai (1) |A-30 |A-30 |A-15 |A-O A-0 A-0 A-15 |A-30 (A0 A-0 A-0 A-60 |A-0 A-60
Trapai (2 |A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 |A-0 A-30
Koridoriai (3) |A-15 |A-0 A-0* [A-60 |A-0 A-0 A-15 [A-15 |A-0 A-0 A-0 A-30 |A-0 A-30




Skyriai 1) ) ®) (4) (©) (6) 7 8 © (100 A1 |12) j(A3) |(14)
Evakuacijos postai ir iSoriniai 4) |AO0 A-0 A-0 A-0 - A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
evakuacijos marsrutai

VirSutiniy deniy skyriai (5) |A-0 A-0 A-0 A-0 - A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Mazai pavojingos gaisro atveju (6) |A-60 |A-15 |A-O A-60 |A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
gyvenamosios patalpos

Vidutini§kai pavojingos gaisro (7) |A60 |A-15 |A-15 |A60 |AO A-0 A-15 |A-15 A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
atveju gyvenamosios patalpos

Gana pavojingos gaisro atveju (8) |A-60 |A-15 |A-15 |A60 |AO A-15 |A-15 |A-30 |A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
gyvenamosios patalpos

Sanitariniai ir panasus skyriai 9 |A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Mazai pavojingi arba visiSkai (10) |A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0°  |A-0 A-0 A-0 A-0
nepavojingi gaisro atzvilgiu tankai,

tusti ir pagalbiniai masiny skyriai

VidutiniS§kai pavojingi gaisro (11) |A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |A-0 A-0 A-15 |A-30 |A-0 A-0 A-0° |A-0 A-0 A-30
atzvilgiu pagalbiniai masiny

skyriai, kroviniy skyriai,

krovininés naftos ir kiti naftos

tankai bei kiti panasiis skyriai

Masiny skyriai ir pagrindiniai (12) |A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |A-O A-60 |A-60 |A-60 |A-O0 A-0 A-30 |A-30° |A-0 A-60
kambuzai

Sandé¢liai, dirbtuvés, maisto (13) |A-60 |A-30 |A-15 |A60 |A-O A-15 |A-30 [A-30 |AO A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
sandéliukai ir kt.

Kiti skyriai, kuriuose laikomi (14) |A-60 |A-60 |A-60 |A-60 |A-O A-30 |A-60 |A-60 |[A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

degieji skysciai

Pastabos, j kurias biitina atsizvelgti taikant 1 ir 2 lenteles:

*Kai du gretimus skyrius skiriant tai paciai skaitmeninei kategorijai raSomas * indeksas, tarp tokiy skyriy nebiitina statyti pertvaros arba denio, jeigu taip mano
Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové. Pavyzdziui, 12 kategorijoje tarp laivo kambuzo ir su juo sujungty maisto sandéliuky pertvaros nebiitina
reikalauti, jeigu maisto sandéliuko pertvaros ir deniy atsparumas yra toks pat, kaip ir laivo kambuzo sieny. Pertvara tarp laivo kambuzo ir masiny skyriaus bitina
statyti, nors abu skyriai ir skiriami 12 kategorijai.

° Parengto plaukti | jura laivo bortas iki vaterlinijos, Zemiau ir greta gelbé¢jimosi plausty bei evakavimo tilteliy esantis antstatas ir kabinos Sonai gali bti
priskirti mazesnei — A-30 — kategorijai.

‘7 eigu vieSieji tualetai yra jrengti trapo Sachtoje, vieSojo tualeto pertvara trapo Sachtoje pagal atsparuma ugniai gali biti ,,B“ klasés.
Jeigu 6, 7, 8 ir 9 kategorijos skyriai jrengti susirinkimo posto iSorinio perimetro ribose, Siy skyriy pertvaros pagal atsparuma ugniai gali biti ,,B* klases.

Garsiniy, vaizdiniy ir apSvietimo priemoniy valdymo jtaisy iSdéstymas gali buti laikomas susirinkimo posto dalimi.




Naujy laivy, skirty veZti ne daugiau kaip 36 keleivius, ir esamy B klasés laivy,

skirty vezti daugiau kaip 36 keleivius, pertvary ir deniy atsparumas ugniai

11. Reikalavimai naujy B, C ir D klasiy laivy, skirty vezti ne daugiau kaip 36 keleivius,
bei esamy B klasés laivy, skirty vezti daugiau kaip 36 keleivius, pertvary ir deniy atsparumui
ugniai:

11.1. Pertvary ir deniy atsparumas ugniai turi atitikti ne tik tam tikras nuostatas,
nurodytas Siuose Reikalavimuose, bet jis turi bliti ne mazesnis uz i§déstyta Siy Reikalavimy 3
ir 4 lentelése. Tvirtinant konstrukcines priesgaisrinés apsaugos atsargumo priemones naujuose
laivuose, atsizvelgiama j Silumos poslinkj tarp Silumos tilty susikirtimo taskuose, kai nustoja
veikti Silumos stabdymo jrenginiai.

11.2. Taikant $iy Reikalavimy 3 ir 4 lenteles turi bati laikomasi $iy nuostaty:

11.2.1. 3 ir 4 lentelés atitinkamai taikomos gretimus skyrius skirian¢ioms pertvaroms ir
deniams.

11.2.2. Nustatant atitinkamus atsparumo ugniai standartus, taikomus pertvaroms,
skirianioms gretimus skyrius, Sie skyriai klasifikuojami pagal jy pavojingumg gaisro atveju,
kaip nurodyta toliau pateiktose kategorijose nuo 1 iki 11. Visy kategorijy pavadinimai veikiau
klasifikaciniai negu ribojantys. Prie§ kiekvieng kategorija skliausteliuose jraSytas skaicius
nurodo taikyting stulpelj ar eilute lentelése.

(1) |Valdymo postai:

Avariniy energijos Saltiniy ir apSvietimo skyriai.

Vairiné ir Sturmano kabina.

Laivo radijo jrangos skyriai.

PrieSgaisrinés patalpos, prieSgaisrinés saugos patalpos ir gaisro registravimo postai.

Pagrindiniy laivo varikliy valdymo postas, jrengtas nepagrindiniy laivo varikliy skyriuje.

Skyriai, kuriuose jrengta pagrindinés prieSgaisrinés signalizacijos jranga.

(2) |Koridoriai:

Keleiviy bei jgulos koridoriai ir vestibiuliai.

(3) | Gyvenamosios patalpos:

Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo
gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 7.10 papunktyje apibrézti skyriai, iSskyrus koridorius.

(4) |Trapai:

Keleiviams ir jgulai skirti vidiniai trapai, liftai ir eskalatoriai (iSskyrus jrengtus masiny
skyriuose) bei jy aptvarai.

Siuo poziiiriu trapas, aptvertas tik viename lygyje, laikomas to skyriaus, nuo kurio jis
neatskirtas ugniai atspariomis durimis, dalimi.

(5) |Tarnybinés patalpos (mazos rizikos):

Uzrakinamos spintelés ir sandéliai, maZesnio kaip 4 m? ploto, kuriuose neleidziama laikyti
degiyjy skysciy, dziovyklos ir skalbyklos.

(6) | A Kkategorijos masiny skyriai:

Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo
gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 7.22 papunktyje apibrézti skyriai.

(7) | Kiti maSiny skyriai:

Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo
gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 7.23 papunktyje apibrézti skyriai, iSskyrus A
kategorijos masiny skyrius.

(8) |Kroviniy skyriai:

Visi skyriai, naudojami kroviniams (jskaitant krovininés naftos tankus), $achtos ir liukai j
tokius skyrius, i§skyrus specialiosios paskirties patalpas.

(9) | Tarnybinés patalpos (didelés rizikos):




Kambuzai, maisto sandéliukai su maisto ruos§imo jrenginiais, dazy ir Sviestuvy patalpos,
uzrakinamos spintelés ir sandéliai, kuriy plotas 4 m? arba didesnis, skyriai degiesiems
skys¢iam laikyti ir dirbtuvés, jrengtos ne masiny skyriuose.

(10) |VirSutinio denio skyriai:

Visiskai nepavojingi gaisro atveju virSutiniy deniy skyriai ir uzdaros pasivaik$c¢iojimy vietos.
Atviros vietos (ne antstatuose ir ne denio kabinose esantys skyriai).

(11) |Specialiosios paskirties patalpos:

Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo
gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 7.21 papunktyje apibréztos patalpos.

11.2.3. Nustatant atsparumo ugniai standartg, taikoma sienai tarp dviejy skyriy, esanciy
toje pagrindingje vertikaliojoje arba horizontaliojoje zonoje, kurioje nejrengta Administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro
aptikimui ir jo gesinimui 39—40 punkty nuostatas atitinkanti automatiné purkstuvy sistema, arba
tarp tokiy zony, 1§ kuriy né viena auk$¢iau minéta sistema neapsaugota, 1§ dviejy lenteléje
pateikty dydziy imamas didesnis.

11.2.4. Nustatant atsparumo ugniai standartg, taikomg sienai tarp dviejy skyriy, esanciy
toje pagrindinéje vertikaliojoje arba horizontaliojoje zonoje, kurioje jrengta Administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro
aptikimui ir jo gesinimui 39-40 punkty nuostatas atitinkanti automatiné purkStuvy sistema,
arba tarp tokiy zony, kuriy kiekviena yra apsaugota auk$¢iau minéta sistema, i§ dviejy
lenteléje pateikty dydziy imamas mazZesnis. Kai riba tarp tos laivo zonos, kurioje jrengta
purkstuvy sistema, ir zonos be tokios purkstuvy sistemos eina per gyvenamasias ir tarnybines
patalpas, i§ lentelése pateikty dviejy dydziy pertvarai tarp zony imamas didesnis.

11.3. ,,B* klasés istisinis vidinis klojinys arba apkala kartu su atitinkamais deniais ar
pertvaromis gali bati laikomi visiSkai arba i§ dalies padedanciais uztikrinti baiting skyriaus
izoliavimg ir atsparuma.

11.4. ISorinése sienose, kurios pagal $iy Reikalavimy 2.1 papunkc¢io nuostatas turi biti
plieninés arba pagamintos i§ panaSios medziagos, galima prakirsti jrengiant langus ir borto
iliuminatorius, jeigu nereikalaujama, kad kur nors Sioje dalyje tokiy sieny atsparumas biity
»A“ klasés. Atitinkamai tokiose sienose, kuriy atsparumas neturi biti ,,A* klasés, jrengtos
durys gali buti i§ medziagy, tenkinan¢iy Administracijos ar jos jgaliotos laivy klasifikavimo
bendroves reikalavimus.



3 lentelé. Gretimus skyrius skirianciy pertvary atsparumas ugniai

Skyriai 1) ) @) (4) () (6) () (8) 9) 10) |11
Valdymo postai (1) A-0° | A0 A-60 | A0 A-15 | A-60 | A-15 | A60 | A60 | () A-60
Koridoriai 2 c* B-0° | A-0® |B-0° | A-60 |A-0 A-0 A-15 | (% A-15
B-0° A-0°
Gyvenamosios patalpos 3) C* A-0° | B-0° |A60 |A-0 A-0 A-15 | (%) A-30
B-0° A-0° A-0°
Trapai @) A0° |A0° [A60 |A0 |AO0 |A15 |(¥ A-15
B-0° | B-0° A-0*
Tarnybinés patalpos (maZos rizikos) (5) C* A-60 | A0 A-0 A-0 (™) A-0
A kategorijos ma$iny skyriai (6) *) A-0 A-0 A-60 | (% A-60
Kiti maginy skyriai (7) A0° [A0 [AO0 [(*» A-0
Kroviniy skyriai (8) (™ A-0 @) A-0
Tarnybinés patalpos (didelés rizikos) (9) A0° | (¥ A-30
Virsutiniai deniai (10) A-0
Specialiosios paskirties patalpos (11) A-0

4 lentelé. Gretimus skyrius skirianciy deniy atsparumas ugniai

Skyriai 1) ) ®) (4) () (6) () (8) 9) (10) | (1)
Valdymo postai D A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 | A0 A-0 A-0 (*) A-30
Koridoriai (2) A-0 (* (* A-0 (* A-60 | A0 A-0 A-0 (* A-0
Gyvenamosios patalpos 3 A-60 | A-0 *) A-0 *) A-60 | A0 A-0 A-0 *) A'39
A-0
Trapai 4) A-0 A-0 A-0 (* A-0 A-60 | A0 A-0 A-0 (* A-0
Tarnybinés patalpos (mazos rizikos) (5) A-15 | A0 A-0 A-0 *) A-60 | A0 A-0 A-0 (*) A-0
A kategorijos masiny skyriai (6) A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | (¥ A-60" | A-30 | A60 | (*) A-60
Kiti masiny skyriai (7) A-15 | A0 A-0 A-0 A-0 A-0 (* A-0 A-0 (* A-0
Kroviniy skyriai (8) A-60 | A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 (* A-0 (* A-0
Tarnybinés patalpos (didelés rizikos) 9 A-60 | A-30 | A30 | A-30 | A0 A-60 | A0 A-0 A-0 *) A-30
A0 | A0' | AC°
VirSutiniai deniai (10) | (™ (* (* (* (* (* (* (* (* - A-0
Specialiosios paskirties patalpos (11) | A-60 | A-15 A'39 A-15 | A0 A-30 | A0 A-0 A-30 | A0 A-0
A-0




Pastabos, j Kurias, jeigu reikia, atsiZvelgiama taikant 3 ir 4 lenteles:

“Del paaiskinimy, kam §is indeksas taikomas, zr. $iy Reikalavimy 7-9 ir 34-38 punktus.

"3 eigu skyriai priskiriami tai paciai skaitmeninei kategorijai ir jeigu raSomas indeksas b, lentelése nurodyto tipo pertvarg arba denj biitina jrengti tik tada, kai gretimy
skyriy paskirtis skirtinga, pavyzdziui, 9 kategorijos. Tarp gretimy kambuzo patalpy nebiitina jrengti pertvaros, taciau tarp kambuzo ir greta jo esancio dazy sandélio
reikia statyti ,,A-0“ pertvara.

¢ Vairing ir Sturmano kabing skiriancios pertvaros gali buti ,,B-0* tipo.

‘7r. $iy Reikalavimy 11.2.3 ir 11.2.4 papunk¢iy nuostatas.

® Taikant $iy Reikalavimy 4 punkto nuostatas, vietoj 3 lenteléje nurodyty ,,B-0 ir ,,C* rasyti ,,A-0%.

ngniai atsparios izoliacijos nebiitina jrengti, jeigu 7 kategorijos masiny skyrius maZai pavojingas arba visiskai nepavojingas gaisro atveju.

* Jeigu lentelése raSoma Zvaigzduté, statytina plieniné arba kitos lygiavertés medziagos pertvara, ta¢iau ji gali buti ir ne ,,A* klasés standarto.

Taciau kai laivy, pastatyty 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, skyriuose, i1$skyrus 10 kategorijos skyrius, tiesiami elektros laidai, ventiliacijos ir kiti

vamzdziai, jie turi biiti tiesiami taip, kad ] skyrius nepatekty liepsnos ir dimai. Valdymo punkty (avariniy generatoriy) pertvarose ir virSutiniuose
deniuose gali biiti jrengiamos oro jleidimo angos be uzdarymo mechanizmy, iSskyrus atvejus, kai jrengta stacionarioji dujiné gaisro gesinimo sistema.

Taikant Siy Reikalavimy 4 punkto nuostatas, tuo atveju, kai 4 lentel¢je raSoma zvaigzduteé, §i zvaigzduté atitinka ,,A-0%, iSskyrus 8 ir 10 kategorijas.



Evakavimo priemonés

12. Evakavimo priemonés naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi
atitikti Siuos reikalavimus:

12.1. Turi bati jrengiami trapai ir kopecios, koridoriai ir durys, kad biity uztikrintos
patogios priemonés i§ visy keleiviy ir jgulos skyriy bei i§ ty skyriy, kuriuose jgulos nariai
paprastai dirba, iSskyrus masiny skyrius, pasiekti jlaipinimo j gelbéjimosi valtis ir plaustus
denj. Pirmiausia turi biiti laikomasi $iy nuostaty:

12.1.1. Po pagrindiniu deniu i$ kiekvienos vandeniui nelaidzios patalpos ar kito panaSaus
uzdarojo skyriaus arba skyriy grupés turi buti jrengtos dvi evakavimo priemonés, i$ kuriy bent
viena turi bati nesusieta su vandeniui nelaidziomis durimis. I$skirtiniu atveju vienos i§ evakavimo
priemoniy galima nejrengti, jeigu deramai atsizvelgta j skyriy tipg ir jy iSdéstyma bei j zmoniy,
kurie paprastai gali dirbti Siuose skyriuose, skai¢iy. Tokiu atveju saugy pasitraukimg turi uztikrinti
viena evakavimo priemoné.

12.1.2. Laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, auk$¢iau nurodyta
galimybe nejrengti vienos 1§ evakavimo priemoniy galima pasinaudoti tik tuose jgulos
skyriuose, kuriuose retai lankosi jgulos nariai, o tokiu atveju evakavimosi marsrute neturi buti
jrengtos vandeniui nelaidZios durys.

12.1.3. Vir§ pagrindinio denio i§ kiekvienos pagrindinés vertikaliosios zonos arba
panasaus uzdarojo skyriaus ar skyriy grupés turi biiti jrengtos bent dvi evakavimo priemongs,
1§ kuriy bent viena galima patekti j tg trapg, kuris naudojamas kaip vertikalus avarinis
18¢jimas.

12.1.4. Jeigu 1§ telegrafinés radijo stoties néra tiesioginio i$¢jimo j virSutinj denj, i$ jos
turi biiti numatytos dvi evakavimo priemonés arba ] jg turi biiti jrengiami du jéjimai, vienas i$
kuriy gali biti pakankamo dydZzio borto iliuminatorius ar langas arba kitos priemonés.

12.1.5. Esamuose B klasés laivuose tas koridorius arba jo dalis, 1§ kurio galima iSeiti tik
vienu marsrutu, turi biti ne ilgesnis kaip:

12.1.5.1. 5 metrai 1994 m. spalio 1 d. arba véliau pastatytuose laivuose;

12.1.5.2. 13 metry iki 1994 m. spalio 1 d. pastatytuose laivuose, skirtuose vezti daugiau
kaip 36 keleivius;

12.1.5.3. 7 metrai iki 1994 m. spalio 1 d. pastatytuose laivuose, skirtuose vezti ne
daugiau kaip 36 keleivius.

12.1.6. 24 metry ir ilgesniuose naujuose A, B, C ir D klasiy laivuose tokius koridorius,
vestibiulius arba koridoriaus dalis, 1§ kuriy galima iSeiti tik vienu marSrutu, jrengti
draudziama.

12.1.7. Tose laivo aptarnavimo patalpose, kur tai praktiSska, pavyzdziui, skystojo kuro ir
laivo mechanizmy skersiniuose tiekimo koridoriuose, leidziama jrengti aklinus koridorius,
taCiau tokiu atveju, jei tokie koridoriai jrengti atskirai nuo jgulos nariy gyvenamyjy patalpy, o
1 juos negalima patekti i§ keleiviy gyvenamyjy patalpy. Ta koridoriaus dalis, kurios gylis
nevirsija jos plocio, laikoma iSpjova arba koridoriaus pailginimu ir gali biti jrengiama.

13. Reikalavimai evakavimo priemonéms 24 metry ir ilgesniuose naujuose B, C ir D
klasiy laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio 1 d.:

13.1. Bent viena i§ biitiny evakavimo priemoniy, nurodyty $iy Reikalavimy 12.1.1—
12.1.3 papunkciuose, turi biiti lengvai prieinamas uzdarasis trapas, nuo to lygio, kuriame jis
prasideda, iki atitinkamo jlaipinimo ] gelbé¢jimosi valtis ir plaustus denio, uztikrinantis istising
apsauga nuo liepsnos, arba iki pacio virSutinio denio tuo atveju, jeigu jlaipinimo denis
nesiekia minétos pagrindinés vertikaliosios zonos.

13.2. Pirmiau nurodytu atveju, turi biiti numatyta, kad j jlaipinimo denj buty galima
tiesiogiai patekti iSoriniais atviraisiais trapais ir koridoriais, kuriuose pagal Administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo gelbéjimosi priemonéms 17.3
papunk¢io nuostatas turi biiti jrengtas avarinis apSvietimas ir uZtikrinta, kad jy grindys nebtity
slidzios. Ty iSoriniy atviryjy trapy ir koridoriy, kurie yra evakavimo marsruto dalis, sienos turi
biiti apsaugotos taip, kad jokiame uzdarajame skyriuje uz ty sieny kiles gaisras nekliudyty



patekti i jlaipinimo postus.

13.3. Avariniy i$¢jimy plotis, skai¢ius ir ilgis:

13.3.1. Trapy gabaritinis plotis turi biiti ne mazesnis kaip 900 mm, Administracija ar jos
igaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti sumazinti trapy plotj, taciau visais atvejais §is
plotis turi biiti ne mazesnis kaip 600 mm. Abiejuose trapy Sonuose turi biiti jrengiami turéklai.
Jeigu numatoma, kad trapais naudosis daugiau kaip 90 Zmoniy, skaiciuojant kiekvieng §j
skaiciy virSijantj zmogy, trapy gabaritinis plotis didinamas po 10 mm. DidZiausias gabaritinis
turékly plotis tada, kai trapai platesni kaip 900 mm, yra 1800 mm. Laikoma, kad bendras
zmoniy, kurie turi biiti evakuoti Siais trapais, skai¢ius — tai du trecdaliai jgulos nariy ir visi
keleiviai i§ ty patalpy, kuriy keleiviai naudojasi Siais trapais. Trapy plotis turi atitikti TJO
rezoliucijoje A.757(18) nustatyta standarta.

13.3.2. Visi daugiau kaip 90 Zmoniy skirti trapai turi buti jrengiami iSilgai laivo.

13.3.3. Tarpduriy, koridoriy ir laipty aikSteliy, laikomy atsarginiais i$éjimais, dydis
nustatomas tokiu pat budu, kaip ir trapy.

13.3.4. Vertikaliai trapai nekeliami j didesnj kaip 3,5 metry auks$tj tada, jeigu
nenumatytos laipty aikstelés, o trapy polinkio kampas neturi biiti didesnis kaip 45°.

13.3.5. Laipty aikstelés plotas kiekvieno denio lygyje turi bati ne mazesnis kaip 2 m? ir,
jeigu numatoma, kad laipty aikstele naudosis daugiau kaip 20 Zmoniy, jis didinamas 1 m?
kiekvienai deSimciai Zmoniy, virSijan¢iy pirmiau minétg skaiciy, taciau jo nebiitina didinti
daugiau kaip iki 16 m? isskyrus tas aiksteles, kuriomis naudojasi ty vieSosios paskirties
skyriy, i§ kuriy yra tiesioginis i§é¢jimas j trapo Sachta, keleiviai.

14. Reikalavimai evakavimo priemonéms 24 metry ir ilgesniuose B, C ir D klasiy
laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau:

14.1. Bent viena i§ biitiny evakavimo priemoniy, nurodyty Siy Reikalavimy 12.1.1—
12.1.3 papunkciuose, turi buti lengvai prieinamas uzdarasis trapas, nuo to lygio, kuriame jis
prasideda, iki atitinkamo jlaipinimo j gelb&jimosi valtis ir plaustus denio, uztikrinantis iStising
apsaugg nuo liepsnos, arba iki pacio virSutinio denio tuo atveju, jeigu jlaipinimo denis
nesiekia minétos pagrindinés vertikaliosios zonos.

14.2. Pirmiau nurodytu atveju turi biiti numatyta, kad j jlaipinimo denj biity galima
tiesiogiai patekti iSoriniais atviraisiais trapais ir koridoriais, kuriuose pagal Administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo gelbéjimosi priemonéms 17.3
papunkcio nuostatas turi biiti jrengtas avarinis apSvietimas ir uztikrinama, kad jy grindys
nebiity slidzios. Ty iSoriniy atviryjy trapy ir koridoriy, kurie yra avarinio i$¢jimo marsruto
dalis, sienos, ypac tos, kurioms neatlaikius gaisro ugnis kliudyty patekti j jlaipinimo postus,
turi biiti atsparios ugniai, jskaitant ir izoliacines savybes, atitinkamai pagal Siy Reikalavimy
1-4 lenteles.

14.3. Avariniy i$¢jimy plotis, skai€ius ir ilgis turi atitikti Apsaugos nuo gaisro sistemy
kodekso nuostatas.

15. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio 1 d., bei
esamuose B klasés laivuose turi biiti numatyta i$¢jimo i§ trapy Sachty ] tas vietas, i§ kuriy
ilaipinama j gelb¢jimosi valtis ir plaustus, apsauga, atitinkanti $iy Reikalavimy nuostatas.

16. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, i§¢jimo i8 trapy
Sachty j tas vietas, i$ kuriy jlaipinama j gelb¢jimosi valtis ir plaustus, apsauga turi biiti numatyta
tiesiogiai arba tais apsaugotais vidiniais marSrutais, kuriy trapy Sachty vietos yra atsparios
ugniai ir turi izoliaciniy savybiy, kaip atitinkamai numatyta $iy Reikalavimy 1—4 lentelése.

17. Papildomi reikalavimai evakavimo priemonéms naujuose B, C ir D klasiy laivuose:

17.1. Be avarinio apSvietimo, bitino pagal Administracijos direktoriaus jsakymu
patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo elektros jrangai 6 punkto ir Administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo gelbéjimosi priemonéms 17.3
papunk¢io nuostatas, evakavimo priemoneés, jskaitant trapus ir i§¢jimus, visuose evakavimo
marSruto taSkuose, jskaitant trapy ir i$¢jimy posiikius bei kirtimosi su kitomis evakavimo
priemonémis vietas, turi buti Zymimos ne didesniame kaip 0,30 m aukstyje vir§ denio



lemputémis arba fotoliuminescenciniy indikatoriy juosta. Zenklinimas turi padéti keleiviams
atpazinti visus evakavimo marsrutus ir ypac¢ lengvai — avarinius i$¢jimus. Jeigu naudojamas
elektrinis apSvietimas, elektros energija jam turi biiti tiekiama i§ avarinio energijos Saltinio, o
elektrinis apSvietimas turi buti jrengtas taip, kad, sugedus kuriai nors lemputei arba
apSvietimo juostos daliai, zenklinimas iSlikty matomas. Be to, visi evakavimo marSruty
zenklai ir visos gaisriniy priemoniy iSdéstymo viety nuorodos turi buti i
fotoliuminescencinés medziagos arba apsSviestos. Administracija ar jos jgaliota laivy
klasifikavimo bendrové uztikrina, kad Sis apSvietimas arba fotoliuminescenciné jranga bty
jvertinti, iSbandyti ir tatkomi laikantis TJO rezoliucijos A.752(18) rekomendacijy.

17.2. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
Sis apSvietimas arba fotoliuminescenciné jranga turi baiti jvertinti, iSbandyti ir taikomi
laikantis Apsaugos nuo gaisro sistemy kodekso nuostaty.

18. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau:

18.1. laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius, $iy Reikalavimy 17 punkto
nuostatos taip pat turi buti taikomos jgulos nariy gyvenamosioms patalpoms;

18.2. durys, kurios yra evakavimo marsruto dalis, paprastai turi biiti uzrakintos;

18.2.1. kabiny ir kajuciy durys i$ patalpos vidaus turi biiti atidaromos be rakty;

18.2.2. jokiame numatytame evakavimo marSrute neturi biiti jrengtos tokios durys,
kurias, einant avarinio i§¢jimo link, reikéty atrakinti raktais;

18.2.3. avarinio i$éjimo i§ vieSosios paskirties skyriy durys, kurios paprastai
uzsisklendzia, turi biiti jrengtos su greito atjungimo mechanizmais. Juos sudaro toks dury
uzsklendimo mechanizmas, kuriame jrengtas jtaisas, paleidziantis dury sklastj, panaudojus
jéga evakavimosi srauto kryptimi. Greito atjungimo mechanizmai turi biiti projektuojami ir
jrengiami pagal Administracijos ar jos jgaliotos laivy klasifikavimo bendrovés nurodymus
bei:

18.2.3.1. turi susidéti 1S tokiy sklgs¢iy ir jsprudy, kuriy paleidimo dalis apima bent puse
dury sgvaros plocCio ir yra ne zemiau kaip 760 mm, taciau ne auksciau kaip 1120 mm vir§
denio;

18.2.3.2. panaudojus ne didesne kaip 67 N jéga, turi atitraukti dury sklastj;

18.2.3.3. juose néra jrengtas joks uzraktas, nustatymo sraigtas ar kitas mechanizmas,
kliudantis atitraukti dury sklgstj, paspaudus paleidimo mechanizma.

19. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose:

19.1. specialiosios paskirties patalpose evakavimo priemoniy skaicius ir jy iSdéstymas
vir§ pagrindinio denio ir po juo turi atitikti Administracijos ar jos jgaliotos laivy klasifikavimo
bendrovés reikalavimus, o iS¢jimo ] jlaipinimo denj saugumas neturi biiti mazesnis negu
numato $iy Reikalavimy 12.1.1-12.1.2, 13.1-13.3 papunkciy ir 15—16 punkty nuostatos;

19.2. naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
tokiuose skyriuose turi biiti jrengiami tokie keliai iki evakavimo priemoniy, kuriy plotis ne
mazesnis kaip 600 mm, o, esant galimybei, minétieji iSilginiai takai turi buti pakile bent 150
mm vir§ denio. Statant transporto priemones, pra¢jimo takai visuomet turi biiti laisvi;

19.3. naudojantis vienu i§ evakavimo marSruty i§ ty maSiny skyriy, kuriuose paprastai
dirba jgulos nariai, neturi reikéti tiesiogiai eiti per jokia specialiosios paskirties patalpa;

19.4. Zemyn ir aukStyn keliamomis aparelémis, kuriomis patenkama j platformy denius
tada, kai Sios aparelés nuleidZiamos, neturi biiti jmanoma uZtverti patvirtintyjy evakavimo
marsruty;

19.5. 1§ visy masiny skyriy turi biiti numatyta po dvi evakavimo priemones. Visy pirma
laikomasi $iy nuostaty:

19.5.1. kai skyrius yra po pagrindiniu deniu, i$ jo turi biiti dvi evakavimo priemonés:

19.5.1.1. pagal galimybes vienas nuo kito kuo atokiau jrengti du plieniniy trapy rinkiniai,
kuriais patenkama prie skyriaus, esancio virSutingje dalyje, dury, jrengty taip pat atokiai vienos
nuo kity kaip ir trapai, per kurias iSeinama ] atitinkamus jlaipinimo ] gelbéjimosi valtis ir
plaustus denius. Naujuose laivuose turi biiti numatyta, kad vienas i$ $iy trapy uztikrinty istising



apsauga nuo ugnies i§ apatinés skyriaus dalies iki saugios vietos iS¢jus i§ skyriaus. Naujuose B,
C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, Sis trapas turi biti laikomas
apsaugotame aptvare, atitinkanc¢iame $iy Reikalavimy 10 punkto 2 kategorijg arba 11 punkto 4
kategorija (trapas padeda i$ apatinés skyriaus dalies patekti | saugig vieta iSéjus i§ skyriaus).
Savaime uZzsidarancios ugniai atsparios durys, atitinkan¢ios tuos pacius atsparumo ugniai
standartus, turi biiti jrengtos aptvare. Trapas turi bati pritvirtintas taip, kad karstis nepatekty j
aptvarg per neizoliuotus jy tvirtinimo taskus. Apsaugoto aptvaro vidus turi biiti ne mazesnis
kaip 800 mm x 800 mm, o jame turi biiti jrengtos avarinio apsvietimo priemonés; arba

19.5.1.2. plieninis trapas, jrengtas ty dury link, per kurias patenkama j jlaipinimo denj,
ir, be to, apatin¢je skyriaus dalyje bei vietoje, patikimai atskirtoje nuo pirmiau minéto trapo,
plieninés i§ abiejy pusiy atidaromos durys, per kurias patenkama j saugy evakavimo marsruta,
vedant] 1§ apatinés skyriaus dalies ] jlaipinimo denj;

19.5.2. kai skyrius yra vir§ pagrindinio denio, dvi evakavimo priemonés pagal
galimybes viena nuo kitos atskiriamos kuo placiau, o durys, per kurias einama nuo pirmiau
minéty evakavimo priemoniy — tai vieta, i§ kurios galima iSeiti ] atitinkamus jlaipinimo ]
gelbéjimosi valtis ir plaustus denius. Jeigu pirmiau minétos evakavimo priemonés susietos su
trapu, pastarasis turi biiti plieninis.

20. Naujuose A, B, C ir D klasiy laivuose turi biiti numatyta:

20.1. 8 ty skyriy, kuriuose kontroliuojamas laivo varikliy veikimas, ir i§ ty skyriy,
kuriuose dirbama, turi biiti jrengtos bent dvi evakavimo priemone¢s, i§ kuriy bent viena turi
biiti nesusijusi su masiny skyriumi ir kuria naudojantis galima patekti  jlaipinimo denj;

20.2. laipty, sumontuoty masiny skyriuose, apatinéje dalyje turi buti jrengiami
apsauginiai gaubtai.

21. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose:

21.1. laive, trumpesniame negu 24 metrai, Administracija ar jos jgaliota laivy
klasifikavimo bendrové gali leisti jrengti tik vieng evakavimo priemone, jeigu deramai
atsizvelgta j skyriaus virSutinés dalies plotj ir jos tipa;

21.2. 24 metry ir ilgesniame laive Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo
bendrové gali leisti, jeigu deramai atsizvelgta j skyriaus tipg bei jo vieta, taip pat ] tai, ar tame
skyriuje paprastai dirba zmonés, jrengti tik vieng evakavimo priemong i$ tokio skyriaus, jeigu
per duris arba plieniniu trapu galima saugiai patekti j jlaipinimo denj. Naujuose B, C ir D klasiy
laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, laivo vairavimo jtaiso skyriuje antroji
evakavimo priemoné turi bati jrengta tada, kai avariné vairo valdymo pozicija turi bati tame
skyriuje ir jeigu i$ to skyriaus néra tiesioginio i$¢jimo ] virSutinj denj;

21.3. 1§ masiny skyriuje esancio laivo variklio valdymo posto turi biiti jrengtos dvi
evakavimo priemonés, i$ kuriy bent viena uztikrinty iStising apsaugg nuo ugnies tol, kol
patenkama i saugia vieta uz masiny skyriaus;

21.4. liftai jokiu biidu negali biiti laikomi butinomis evakavimo priemonémis.

22. Reikalavimai 40 metry ir ilgesniems naujiems B, C ir D klasiy bei esamiems B
klasés laivams:

22.1. Turi biti avarinio evakavimo kvépavimo aparatai, atitinkantys Apsaugos nuo
gaisro sistemy kodekso nuostatas.

22.2. Kiekvienoje pagrindinéje vertikaliojoje zonoje turi biiti bent po du avarinio
evakavimo kvépavimo aparatus.

22.3. Laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius, be Siame punkte numatyty
kvépavimo jtaisy, kiekvienoje pagrindinéje vertikaliojoje zonoje turi biiti dar po du avarinio
evakavimo kvépavimo aparatus.

22.4. Siy Reikalavimy 22.2 ir 22.3 papunkéiy nuostatos netaikomos trapy Sachtoms,
kurios sudaro atskiras pagrindines vertikaligsias zonas, bei laivapriekyje ir laivagalyje
esanCioms pagrindinéms vertikaliosioms zonoms, kurios néra §iy Reikalavimy 10 punkte
apibrézti 6, 7, 8 ar 12 kategorijy skyriai.

22.5. Masiny skyriuose avarinio evakavimo kvépavimo aparatai laikomi parengti



naudoti tose aiSkiai matomose vietose, kurias galima greitai ir lengvai pasiekti bet kuriuo
metu kilus gaisrui. Avarinio evakavimo kvépavimo aparaty laikymo vieta parenkama,
atsizvelgus | masSiny skyriaus iSplanavimg ir | jprastinémis saglygomis jame dirban¢iy zmoniy
skaiciy.

22.6. Turi buti vadovaujamasi Avarinio evakavimo kvépavimo aparaty veikimo,
laikymo vietos, naudojimo ir prieziiros gairémis, pateiktomis TJO aplinkrastyje
MSC/Circ.849.

22.7. Siy aparaty skai¢ius ir laikymo vieta turi biiti nurodyti priesgaisriniy priemoniy plane,
numatytame Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo
apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 55-57 punktuose.

Evakavimo i§ keleiviniy ro-ro laivy marsrutai

23. Reikalavimai evakavimo marsrutams naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés
keleiviniuose ro-ro laivuose:

23.1. Sio punkto reikalavimai taikomi naujiems B, C ir D klasiy bei esamiems B klasés
keleiviniams ro-ro laivams.

23.2. Turéklai ir kiti laikikliai turi buti numatyti visuose evakavimo marSruto
koridoriuose, kad jais einant ] susirinkimo ir jlaipinimo postus kiekviename Zingsnyje, jeigu
Jmanoma, biity patvari priemone, uz kurios biity galima laikytis. Tokie turéklai turi bati
numatyti abiejose iSilginiy koridoriy, platesniy negu 1,8 metro, ir skersiniy koridoriy,
platesniy negu 1 metras, pusése. Ypatingas démesys kreipiamas ] tai, kad buty galima pereiti |
jtrauktus ] evakavimo marSrutg vestibiulius, sales ir kitas dideles atvirgsias patalpas. Turéklai
ir kiti laikikliai turi iSlaikyti koridoriaus arba skyriaus vidurio link nukreiptg 750 N/m
horizontalig paskirstytaja apkrova ir vertikalig paskirstytaja Zzemyn nukreipta 750 N/m
apkrova (Sios abi apkrovos turékly neveikia vienu metu).

23.3. Evakavimo marSrutuose neturi biiti statomi baldai ir turi biiti vengiama kity
kliti¢iy. Pirmiau minétas apribojimas netaikomas tiems stalams ir kédéms, kuriuos galima
patraukti ir padaryti tuS€ig erdve, o vieSosios paskirties patalpose ir iSilgai evakavimo
marsruty stovintys sunkiis kiti apstatymo daiktai pritvirtinami, kad, laivg supant arba jam
pasvirus, Sie daiktai nepradéty slankioti. Grindy danga pritvirtinama taip, kad neslankioty. Kai
laivas plaukia, evakavimo marSrutuose neturi biiti laikomi valytojy veziméliai, patalyné,
bagazas ir prekiy dézés.

23.4. I8 visy laivo skyriy, kuriuose paprastai gyvenama, turi biiti numatyti evakavimo
marsrutai j susirinkimo posta. Sie evakavimo marsrutai planuojami taip, kad pagal galimybes
bty numatyti kuo trumpesni keliai j susirinkimo posta, o marSrutai turi biiti Zymimi
gelb¢jimosi priemoniy bei jrenginiy simboliais, patvirtintais TJO rezoliucija A.760(18) su
pakeitimais.

23.5. Kai uzdarieji skyriai yra greta virSutinio denio, uzdarojo skyriaus angos pagal
galimybes turi biiti tinkamos naudotis jomis kaip atsarginiu i§é¢jimu.

23.6. Deniai numeruojami eilés tvarka, pradedant nuo ,,1* tanko virSuje arba nuo
7emiausio denio. Sie numeriai turi biiti gerai matomi, uzrasyti trapy laipty aikstelése ir lifty
vestibiuliuose. Deniams dar galima suteikti ir pavadinimus, taciau prie denio pavadinimo
visada raSomas ir jo numeris.

23.7. Ant visy kajuciy dury vidinés pusés ir vieSosios paskirties patalpose turi biti
nesudeétingi ,,maketiniai“ planai, kuriuose yra nuoroda keleiviui ,esate Sioje vietoje*, o
rodyklémis Zymimi evakavimo marSrutai. Planai turi buti tvirtinami taip, kad biity gerai
matomi, jame turi biiti nurodomos i$éjimo kryptys, o planas atitinkamai koreguojamas,
atsizvelgiant ] ta laivo dalj, kurioje jis turi buti pritvirtintas.

23.8. Kabiny ir kajuciy durys i$ patalpos vidaus turi biiti atidaromos be rakty. Jokiame
numatytame evakavimo marSrute nejrengiamos durys, kurias, einant avarinio i$¢jimo link,
reikéty atrakinti raktais.

24. Evakavimo marSrutams naujuose B, C ir D klasiy keleiviniuose ro-ro laivuose
taikomi Sie reikalavimai:



24.1. Turi bti jrengtos ne zemesnés kaip 0,5 metro pertvaros ir kitos perskyros, kurios
igilgai evakavimo marsruty suformuoja vertikaligsias atramines sienas ir i§laiko 750 N/m?
apkrova, kad jomis buty galima vaik$cioti i§ evakavimo marSruto pusés, kai laivas pasvyra
dideliu kampu.

24.2. Evakavimo marSrutas i§ kajuciy ] trapy Sachtas turi biti pagal galimybes kuo
tiesesnis, kad juo naudojantis tekty kuo reCiau kaitalioti judéjimo kryptj. Norint prieiti
evakavimo marSrutg, neturi biiti biitina laivg pereiti nuo vieno iki kito borto. Norint i§ bet
kurio keleiviams skirto skyriaus ateiti | susirinkimo posta arba virSutinj denj, neturi biiti
biitina lipti daugiau kaip per du denius j vir$y arba j apacia.

24.3. 18 virsSutiniy deniy, nurodyty 24.2 punkte, turi biiti numatyti iSoriniai marsrutai j
ilaipinimo postus, 1§ kuriy keleiviai jlaipinami j gelbéjimosi plaustus.

25. Naujuose B, C ir D klasiy keleiviniuose ro-ro laivuose, pastatytuose 1999 m. liepos
1 d. arba véliau, evakavimo marSrutai turi biti vertinami atliekant evakavimo eigos analize
pradéjus projektavimo darbus. Analizuojant, pagal galimybes méginama identifikuoti ir
pasalinti grust], galinCig atsirasti tada, kai keleiviai palieka laiva, eidami kartu su jgula
Jprastais evakavimo marsSrutais, jskaitant tokig galimybe, kad jgulos nariams $iais evakavimo
marsSrutais gali tekti eiti prieSinga kryptimi nei i§ laivo iSeinantiems keleiviams. Be to, analize¢
turi buti naudojama, siekiant jrodyti, kad evakavimo priemonés yra gana nuodugniai
apgalvotos ir yra atsizvelgta  ta galimybe, jog tam tikrais evakavimo marSrutais, susirinkimo
ar jlaipinimo postais arba gelbéjimosi plaustais nutikus nelaimingam atsitikimui nebus
Jmanoma pasinaudoti.

»A*“ir ,B* klasés pertvarose jrengtos peréjimuy vietos ir angos

26. Reikalavimai naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose ,,A* ir ,,B*
klasés pertvarose jrengtoms peréjimy vietoms ir angoms:

26.1. Visoms ,,A“ klasés pertvarose jrengtoms angoms turi biiti numatytos stacionariai
pritvirtintos angy uzdarymo priemonés, kuriy atsparumas ugniai turi biti toks pat, kaip ir ty
pertvary, kuriose Sios uzdarymo priemonés jtvirtintos.

26.2. ,,A* klasés pertvarose visos durys turi biiti jrengtos su tokiomis priemonémis,
kuriomis uzdarytos durys tapty nejudancios, o dury rémy konstrukcija bty tokia, kad pagal
galimybes biity uztikrintas toks pat, kaip ir ty pertvary, kuriose durys jrengtos, atsparumas
ugniai bei dimy ir liepsnos plitimui. Sios durys ir dury rémai pagaminti i§ plieno arba kitos
lygiavertés medziagos. Vandeniui nelaidziy dury nebitina izoliuoti.

26.3. Visas duris iS bet kurios pertvaros puseés turi buti galima atidaryti vienam zmoguli.

26.4. Pagrindinéje vertikaliojoje zonoje pastatyty pertvary ir ugniai atsparios trapy Sachty
durys, iSskyrus klinketines vandeniui atsparias duris, valdomas naudojant energijos Saltinj, ir
jprastu btidu rakinamas duris, turi atitikti Siuos reikalavimus:

26.4.1. Durys turi uzsidaryti automatiskai, jos turi automatiSkai uzsidaryti ir tada, kai
laivas pasvyra ] kita puse negu dury uzdarymo kryptis, bet ne daugiau kaip 3,5°. Jeigu bitina,
dury uzsidarymo greitis kontroliuojamas, kad zmonéms nekilty pernelyg didelis pavojus.
Esant jprastinei laivo biklei, naujuose laivuose tolygus dury uzsidarymo greitis turi biiti ne
didesnis kaip 0,2 m/s ir ne mazesnis kaip 0,1 m/s.

26.4.2. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose tose klinketinése duryse arba duryse,
valdomose, naudojant energijos Saltinj, kurios dariné¢jamos nuotolinio valdymo jrenginiu, turi
biiti jmontuojamas jtaisas, duodantis pavojaus signala, kuris prie§ pradedant durims
uzsidarinéti skamba maziausiai 5, taciau ne ilgiau kaip 10 sekundZiy, ir nenutyla tol, kol durys
visiS$kai uzsidaro. Durys turi biiti suprojektuotos taip, kad vél pradéty atsidarinéti tuo atveju,
jeigu uzsidarinédamos susiduria su klititimi, o pradéjusios atsidarinéti turi nesustoti tol, kol
atsiranda bent 0,75 metro, taciau ne didesnis kaip 1 metro, tarpas.

26.4.3. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose visas duris, iSskyrus ugniai atsparigsias,
kurios paprastai laikomos uzdarytos, turi biiti jmanoma nuotolinio valdymo jrenginiu ir
automatiskai vienu metu arba grupémis atidaryti i§ pagrindinio valdymo posto, kuriame
nuolat budi Zzmonés, arba atskirai bet kurias duris, stovint i§ bet kurios jy pusés. PrieSgaisrinés



saugos pulte, esanCiame pagrindiniame valdymo poste, kuriame nuolat budi zmonés, turi biiti
sumontuoti indikatoriai, rodantys, ar visos nuotolinio valdymo jrenginiu darinéjamos durys
yra uzdarytos. Dury atidarymo jrenginys turi buti suprojektuotas taip, kad jos automatiskai
uzsidaryty tada, kai sugenda valdymo sistema arba pagrindinis elektros energijos Saltinis.
ISjungiamieji jungikliai turi bati dviejy padéciy, kad sistema neblity automatiskai vél
nustatoma j prading padétj. Tvirtinimo kabliy neleidziama montuoti taip, kad jy nebiity galima
junginéti i§ pagrindinio valdymo posto.

26.4.4. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose netoli nuo dury, valdomy naudojant energijos
Saltinj, turi biiti numatyti vietiniai energijos kaupikliai, kuriy energijos, naudojant prie dury
jrengtus valdymo jtaisus, durims visiskai atidaryti ir uzdaryti uztekty bent deSimciai karty.

26.4.5. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose i§ dviejy daliy sudarytose duryse, kuriose
biitinas sklgstis, uztikrinantis jy atsparumga ugniai, turi buiti jmontuojamas toks sklastis, kuris
automatiskai jsijungty, kai durys uzdaromos pagal komanda.

26.4.6. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose automatiSkai uzdaromose duryse, valdomose
naudojant energijos Saltinj, per kurias patenkama j specialiosios paskirties patalpas, nebiitina
montuoti §iy Reikalavimy 26.4.2 ir 26.4.3 papunkciuose nurodyto pavojaus signalg duodancio
jtaiso ir nuotolinio atidarymo jrenginio.

27. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
neatsizvelgiant ] $iy Reikalavimy 26.4 papunktj, pagrindiniy vertikaliyjy zony pertvarose,
koridoriy sienose ir trapy Sachtose esan¢ios ugniai atsparios durys, iSskyrus vandeniui
nelaidzias duris, valdomas naudojant energijos Saltinj, ir tas duris, kurios paprastai laikomos
uzrakintos, turi atitikti Siuos reikalavimus:

27.1. Durys turi uzsidaryti automatiskai, jos gali uzsidaryti ir tada, kai laivas j kitg puse
nuo dury uzdarymo krypties pasvyra ne daugiau kaip 3,5°.

27.2. Apytikslis Sarnyriniy ugniai atspariy dury uzsidarymo laikas turi biiti ne ilgesnis
kaip 40 sekundziy ir ne trumpesnis kaip 10 sekundziy nuo dury pajud¢jimo pradzios, esant
jprastinei laivo buklei. Apytikslis tolygusis klinketiniy ugniai atspariy dury uzsidarymo greitis
turi buti ne didesnis kaip 0,2 m/s ir ne mazesnis kaip 0,1 m/s, esant jprastinei laivo biiklei.

27.3. Visas duris turi biiti jmanoma vienu metu arba grupémis automatiskai uzdaryti i$
pagrindinio valdymo posto, kuriame nuolat budi zmonés, arba atskirai kiekvienas duris,
stovint i$ bet kurios jy pusés. ISjungiamieji jungikliai turi biti dviejy padéciy, kad sistema
nebiity automatiskai vél nustatoma j prading padét;.

27.4. Tvirtinimo kabliy neleidziama montuoti tuomet, jeigu jy negalima junginéti i$
pagrindinio valdymo posto.

27.5. Nuotolinio valdymo jrenginiu i§ pagrindinio valdymo punkto uzdarytos durys gali
biiti atidarytos naudojant prie dury jrengtus jtaisus ir stovint i§ bet kurios jy pusés. Taip
atidarius duris, jos vél turi automatiskai uzsidaryti.

27.6. Ugniai atspariy dury pulte, esaniame pagrindiniame valdymo poste, kuriame
nuolat budi Zzmonés, turi bati sumontuoti indikatoriai, rodantys, ar visos nuotolinio valdymo
jrenginiu darinéjamos durys yra uzdarytos.

27.7. Uzdarymo mechanizmas turi buti suprojektuotas taip, kad, sugedus valdymo
sistemai arba pagrindiniam elektros energijos Saltiniui, durys automatiskai uZsidaryty.

27.8. Arti dury, valdomy naudojant energijos S$altinj, turi biiti numatyti vietiniai
energijos kaupikliai, kuriy energijos, sugedus valdymo sistemai ar pagrindiniam elektros
energijos Saltiniui, naudojant prie dury jrengtus valdymo jtaisus, durims visiSkai atidaryti ir
uzdaryti uztekty bent deSim¢iai karty.

27.9. Valdymo sistemos arba pagrindinio elektros energijos Saltinio gedimas prie vieny
dury neturi kliudyti saugiam kity dury veikimui.

27.10. Klinketinése duryse arba duryse, valdomose naudojant energijos Saltinj,
darinéjamose nuotolinio valdymo jrenginiu, turi biiti jmontuotas jtaisas, duodantis pavojaus
signalg, kuris po dury uzdarymo komandos i§ pagrindinio valdymo punkto ir prie§ pradedant
durims uzsidarinéti skamba maziausiai 5 sekundes, taciau ne ilgiau kaip 10 sekundziy, ir



nenutyla, kol durys visiskai uzsidaro.

27.11. Durys, suprojektuotos atsidaryti tada, kai kelyje susiliecia su tam tikru objektu,
turi atsidaryti ne daugiau kaip vieno metro atstumu nuo sglycio tasko.

27.12. 18 dviejy daliy sudarytose duryse, kuriose biitinas sklgstis, uztikrinantis jy
atsparumg ugniai, turi buti sumontuotas toks sklastis, kuris automatiskai jsijungia tada, kai
durys uzdaromos perdavus komandg i§ valdymo sistemos.

27.13. Automatiskai uzdaromose duryse, valdomose naudojant energijos Saltinj, per
kurias patenkama | specialiosios paskirties patalpas, nebiitina montuoti 27.3 ir 27.10
punktuose nurodyto pavojaus signalg duodancio jtaiso ir nuotolinio atidarymo jrenginio.

27.14. Vietinés valdymo sistemos sudedamosios dalys turi biti prieinamos, panorus jas
apzitréti ar jas pritaikyti.

27.15. Duryse, valdomose naudojant energijos Saltinj, turi biiti jrengiama tokia
patvirtinto tipo valdymo sistema, kuri gali veikti kilus gaisrui, kaip ir numatyta Atsparumo
ugniai bandymy vykdymo tvarkos kodekse. Si sistema turi atitikti $iuos reikalavimus:

27.15.1. Valdymo sistema, veikianti tiekiant energija tada, kai temperatiira maziausiai
200°C, turi valdyti duris ne trumpiau kaip 60 minuciy.

27.15.2. Tai turi nekliudyti tiekti energija visoms kitoms durims, neapimtoms gaisro.

27.15.3. Kai temperatiira pakyla vir§ 200°C, valdymo sistema automatiskai turi buti
izoliuojama nuo energijos tiekimo ir turi biiti pajégi iSlaikyti duris uzdarytas, esant maziausiai
945°C temperatiirai.

28. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose iSoriniy laivo konstrukeijy ,,A* klasés atsparumo
reikalavimai netaikomi stiklinéms pertvaroms, langams ir borto iliuminatoriams tais atvejais,
jeigu reikalavimai dél pirmiau minétos sienos atitikties ,,A* klasés atsparumo nuostatoms néra
jtraukti j Siy Reikalavimy 42-—44 punktus. Taip pat ,,A* klasés atsparumo reikalavimai
netaikomi antstaty ir kabiny iSorinéms durims.

29. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
neatsizvelgiant j §Siy Reikalavimy 28 punkta, iSoriniy laivo konstrukcijy ,,A* klasés atsparumo
reikalavimai netaikomi stiklinéms pertvaroms, langams ir borto iliuminatoriams tais atvejais,
jeigu reikalavimai dél pirmiau minétos sienos atitikties ,,A* klasés atsparumo nuostatoms néra
jtraukti j Siy Reikalavimy 42—44 punktus. ISoriniy laivo konstrukcijy ,,A* klasés atsparumo
reikalavimai netaikomi iSorinéms durims, iSskyrus antstaty ir kabiny iSorines duris, esancias
prie§ gelbéjimosi priemones, jlaipinimo ir iSorines susirinkimo punkty zonas, iSorinius laiptus
ir virSutinius denius, naudojamus evakavimo marsrutams. Viduje esanciy trapy durims Sis
reikalavimas neprivalomas.

30. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose visose ,,A“ klasés duryse, iSskyrus vandeniui
nelaidzias duris, oro salygoms atsparias duris (pusiau vandeniui nelaidzias duris), duris,
vedancias ] virSutinj denj, ir tas duris, kurios turi biiti atitinkamai pagrjstai nelaidzios dujoms,
esanCiose trapuose, vieSosios paskirties skyriuose ir pagrindinés Vvertikaliosios zonos
pertvarose, kertanCiose evakavimo marsrutus, turi biiti jrengta i§ tokios medziagos pagaminta
automatiSkai uzsidaranti jungtis vamzdziui prijungti, kurios konstrukcija ir atsparumas ugniai
turi biiti toks pat, kaip ir ty dury, kuriose ji sumontuota, o tada, kai durys yra uzdarytos, turi
likti kvadratiné 150 mm anga, o jungtis turi bti jrengta apatiniame dury kampe, priesais dury
vyrius, arba, kai durys yra klinketinés, kuo ar¢iau angos.

31. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose:

31.1. ,,B* klasés pertvarose jrengtos durys, dury rémai bei jtaisai, neleidziantys durims
judeéti, turi uZztikrinti, kad durys biity uzdaromos taip, kad jy atsparumas ugniai biity ne
mazesnis kaip pertvary, iSskyrus tai, jog Siy dury apatin¢je dalyje galima leisti jrengti
ventiliacijos angas. Kai jos jrengtos duryse arba po jomis, tokios angos arba bendras angy
plotas neturi vir§yti 0,05 m°. Jeigu vamzdzio skerspjiivio plotas ne didesnis kaip 0,05 m?
leidziama jrengti nedegy oro balansavimo vamzdj, nutiesta tarp kabinos ir koridoriaus bei
jrengta po sanitariniu skyriumi. Visose ventiliacijos angose turi biiti jtaisytos grotelés,
pagamintos i§ nedegiosios medziagos. Durys irgi turi biti i§ nedegiosios medziagos.



31.2. Siekiant triuk§mo mazinimo, Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo
bendrové kaip lygiavertes gali leisti naudoti duris su jmontuotais ventiliacijos triukSmo
slopinimo jtaisais tada, kai angos yra vienos $iy dury pusés apacioje, o kitos jy pusés virsuje,
jeigu laikomasi $iy nuostaty:

31.2.1. VirSutinés angos su jose sumontuotomis nedegiyjy medziagy grotelémis ir
automatiskai veikian¢ia gaisrine sklende, jsijungiancia tada, kai temperatiira pakyla mazdaug
iki 70°C, visada atgreztos j koridoriy.

31.2.2. Apatingje angoje jrengtos grotelés i$ nedegiyjy medziagy.

31.2.3. Durys iSbandomos vadovaujantis TJO rezoliucijos A.754(18) nuostatomis.

32. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose kajutés ,,B* klasés pertvarose turi biiti jrengtos
automatiskai uzsidarancios durys. Neleidziama jrengti apsaugos jtaisy.

33. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose iSoriniy laivo
konstrukcijy ,,B“ klasés atsparumo reikalavimai netaikomi stiklinéms pertvaroms, langams ir
borto iliuminatoriams. Taip pat ,,B*“ klasés atsparumo reikalavimai netaikomi antstaty ir
kabiny iSorinéms durims. Laivuose, skirtuose vezti ne daugiau kaip 36 keleivius,
Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti naudoti degiasias
medziagas durims, skirian¢ioms kajutes nuo atskiry vidaus sanitariniy skyriy, pavyzdZiui,
dusy.

Gyvenamuyju ir tarnybiniy patalpy trapu ir lifty apsauga

34. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose visy trapy rémas turi biti plieninis, iSskyrus tuos
atvejus, kai Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrove leidzia naudoti kitas
lygiavertes medziagas, o trapai 1§ visy pusiy turi biiti aptveriami ,,A“ klasés pertvaromis ir
visy jy angoms turi biiti jrengiami priverstinio uzdarymo jtaisai, iSskyrus tai, kad:

34.1. du denius jungiantis trapas gali baiti atviras, jeigu denio atsparumg uZztikrina
atitinkamos tarpdenio skyriaus pertvaros arba durys. Jei kuriame nors tarpdenio skyriuje
trapas yra uzdaras, to trapo Sachta apsaugoma laikantis 2 ir 4 lentelése pateikty reikalavimy
deniams;

34.2. trapus galima jrengti atviroje vieSosios paskirties patalpos vietoje tais atvejais,
jeigu jie visisSkai iSsitenka Sioje vieSosios paskirties patalpoje.

35. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose iS trapo Sachtos turi biiti
galima tiesiogiai pereiti j koridorius, o $iy Sachty matmenys turi bati tokie, kad buty
atsizvelgta ] keleiviy, kurie gali naudotis Siomis Sachtomis, skaiiy ir numatyta, kad
nesusidaryty keleiviy spiistis.

36. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose trapy Sachtose, nevirSijant jy perimetro,
leidziama jrengti tik vieSuosius tualetus, sandéliukus i§ nedegiyjy medziagy saugos jrangai
laikyti ir vieSosios informacijos perdavimo priemones.

37. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose tiesioginius iSé¢jimus |
pirmiau minéty trapy Sachtas leidziama jrengti tik i§ vieSosios paskirties patalpy, koridoriy,
vieSyjy tualety, specialiosios paskirties skyriy, kity pagal Siy Reikalavimy 13 punkto
nuostatas biitiny evakavimo trapy ir i§ laivo iSoréje esanciy viety.

38. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose lifty Sachtos turi biiti
jrengtos taip, kad liepsna ir diimai i§ vieno tarpdenio neiSplisty j kita, ir turi biiti numatytos
priemonés Sachtoms uzdaryti, kad biity galima valdyti oro trauka.

Ventiliacijos sistemos

39. Keleiviniy laivy, skirty vezti daugiau kaip 36 keleivius, ventiliacijos sistemoms
taikomi Sie reikalavimai:

39.1. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose ventiliacijos sistema be SOLAS konvencijos 11
skyriaus 32 taisykles, galiojusios 1998 m. kovo 17 d., 1 punkto, taip pat turi atitikti Siy
Reikalavimy 40.3—40.8, 40.10 ir 40.11 papunk¢iy nuostatas.

39.2. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose ventiliatoriai turi buti
iSdéstyti taip, kad su skirtingais skyriais sujungtos Sachtos neatsidurty uz pagrindinés
vertikaliosios zonos riby.



39.3. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose, kai ventiliacijos
sistemos kerta denius, be atsparumo priemoniy, numatyty Administracijos direktoriaus
isakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo
gesinimui 51.1-51.5 papunkc¢iuose, ir priemoniy, susijusiy su atsparumu ugniai, turi biiti
imamasi papildomy priemoniy, kad biity sumazinta galimybé diimams ir kar§toms dujoms $ia
sistema patekti i§ vieno tarpdenio j kitg. Jeigu tai reikalinga, vertikalieji vamzdziai turi biiti
izoliuojami, laikantis atitinkamy §iy Reikalavimy 1 ir 2 lenteliy nuostaty.

39.4. Ventiliacijos vamzdziai naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi biiti pagaminti i$
S$iy medziagy:

39.4.1. tie vamzdziai, kuriy skerspjavio plotas yra ne maZesnis kaip 0,075 m? taip pat
visi vertikalieji ortakiai, sujungti su daugiau kaip vienu tarpdenio skyriumi, turi buti
pagaminti i§ plieno arba i§ lygiavertés medziagos;

39.4.2. tie vamzdziai, kuriy skerspjiivio plotas yra mazesnis kaip 0,075 m?, tadiau jie
néra pirmiau minétame 39.4.1 papunktyje nurodyti vertikalieji vamzdZiai, gaminami 1§
nedegiyjy medzZiagy. Kai Sie vamzdziai vedami per ,,A“ arba ,B* klasés pertvaras,
atitinkamas démesys kreipiamas ] tai, kad biity uztikrintas pertvaros atsparumas ugniai;

39.4.3. tos trumpos ventiliacijos vamzdziy atkarpos, kuriy skerspjiivio plotas néra
didesnis kaip 0,02 m® ir kurios néra ilgesnés kaip 2 metrai, gali nebiti pagamintos i3
nedegiyjy medziagy, jeigu laikomasi visy $iy salygy:

39.4.3.1. vamzdis pagamintas i§ mazai pavojingos gaisro atveju medziagos,
atitinkan¢ios Administracijos ar jos jgaliotos laivy klasifikavimo bendrovés reikalavimus;

39.4.3.2. vamzdis naudojamas tik ventiliacijos vamzdyno gale;

39.4.3.3. vamzdis nuo tos vietos, kurioje ventiliacijos vamzdis kerta ,,A*“ arba , B*
klasés pertvara, jskaitant istisinius ,,B* klasés vidinius klojinius, sumontuotas ne ar¢iau kaip
per 600 mm, jeigu atstumas matuojamas iSilgai ortakio;

39.4.4. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, vietoj iy
Reikalavimy 39.4.1 papunktyje nustatyty medziagy, ventiliacijos vamzdziai turi biiti pagaminti i§
tokiy medziagy, kurioms budingas mazas liepsnos plitimo greitis.

39.5. Trapy Sachtos B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba
véliau, turi biti ventiliuojamos tik sistema, sudaryta i§ atskiro ventiliatoriaus ir ventiliacijos
vamzdzio, kuri nenaudojama ventiliuoti jokiam kitam su ventiliacijos sistema sujungtam
skyriui.

39.6. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose visoje priverstinés
ventiliacijos sistemoje, iSskyrus masiny ir kroviniy skyriy ventiliacija bei bet kurig kitg
sistema, biiting pagal Siy Reikalavimy 40.8 papunkc¢io nuostatas, turi biiti jrengiami valdymo
jtaisai, kurie grupuojami taip, kad visus ventiliatorius biity galima i§jungti i§ bet kurios vienos
i§ dviejy viety, jrengty pagal galimybes kuo toliau viena nuo kitos. Priverstinés ventiliacijos,
naudojamos masiny skyriams ventiliuoti, valdymo jtaisai taip pat turi biiti grupuojami taip,
kad juos bity galima junginéti i§ dviejy viety, i§ kuriy viena turi biiti jrengta ne masiny
skyriuje. Tuos ventiliatorius, kurie priverstinés ventiliacijos sistemose naudojami kroviniy
skyriams ventiliuoti, turi biiti galima i§jungti i$ kurios nors saugios vietos, taciau ne i§ pirmiau
minéty skyriy.

39.7. Jeigu vieSosios paskirties patalpos naujuose B, C ir D klasiy laivuose iSdéstytos
trijuose arba daugiau virSutiniy deniy ir jose stovi lengvai jsiliepsnojantys daiktai, pavyzdziui,
baldai, ir jeigu jas sudaro ir uzdari skyriai, pavyzdZiui, parduotuvés, darbo kabinetai ir
restoranai, tuomet Siose patalpose turi biiti jrengiama diimy iStraukimo sistema. Ja jjungia
biitina jrengti dimy aptikimo sistema ir ja galima valdyti rankiniu budu. Ventiliatoriy dydis
turi biiti parinktas taip, kad visa patalpos ttirio org jie iStraukty per 10 minuciy arba grei¢iau.

39.8. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose ventiliacijos kanaluose turi biiti numatyti
atitinkamai iSdéstyti liukai, jrengti taip ir tokiose vietose, kur tai jmanoma padaryti, kad biity
galima kanalus apzitiréti ir valyti.

39.9. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose kambuzy iStraukiamosios ventiliacijos kanalal,



kuriuose gali kauptis taukai ir riebalai, turi atitikti $iy Reikalavimy 40.5.5 ir 40.5.6 papunkciy
nuostatas, todél Siuose kanaluose turi biiti sumontuota:

39.9.1. lengvai iSimama, kad biity galima jg valyti, tauky gaudykle, jeigu nejrengta kita
patvirtinta tauky Salinimo sistema;

39.9.2. virSutiniame ir apatiniame kanalo galuose — tokios automatinés priesgaisrinés
sklendés, kurios biity automatiskai valdomos nuotoliniais jtaisais;

39.9.3. stacionariosios gaisro, kilusio kanale, gesinimo priemonés;

39.9.4. iStraukiamojo ir sléginiy ventiliatoriy nuotolinio valdymo, Siy Reikalavimy
39.9.2 papunktyje minéty automatiniy prieSgaisriniy sklendziy ir gaisro gesinimo sistemy
valdymo jrenginiai turi biiti montuojami prie j€jimo j kambuza. Jeigu sistema sumontuota i§
daugelio atSaky, turi biiti numatytos priemonés visoms istraukimo atSakoms, sujungtoms su
tuo paiu pagrindiniu ortakiu, uzdaryti, kad paskui ] sistema biity galima leisti gesinimo
medZiaga;

39.9.5. tinkamai iSdéstyti liukai, kad biity galima apzitiréti ir valyti ventiliacijos vamzdj.

40. Laivuose, skirtuose vezti ne daugiau kaip 36 keleivius, ventiliacijos sistemos turi
atitikti Siuos reikalavimus:

40.1. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose ventiliacijos vamzdziai turi biti pagaminti i§
nedegiosios medziagos. Trumpi, ne ilgesni kaip 2 metry, vamzdziai, kuriy skerspjiivio plotas
yra ne didesnis kaip 0,02 m?% gali buiti gaminami i§ kitokiy nei i§ nedegiyjy medziagy, jeigu
laikomasi $iy salygy:

40.1.1. Sie vamzdziai turi biiti pagaminti i$ tokios medziagos, kuri, Administracijos ar
jos igaliotos laivy klasifikavimo bendrovés nuomone, yra nepavojinga gaisro atveju;

40.1.2. juos galima jrengti tik ventiliacijos jtaiso gale;

40.1.3. vamzdziy nuo ,,A*“ arba ,,B“ klasés pertvaros, jskaitant istisinius ,,B* klasés
vidinius klojinius, angos sumontuotos ne ar¢iau kaip per 600 mm, jeigu atstumas matuojamas
i8ilgai vamzdziy.

40.2. Neatsizvelgiant j Siy Reikalavimy 40.1 papunkcio nuostatas, B, C ir D klasiy
laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, ventiliacijos vamzdziai turi bati
pagaminti i§ medziagos, kuriai biidingas mazas liepsnos plitimo greitis.

40.3. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, kai ventiliacijos kanalai, kuriy laisvasis
skerspjivio plotas didesnis kaip 0,02 m®, kerta ,,A“ klasés pertvaras arba denius, j angas turi
biti klojamos plieninés movos tais atvejais, kai pertvaras ar denius kertan¢iy ortakiy dalis prie
kertamos pertvaros ar denio néra pliening, o ortakiai ir movos Sioje dalyje turi atitikti Siuos
reikalavimus:

40.3.1. movos medziagos storis turi buti ne mazesnis kaip 3 mm, o pati mova ne
trumpesne kaip 900 mm. Jei mova kerta pertvaras, pirmiau minétg ilgj tinkamiausia dalyti |
dvi dalis po 450 mm i§ abiejy pertvaros pusiy. Siuose ortakiuose arba jy movose turi biti
jrengta ugniai atspari izoliacija. Jos atsparumas ugniai neturi biiti maZesnis nei tos pertvaros
ar denio, per kurj ortakis vedamas;

40.3.2. tuose vamzdziuose, kuriy laisvasis pjiuvio plotas virSija 0,075 m?, turi biti
jrengtos automatineés prieSgaisrinés sklendés. Nors jos valdomos automatiskai, taciau Sias
sklendes taip pat turi biti jmanoma uzdaryti rankomis i§ abiejy pertvaros arba denio pusiy.
Automatinéje prieSgaisrin¢je sklendéje turi buti jmontuojamas indikatorius, rodantis, ar
sklendé¢ atidaryta ar uzdaryta. Sios sklendés nebiitinos, kai vamzdziai kerta tuos skyrius, kuriy
sienos yra ,,A* klasés pertvaros, ir tais atvejais, kai vamzdziai $iy skyriy neventiliuoja, tuo
atveju, jei Siy vamzdziy atsparumas ugniai yra toks pat, kaip ir ty pertvary, kurias jie kerta.
Automatinés prieSgaisrinés sklendés turi biiti lengvai prieinamos. Naujuose B, C ir D klasiy
laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, automatinés prieSgaisrinés sklendés
turi buti jrengtos uz vidiniy klojiniy arba apkaly, o tuose vidiniuose klojiniuose arba apkalose
turi biti jrengtos patikrinimo durys, prie kuriy turi biiti jrengta plokStelé, parodanti
automatinés prieSgaisrinés sklendés identifikacinj numeri. Automatinés prieSgaisrinés
sklendés identifikacinis numeris taip pat turi buti nurodytas visuose atitinkamuose nuotolinio



valdymo pultuose.

40.4. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
plonai apkalto vamzdzio, vedamo per ,,A*“ klasés pertvaras arba denius, su laisvuoju
skerspjiivio plotu, lygiu arba mazesniu uz 0,002 m?, anga turi biti isklota tokia plienine mova,
kuri turi biiti ne plonesné kaip 3 mm ir ne trumpesné kaip 200 mm, pageidautina po 100 mm
kiekvienoje 1§ abiejy pertvaros pusiy, o tada, kai vamzdis vedamas per denj, jis turi eiti iStisai
per zemesniaja kertamo denio puse.

40.5. Vamzdziai, numatyti masiny skyriams, kambuzams, automobiliy denio, ro-ro
kroviniy arba specialiosios paskirties patalpoms ventiliuoti, neturi biiti vedami per
gyvenamasias ar tarnybines patalpas arba valdymo postus tais atvejais, jeigu jie neatitinka Siy
Reikalavimy 40.5.1-40.5.4 arba 40.5.5 ir 40.5.6 papunkciuose apibrézty salygy:

40.5.1. vamzdziai pagaminti i§ tokio plieno, kurio storis yra maziausiai 3 mm,
atitinkamai 5 mm, kai vamzdzio plotis arba skersmuo néra didesnis kaip 300 mm, jskaitant ir
300 mm, 760 mm ir didesnis, o ty vamzdziy, kuriy plotis arba skersmuo 300-760 mm,
medziagos storis gaunamas interpoliacijos biidu;

40.5.2. vamzdziai tinkamai tvirtinami ir standinami;

40.5.3. vamzdziuose prie ty pertvary, kurias jie kerta, jrengtos automatinés
prieSgaisrinés sklendés;

40.5.4. vamzdziai nuo masiny skyriy, kambuzy, automobiliy denio, ro-ro krovininiy
arba specialiosios paskirties patalpy iki tasko, esancio bent per penkis metrus uz kiekvienos
automatings prieSgaisrin€s sklendés, izoliuojami pagal ,,A-60° standarto reikalavimus; arba

40.5.5. vamzdziai pagaminti i§ plieno pagal $iy Reikalavimy 40.5.1 ir 40.5.2 papunk¢iy
reikalavimus;

40.5.6. per gyvenamasias ar tarnybines patalpas arba valdymo postus vedami ortakiai
izoliuoti pagal ,,A-60* standarto reikalavimus;

40.5.7. pagrindinés zonos pertvarose jrengtos peré¢jimy vietos taip pat turi atitikti Siy
Reikalavimy 40.10 papunkcio reikalavimus;

40.5.8. naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
ventiliacijos sistemos, rengiamos A kategorijos masiny, transporto priemoniy bei ro-ro
skyriuose, kambuzuose, specialiosios paskirties patalpose ir kroviniy skyriuose, paprastai turi
biti atskiriamos viena nuo kitos ir nuo kity skyriy ventiliacijos sistemy. Taciau keleiviniuose
laivuose, skirtuose vezti ne daugiau kaip 36 keleivius, kambuzy ventiliacinés sistemos
neprivalo biti jrengtos visiSkai atskirai — jos gali biiti susijusios su atskirais kity skyriy
ventiliacinio sektoriaus vamzdziais. Bet kokiu atveju automatiné priesgaisriné sklendé turi
biti jrengta kambuzo ventiliacijos ortakyje Salia ventiliacijos sektoriaus.

40.6. Ventiliacijos vamzdziai, numatyti gyvenamosioms bei tarnybinéms patalpoms ir
valdymo postams ventiliuoti, neturi biti vedami per masiny skyrius, kambuzus, automobiliy
denio, ro-ro kroviniy arba specialiosios paskirties skyrius tais atvejais, jeigu jie neatitinka Siy
Reikalavimy 40.6.1-40.6.3 arba 40.6.4 ir 40.6.5 papunk¢iuose apibrézty salygy:

40.6.1. ventiliacijos vamzdziai, kertantys masiny skyriy, kambuza, automobiliy denio,
ro-ro kroviniy arba specialiosios paskirties skyrius, gaminami i§ plieno, laikantis $iy
Reikalavimy 40.5.1 ir 40.5.2 papunkc¢iy nuostaty;

40.6.2. automatinés prieSgaisrinés sklendés montuojamos arti ty sieny, kurias kerta
ventiliacijos vamzdziai; ir

40.6.3. masiny skyriaus, kambuzo, automobiliy denio, ro-ro kroviniy arba specialiosios
paskirties skyriy sieny sandarumas i§laikomas peré¢jimy vietose; arba

40.6.4. ventiliacijos vamzdziai, kertantys masiny skyriy, kambuza, automobiliy denio,
ro-ro kroviniy arba specialiosios paskirties skyrius, gaminami i§ plieno, laikantis Siy
Reikalavimy 40.5.1 ir 40.5.2 papunkciy nuostaty;

40.6.5. per maSiny skyriy, kambuza, automobiliy denio, ro-ro kroviniy arba
specialiosios paskirties skyrius vedami ventiliacijos vamzdZiai izoliuojami pagal ,,A-60*
standarto nuostatas;



40.6.6. pagrindinés zonos pertvarose jrengtos peré¢jimy vietos taip pat turi atitikti Siy
Reikalavimy 40.10 papunkc¢io nuostatas.

40.7. Kai tie ventiliacijos kanalai, kuriy laisvasis skerspjiivio plotas didesnis kaip 0,02
m?, kerta ,,B“ klasés pertvaras, jose turi bati jklojamos 900 mm ilgio plieninés movos, o §j ilgj
tinkamiausia dalyti j dvi dalis po 450 mm i§ abiejy pertvaros pusiy, tais atvejais, jeigu ortakio
pirmiau minéto ilgio dalis pagaminta ne i$ plieno.

40.8. Tokiy priemoniy pagal galimybes imamasi valdymo postuose, jrengtuose ne
masiny skyriuose, siekiant uztikrinti, kad Sie postai biity ventilivojami, kad juose biity
normalus matomumas ir kad i§ jy buty Salinami dimai, kad kilus gaisrui valdymo posty
mechanizmus ir jrangg buty galima veiksmingai tinkamai prizitréti uztikrinant, kad jie
patikimai veikty. Turi biiti numatytos alternatyvios ir atskiros priemonés orui tiekti; dviejy org
tiekianCiy Saltiniy oro imtuvai turi biiti i8déstomi taip, kad pavojus, jog abu imtuvus vienu
metu uztvindys diimai, biity kuo maZesnis. Siy reikalavimy galima netaikyti valdymo
postams, jrengtiems virSutiniame denyje ar tiems, i§ kuriy patenkama j virSutinj denj, taip pat
tada, kai vietiniai uzdarymo jrenginiai yra tokie pat veiksmingi.

40.9. Kambuzy iStraukiamosios ventiliacijos kanaly, jeigu jie vedami per gyvenamasias
patalpas arba per tuos skyrius, kuriuose laikomos degiosios medziagos, sienos turi biiti
suformuotos i$ ,,A* klasés pertvary. Kiekviename iStraukimo kanale turi biiti sumontuota:

40.9.1. lengvai iSimama tauky gaudyklé, kad ja buty galima valyti,

40.9.2. automatiné prieSgaisriné sklendé apatiniame ortakio gale;

40.9.3. i§ kambuzo valdomi jtaisai iStraukiamiesiems ventiliatoriams iSjungti;

40.9.4. stacionariosios gaisro ventiliacijos vamzdyje gesinimo priemongs.

40.10. Jeigu butina, kad ventiliacijos kanalas kirsty pagrindinés vertikaliosios zonos
pertvara, arti Sios pertvaros turi biiti sumontuojama patikima automatiné prieSgaisriné
uzdaromoji sklendé. Sia sklende turi biiti galima uzdaryti rankomis i§ abiejy pertvaros pusiy.
Vieta, 1§ kurios sklendé¢ valdoma, turi biiti lengvai prieinama ir Zymima raudonais Sviesg
atspindinciais dazais. Ventiliacijos vamzdis tarp pertvaros ir prieSgaisrinés sklendés turi biiti
plieninis arba 1§ kitos lygiavertés medziagos ir, jeigu reikia, izoliuotas laikantis
Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo
gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 51.1-51.5 papunk¢iuose iSdéstyty reikalavimy. Bent i§
vienos pertvaros pusés prieSgaisriné sklendé turi bati sumontuojama su indikatoriumi,
rodanciu, ar sklend¢ atidaryta.

40.11. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose visy ventiliacijos
sistemy pagrindinius oro imtuvus ir oro iSleidimo angas turi biiti galima uzdaryti ir nebiinant
ventiliuojamuose skyriuose.

40.12. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose priversting gyvenamyjy ir tarnybiniy patalpy,
kroviniy skyriy, valdymo posty ir masiny skyriy ventiliacijg turi biti galima i§jungti i§ lengvai
prieinamos vietos, esan¢ios ne ventiliuojamame skyriuje. Si vieta neturéty bati lengvai
atkirsta, jeigu ventiliuojamame skyriuje kilty gaisras. Jtaisai, numatyti masiny skyriy
priverstinei ventiliacijai i§jungti, turi buti visiSkai atskirti nuo jtaisy, numatyty kity skyriy
ventiliacijai i§jungti.

41. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, laikantis TJO
Atsparumo ugniai bandymy vykdymo tvarkos kodekso nuostaty, turi biiti iSbandomos toliau
nurodytos priemones.

41.1. PrieSgaisrines sklendés, jskaitant atitinkamas valdymo priemones.

41.2. Ventiliacijos vamzdziai, vedami per ,,A* klasés pertvaras. Jeigu plieninés movos
yra tiesiogiai sujungtos su ventiliacijos vamzdZiais kniedémis, sraigtinémis jungémis arba
suvirintos, bandymai yra nebitini.

Langai ir borto iliuminatoriai

42. Reikalavimai langy ir borto iliuminatoriy jrengimui naujuose B, C ir D klasiy bei
esamuose B klasés laivuose:

42.1. Visi langai ir borto iliuminatoriai, esantys gyvenamyjy ir tarnybiniy patalpy bei



valdymo posty pertvarose, iSskyrus tuos, kuriems taikomos Siy Reikalavimy 28 punkto
nuostatos, turi bati jrengti taip, kad nebuity pazeisti to pertvary tipo, kuriose jrengti langai ir
borto iliuminatoriai, atsparumo reikalavimai.

42.2. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
tai nustatoma pagal Atsparumo ugniai bandymy vykdymo tvarkos kodekso nuostatas.

42.3. Nepaisant Siy Reikalavimy 1-4 lentelése pateikty reikalavimy, visi langai ir borto
iliuminatoriai, esantys tose pertvarose, kuriomis gyvenamosios ir tarnybinés patalpos bei
valdymo postai apsaugoti nuo oro salygy poveikio, turi biiti jrengti su rémais, pagamintais i$
plieno arba i§ kitos atitinkamos medziagos. Stiklas turi buti jstatytas ] metalinj aptaisg arba
kampuotj.

43. Reikalavimai langy ir borto iliuminatoriy jrengimui naujuose B, C ir D klasiy
laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius:

43.1. Langy, esanciy priesais gelb¢jimosi priemones, jlaipinimo ir susirinkimo vietas,
1Sorinius trapus bei virSutinius denius, jtrauktus j evakavimo marSrutus, ir langy, jrengty Zemiau
ty viety, 1§ kuriy jlaipinama  gelbéjimosi plaustus bei j evakavimo tiltelius, atsparumas ugniai
turi atitikti Siy Reikalavimy 1 ir 2 lentelése nustatytus reikalavimus. Jeigu langams numatytos
automatinés specializuotos purkStuvo galvuteés, tie langai, kuriy atsparumas ugniai yra ,,A-0%,
gali biiti laikomi lygiaverciais.

43.2. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
automatinémis specializuotomis purkstuvo galvutémis gali bti laikomos:

43.2.1. vir§ langy jtaisytos specialios galvutés, jrengtos papildomai Salia jprastiniy
vidiniy klojiniy purkstuvy; arba

43.2.2. jprastinés vidiniy klojiniy purkstuvy galvutés, iSdéstytos taip, kad langas biity
apsaugotas vidutiniu pritaikymo greiciu, kuris turi bati ne maZesnis kaip 5 litry/m? per minute,
o skai¢iuojant padengimo plotg jtraukiamas ir papildomas lango plotas;

43.3. langy, laivo borte jrengty zemiau ty viety, i$ kuriy jlaipinama j gelbéjimosi valtis,
atsparumas ugniai turi atitikti maziausiai ,,A-0* klasés atsparuma.

44, Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, skirtuose vezti ne daugiau kaip 36 keleivius, bei
esamuose B klasés laivuose, nepaisant $iy Reikalavimy 3 ir 4 lentelése iSdéstyty nuostaty,
ypatingas démesys turi biiti kreipiamas j langy, esanciy priesais tas atviras arba uzdaras vietas,
18 kuriy jlaipinama j gelb&jimosi valtis ar plaustus, atsparumg ugniai ir langy, esan¢iy Zemiau
jlaipinimo j valtis bei plaustus viety ir jrengty tokioje vietoje, kad, Siems langams nesulaikius
liepsnos, buty trukdoma nuleisti gelbéjimosi valtis ar plaustus arba jlaipinti keleivius ] valtis
ar plaustus, atsparumg ugniai.

Ribotas degiyju medziagy naudojimas

45. Reikalavimai degiyjy medziagy naudojimui naujuose B, C ir D klasiy laivuose:

45.1. Visos apkalos, gruntai, prieSgaisrinés pertvaros, apdailos detalés ir izoliacijos
sluoksniai, iSskyrus kroviniy, paSto bei bagaZzo skyrius arba tarnybinio skyriaus Saldymo
patalpas, turi buti i§ nedegiyjy medziagy. Tos dalinés pertvaros arba deniai, kuriais skyrius
dalijamas siekiant patogumo arba dé¢l su dizainu susijusiy priezasCiy, taip pat turi bati i$
nedegiyjy medziagy.

45.2. Garams nelaidis sluoksniai ir lipniosios medZiagos, naudojamos izoliacijai jrengti,
bei Salcio skirstymo sistemy vamzdyno armatliros izoliacija gali buti i§ degiyjy medZiagy,
taCiau tokiy medZiagy pagal galimybes turi biiti naudojama kuo maZiau, o jy atviriesiems
pavirSiams budingos ypatybés, trukdancios plisti liepsnai, nustatomos pagal bandymo tvarka,
pateiktg TJO rezoliucijoje A.653(16).

453. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
neatsizvelgiant | $iy Reikalavimy 45.2 punkto nuostatas, garams nelaidiis sluoksniai ir
lipniosios medZziagos, naudojamos izoliacijai jrengti, bei Sal¢io skirstymo sistemy vamzdyno
armatiiros izoliacija gali buti i§ degiyjy medziagy, taciau tokiy medziagy pagal galimybes turi
biiti naudojama kuo maziau, o jy atviriesiems pavirSiams turi buti budingas mazas liepsnos
plitimo greitis.



45.4. Mazas liepsnos plitimo greitis turi biiti budingas Siems pavirSiams:

45.4.1. koridoriy ir trapy Sachty bei pertvary atviriesiems pavirSiams, gyvenamyjy ir
tarnybiniy patalpy bei valdymo posty sieny ir perdangy apdailai;

45.4.2. pasléptiems arba neprieinamiems pavirS§iams gyvenamosiose ir tarnybinése
patalpose bei valdymo postuose.

45.5. Jokioje gyvenamojoje arba tarnybinéje patalpoje degiosios apdailos, briauneliy,
papuosimy ir vienasluoksnés faneros tiiris neturi virSyti tokio tiirio, kuris biitinas pirmiau
minétos patalpos visoms sienoms ir perdangoms iskloti 2,5 mm storio vienasluoksne fanera.
Prie vidiniy klojiniy, pertvary arba deniy pritvirtinti baldai nejtraukiami, skai¢iuojant bendraji
degiyjy medziagy turj.

45.6. Jeigu laive jrengta Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy
keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 39—40 punkty nuostatas
atitinkanti automatiné purkStuvy sistema, ] pirmiau minétg tiir] galima jtraukti tam tikrg
degiosios medziagos, naudojamos ,,C* klasés pertvaroms statyti, dalj.

45.7. Tiems pavirSiams ir apkaloms, kurioms taikomos §iy Reikalavimy 45.4 papunkcio
nuostatos, turi biiti naudojamos atitinkamo storio faneros, kuriy ploto Silumingumas nevirsija
45 MI/m?’.

45.8. Trapy Sachtose statomi tik sédéti skirti baldai. Jie turi baiti pritvirtinti, kiekvieno
denio kiekvieno trapo Sachtoje statomi ne daugiau kaip SeSiy seédimy viety riboto
pavojingumo gaisro atveju baldai, netrukdantys keleiviams naudotis evakavimo marSrutais.
Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové trapo, jrengto pagrindiniame
keleiviy priimamajame, Sachtoje gali leisti statyti papildomag balda, skirtg sédéti, jeigu jis
pritvirtinamas, yra pagamintas 1§ nedegiosios medziagos ir netrukdo keleiviams judéti
evakavimo marsrutu. Tuose keleiviy ir jgulos koridoriuose, kurie kajuciy sekcijose jtraukti j
evakavimo marsrutus, neleidziama statyti baldy. Be to, kaip minéta jau anksciau, i$
nedegiosios medziagos leidziama jrengti sandé¢liukus, skirtus biitinai saugos jrangai laikyti.
Geriamojo vandens ir ledo gabaliuky aparatai gali biiti statomi koridoriuose tais atvejais, jeigu
aparatai yra stacionariis ir nemazina evakavimo marSruty plocCio. Tai taip pat taikoma
dekoratyvinéms géléms arba augalams, statuloms ar kitiems meno objektams, pavyzdziui,
paveikslams ir kilimams, esantiems koridoriuose ir trapuose.

45.9. Dazai, lakai ir kitos atviriesiems pavirSiams naudojamos apdailos medziagos
degdamos neturi iSskirti pernelyg didelio kiekio diimy arba nuodingy produkty.

45.10. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
neatsizvelgiant j Siy Reikalavimy 45.9 papunkcio nuostatas, dazai, lakai ir kitos atviriesiems
pavirSiams naudojamos apdailos medziagos degdamos neturi iSskirti pernelyg didelio kiekio
diimy arba nuodingy produkty, tai nustatant pagal TJO Atsparumo ugniai bandymy vykdymo
tvarkos kodekso nuostatas.

45.11. Jeigu gyvenamosiose bei tarnybinése patalpose ir valdymo postuose naudojama
pirminé denio danga, ji turi buti i§ tokios patvirtintos ir sunkiai jsiliepsnojancios medziagos,
kurios jsiliepsnojimo temperatiira nustatoma pagal Atsparumo ugniai bandymo tvarka,
i8déstyta TJO rezoliucijoje A.687(17), ir kuri, padidéjus temperatiirai, nekelia apnuodijimo
arba sprogimo pavojaus.

45.12. B, C ir D Kklasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véeliau,
neatsizvelgiant j Siy Reikalavimy 45.11 papunkc¢io nuostatas, gyvenamosiose bei tarnybinése
patalpose ir valdymo postuose naudojant pirming denio danga, ji turi biti i§ tokios patvirtintos
ir sunkiai jsiliepsnojancios medziagos, kuri, padidéjus temperatiirai, nekelia apnuodijimo arba
sprogimo pavojaus, tai nustatant pagal TJO Atsparumo ugniai bandymy vykdymo tvarkos
kodekso nuostatas.

Konstrukcijos detalés

46. Naujy B, C ir D klasiy bei esamy B klasés laivy gyvenamosiose ir tarnybinése
patalpose, valdymo postuose, koridoriuose ir trapuose:

46.1. uz apdailos detaliy, juosteliy arba apkalos esantys uzdari tarpai turi bti tinkamai



suskirstomi sandariai jrengiamomis priesgaisrinémis pertvaromis, tarp kuriy atstumas turi biiti
ne didesnis kaip 14 metry;

46.2. tokie uzdari tarpai, jskaitant esancius uz trapy, Sachty ir kt. apkalos, vertikalia
kryptimi turi biiti sandarinami kiekvieno denio lygyje.

Stacionariosios gaisro aptikimo ir priesgaisrinés signalizacijos sistemos bei

automatinés purks$tuvy, gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistemos

47. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, skirtuose vezti ne daugiau kaip 36 keleivius,
visose zonose, vertikaliosiose ar horizontaliosiose, visose gyvenamosiose ar tarnybinése
patalpose bei valdymo postuose, iSskyrus skyrius, nekelianCius didelés gaisro grésmés,
pavyzdziui, tus¢ius, sanitarinius ir pan., turi biiti jrengta:

47.1. stacionarioji gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos patvirtinto tipo
sistema, atitinkanti Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio
laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 4143 punkty nuostatas, jrengta ir
i8déstyta taip, kad biity aptiktas gaisras, kiles Siuose skyriuose, taciau naujuose B, C ir D
klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, ji turi buti jrengta ir iSdéstoma
taip, kad koridoriuose, trapuose ir gyvenamosiose patalpose, jtrauktose j evakavimo
marsSrutus, buty aptikti diimai; arba

47.2. automatiné purksStuvy, gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos patvirtinto
tipo sistema, atitinkanti Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy
keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 39-40 punkty nuostatas
arba TJO rekomendacijas, iSdéstytas TJO rezoliucijoje A.800(19) D¢l patvirtintos lygiavertes
purkstuvy sistemos, kuri turi buti jrengta ir iSdéstyta taip, kad pirmiau minéti skyriai biity
apsaugoti, ir, be to, stacionarioji gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos patvirtinto tipo
sistema, atitinkanti Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio
laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 41-43 punkty nuostatas ir jrengta bei
i8déstyta taip, kad koridoriuose, trapuose ir gyvenamosiose patalpose, jtrauktose j evakavimo
marsSrutus, buty aptikti diimai.

48. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius,
i8skyrus laivus, trumpesnius kaip 24 metrai, turi biiti jrengta:

48.1. visose pagalbinése patalpose, valdymo postuose ir gyvenamosiose patalpose,
jskaitant koridorius ir trapus, automatiné purkStuvy, gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés
signalizacijos patvirtinto tipo sistema, atitinkanti Administracijos direktoriaus jsakymu
patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui
39-40 punkty nuostatas arba TJO rekomendacijas, i18déstytas TJO rezoliucijoje A.800(19) Dél
patvirtintos lygiavertés purkstuvy sistemos;

48.2. tuose valdymo postuose, kuriuose vanduo gali apgadinti pagrinding jranga, galima
montuoti kitokio tipo patvirtintg stacionarigjg prieSgaisring sistema;

48.3. stacionarioji gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos patvirtinto tipo
sistema, atitinkanti Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio
laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 41-43 punkty nuostatas, turi buti
jrengiama ir iSdéstoma taip, kad tarnybinése patalpose, valdymo postuose ir gyvenamosiose
patalpose, jskaitant koridorius ir trapus, biity aptikti dimai. Dimy indikatoriy nebiitina jrengti
voniose ir kambuzuose;

48.4. gaisro atzvilgiu mazai arba visiSkai nepavojinguose skyriuose, pavyzdZziui,
tusCiuose skyriuose, vieSuosiuose tualetuose ir panaSiuose skyriuose, nebiitina montuoti
automatiniy purkStuvy sistemos arba stacionariosios gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés
signalizacijos sistemos.
laikantis Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo
apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 41-43 punkty atitinkamy nuostaty, turi
biiti jrengta stacionarioji gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos patvirtinto tipo
sistema:



49.1. Si gaisro aptikimo sistema turi biiti suprojektuota ir detektoriai i¥déstomi taip, kad
kiekviename pirmiau minétame skyriuje mechanizmams veikiant normaliomis eksploatavimo
saglygomis ir kaitaliojant tokio skyriaus ventiliavimo biida, naudoting atsizvelgiant j aplinkos
temperatiiry intervala, nedelsiant biity aptiktas kilgs gaisras. Aptikimo sistemy, naudojanciy
tik Silumos detektorius, neleidziama jrengti, iSskyrus riboto aukscio skyriuose ir ten, kur tokiy
sistemy jrengimas ypac tinkamas. Aptikimo sistema garsinj ir vizualy pavojaus signalg, abiem
atzvilgiais skirtingg nuo bet kurios kitos sistemos signaly, duodamy ne dél gaisro, turi duoti
atitinkamose vietose, kad pavojaus signalai biity pastebéti navigaciniame tiltelyje ir kad juos
pastebéty laivo mechanikas.

49.2. Kai zmonés nebudi navigaciniame tiltelyje, pavojaus signalas turi skambéti ten,
kur budi jgulos narys.

49.3. Sumontavus sistema, ji turi buti iSbandyta jvairiomis variklio veikimo ir
ventiliavimo sglygomis.

Specialiosios paskirties patalpy apsauga

50. Nuostatos, taikomos specialiosios paskirties patalpoms, jrengtoms vir§ pagrindinio
denio arba po juo, naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose, skirtuose vezti
daugiau kaip 36 keleivius:

50.1. Jeigu specialiosios paskirties patalpy nejmanoma dalyti jprastomis pagrindinémis
vertikaliosiomis zonomis, lygiaverté S§iy patalpy apsauga turi biti uZtikrinta pritaikius
horizontaliosios zonos koncepcija ir numacius veiksmingg stacionarigjg prieSgaisring sistema.
Atsizvelgiant ] tai, | horizontaligjg zong galima jtraukti daugiau kaip vieno denio specialiosios
paskirties patalpas, jeigu bendras gabaritinis transporto priemonéms numatytas aukstis
nevirSija 10 metry.

50.2. Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo
apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 51-54 bei $iy Reikalavimy 26-33 ir 39-41
punkty nuostatos, siekiant i$laikyti vertikaliosios zonos sandaruma, taip pat taikomos deniams ir
pertvaroms, horizontaligsias zonas skirian¢ioms vienas nuo kity ir nuo likusios laivo dalies.

50.3. Konstrukciné apsauga turi atitikti Siuos reikalavimus:

50.3.1. Naujuose laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius, specialiosios
paskirties patalpy ribinés pertvaros ir deniai turi biiti izoliuojami laikantis ,,A-60* standarto
reikalavimy. Taciau jeigu mazai arba visiSkai nepavojingas gaisro atveju (kaip apibrézta
Siuose Reikalavimuose) virSutinio denio skyrius, sanitarinis arba panasus skyrius, tankas,
tuscias arba pagalbinis masSiny skyrius turi biiti toje pacioje pertvaros puséje, galima taikyti
mazesnj standartg ,,A-0%.

50.3.2. Jeigu skystojo kuro bakai jrengti po specialiosios paskirties patalpa, denio
atsparumas tarp tokiy patalpy gali biiti sumazintas iki standarto ,,A-0*.

50.3.3. Naujuose laivuose, skirtuose vezti ne daugiau kaip 36 keleivius, ir esamuose B
klasés laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius, specialiosios paskirties patalpy
ribinés pertvaros turi biiti izoliuojamos laikantis §iy Reikalavimy 3 lentel¢je nustatyty
reikalavimy 11 kategorijos skyriams, o horizontalios sienos — laikantis $iy Reikalavimy 4
lenteléje nustatyty reikalavimy 11 kategorijos skyriams.

50.3.4. Navigaciniame tiltelyje turi bati numatyti indikatoriai, signalizuojantys, kai
uzdaromos kurios nors i§ ty ugniai atspariy dury, per kurias einama specialiosios paskirties
patalpos link arba per kurias iSeinama i§ jos.

50.3.5. Specialiosios paskirties patalpy durys turi biiti sukonstruotos taip, kad Siy dury
nebiity galima nuolat laikyti atidaryty ir kad jos laivo plaukimo metu biity uzdarytos.

50.4. Stacionarioji prieSgaisringé sistema turi atitikti Siuos reikalavimus:

50.4.1. Visose specialiosios paskirties patalpose turi biiti jrengta patvirtinta stacionarioji
rankomis valdoma sléginé¢ vandens purSkimo sistema, apsauganti visas bet kurio denio ir
automobiliy platformos vietas tokioje patalpoje.

50.4.2. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
tokiose vandens purskimo sistemose turi biti:



50.4.2.1. jrengiamas slégio matuoklis ant vamzdyno sklendés;

50.4.2.2. atliekamas aiSkus Zenklinimas ant kiekvienos vamzdyno sklendés, nurodantis
skyrius, kuriuose sistema veikia;

50.4.2.3. priezitiros ir valdymo nurodymai, saugomi voztuvy patalpoje;

50.4.2.4. jrengiama pakankamai sausinimo voztuvy.

50.4.3. Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti naudoti bet
kurig kitg stacionarigja prieSgaisring sistemg, prieS tai jrodzius, atliekant visos apimties
bandyma, imituojantj tekan¢iy degaly gaisra specialiosios paskirties patalpoje, kad ji ne
maziau veiksminga uz kitas gesinant gaisrus, galincius kilti pirmiau minétoje patalpoje. Tokia
stacionarioji sléginé vandens purskimo arba kita lygiaverté prieSgaisriné sistema turi atitikti
TJO rezoliucijos A.123(V) nuostatas, taip pat turi buti atsizvelgiama j TJO aplinkrastj
MSC/Circ.914 , Kitokiy gaisro gesinimo vandeniu sistemy naudojimo specialiosios paskirties
patalpose gairés®.

50.5. Patruliai ir gaisro aptikimas turi atitikti Siuos reikalavimus:

50.5.1. Turi buti sukurta patikima prieSgaisriniy patruliy, stebinéiy specialiosios
paskirties patalpas, sistema. Kiekvienoje tokioje patalpoje, kurios nuolat, kol laivas plaukia,
nestebi prieSgaisriniai patruliai, turi buti numatyta stacionarioji gaisro aptikimo ir
prieSgaisrinés signalizacijos patvirtinto tipo sistema, atitinkanti Administracijos direktoriaus
jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo
gesinimui 41-43 punkty nuostatas. Stacionarioji gaisro aptikimo sistema turi galéti nedelsiant
aptikti kilusj gaisrg. Atstumas tarp indikatoriy ir jy iSdéstymo vietos turi biti parinktas
atsizvelgiant | ventiliavimo ir kity atitinkamy veiksniy poveiki.

50.5.2. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
jrengta sistema turi biiti iSbandyta jprastinémis ventiliacijos sglygomis, o bendrasis jos
valdomumo laikas turi atitikti Administracijos ar jos jgaliotos laivy klasifikavimo bendrovés
reikalavimus.

50.5.3. Visuose specialiosios paskirties skyriuose biitinai turi biiti numatytos tokios
vietos, 1§ kuriy galima duoti rankiniu biidu jjungiamg signalg, o po vieng tokig vietg turi biiti
jrengta prie kiekvieno pirmiau minéto skyriaus i$¢jimo.

50.5.4. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
vietos, 1§ kuriy galima duoti rankiniu biidu jjungiamg signala, turi buti iSdéstytos taip, kad bet
kuri patalpos dalis nebuty nutolusi nuo kurios nors vietos, i§ kurios galima duoti rankiniu
bidu jjungiamg signala, toliau kaip per 20 metry.

50.6. Nesiojamoji priesgaisriné jranga turi atitikti Siuos reikalavimus:

50.6.1. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose iki 2003 m. sausio 1 d., bei
esamuose B klasés laivuose visose specialiosios paskirties patalpose turi buti numatyta:

50.6.1.1. bent po tris gaisrinius vandens ruko purkstukus;

50.6.1.2. neSiojamasis gesinimo putomis agregatas, atitinkantis Administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro
aptikimui ir jo gesinimui 31.2 papunkc¢io nuostatas, tuo atveju, jeigu laive yra bent du tokie
agregatai, kuriuos galima naudoti pirmiau minétuose skyriuose;

50.6.1.3. bent po vieng neSiojamaji gesintuva, laikomg prie kiekvieno j€jimo ] tokius
skyrius.

50.6.2. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau:

50.6.2.1. visy lygiy deniy visose apatinése laivo patalpose arba tuose skyriuose, kur
laikomos gabenamos transporto priemonés, turi biiti numatyti neSiojamieji gesintuvai, kurie turi
biiti i§déstyti vienas nuo kito ne didesniu kaip 20 metry atstumu abiejose skyriaus pusése. Bent
po vieng nesSiojamajj gesintuva turi buti laikoma prie kiekvieno jéjimo j tokius skyrius;

50.6.2.2. specialiosios paskirties patalpose taip pat turi biiti numatytos Sios gaisro
gesinimo priemonés:

50.6.2.2.1. bent po tris gaisrinius vandens ruko purkstukus;

50.6.2.2.2. vienas neSiojamasis gesinimo putomis agregatas, atitinkantis Apsaugos nuo



gaisro sistemy kodekso nuostatas, tais atvejais, jeigu laive yra bent du tokie agregatai, kuriuos
galima naudoti tokiame ro-ro skyriuje.

50.7. Ventiliacijos sistema naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose turi
atitikti Siuos reikalavimus:

50.7.1. Specialiosios paskirties patalpose turi biiti numatyta veiksminga priversting
ventiliacija, galinti uztikrinti, kad oras Siose patalpose per valanda pasikeisty 10 karty. Siy
patalpy sistema turi buti visiSkai atskirta nuo kity ventiliacijos sistemy ir ji turi veikti visg
laika, kol specialiosios paskirties patalpose stovi automobiliai. Transporto priemones kraunant
1 laiva arba 1§ jo iSkraunant uztikrinama, kad Siose patalpose oras pasikeisty bent 20 karty.

50.7.2. T kiekvieng specialiosios paskirties patalpa, kuriai org tiekia tokie ventiliacijos
kanalai, kuriuos galima patikimai uzdaryti, turi buti vedamas atskiras ventiliacijos kanalas.
Sia sistema turi baiti galima valdyti i§ vietos, esandios ne specialiosios paskirties patalpose.

50.7.3. Ventiliavimas turi neleisti atsirasti oro stratifikacijai ir susidaryti oro kamsc¢iams.

50.7.4. Turi buti numatytos priemonés tam, kad navigaciniame tiltelyje biity duodamas
signalas, kai nustojama tiekti biiting oro kiekj arba kai tiekiamo oro kiekis maz¢ja.

50.7.5. Turi biiti numatyti jrenginiai, kuriais ventiliacijos sistema tuo atveju, jeigu laive
kilty gaisras, bty galima greitai i§jungti ir patikimai uzdaryti, atsizvelgiant i oro sglygas ir
juros biikle.

50.7.6. Ventiliacijos kanalai, jskaitant automatines prieSgaisrines sklendes, turi biti
pagaminti i§ plieno, o jy jrenginiai turi atitikti Administracijos ar jos jgaliotos laivy
klasifikavimo bendrovés reikalavimus.

50.7.7. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
tie ventiliacijos kanalai, kurie vedami per horizontaligsias zonas arba per masiny skyrius, turi
biti ,,A-60 klasés plieniniai vamzdziai, suprojektuoti laikantis $iy Reikalavimy 40.5.1 ir
40.5.2 papunk¢iy nuostaty.

51. Papildomi reikalavimai, taikomi tik specialiosios paskirties patalpoms, jrengtoms
vir§ pagrindinio denio:

51.1. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose atsizvelgiant j tai, kad laivo stovumas labai
mazéty, jeigu veikiant stacionariajai sléginei vandens purSkimo sistemai denyje arba deniuose
kauptysi vanduo, Spigatai turi biiti jrengiami taip, jog purkstuvais iSleistas vanduo greitai ir
tiesiogiai patekty uz borto.

51.2. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés ro-ro keleiviniuose laivuose taikomi
Sie reikalavimai iSleidimo angoms:

51.2.1. Pagal galiojanCios Tarptautinés konvencijos d¢l laivy krovininés vaterlinijos
nustatymo reikalavimus jrengty tiesioginiu valdymu uzdaromy Spigaty isleidziamieji
voztuvai, valdomi i§ aukSciau pagrindinio denio esancios vietos, laivams plaukiant jura visada
turi biiti atidaryti.

51.2.2. Kiekviena operacija, atlikta su $iy Reikalavimy 51.2.1 papunktyje nurodytais
voZtuvais, turi biiti jraSyta i laivo Zurnala.

51.3. Atsargumo priemones, kad nejsiliepsnoty degieji garai, taikomos naujiems B, C ir
D klasiy laivams:

51.3.1. Bet kuriame tokiame automobiliy denyje ar platformoje, kurioje galéty kauptis
sprogstamieji garai, iSskyrus platformas su pakankamo skersmens skylémis, per kurias
benzino garai gali leistis Zemyn, jranga, galinti biiti degiyjy gary jsiliepsnojimo Saltiniu, ir
visy pirma elektros jranga bei laidai, jeigu jie i§ viso montuojami, turi biti sumontuota
maziausiai 450 mm vir§ denio arba platformos. Elektros jranga, sumontuota didesniame kaip
450 mm aukStyje vir§ denio arba platformos, turi biiti tokio tipo uzdara ir taip apsaugota
jranga, kad ji negaléty kibirks¢iuoti. Kai elektros jrangg ir laidus biitina montuoti maZesniame
kaip 450 mm auksStyje virs denio arba platformos, siekiant uztikrinti saugy laivo
eksploatavimg, §ig jrangg ir laidus galima montuoti tais atvejais, jeigu ji atitinka saugaus
patvirtinto tipo, skirto naudoti sprogiame benzino ir oro misinyje, jrangos reikalavimus.

51.3.2. Elektros jranga ir laidai, sumontuoti iStraukiamosios ventiliacijos ortakyje turi



biiti patvirtinto tipo, skirto naudoti sprogiuose benzino ir oro misSiniuose, o Visy
iStraukiamosios ventiliacijos kanaly iSleidimo angos turi biiti jrengtos saugioje Vietoje,
atsizvelgiant j kitus galimus jsiliepsnojimo Saltinius.

52. Papildomi reikalavimai, taikomi tik specialiosios paskirties patalpoms, jirengtoms po
pagrindiniu deniu:

52.1. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi biiti laikomasi tokiy nuostaty dél triumo
sausinimo ir vandens iSpylimo:

52.1.1. Atsizvelgiant | tai, kad laivo stovumas labai mazéty, jeigu veikiant stacionariajai
sléginei vandens purskimo sistemai denyje arba dvigubo dugno klojinyje susikaupty didelis
vandens kiekis, Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali reikalauti, kad
be sausinimo ir vandens i§pylimo jrenginiy, biitiny pagal Administracijos direktoriaus jsakymu
patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo mechanizmams 7—10 punkty nuostatas, biity numatyti
papildomi pirmiau minéti jrenginiai.

52.1.2. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
tokiu atveju sausinimo sistemos matmenys turi biiti tokie, kad jos pajégumas nebiity maZesnis
kaip 125 % bendro vandens purskimo sistemos siurbliy ir reikalaujamo prieSgaisriniy zarny
antgaliy pajégumo. Sausinimo sistemos voZztuvai turi buti valdomi i§ vietos, esancios uz
saugomo skyriaus ir Salia gesinimo sistemos valdymo priemoniy. Surenkamieji triumo
Suliniai turi biiti pakankamos laikymo talpos ir turi biiti iSdéstomi laivo borto apkaloje ne
didesniu kaip 40 metry atstumu vienas nuo kito kiekviename vandeniui nelaidziame skyriuje.

52.2. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi biiti laikomasi tokiy atsargumo priemoniy,
kad nejsiliepsnoty degieji garai:

52.2.1. Elektros jranga ir laidai, jeigu jie i§ viso sumontuoti, turi bati tinkami tam, kad
juos bty galima naudoti sprogiuose benzino ir oro misiniuose. NeleidZziama naudoti jrangos,
galinCios tapti degiyjy gary jsiliepsnojimo Saltiniu.

52.2.2. Elektros jranga ir laidai iStraukiamosios ventiliacijos ortakyje, jeigu jie i§ viso
sumontuoti, turi biiti patvirtinto tipo, skirto naudoti sprogiuose benzino ir oro misiniuose, o
visy iStraukiamosios ventiliacijos kanaly iSleidimo angos turi biiti jrengtos saugioje vietoje,
atsizvelgiant j kitus galimus jsiliepsnojimo Saltinius.

53. B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, specialiosios
paskirties patalpy Soninéje apkaloje, galuose ar denio priekyje jrengtos nuolat atviros angos turi
biti iSdéstytos taip, kad specialiosios paskirties patalpoje kiles gaisras nekelty pavojaus
jvairioms laikymo vietoms ir jlaipinimo j gelb€jimosi priemones postams, gyvenamosioms ir
tarnybinéms patalpoms bei valdymo postams, jrengtiems antstatuose ir denio kabinose vir§
specialiosios paskirties patalpy.

PrieSgaisriniy patruliy, gaisro aptikimo, prieSgaisrinés signalizacijos ir vieSojo

informavimo sistemos

54. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi biti jrengiami sistemos rankinio jjungimo
taskai, atitinkantys Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio
laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 4143 punkty nuostatas.

55. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, plaukianCiuose jira arba stovin€iuose uoste
(iSskyrus atvejus, kai jie neeksploatuojami), turi budéti tieck Zmoniy arba Siuose laivuose turi
biiti montuojama tokia jranga, kad buty uztikrinta, jog i kiekvieng pirminj prieSgaisrinés
signalizacijos signalg nedelsdamas atsiliepty atsakingasis jgulos narys.

56. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose turi buti jrengtas specialus signalinis jtaisas
jgulai sukviesti, jjungiamas i§ navigacinio tiltelio arba i§ priesgaisrinés saugos posto. Sis
jtaisas gali buti laivo signalizacijos bendrosios sistemos dalis, taciau signalg juo galima duoti
atskirai nuo pavojaus signalo, perduodamo j keleiviy skyrius.

57. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose vieSojo informavimo arba kitos veiksmingos
rySio priemones turi biiti jrengtos visose gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose, valdymo
postuose ir virSutiniuose deniuose.

58. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, Si



vieSojo informavimo sistema turi atitikti SOLAS konvencijos III skyriaus 6.5 taisyklés su
pakeitimais reikalavimus.

59. Naujuose B, C ir D klasiy bei esamuose B klasés laivuose, skirtuose vezti daugiau
kaip 36 keleivius, turi buiti organizuojama patikima prieSgaisriniy patruliy sistema tam, kad kilgs
gaisras bty nedelsiant aptiktas. Kiekvienas prieSgaisrinio patrulio narys turi biti
supazindinamas su atitinkamais laivo jrenginiais bei su visos jrangos iSdéstymu ir jos veikimu,
nes jam / jai gali tekti ja naudotis. Kiekvienam prieSgaisrinio patrulio nariui turi biti
iSduodamas nesiojamasis dvipusio rysio radijo telefonas.

60. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius,
sistemy, butiny pagal Siy Reikalavimy 48 punkto nuostatas, signaliniai aptikimo jtaisai turi
biiti centralizuotai iSdéstomi pagrindiniame valdymo poste, kuriame nuolat budi zmonés. Be
to, kurioje nors vietoje centralizuotai iSdéstomi nuotolinio ugniai atspariy dury uzdarymo ir
ventiliacijos ventiliatoriy iSjungimo jtaisai. Jgula turi galéti i§ valdymo posto, kuriame nuolat
budi Zmonés, vél jjungti ventiliacijos ventiliatorius. Pagrindiniame valdymo poste esantis
valdymo pultas signalizuoja, ar ugniai atsparios durys atidarytos ar uzdarytos, ar indikatoriai,
signaliniai jtaisai ir ventiliatoriai jjungti ar iSjungti. Valdymo pultui nuolat turi btti tiekiama
elektros energija ir jame turéty biiti sumontuotas perjungiamasis kirtiklis, pulta sujungiantis su
atsargine elektros energijos tieckimo grandine tuo atveju, jeigu nutrikty normalus elektros
energijos tiekimas. Valdymo pultui elektros energija turi biti tickiama i§ pagrindinio elektros
energijos Saltinio, o i§ avarinio elektros energijos Saltinio, apibrézto Administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo elektros jrangai 6 punkte, tuo
atveju, jeigu kity jrenginiy negalima naudoti pagal Siuos Reikalavimus.

61. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose valdymo pultas turi biiti projektuojamas laikantis
sistemos patikimumo net ir sugedus atskiroms jos dalims principo, pavyzdziui, nutrikus
indikatoriaus grandinei, duodamas pavojaus signalas.

Esamy B Kklasés laivy, skirty vezti daugiau kaip 36 keleivius, modernizavimas

62. Be nuostaty, skirty esamiems B klasés laivams, iSdéstyty Administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtintuose Reikalavimuose keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro,
gaisro aptikimui ir jo gesinimui bei Siuose Reikalavimuose, esamiems B klasés laivams,
skirtiems vezti daugiau kaip 36 keleivius, taikomos Sios nuostatos:

62.1. Visose gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose, trapy sachtose ir koridoriuose turi
biti jrengta patvirtinto tipo diimy aptikimo ir pavojaus signalizacijos sistema, atitinkanti
Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo
gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 4143 punkty nuostatas. Sios sistemos nebiitina jrengti
vonios kambariuose, mazai arba visiskai nepavojinguose gaisro atveju skyriuose, pavyzdziui,
tusCiuose arba panaSiuose skyriuose. Laivo kambuzuose turi biiti jrengiami ne dimy, o
Silumos indikatoriai.

62.2. Su gaisro aptikimo ir prieSgaisrinés signalizacijos sistema sujungti dimy
detektoriai trapy ir koridoriy lubose taip pat turi biiti sumontuoti tose laivo dalyse, kur apdaila
jrengta 1§ degiyjy medZziagy.

62.3. Tos pakabinamosios ugniai atsparios durys, kurios paprastai neuzdaromos ir
kurios jrengtos trapy Sachtose, pagrindinés vertikaliosios zonos pertvarose ir laivo kambuzo
sienose, turi buti tokios automatiS8kai uZsidarancios durys, kurias galima atidaryti i$
pagrindinio valdymo posto ir i§ vietos, esancios prie pat $iy dury.

62.4. Pagrindiniame valdymo poste, kuriame nuolat budi Zmonés, turi biiti jrengtas
pultas, kuriame biity rodoma, ar trapy Sachty, pagrindinés vertikaliosios zonos pertvary ir
laivo kambuzo sieny ugniai atsparios durys yra uzdarytos.

62.5. Kambuzo patalpy iStraukiamosios ventiliacijos kanalai, kadangi juose gali kauptis
taukai arba riebalai, ir jie vedami per tokias gyvenamasias ar tarnybines patalpas, kuriose yra
degiyjy medziagy, turi biiti montuojami i§ ,,A*“ klasés pertvary. Kiekviename kambuzo
patalpy iStraukiamosios ventiliacijos kanale turi biiti jrengta:

62.5.1. lengvai iSimama, kad biity galima valyti, tauky gaudykle, jeigu nenumatytas



kitoks $iy tauky Salinimo buidas;

62.5.2. automatiné priesgaisriné sklendé, jrengta apatiniame ortakio gale;

62.5.3. 1§ laivo kambuzo valdomi jrenginiai iStraukiamosios ventiliacijos ventiliatoriams
iSjungti;

62.5.4. stacionarios priemonés ortakio gaisrui gesinti,

62.5.5. atitinkamai iSdéstyti liukai, kad ortakj biity galima apzitréti ir valyti.

62.6. Prie trapo Sachtos sieny galima jrengti tik vieSuosius tualetus, liftus, tuos sandélius
i§ nedegiyjy medziagy, kuriuose laikoma saugos jranga, ir informacijos pateikimo priemones.
Kiti prie trapy Sachtos esantys skyriai turi buti:

62.6.1. iStustinami, visg laikg laikomi uzdaryti ir atjungti nuo elektros sistemos; arba

62.6.2. nuo trapo Sachtos pagal Siy Reikalavimy 11 punkto nuostatas atskiriami ,,A*
klasés pertvaromis. I$ $iy skyriy ] trapy Sachtas gali biiti tiesioginis i§¢jimas tuo atveju, jeigu
pagal Siy Reikalavimy 11 punkto nuostatas jrengtos ,,A* klasés durys ir jeigu juose jrengta
purkstuvy sistema. Kajuciy durys neturi atsidaryti tiesiogiai j trapo Sachta.

62.7. IS skyriy, kity nei vieSosios paskirties patalpos, koridoriai, vieSieji tualetai,
specialiosios paskirties skyriai, kiti trapai, biitini pagal $iy Reikalavimy 13 punkto nuostatas,
virSutiniy deniy skyriai ir tie skyriai, kuriems taikomos $iy Reikalavimy 62.6.2 papunkcio
nuostatos, negali biiti jrengiami tiesioginiai jéjimai j trapy Sachtas.

62.8. Esamus 10 kategorijos mas$iny skyrius, aprasytus $iy Reikalavimy 10 punkte, ir tas
vieSosios informacijos pateikimo priemoniy patalpas, i§ kuriy turi biiti tiesioginis i§é¢jimas |
trapo Sachta, galima palikti, jeigu juose jrengti dimy detektoriai ir jeigu Siose informacijos
pateikimo priemoniy laikymo patalpose stovi tik riboto pavojingumo gaisro atveju baldai.

62.9. Be avarinio apSvietimo, biitino pagal Administracijos direktoriaus jsakymu
patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo elektros jrangai 6 punkto ir Administracijos
direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo gelb&jimosi priemonéms 17.3
papunkcio nuostatas, evakavimo priemonés, jskaitant trapus ir i§éjimus, visuose evakavimo
marsruto taskuose, jskaitant trapy ir i$éjimy postkius ir kirtimosi su kitomis evakavimo
priemonémis vietas, ne didesniame kaip 0,30 m auksStyje vir§ denio turi biiti Zymimos
lemputémis arba fotoliuminescenciniy indikatoriy juosta. Zenklinimas turi padéti keleiviams
identifikuoti visus evakavimo marsrutus ir ypac lengvai identifikuoti avarinius i$¢jimus. Jeigu
naudojamas elektros apSvietimas, elektros energija jam turi buti tiekiama i§ avarinio energijos
Saltinio, o elektros ap$vietimas turi bati jrengtas taip, kad, sugedus kuriai nors lemputei arba
apSvietimo juostos daliai, zenklinimas likty matomas. Be to, visi evakavimo marsruty Zenklai
ir visos gaisriniy priemoniy iSdéstymo viety nuorodos turi biti i§ fotoliuminescencings
medziagos arba ap$viestos. Sis ap§vietimas arba fotoliuminescenciné jranga turi biti jvertinta,
iSbandyta ir taikoma laikantis TJO rezoliucijos A.752(18) rekomendacijy arba ISO standarto
15370-2001.

62.10. Turi biiti numatyta bendroji avarinés signalizacijos sistema. Jos signalas turi biiti
girdimas visose gyvenamosiose patalpose ir tuose skyriuose, kuriuose paprastai dirba jgulos
nariai, taip pat virSutiniuose deniuose, o Sio signalo garso slégio lygis turi atitikti Pavojaus
signaly ir indikatoriy kodekso, priimto TJO rezoliucija A.686(17), standarty reikalavimus.

62.11. Visose gyvenamosiose, vieSosios paskirties ir tarnybinése patalpose, valdymo
postuose ir virSutiniuose deniuose turi biti jrengtos vieSojo informavimo arba kitos
veiksmingos rySio priemones.

62.12. Trapy Sachtose statomi tik seédéti skirti baldai. Jie pritvirtinami, kiekvieno denio
kiekvieno trapo Sachtoje statomi ne daugiau kaip SeSiy sédimy viety, riboto pavojingumo
gaisro atveju baldai, netrukdantys keleiviams naudotis evakavimo marSrutais. Administracija
ar jos jgaliota laivy Kklasifikavimo bendrové trapo, jrengto pagrindiniame keleiviy
priimamajame, Sachtoje gali leisti statyti papildoma balda, jeigu jis pritvirtinamas ir yra
pagamintas i§ nedegiosios medZziagos bei netrukdo keleiviams naudotis evakavimo marsrutu.
Tuose keleiviy ir jgulos koridoriuose, kurie kajuciy sekcijose jtraukti i evakavimo marsrutus,
neleidZiama statyti baldy. Be to, kaip minéta pirmiau, i§ nedegiosios medziagos leidZziama



jrengti sandéliukus, skirtus biitinai saugos jrangai laikyti.

63. Papildomi reikalavimai prie $iy Reikalavimy 62 punkte iSdéstyty nuostaty:

63.1. Gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose jrengty trapy réminé konstrukcija turi buti
pliening, iSskyrus tuos atvejus, kai Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendroveé
leidzia naudoti kitas lygiavertes medziagas, o §ie trapai turi biiti tose Sachtose, kurios susidaro
dél ,,A* klasés pertvary, ir prie pastaryjy turi buti jrengtos visy angy priverstinio uzdarymo
priemongs, iSskyrus Siuos atvejus:

63.1.1. Tik du denius jungiantis trapas gali baiti atviras, jeigu denio atsparumas
uztikrinamas tinkamomis tarpdenio pertvaromis arba durimis. Kai trapas uzdaras tarpdenyje,
trapo Sachta apsaugoma pagal deniy lenteliy nuostatas, pateiktas $iy Reikalavimy 11 punkte.

63.1.2. Trapus galima jrengti atviroje vieSosios paskirties patalpy vietoje tuo atveju,
jeigu jie visiSkai i$sitenka tokioje vieSosios paskirties vietoje.

63.2. Masiny skyriuose turi biiti jrengta stacionarioji prieSgaisriné sistema, atitinkanti
Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo
gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui 31-35 punkty nuostatas.

63.3. Ventiliacijos kanaluose, vedamuose per pagrindiniy vertikaliyjy zony pertvaras,
turi buti jrengta patikima automatin¢ uzsidaranti prieSgaisriné sklendé, kurig 1§ abiejy
pertvaros pusiy galima uZdaryti ir rankiniu biidu. Be to, patikimos automatinés uzsidarancios
prieSgaisrinés sklendés, valdomos rankiniu biidu i§ Sachtos, turi bti jrengtos visuose
ventiliacijos kanaluose, ventiliuojaniuose gyvenamgsias ir tarnybines patalpas bei trapy
Sachtas tuo atveju, jeigu Sie kanalai vedami per tokias Sachtas. Ventiliacijos kanaluose,
kertan¢iuose pagrindinés prieSgaisrin€s zonos pertvarg, bet neventiliuojanciuose skyriy,
esanCiy abiejose Sios pertvaros pusése, arba kertanCiy trapo Sachta, bet jos neventiliuojanciy,
prieSgaisriniy sklendziy galima nejrengti tuo atveju, jeigu tie ventiliacijos kanalai sumontuoti
ir izoliuoti laikantis A-60 standarto reikalavimy ir juose nejrengtos angos j trapo Sachtg arba j
Sachtg toje pusé¢je, kuri tiesiogiai neventiliuojama.

63.4. Specialiosios paskirties patalpos turi atitikti $iy Reikalavimy 50-53 punkty
nuostatas.

63.5. Visas tas ugniai atsparias duris, jrengtas trapy Sachtose, pagrindinés vertikaliosios
zonos pertvarose ir laivo kambuzo sienose, kurios paprastai neuzdaromos, galima atidaryti i$
pagrindinio valdymo posto ir i$ vietos, esancios prie pat Siy dury.

63.6. Siy Reikalavimy 62.9 papunk&io nuostatos taip pat taikomi gyvenamosioms
patalpoms.

64. Ne veliau kaip 2005 m. spalio 1 d. arba ne véliau kaip 15 mety nuo laivo statybos
datos (skaiCiuojama nuo vélesnés datos) gyvenamosiose ir tarnybinése patalpose, trapy
Sachtose ir koridoriuose turi biiti jrengta automatiniy purkStuvy, gaisro aptikimo ir
prieSgaisrinés signalizacijos sistema, atitinkanti Administracijos direktoriaus jsakymu
patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo apsaugai nuo gaisro, gaisro aptikimui ir jo gesinimui
3940 punkty nuostatas arba Rekomendacijy dél patvirtintos purkStuvy sistemos, iSdéstyty
TJO rezoliucijoje A.800(19), nuostatas.

Ypatingi reikalavimai laivams, skirtiems gabenti pavojingus krovinius

65. SOLAS konvencijos 11-2 skyriaus 54 taisyklés, galiojusios 1998 m. kovo 17 d.,
reikalavimai atitinkamai taikomi naujiems B, C ir D klasiy laivams, pastatytiems iki 2003 m.
sausio 1 d., bei esamiems B klasés keleiviniams laivams, skirtiems gabenti pavojingus
krovinius.

66. SOLAS konvencijos I1-2 skyriaus G dalies 19 taisyklés, pakeistos 2003 m. sausio 1 d.,
reikalavimai atitinkamai taikomi B, C ir D klasiy keleiviniams laivams, pastatytiems 2003 m.
sausio 1 d. arba véliau, skirtiems gabenti pavojingus krovinius.

Ypatingi reikalavimai sraigtasparniy platformoms



67. B, C ir D klasiy laivai, pastatyti 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, kuriuose jrengtos
sraigtasparniy platformos, turi atitikti SOLAS konvencijos II-2 skyriaus G dalies 18 taisyklés,
pakeistos 2003 m. sausio 1 d., reikalavimus.

Priedo pakeitimai:
Nr. V-134, 2011-06-30, Zin., 2011, Nr. 90-4307 (2011-07-19), i. k. 111221SISAK000V-134


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.9DA88878F2D8

PATVIRTINTA

Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2004 m. balandzio 15 d. jsakymu Nr. V-61
(Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2011 m. birzelio 30 d. jsakymo Nr. V-134
redakcija)

REIKALAVIMAI KELEIVINIO LAIVO GELBEJIMOSI PRIEMONEMS

Savokos

1. Siuose Reikalavimuose, jeigu aiskiai nenurodyta Kitaip, taikomos SOLAS
konvencijos I1I skyriaus 3 taisykl¢je su pakeitimais pateiktos sgvokos.

2. LSA Kkodeksas — Tarptautinis gelbéjimosi priemoniy (LSA) kodeksas, pateiktas TJO
rezoliucijoje MSC.48(66) su pakeitimais.

RysSio priemonés, kolektyvinés gelbéjimosi priemonés ir gelbéjimo Kkateriai,
asmeninés gelbéjimosi priemonés

3. Kiekviename naujame bei esamame B, C ir D klasiy laive turi biiti bent radiofikuotos
gelbéjimosi priemonés, avariniai radaro atsakikliai, asmeninés gelbéjimosi priemoneés,
kolektyvinés gelbéjimosi priemones ir gelbéjimo kateriai, signalinés raketos, lyno metimo
jtaisai, nurodyti toliau pateiktoje lentel¢je ir atitinkamose pastabose, atsizvelgiant j laivo
klase.

4. Visi $iy Reikalavimy 3 punkte nurodyti jrenginiai, jskaitant jy nuleidimo priemones,
jeigu reikia, turi atitikti SOLAS konvencijos IIl skyriaus taisykles ir LSA kodeksg su
pakeitimais, jeigu toliau iSdéstytuose punktuose aiskiai nenurodyta kitaip. Jei aiskiai
nenurodyta kitaip, esama jranga turi atitikti bent jos jrengimo metu galiojusias nuostatas.

5. Kiekviename laive turi buti bent po tris hidrokostiumus kiekvienai laive esanciai
gelb¢jimosi val€iai ir papildomai Silumos apsaugos priemonés kiekvienam asmeniu, kuris
bity laipinamas j gelbéjimosi valtj ir kuriam nenumatytas hidrokostiumas. Siy hidrokostiumy
ir Silumos apsaugos priemoniy nereikia:

5.1. asmenims, kuriuos numatoma laipinti j visiSkai uzdaras gelb&jimosi valtis;

5.2. jeigu laivas nuolat plaukioja S$ilto klimato zonose, kuriose, Lietuvos saugios
laivybos administracijos (toliau — Administracija) nuomone, jie nereikalingi, atsizvelgiant j
TJO aplinkras¢io MSC/Circ.1046 rekomendacijas.

6. Siy Reikalavimy 5.1 papunkéio nuostatos taip pat taikomos i§ dalies ar visiskai uzdaroms
gelbéjimosi valtims, neatitinkancioms LSA kodekso 4.5 arba 4.6 skyriy reikalavimy, jei jos
laikomos iki 1986 m. liepos 1 d. pastatytuose laivuose.

7. Kiekvienam | gelb¢jimosi valties jgulg arba evakavimo juroje komanda paskirtam
asmeniui numatomas tinkamo dydzio LSA kodekso 2.3 skyriaus reikalavimus atitinkantis
hidrokostiumas arba LSA kodekso 2.4 skyriaus reikalavimus atitinkantis apsauginis kostiumas.
Jeigu laivas nuolat plaukioja Silto klimato zonose, kuriose, Administracijos nuomone, Silumos
apsauga néra bitina, Siy apsauginiy drabuziy laive galima nelaikyti, atsizvelgiant i TJO
aplinkras¢io MSC/Circ.1046 rekomendacijas.

8. Tuose laivuose, kuriuose nelaikomos gelb¢jimosi valtys arba gelbéjimo kateriai,
gelbéjimosi tikslais turi buti bent vienas hidrokostiumas. Taciau jeigu laivas nuolat plaukioja
Silto klimato zonose, kuriose, Administracijos nuomone, Silumos apsauga néra biitina, Siy
apsauginiy drabuziy laive galima nelaikyti, atsizvelgiant ;| TJO aplinkras¢io MSC/Circ.1046
rekomendacijas.

1 lentelé. Gelbéjimosi priemonés keleiviniuose laivuose



Laivo klasé B C D

Zmoniy skaicius (N) Keleiviy > 250 ? 250 > 250 ? 250 > 250 ? 250
skaicius (P)

Kolektyviniy gelbé&jimosi
priemoniy talpa () (°) () ()

— esamuose laivuose 1,10N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N 1,10 N
— naujuose laivuose 1,25N  |1,25N 125N  [125N [1,25N |1,25N
Gelbéjimo kateriai () (°) 1 1 1 1 1 1
Gelbéjimosi ratai (°) 8 8 8 4 8 4

Gelbéjimosi liemenes (%) () (**) |1,06N  |1,05N [1,05N 105N [1,056N |1,05N
®)
\gaﬂgékos gelbéjimosi liemenés | 0,10 P 0,10P 0,10P 0,10P 0,10P 0,10P
OO
Kudikiy gelbéjimosi liemenés  0,025P |0,025P  0,025P 0,025P |0,025P 0,025P
) O)

Signalinés raketos () 12 12 12 12 6 6
Lyno metimo jtaisai 1 1 1 1 - -
Avariniai radaro atsakikliai 1 1 1 1 1 1
Dvipusio rysio labai auksto 3 3 3 3 3 2

daznio (VHF) radijo telefonas

(*) Kolektyvinés gelbéjimosi priemonés gali biti gelbéjimosi valtys arba gelbéjimosi
plaustai, arba jy derinys, laikantis Siy Reikalavimy 4 punkto nuostaty. Jeigu neprieStarauja
priimancioji valstybé naré¢, tuo atveju, kai tai grindziama saugiu plaukiojimu ir (arba)
palankiomis oro sglygomis plaukiojimo rajone, Administracija, atsizvelgdama j TJO
aplinkras¢io MSC/Circ.1046 rekomendacijas, gali leisti naudoti:

— atvirus pripuciamuosius plaustus, neatitinkan¢ius LSA kodekso 4.2 arba 4.3 skyriy
reikalavimy, jeigu tokie plaustai visiskai atitinka 1994 m. Greitaeigiy laivy kodekso 10 priedo
reikalavimus, o jei laivai pastatyti 2012 m. sausio 1 d. arba véliau — 2000 m. Greitaeigiy laivy
kodekso 11 priedo reikalavimus;

— gelb¢jimosi plaustus, neatitinkan¢ius LSA kodekso 4.2.2.2.1 ir 4.2.2.2.2 papunk¢iy
reikalavimy dél Siy plausty dugno izoliavimo nuo $alcio.

Esamy B, C ir D klasiy laivy kolektyvinés gelbéjimosi priemonés turi atitikti SOLAS
konvencijos atitinkamy taisykliy reikalavimus esamiems laivams su pakeitimais, padarytais
1998 m. kovo 17 d. Ro-ro keleiviniai laivai turi atitikti iy Reikalavimy 18-28 punkty
nuostatas, jei taikoma.

Vietoj lygiavercio pajégumo gelbéjimosi plausty, nurodyty lenteléje, iskaitant jy
nuleidimo jranga, gali biiti naudojama evakuacijos jiiroje sistema arba sistemos, atitinkancios
LSA kodekso 6.2 skyriy.

(®) Abicjuose laivo Fonuose pagal galimybes i§déstomas vienodas kolektyviniy
gelbéjimosi priemoniy skaicius.

() Bendra kolektyviniy gelbéjimosi priemoniy, jskaitant papildomus gelbé¢jimosi
plaustus, talpa turi atitikti auks¢iau pateiktos lentelés reikalavimus, t. y. 1,10 N = 110 % ir
1,25 N = 125 % bendro zmoniy (N) skaiciaus, kuri vezti laivui i§duotas leidimas. Laive turi
biti laikoma pakankamai kolektyviniy gelbéjimosi priemoniy, siekiant uZtikrinti, kad
praradus arba sugadinus kurig nors kolektyvine gelbéjimosi priemong, | likusias galéty tilpti
visi tie keleiviai, kuriuos vezti laivui iSduotas leidimas. Jei nesilaikoma Siy Reikalavimy 32.5
punkte numatyty gelbéjimosi plausty laikymo reikalavimo, gali biiti reikalaujama turéti
papildomy gelb¢jimosi plausty.

* Gelbéjimosi valéiy ir (arba) gelbéjimo kateriy turi buti tiek, kad jy pakakty uztikrinti,
jog 18 laivo evakuojant tuos keleivius, kuriuos vezti laivui buvo iSduotas liudijimas, kiekviena



gelbéjimosi valtis arba gelbéjimo kateris galéty surinkti ne daugiau kaip devynis gelbéjimosi
plaustus, esancius vandenyje.

©) Gelb¢jimo kateriy nuleidimo jrenginiai turi atitikti Siy Reikalavimy 39—40 punkty
nuostatas.

Kai gelbéjimo kateris atitinka LSA kodekso 4.5 arba 4.6 daliy reikalavimus, keleiviy,
kuriuos Sis kateris gali vezti, skai¢iy galima jtraukti i 1 lentel¢je nurodyta keleiviy skaiciy,
kurj gali vezti kolektyvinés gelb&jimosi priemones.

Gelbé¢jimosi valtj galima laikyti gelbéjimo kateriu, jei ji pati ir jos nuleidimo j vandenj ir
iSkélimo i§ vandens jrenginiai taip pat atitinka gelb¢jimo kateriui keliamus reikalavimus.

Bent vienas i§ keleivinio ro-ro laivo gelbéjimo kateriy (jei tokj katerj reikalaujama
turéti) turi biiti greitaeigis gelbéjimo kateris, atitinkantis iy Reikalavimy 26 punkto nuostatas.

Kai Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové mano, kad laive
nejmanoma laikyti gelbéjimo katerio arba greitaeigio gelbéjimo katerio, tokiam laivui galima
netaikyti reikalavimo turéti gelbéjimo katerj tuo atveju, jeigu pirmiau minétas laivas atitinka
visus Siuos reikalavimus:

— laivas pritaikytas tam, kad bejégi Zzmogy biity galima iStraukti 1§ vandens ir jkelti |
laiva;

— jmanoma stebéti i§ navigacinio tiltelio, kaip bejégis zmogus traukiamas i§ vandens ir
keliamas ] laiva;

— laivas pakankamai manevringas, kad blogiausiomis oro sglygomis, kuriomis jis
numatytas eksploatuoti, laivas galéty priplaukti prie Zmoniy tam, kad juos bty galima
iStraukti 1§ vandens ir jkelti j laiva.

(°) Bent prie vieno gelbéjimosi rato abicjuose laivo Sonuose turi biti tvirtinamas
pludrusis gelbéjimo lynas, ne maziau kaip du kartus ilgesnis uz atstumg nuo gelb¢jimosi rato
laikymo vietos ir vaterlinijos tada, kai laivo parengtis plaukti j jiirg prading, arba 30 metry
(naudojamas didesnis ilgis). Dviejuose gelbéjimosi ratuose turi buti jrengtas automatiskai
jsijungiantis signalinis diimy jtaisas ir automatiskai jsijungiantis jtaisas, duodantis Sviesos
signalg; juos galima greitai numesti i§ navigacinio tiltelio. Kituose gelb&jimosi ratuose,
laikantis LSA kodekso 2.1.2 punkto nuostaty, turi biiti jrengtos savaime jsiziebiancios
lemputes.

(') Signalinés raketos, atitinkanios LSA kodekso 3.1 dalies reikalavimus, turi biti
laikomos navigaciniame tiltelyje arba laivo valdymo poste.

(®) Pripu¢iama gelbéjimosi liemené turi bati numatyta kiekvienam asmeniui, kuris turi
atlikti darbus atvirose laivo vietose. Siy pripu¢iamy gelbéjimosi liemeniy skaiiy galima
jtraukti ] bendrgjj gelbéjimosi liemeniy skaiciy, biiting pagal Siy Reikalavimy nuostatas.

(®) Vaikams tinkamy gelbéjimosi liemeniy skai¢ius turi bati lygus bent 10 % laivo
keleiviy skaiCiaus arba tokiam didesniam skaiciui, kurio gali reikéti, kad gelbéjimosi liemené
biity numatyta kiekvienam vaikui.

(*°) Kadikiams tinkamy gelbéjimosi liemeniy skaiGius turi bati lygus bent 2,5 % laivo
keleiviy skai¢iaus arba tokiam didesniam skai¢iui, kurio gali reikéti, kad gelbéjimosi liemené
biity numatyta kiekvienam kudikiui.

(') Kiekviename laive turi biiti pakankamai gelbéjimosi liemeniy budintiems asmenims
ir liemeniy, skirty naudoti toliau esanciose kolektyviniy gelbéjimosi priemoniy laikymo
vietose. Gelbéjimosi liemenés budintiems asmenims turéty biiti laikomos tiltelyje, variklio
valdymo poste ir bet kokiame kitame budéjimo poste, kuriame dirba Zmonés.

Ne veliau kaip per pirmg perioding apZiiirg, atliekamg po 2012 m. sausio 1 d., visi
keleiviniai laivai turi atitikti 12 ir 13 iSnasy nuostatas.

(**) Jei suaugusiems skirtos gelbéjimosi liemenés néra pritaikytos asmenims,
sveriantiems iki 140 kg ir kuriy kratinés apimtis iki 1750 mm, laive turi bati pakankamai
tokiems Zmonéms tinkamy naudoti gelbéjimosi priemoniy.

(**) Visuose keleiviniuose laivuose esancios liemenés turi turéti lempute, atitinkancia
LSA kodekso 2.2.3 punkto reikalavimus. Visi keleiviniai ro-ro laivai turi atitikti Siy



Reikalavimy 28 punkto nuostatas.

Pavojaus signalizacijos sistema, vieSojo informavimo sistema, avarinis tvarkarastis
ir nurodymai dél avarinés padéties, radijo rySio personalas, eksploatavimo taisyklés,
mokymo Zinynas ir techninés prieZiiiros nurodymai

9. Naujuose bei esamuose B, C ir D klasiy laivuose turi biiti numatyta bendroji pavojaus
signalizacijos sistema:

9.1. Ji turi atitikti LSA kodekso 7.2.1.1 papunkcio reikalavimus ir turi bati tinkama
sukviesti keleivius ir jgulos narius j susirinkimo vietas bei imtis veiksmy, jtraukty i
susirinkimo veiksmy sarasa.

9.2. Laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius, pavojaus signalizacijos sistema
turi biti papildoma vieSojo informavimo sistema, kuria galima naudotis i$ tiltelio. Sistemos
veikimo principas turi bati toks, ji turi buti jrengiama ir iSdéstoma taip, kad Sia sistema
perduodama praneSimg veikiant pagrindiniam laivo varikliui lengvai 1Sgirsty normalios
klausos Zzmong¢s bet kurioje laivo vietoje, kurioje tik jie galéty biti.

9.3. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
bendrosios pavojaus signalizacijos sistemos turi biiti girdimos visose gyvenamosiose
patalpose, jprastose jgulos darbo vietose ir visuose virSutiniuose deniuose, o maziausi
pavojaus signalo garso slégio lygiai turi atitikti LSA kodekso 7.2.1.2 ir 7.2.1.3 papunk¢iy
reikalavimus.

10. Naujuose bei esamuose B, C ir D klasiy laivuose turi biiti numatyta vie$ojo
informavimo sistema:

10.1. Be priemoniy, atitinkan¢iy Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty
Reikalavimy keleivinio laivo apsaugos nuo gaisro priemonéms 57 punkto ir Siy Reikalavimy
9 punkto nuostatas, visuose laivuose, skirtuose vezti daugiau kaip 36 keleivius, turi buti
jrengta vieSojo informavimo sistema.

10.2. Viesojo informavimo sistema — tai garsiakalbiai, kuriais vienu metu galima
perduoti praneSimus ] visus tuos skyrius, kuriuose jgulos nariai ar keleiviai arba ir jgulos
nariai, ir keleiviai paprastai bina, ir j susirinkimo postus. Sia informavimo sistema
praneSimus galima perduoti i§ navigacinio tiltelio ir kity laivo viety, kurias Administracija ar
jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové laiko bitinomis Siam tikslui. Ji turi biiti jrengta
atsizvelgiant j akustiskai krastutines salygas ir ji nereikalauja, kad adresatas imtysi kokiy nors
veiksmy.

10.3. Viesojo informavimo sistema turi biiti apsaugota taip, kad ja be leidimo nebiity
galima naudotis, ja perduodamas praneSimas per aplinkos triukSma bty aiSkiai girdimas
visuose skyriuose, nurodytuose Siy Reikalavimy 10.2 papunktyje, turi biiti numatytas Sios
sistemos rankinis valdymas i§ vietos, esancios navigaciniame tiltelyje, arba i§ kity tokiy laivo
viety, kurias Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové laiko butinomis tam,
kad buty galima perduoti visus skubius praneSimus net ir tada, kai kuris nors vienas
atitinkamo skyriaus garsiakalbis i§jungtas, jo garsas sumazintas arba kai vieSojo informavimo
sistema naudojama kitais tikslais.

10.4. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
pavojy skelbian¢iy praneSimy transliavimo maZiausi garso slégio lygiai turi atitikti LSA
kodekso 7.2.2.2 papunkcio reikalavimus.

10.5. Reikalavimai vie$ojo informavimo sistemoms naujuose B, C ir D klasiy laivuose:

10.5.1. VieSojo informavimo sistema turi biti sudaryta i§ maziausiai dvejy grandiniy,
pakankamai atskirty per visg jy ilgj, ir turéti du atskirus ir nesujungtus stiprintuvus.

10.5.2. VieSojo informavimo sistema ir jos veikimo standartai turi bati patvirtinti
Administracijos arba jos jgaliotos laivy klasifikavimo bendroves, atsizvelgiant | TJO
aplinkrastyje MSC/Circ.808 pateiktas rekomendacijas.

10.6. VieSojo informavimo sistema turi biiti jungiama su avariniu elektros energijos
Saltiniu.



10.7. Tuose esamuose laivuose, kuriuose jau sumontuota Administracijos arba jos
jgaliotos laivy klasifikavimo bendrovés patvirtinta vieSojo informavimo sistema, i§ esmes
atitinkanti tokiai sistemai keliamus reikalavimus, iSdéstytus Siy Reikalavimy 10.2, 10.3 ir 10.6
papunkciuose, esamos sistemos keisti nebiitina.

11. Naujuose bei esamuose B, C ir D klasiy laivuose turi biti numatytas avarinis
tvarkarastis ir nurodymai laive susiklos¢ius avarinei padéciai:

11.1. Laikantis SOLAS konvencijos III skyriaus 8 taisyklés nuostaty, kiekvienam laivu
plaukian¢iam zmogui turi buti jteikiami aisklis nurodymai, kuriy reikia laikytis, kai laivas
patenka ] avaring situacija.

11.2. Avarinis tvarkarastis ir nurodymai laivui patekus j avaring situacija, atitinkantys
SOLAS konvencijos III skyriaus 37 taisyklés reikalavimus, turi buti iSkabinami gerai
matomose vietose visame laive, jskaitant navigacinj tiltelj, maSiny skyriy ir jgulos
gyvenamasias patalpas.

11.3. Atitinkamomis kalbomis parengtos iliustracijos ir nurodymai kabinami keleiviy
kajutése bei visg laikg laikomi susirinkimy postuose ir kituose keleiviy skyriuose, siekiant
keleivius informuoti apie:

11.3.1. keleiviy susirinkimo posta;

11.3.2. pagrindinius veiksmus, kuriy keleiviai turi imtis, kai laivas patenka j avaring
situacija;

11.3.3. gelbéjimosi liemeniy uzsivilkimo buda.

12. Naujuose bei esamuose B, C ir D klasiy laivuose turi biiti numatytas radijo rysio
personalas:

12.1. Pagal SOLAS konvencijos IV skyriaus 16 taisyklés nuostatas kiekviename laive
turi buti kvalifikuoty darbuotojy, galiniy dirbti su avarinés padéties ir saugumo radijo rysio
sistemomis tenkinant Administracijos reikalavimus. Tokie darbuotojai turi turéti atitinkamus
Radijo rySio reglamente nurodytus atestatus ir bet kuris i§ jy gali biiti skiriamas tiesiogiai
atsakingu uz radijo ry$j laive avarinio incidento atveju, tai nurodant nurodymuose dél avarinés
padéties.

12.2. Naujuose bei esamuose B ir C klasiy laivuose bent vienas kvalifikacija pagal Siy
Reikalavimy 12.1 punkta turintis asmuo turi biiti skiriamas vykdyti tik su radijo rysiu
susijusias funkcijas avarinio incidento atveju, tai nurodant nurodymuose dél avarinés padéties.

13. Naujuose bei esamuose B, C ir D klasiy laivuose turi biiti numatytos eksploatavimo
taisyklés:

13.1. Ant kolektyviniy gelb¢jimosi priemoniy arba prie jy bei ant Siy priemoniy
nuleidimo jrenginiy valdymo jtaisy arba prie $iy jtaisy turi biiti numatomi plakatai ar zenklai:

13.1.1. kuriuose nurodoma valdymo jtaisy paskirtis ir nuleidimo jrenginio valdymo
tvarka bei pateikiami atitinkami nurodymai arba jsp¢jimai;

13.1.2. kurie yra nesunkiai jzilirimi, kai jjungtas avarinis apSvietimas;

13.1.3. kuriy simboliai atitinka TJO rezoliucija A.760(18) su pakeitimais (padarytais
TJO rezoliucija MSC.82(70)).

14. Naujuose bei esamuose B, C ir D klasiy laivuose turi buti numatytas mokymo Zinynas,
atitinkantis SOLAS konvencijos III skyriaus 35 taisyklés reikalavimus, kuris turi buti jgulos
valgykloje, poilsio kambaryje ar kiekvienoje jgulos nariy kajutéje.

15. Naujuose bei esamuose B, C ir D klasiy laivuose turi biiti numatytos gelbéjimosi
priemoniy prieZitiros laive taisyklés arba laive suplanuotos prieZiliros programos, | kurias
jtraukta gelbéjimosi priemoniy priezitra, pagal jas laive turi biiti atliekama prieZidra.
Taisykles turi atitikti SOLAS konvencijos III skyriaus 36 taisyklés reikalavimus.

Kolektyviniy gelbéjimosi priemoniy jguly komplektavimas ir prieZiiira

16. Reikalavimai kolektyviniy gelbéjimosi priemoniy jguly komplektavimui ir
priezitirai naujuose bei esamuose B, C ir D klasiy laivuose:

16.1. Laivu turi plaukti pakankamai parengty Zmoniy, galin€iy suteikti pagalbg ir padéti
nepasirengusiems Zmonems.



16.2. Laivu turi plaukti pakankamai jgulos nariy, galin¢iy valdyti kolektyvines
gelbéjimosi priemones ir jrenginius, biitinus Sioms priemonéms nuleisti tuo atveju, kai i§ laivo
evakuojami visi Zmonés.

16.3. Kiekvienai kolektyvinei gelbéjimosi priemonei vadovauti turi buti skiriamas
pareigiinas arba zmogus, turintis liudijimg. Taciau bet kuriam gelbéjimosi plaustui arba jy
grupei vadovauti galima skirti ir jgulos narj, jgudusj prizidiréti ir valdyti gelbéjimosi plaustus.
Kiekvienam gelb¢jimo kateriui ir savaeigei kolektyvinei gelbéjimosi priemonei prizitiréti turi
biti skiriamas Zzmogus, mokantis valdyti variklj ir Salinti smulkius gedimus.

16.4. Laivo kapitonas privalo uztikrinti, kad $iy Reikalavimy 16.1-16.3 papunkciuose
nurodyti zmonés bty tinkamai paskirti j laive laikomas kolektyvines gelbéjimosi priemones.

Priemonés keleiviams sutelkti ir jlaipinti i kolektyvines gelbéjimosi priemones

17. Reikalavimai priemonéms keleiviams sutelkti ir jlaipinti ] gelb&jimosi priemones
naujuose ir esamuose B, C ir D klasiy laivuose:

17.1. Tos kolektyvinés gelbéjimosi priemonés, kurioms nuleisti biitini patvirtinti
jrenginiai, pagal galimybes laikomos kuo ar¢iau gyvenamyjy ir tarnybiniy patalpy.

17.2. Susirinkimo postai turi buiti numatyti greta jlaipinimo j gelbéjimosi priemones
viety, juos turi biiti lengva pasiekti 1§ gyvenamyjy ir darbo patalpy, jiems turi biiti skiriama
erdvi patalpa keleiviams surinkti ir instruktuoti. Tus¢io denio plotas turi biiti ne mazesnis kaip
0,35 m? vienam zmogui. Iki 1998 m. liepos 1 d. pastatytuose laivuose kiekviename
susirinkimo poste turi buti pakankamai vietos visiems asmenims, kurie turi susirinkti tame
poste.

17.3. Susirinkimo postai, jlaipinimo j gelbéjimosi priemones vietos, koridoriai, trapai ir
18¢jimai, per kuriuos patenkama ] susirinkimo postus ir j jlaipinimo ] gelbéjimosi priemones
vietas, turi bati tinkamai ap3vieGiami. Siam apgvietimui energija galima tiekti i§ avarinio
elektros energijos Saltinio, biitino pagal Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty
Reikalavimy keleivinio laivo elektros jrangai 6 ir 7 punkty nuostatas. Be to, kaip dalis zenkly,
bitiny naujiems B, C ir D klasiy laivams pagal Administracijos direktoriaus jsakymu patvirtinty
Reikalavimy keleivinio laivo apsaugos nuo gaisro priemonéms 17.1 punkto nuostatas, marsrutai
iki susirinkimo posty pazymimi susirinkimo posty zenklu, laikantis TJO rezoliucijos A.760(18)
su pakeitimais nuostaty. Sis reikalavimas taip pat taikomas esamiems B klasés laivams,
skirtiems vezti daugiau kaip 36 keleivius.

17.4. ] gelbéjimosi valtis galima lipti arba tik tiesiog i§ jy laikymo vietos, arba tik 1§
ilaipinimo j gelbéjimosi priemones denio, bet ne 1§ Siy abiejy viety kartu.

17.5. ] val¢iy keltuvais nuleidziamus gelbéjimosi plaustus galima lipti arba i§ vietos,
esancios visiSkai prie pat Siy plausty laikymo vietos, arba i§ vietos, j kurig plaustai perkeliami
pries juos nuleidZiant.

17.6. Jeigu reikia, turi bati numatytos priemonés, kad keltuvais nuleidziamos
kolektyvinés gelbéjimosi priemonés biity iskeltos prie laivo borto ir Sitaip iSilgai jo laikomos,
kad Zzmonés galéty | jas saugiai sulipti.

17.7. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, jeigu jrenginys, kuriuo kolektyviné gelbéjimosi
priemoné nuleidziama, nesuteikia galimybés keleiviams jlipti i $ig gelbéjimosi priemong pries ja
nuleidziant | vandenj, o atstumas nuo vandens iki keleiviy jlaipinimo j gelbéjimosi priemong
vietos didesnis kaip 4,5 metro vir§ vaterlinijos esant pradinei laivo pareng€iai plaukti j jiira, turi
biiti jrengta Evakuacijos juroje sistema, atitinkanti LSA kodekso 6.2 skyriaus reikalavimus.
Laivuose, kuriuose jrengta evakuacijos jlroje sistema, turi buti uztikrinamas rySys tarp
ilaipinimo posto ir kolektyvinés gelbéjimosi priemonés platformos.

17.8. Naujuose ir esamuose B, C ir D klasiy laivuose prie kiekvieno laivo borto turi buti
bent vienas jlaipinimo trapas, atitinkantis LSA kodekso 6.1.6 punkto reikalavimus.
Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti Sio reikalavimo netaikyti,
jeigu laivo diferentas ir posvyris visomis neapgadinto arba numatytomis apgadinto laivo
salygomis yra toks, kad antvandeninio borto aukstis tarp numatomos keleiviy jlaipinimo vietos
ir vaterlinijos yra ne didesnis kaip 1,5 metro.



Reikalavimai keleiviniams ro-ro laivams

18. B, C ir D klasiy keleiviniy ro-ro laivy, pastatyty iki 2003 m. sausio 1 d., gelbéjimosi
plaustai turi buti naudojami su evakuacijos juroje sistemomis, atitinkanciomis SOLAS
konvencijos III skyriaus 48 taisyklés, galiojusios 1998 m. kovo 17 d., 5 punkta, arba su
nuleidimo jtaisais, atitinkanciais SOLAS konvencijos III skyriaus 48 taisyklés, galiojusios
1998 m. kovo 17 d., 6 punkta, vienodai iSdéstytais abiejuose laivo Sonuose. Turi biiti
uztikrinamas rysSys tarp jlaipinimo posto ir gelbéjimosi plausto platformos.

19. Nepaisant to, kas iSdéstyta pirmiau, kai keleiviniuose ro-ro laivuose kei¢iamos
evakuacijos jliroje sistemos arba kai tokie laivai i§ esmés remontuojami, rekonstruojami ar
modifikuojami taip, kad pakei¢iamos arba papildomos juose esancios gelbéjimosi priemongs,
keleiviniy ro-ro laivy gelbéjimosi plaustai turi buti naudojami su evakuacijos juroje
sistemomis, atitinkanc¢iomis LSA kodekso 6.2 skyriy, arba su nuleidimo jtaisais, atitinkanciais
LSA kodekso 6.1.5 punkta, vienodai i8déstytais abiejuose laivo Sonuose.

20. B, C ir D klasiy keleiviniy ro-ro laivy, pastatyty 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
gelb¢jimosi plaustai turi buti naudojami su evakuacijos jiiroje sistemomis, atitinkanciomis
LSA kodekso 6.2 skyriaus reikalavimus, arba su nuleidimo jtaisais, atitinkanciais LSA
kodekso 6.1.5 punkto reikalavimus, vienodai iSdéstytais abiejuose laivo Sonuose. Turi biti
uztikrinamas rySys tarp jlaipinimo posto ir gelbéjimosi plausto platformos.

21. Visuose B, C ir D klasiy keleiviniuose ro-ro laivuose kiekviename gelbéjimosi plauste
turi biiti numatomas gelbéjimosi plausta automatiskai nuleidziantis jtaisas, naudojamas laivui
skestant, atitinkantis SOLAS konvencijos III skyriaus 13.4 taisyklg.

22. Visuose B, C ir D klasiy keleiviniuose ro-ro laivuose kiekviename gelbéjimosi
plauste turi buti keleiviy jlaipinimo pandusai, atitinkantys LSA kodekso 4.2.4.1 arba 4.3.4.1
papunkcio reikalavimus.

23. Visuose B, C ir D klasiy keleiviniuose ro-ro laivuose kiekvienas gelbéjimosi
plaustas turi bati arba automatiskai stovus, arba dvipusis gelbéjimosi plaustas su tentu, kuris
yra stabilus banguotoje jiiroje, kurj galima saugiai eksploatuoti, neatsizvelgiant j tai, kuria
puse jis pluduriuoja. Atviruosius dvipusius gelbé&jimosi plaustus leidZziama naudoti, jeigu
Administracija arba jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové laiko juos tinkamais,
atsizvelgiant | saugy plaukiojimg ir palankias oro sglygas plaukiojimo rajone, kai jame laivas
plaukioja, ir jeigu Sie plaustai visiSkai atitinka 1994 m. Greitaeigiy keleiviniy laivy kodekso
10 priedo reikalavimus.

24. Be jprasto visy gelbéjimosi plausty rinkinio papildomai laive dar turi / gali biiti
laikomi ir tokie automatiskai stoviis arba dvipusiai gelbéjimosi plaustai su tentu, j kuriuos 18
viso telpa bent 50 % zmoniy, netelpandiy j gelbéjimosi valtis. Sis Zmoniy, papildomai
sodinamy ] plaustus, skaiius nustatomas remiantis skirtumu, gaunamu i§ viso laivu
plaukian¢iy Zmoniy skai¢iaus atémus j gelbéjimosi valtis telpanciy Zzmoniy skaiciy. Kiekvieng
tokj gelbéjimosi plausta, atsizvelgdama j TJO aplinkraséio MSC/Circ.809 rekomendacijas,
patvirtina Administracija arba jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrove.

25. Ne veliau kaip atlikus pirmg periodine apziiira, vykdyta po 2012 m. sausio 1 d., B
klasés keleiviniuose ro-ro laivuose esanciuose gelbéjimosi plaustuose turi bati jrengiami
avariniai radaro atsakikliai; keturiems gelbéjimosi plaustams numatomas vienas atsakiklis.
Atsakiklis turi biiti jrengiamas gelb¢jimosi plausto viduje taip, kad eksploatuojant gelbéjimosi
plausta atsakiklio antena biity daugiau nei vieno metro atstumu virs jiros lygio, o dvipusiuose
gelbéjimosi plaustuose su tentu atsakiklis turi biiti jrengiamas taip, kad jj biity galima lengvai
pasiekti ir parengti naudoti. Kiekvienas atsakiklis turi biti toks, kad ji biity galima sumontuoti
rankomis, kai gelbéjimosi plaustas eksploatuojamas. Gelbéjimosi plaustuose vietos, kuriose
jrengti atsakikliai, turi buiti aiSkiai paZymétos.

26. Greitaeigiai gelbéjimo kateriai visuose B, C ir D klasiy keleiviniuose ro-ro laivuose
turi atitikti Sivos reikalavimus:

26.1. Keleivinio ro-ro laivo gelb¢jimo kateris, jei tokj reikalaujama turéti, turi bati
greitaeigis gelb¢jimo kateris, patvirtintas Administracijos arba jos jgaliotos laivy



klasifikavimo bendrovés, atsizvelgiant | TJO aplinkras¢io MSC/Circ.809 rekomendacijas.

26.2. Kiekvienas greitaeigis gelbéjimo kateris privalo turéti tinkama nuleidimo jtaisa,
patvirtintg Administracijos arba jos jgaliotos laivy klasifikavimo bendrovés. Tvirtindama tokj
jtaisag Administracija arba jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrove turi atsizvelgti | tai, kad
greitaeigis gelb&jimo kateris skirtas keleivius nuleisti | jiirg ir jkelti i laiva net ir labai
nepalankiomis meteorologinémis oro sglygomis, be to, ji turi atsizvelgti | TJO patvirtintas
rekomendacijas.

26.3. Maziausiai dvi kiekvieno greitaeigio katerio jgulos turi biiti parengtos ir reguliariai
mokomos, vadovaujantis Jarininky rengimo, atestavimo ir budéjimo kodekso (STCW) A-VI/2
dalies A-V1/2-2 lentele ,Minimalaus kompetencijos standarto reikalavimai greitaeigiuose
gelbéjimo kateriuose™ ir TJO rezoliucijos A.771(18) su pakeitimais rekomendacijomis. [guly
rengimas ir mokymas turi apimti visus gelbéjimo aspektus, $iy kateriy prieziiirg, manevravimg
jais, jy valdyma jvairiomis sglygomis ir kateriy atvertimg jiems apvirtus.

26.4. Tais atvejais, kai esamas keleivinis ro-ro laivas yra jrengtas taip arba jo dydis yra
toks, kad Siame laive pagal Siy Reikalavimy 26.1 papunkCio nuostatas biitino greitaeigio
gelbéjimo katerio néra kur statyti, tokj katerj galima statyti vietoje tos esamos gelbéjimosi
valties, kuri laikoma gelbéjimo kateriu arba valtimi, naudojama patekus ] avarin¢ situacija,
jeigu laikomasi visy $iy salygy:

26.4.1. Laive laikomas greitaeigis gelbéjimo kateris nuleidziamas jtaisu, atitinkanciu $iy
Reikalavimy 26.2 papunkcio nuostatas.

26.4.2. Viety gelbéjimosi priemonése skaiCiaus sumazgjimas dél auksciau nurodyto
pakeitimo kompensuojamas laive statant gelbéjimosi plaustus, galincius plukdyti bent tokj pat
zmoniy, kurie biity turéje plaukti pakeista gelbéjimosi valtimi, skaiciy.

26.4.3. Tokie gelbéjimosi plaustai nuleidziami naudojant turimus nuleidimo jtaisus arba
evakuacijos juroje sistemas.

27. Gelbéjimosi priemonés visuose B, C ir D klasiy keleiviniuose ro-ro laivuose turi
atitikti Siuos reikalavimus:

27.1. Kiekvienas keleivinis ro-ro laivas privalo turéti veiksmingy priemoniy greitai
iStraukti iSlikusius gyvus Zmones i§ vandens ir perkelti tokius zmones 1§ gelb&jimosi
priemoniy arba kolektyviniy gelbéjimosi priemoniy j laiva.

27.2. I8likusiy gyvy Zmoniy perkélimo j laiva priemonés gali biti evakuacijos jiiroje
sistemos arba gelb¢jimo poreikiams skirtos sistemos dalis. Tokios priemonés turi biti
patvirtintos Administracijos arba jos jgaliotos laivy klasifikavimo bendrovés, atsizvelgiant j
TJO aplinkras¢io MSC/Circ.810 rekomendacijas.

27.3. Jeigu evakuacijos jiroje sistemos nuozulnusis tiltelis yra naudojamas kaip
i8likusiy gyvy Zmoniy patekimo j laivo denj priemoné, tiltelis privalo turéti turéklus arba
kopécias, padedancias uzkopti tilteliu.

28. Gelbéjimosi liemenés visuose B, C ir D klasiy keleiviniuose ro-ro laivuose turi
atitikti Siuos reikalavimus:

28.1. Neatsizvelgiant | SOLAS konvencijos III skyriaus 7.2 ir 22.2 taisykliy
reikalavimus, prie susirinkimo posty turi biiti laikoma pakankamai gelb¢jimosi liemeniy, kad
keleiviams netekty grjzti | savo kajutes jy pasiimti.

28.2. Keleiviniuose ro-ro laivuose kiekviena gelbéjimosi liemené privalo turéti lempute,
atitinkancig LSA kodekso 2.2.3 punkto reikalavimus.

Sraigtasparnio leidimosi ir keleiviy jsodinimo vietos

29. Reikalavimai sraigtasparnio leidimosi ir keleiviy jsodinimo vietoms naujuose ir
esamuose B, C ir D klasiy keleiviniuose ro-ro laivuose:

29.1. Keleiviniame ro-ro laive turi biiti numatyta keleiviy jsodinimo ] sraigtasparnj
vieta, kurig tvirtina Administracija ar jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrove, atsizvelgdama
1 TJO rezoliucijos A.894(21) su pakeitimais rekomendacijas.

29.2. Naujuose B, C ir D klasiy 130 metry ir ilgesniuose keleiviniuose ro-ro laivuose
turi buti jrengta vieta sraigtasparniams leistis, kurig tvirtina Administracija ar jos jgaliota laivy



klasifikavimo bendrové, atsizvelgdama | Tarptautinés aeronautinés ir jury paieskos ir
gelbéjimo vadovo, priimto TJO rezoliucija A.892(21) su pakeitimais, rekomendacijas ir TJO
aplinkrasti MSC/Circ.895 ,Rekomendacijos dél sraigtasparnio nusileidimo viety
keleiviniuose ro-ro laivuose*.

Sistema, padedanti kapitonui priimti sprendimag

30. Reikalavimai sistemai, padedanc¢iai kapitonui priimti sprendima, naujuose ir
esamuose B, C ir D klasiy laivuose:

30.1. Visy laivy navigaciniame tiltelyje turi biiti numatyta sistema, padedanti priimti
sprendimg tada, kai laivas valdomas patekus j avaring situacija.

30.2. Sia sistema maziausiai sudaro spausdintas avarinés padéties planas arba planai.
Visos avarings situacijos, kurias galima numatyti, identifikuojamos avarinés padéties plane
arba planuose, jskaitant §ias pagrindines avariniy situacijy grupes (Cia iSvardytos ne visos
grupes):

30.2.1. gaisras;

30.2.2. laivo apgadinimas;

30.2.3. terSimas;

30.2.4. jstatymy ribojami veiksmai, keliantys pavojy laivo saugai ir juo plaukiancéiy
keleiviy bei jgulos saugumui;

30.2.5. nelaimingi atsitikimai, iStinkantys personalg;

30.2.6. nelaimingi atsitikimai, susije su kroviniu;

30.2.7. skubi pagalba kitiems laivams.

30.3. Numatyta veiksmy, kuriy imamasi patekus j avaring situacijg ir kurie jtraukti j
avarinés situacijos plang arba planus, tvarka turi padéti kapitonams priimti sprendimus tada,
kai patenkama j avaring situacija.

30.4. Avarinés situacijos plano arba plany struktiira turi biiti vienoda ir turi buiti nesunku
jais naudotis. Jeigu reikia, faktiSku kroviniy iSdéstymo laive planu, parengtu tam, kad biity
uztikrintas laivo stovumas plaukiojimo metu, turi biiti naudojamasi jgulai kovojant su laivo
apgadinimais.

30.5. Be spausdinto avarinés situacijos plano arba plany, Administracija ar jos jgaliota
laivy klasifikavimo bendrové taip pat gali leisti navigaciniame tiltelyje naudoti kompiutering
sistema, padedancig priimti sprendimus ir teikianCig visg informacija, jtraukta j avarinés
situacijos plang arba planus, nurodancig veiksmy atlikimo tvarka, tikrinimy sgraSus ir t. t., t. y.
tokig, kuri gali teikti rekomenduojamy veiksmy sgrasa, jgyvendinting, kai patenkama |
numatytg avaring situacija.

Nuleidimo postai

31. Naujuose ir esamuose B, C ir D klasiy laivuose nuleidimo postai turi biiti jrengiami
tokiose vietose, kad biity uztikrintas saugus nuleidimas, ypac kreipiant démesj | atstuma nuo
laivo sraigto ir nuo laivo borto smailiy i8kySy, ir i tai, kad kolektyvines gelbéjimosi priemones
biity galima nuleisti Salia stataus laivo borto. Kai nuleidimo postai jrengiami laivo priekyje,
jie statomi uZz taraninés pertvaros, apsaugotoje vietoje.

Kolektyviniy gelbéjimosi priemoniy iSdéstymas

32. Reikalavimai kolektyviniy gelbéjimosi priemoniy i§déstymui naujuose ir esamuose
B, C ir D klasiy laivuose:

32.1. Visos kolektyvinés gelbéjimosi priemonés turi biiti laikomos:

32.1.1. taip, kad kuri nors viena kolektyviné gelbéjimosi priemoné arba jy laikymo
jrenginiai netrukdyty nuleisti kitas kolektyvines gelbéjimosi priemones;

32.1.2. pagal galimybes kuo arCiau vandens pavirSiaus, bet nepaZeidZiant saugos
reikalavimy; atstumas nuo kolektyvinés gelbéjimosi priemonés keltuvo noko tada, kai
gelbejimosi priemoné turi biiti tokioje padétyje, kad | ja galima laipinti keleivius, ir kai laivo
parengtis plaukti j jira yra pradine, iki vaterlinijos pagal galimybes turi nevir§yti 15 metry, o
keltuvais nuleidziama gelbéjimosi priemoné keleiviy jlaipinimo vietoje turi uzimti tokia
padeétj, kad ji buty atokiau nuo vaterlinijos tuo atveju, kai visiSkai pakrauto laivo laivagalio ar



laivapriekio diferento kampas visomis saglygomis yra ne didesnis kaip 10° ir kai naujas laivas j
bet kurj Song pasvires ne daugiau kaip 20°, o esamas laivas j kurj nors Song pasvirgs ne
daugiau kaip 15° arba pasvirgs tokiu kampu, kad atvirasis laivo denis panyra, priklausomai,
kuris i$ $iy kampy yra mazesnis;

32.1.3. nuolat parengtos taip, kad du jgulos nariai per 5 minutes galéty parengti
kolektyvine gelb¢jimosi priemong keleiviams jlaipinti ir gelb¢jimosi priemone nuleisti;

32.1.4. pagal galimybes kuo toliau nuo laivo sraigto, priekinéje laivo dalyje;

32.1.5. visiskai sukomplektuotos pagal atitinkamy SOLAS konvencijos taisykliy
reikalavimus, i$skyrus tai, kad gelbéjimosi plaustams, apibréztiems 1 lentelés (*) pastaboje,
tam tikry SOLAS konvencijos reikalavimy dél pirmiau minétoje pastaboje nurodytos jrangos
galima netaikyti.

32.2. Gelb¢jimosi valtys turi biiti laikomos pritvirtintos prie valciy keltuvy, o 80 metry
ir ilgesniuose keleiviniuose laivuose visos gelbéjimosi valtys turi buti laikomos taip, kad
gelbéjimosi valties galas nuo laivo sraigto buty ne mazesniu kaip 1,5 valties ilgio atstumu.

32.3. Visi gelbéjimosi plaustai turi biiti laikomi:

32.3.1. jo pririSamajg virve pririSus prie laivo;

32.3.2. su automatiskai plaustg i§ skestancio laivo nuleidzianciu jrenginiu, atitinkan¢iu LSA
kodekso 4.1.6 punkto reikalavimus, kuris gelbéjimosi plaustg gali automatiskai nuleisti j vandenj,
o jeigu gelbéjimosi plaustas pripuciamasis — jj pripisti laivui émus skesti. Vieng jrenginj, kuriuo
gelbéjimosi plaustas automatisSkai nuleidziamas j vandenj laivui émus skesti, galima naudoti
dviem arba keletui gelbéjimosi plausty, jeigu pirmiau minétas jrenginys atitinka LSA kodekso
4.1.6 punkto reikalavimus;

32.3.3. taip, kad plaustg i§ to jrenginio, kuriame jis laikomas, buty galima nuleisti
rankomis.

32.4. Keltuvais nuleidziami gelbéjimosi plaustai turi biiti laikomi tokiose vietose, kad
juos biity galima pasiekti kélimo kabliais tuo atveju, jeigu nenumatytos kokios nors kitos
priemonés plaustams perkelti, kurios nenustoty veikti naujy laivy diferentui pasiekus ne
daugiau kaip 10° ir jiems j kurj nors Song pasvirus ne daugiau kaip 20°, o esamiems laivams j
kurj nors Song pasvirus ne daugiau kaip 15° arba kai laivas supamas, arba nutriikus energijos
tiekimui.

32.5. Tie gelbéjimosi plaustai, kuric j vandenj nuleidziami juos metant nuo laivo,
laikomi taip, kad juos biity galima i$ vieno virSutinio denio krasto lengvai perkelti j kitg to
paties denio krasta. Jeigu pirmiau minétu budu gelbéjimosi plausty negalima isdéstyti, turi
biti numatyti papildomi gelb¢jimosi plaustai, kad ] abiejose laivo pusése esancias
kolektyvines gelbéjimosi priemones i§ viso buty galima jlaipinti 75 % Zmoniy, plaukian¢iy
laivu.

32.6. Gelbe¢jimosi plaustai, susieti su evakuacijos jliroje sistema:

32.6.1. Turi buti laikomi prie ty konteineriy, kuriuose yra evakuacijos jiiroje sistemos
jranga.

32.6.2. Plausta 1§ jo laikymo vietos turi biiti jmanoma nuleisti tokiais jrenginiais, kurie
plausta pripiisty ir pri§vartuoty iSilgai jlaipinimo platformos.

32.6.3. Plausta turi biiti galima nuleisti kaip atskirg gelbéjimosi priemong.

32.6.4. Prie plausto turi buti pritaisyti lynai jam prie jlaipinimo platformos pritraukti.

Gelbéjimo kateriy iSdéstymas

33. Gelb¢jimo kateriai naujuose ir esamuose B, C ir D klasiy laivuose turi biti laikomi:

33.1. visa laikg parengti taip, kad juos buty galima nuleisti greiciau kaip per 5 minutes,
o jeigu jie pripuciami — visg laika pripusti;

33.2. tokioje vietoje, i§ kurios juos patogu nuleisti ir pakelti j laiva;

33.3. taip, kad nei gelbé¢jimo kateris, nei jo laikymo jrenginiai netrukdyty kitame
nuleidimo poste nuleisti kokig nors kitg kolektyving gelbéjimosi priemong;

33.4. kai gelb¢jimo kateris naudojamas ir kaip gelbéjimosi valtis — pagal Siy
Reikalavimy 32 punkto nuostatas.



Evakuacijos juroje sistemuy iSdéstymas

34. Evakuacijos jiiroje sistemy iSdéstymas naujuose B, C ir D klasiy laivuose bei
esamuose B, C ir D klasiy keleiviniuose ro-ro laivuose turi atitikti Siuos reikalavimus:

34.1. Laivo Sone neturi buti jokiy angy tarp evakuacijos juroje sistemos jlaipinimo posto
ir vaterlinijos palankiausiomis plaukimo jira salygomis, taip pat turi biiti numatytos
priemonés apsaugoti sistemg nuo bet kokiy iSsikiSimy.

34.2. Evakuacijos juroje sistemos turi biiti tokioje vietoje, kad buity uztikrintas saugus jy
paleidimas, ypatinga démesj kreipiant | tarpa tarp laivo sraigto ir laivo korpuso staciai
kySanciy viety, kad pagal galimybes sistemos priemonés galéty biiti nuleistos nuo tiesiojo
laivo Sono.

34.3. Kiekviena evakuacijos juroje sistema turi buti laikoma taip, kad nei praé¢jimas, nei
platforma, nei jos laikymas ar eksploatavimo priemonés nekliudyty bet kokiy kity gelbéjimosi
priemoniy kituose nuleidimo postuose veikimui.

34.4. Jeigu reikia, laivas turi biiti projektuojamas taip, kad evakuacijos jiiroje sistemos
Ju laikymo vietose biity apsaugotos nuo Zalos, kurig galéty padaryti audringa jiira.

Kolektyviniy gelbéjimosi priemoniy nuleidimo ir kélimo j laiva jrenginiai

35. Naujuose ir esamuose B, C ir D klasiy laivuose esan¢ioms visoms kolektyvinéms
gelbéjimosi priemonéms turi biiti numatyti nuleidimo jrenginiai, atitinkantys LSA kodekso
6.1 skyriaus reikalavimus, iSskyrus:

35.1. esamuose B, C ir D klasiy laivuose:

35.1.1. kolektyvines gelbéjimosi priemones, j kurias zmonés laipinami i§ denio vietos,
esanc¢ios ne auksciau kaip 4,5 metro vir§ vaterlinijos esant pradinei laivo pareng¢iai plaukti j
jura, ir:

— kuriy masé ne didesné kaip 185 kg; arba

— kurios laikomos sudétos taip, kad jas galima nuleisti tiesiogiai i§ jy laikymo vietos
tada, kai diferento kampas visomis sglygomis yra ne didesnis kaip 10° ir laivas j kurj nors
Song pasvires ne daugiau kaip 15°; arba

35.1.2. papildomas kolektyvines gelbéjimosi priemones, be ty kolektyviniy gelbéjimosi
priemoniy, ] kurias, palyginti su laivu plaukianc¢iy visy zmoniy skai¢iumi, galima jlaipinti 110
% zmoniy; arba tas kolektyvines gelbéjimosi priemones, kurios turi biiti naudojamos kartu su
evakuacijos jliroje sistema, atitinkan¢ia LSA kodekso 6.2 skyriaus reikalavimus, ir kurios
laitkomos sudétos taip, kad jas biity galima nuleisti tiesiogiai i$ jy laikymo vietos tada, kai
laivo diferento kampas visomis sglygomis yra ne didesnis kaip 10° ir laivas j kurj nors Song
pasvires ne daugiau kaip 20°;

35.2. naujuose B, C ir D klasiy laivuose:

35.2.1. jeigu aplinkos, kurioje laivui gali tekti plaukioti, saglygomis jlaipinimo jrenginiai
1 kolektyvines gelbéjimosi priemones ir j gelbéjimo katerj veikia patikimai, o visomis
neapgadinto ar numatytomis sglygomis apgadinto laivo diferento bei posvyrio dydis toks, kad
antvandeninio borto aukstis tarp numatomos keleiviy jlaipinimo vietos ir vaterlinijos, esant
pradinei laivo parengc€iai plaukti j jura, ne didesnis kaip 4,5 metro, Administracija ar jos
jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali pritarti sistemos, kurig naudojant Zmones |
gelbejimosi plaustus laipinami tiesiogiai, naudojimui.

36. Naujuose ir esamuose B, C ir D klasiy laivuose esanciai kiekvienai gelbéjimosi
val¢iai turi btiti numatytas toks jrenginys, kuriuo ja galima nuleisti ] vandenj ir i$ jo iSkelti.

37. Naujuose B, C ir D klasiy laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau,
papildomai turi biti numatytos nuostatos dél gelbéjimosi val€¢iy nukabinimo, siekiant
pasiruosti paleidimo mechanizmo prieZitirai.

38. Naujuose ir esamuose B, C ir D klasiy laivuose:

38.1. nuleidimo j vandenj ir iSkélimo i§ jo jrenginiai turi buti tokie, kad jtaiso
operatorius nuleidziama kolektyving gelbéjimosi priemone ar i§ vandens keliama gelbéjimosi
valt] galéty 1S laivo visg laikg matyti;

38.2. panaSioms gelbéjimosi priemonéms, laikomoms laive, naudojamas tik vieno tipo



nuleidimo mechanizmas;

38.3. jeigu naudojami valCiy keltuvai, jy lyny ilgis turi buti toks, kad kai pradinés
parengties plaukti j jiirg naujo laivo diferento kampas visomis sglygomis yra ne didesnis kaip
10° ar kai toks laivas j kurj nors Song pasvirgs ne daugiau kaip 20°, o esamas laivas ] kurj nors
Song pasvirgs ne daugiau kaip 15°, kolektyving gelbéjimosi priemone biity galima nuleisti ant
vandens;

38.4. kurios nors vienos kolektyvinés gelbéjimosi priemonés tvarkymas ir rengimas bet
kuriame nuleidimo poste neturi kliudyti greitai parengti ir sutvarkyti kitos kolektyvinés gelbéjimosi
priemonés arba gelbéjimo katerio kokiame nors kitame nuleidimo poste;

38.5. turi biiti numatomos priemonés uztikrinti, kad zmonéms paliekant skestantj laiva
ant kolektyviniy gelbéjimosi priemoniy nebity iSpiltas joks vanduo, kuris gali biti iSpilamas
18 laivo;

38.6. pati kolektyviné gelbéjimosi priemoné, kai ji rengiama nuleisti ir ja nuleidziant,
jos nuleidimo jrenginys ir tas vandens plotas, 1 kur; gelbéjimosi priemoné turi biiti
nuleidziama, turi buti tinkamai apSvieCiami jtaisais, kuriems elektros energija tiekiama 1§
avarinio elektros energijos Saltinio, biitino pagal Administracijos direktoriaus jsakymu
patvirtinty Reikalavimy keleivinio laivo elektros jrangai 6 ir 7 punkty nuostatas.

Zmoniy jlaipinimas j gelbéjimo Katerj, katerio nuleidimas j vandeni ir jo i§kélimas
iS vandens

39. Reikalavimai Zmoniy jlaipinimui j gelbéjimo katerj, katerio nuleidimui j vandenj ir
jo 18keélimui 1§ vandens naujuose ir esamuose B, C ir D klasiy laivuose:

39.1. Jlaipinimo ] gelb¢jimo katerj ir jo nuleidimo jrenginiai turi buti tokie, kad Zzmones
llaipinti j gelbéjimo katerj ir jj nuleisti ; vanden; biity galima per kuo trumpesn; laikg.

39.2. Gelbéjimo katerj, pritvirtintg taip, kad jis biity tinkamas iSplaukti tada, kai j katerj
ilipa tie pareigtinai, kurie turi jj valdyti, turi buti galima nuleisti j vanden;.

39.3. Jeigu gelb¢jimo katerio vietos, skirtos zmonéms, jtrauktos j kolektyvinése
gelb¢jimosi priemonése skai¢iuojamy Zzmonéms skirty viety skaiciy, o ] kitas gelbéjimosi
valtis Zmonés lipa 1§ jlaipinimo denio, gelb&jimo kateris, be pirmiau minéto 39.2 punkto
reikalavimy, taip pat turi biti tinkamas tam, kad j jj biity galima laipinti Zzmones i$ jlaipinimo
denio.

39.4. Nuleidimo jrenginiai turi atitikti $iy Reikalavimy 35-38 punkty nuostatas. Taciau
visi gelbéjimo kateriai turi bati tinkami nuleidimui naudojant pririSamasias Vvirves, kai laivas
ramia jura tolygiai plaukia j priekj ne didesniu kaip 5 mazgy greiciu.

39.5. Gelbéjimo kateris su tiek zmoniy, kiek juo leidziama plukdyti, ir su visa pakrauta
jranga tada, kai jiira stiprokai banguoja, i laiva turi biiti pakeliamas ne 1é¢iau kaip per 5 minutes.
Jeigu gelb¢jimo katerio vietos, skirtos zmonéms, jtrauktos i kolektyvinése gelbéjimosi
priemonése zmonéms skirty viety skaiciy, per $i laikg katerj turi biiti galima pakelti i laiva, kai |
ji pakrauta jam skirtos kolektyvinés gelb¢jimosi priemonés jranga ir jlaipinta patvirtinta
gelbe¢jimo katerio bent 6 Zmoniy jgula.

40. Jlaipinimo ] gelbéjimo katerj ir jo pakélimo jrenginiai naujuose B, C ir D klasiy
laivuose, pastatytuose 2003 m. sausio 1 d. arba véliau, turi buti tokie, kad bty uztikrinamas
saugus neStuvy su nukentéjusiuoju pernesimas. Jeigu sunkiis kabantys blokai kelia pavojy,
saugumo sumetimais turi biiti numatyti pakélimo stropai blogo oro salygomis.

Nurodymai patekus j avaring situacija

41. Naujuose ir esamuose B, C ir D klasiy laivuose, ilaipinus naujus keleivius, jie turi
biiti instruktuojami saugos klausimais prie§ pat iSplaukiant laivui arba i§ karto po i§plaukimo.
Instruktuojant keleiviams iSdéstomi bent tie nurodymai, kurie nurodyti Siy Reikalavimy 11
punkte. Nurodymai keleiviams iSdéstomi praneSimu viena ar daugiau kalby, kurias keleiviai
turéty suprasti. PraneSimas skelbiamas vieSojo informavimo sistema arba kitomis tinkamomis
priemonémis, o ji turéty iSgirsti net ir tie keleiviai, kurie jo dar negirdéjo kelionés metu.

Eksploataciné parengtis, prieZitira ir tikrinimai

42. Naujuose ir esamuose B, C ir D klasiy laivuose pries iSplaukiant i§ uosto ir visg



laivo plaukiojimo laikg visos gelbéjimosi priemonés turi biti tinkamos eksploatuoti ir
parengtos nedelsiant naudoti. Gelb¢jimosi priemonés turi biti prizitirimos ir tikrinamos
laikantis SOLAS konvencijos III skyriaus 20 taisyklés reikalavimy.

Mokymas palikti laiva ir kiti mokymai

43. Naujuose ir esamuose B, C ir D klasiy laivuose:

43.1. Kiekvienas jgulos narys, kuriam pavesta vykdyti tam tikras funkcijas laive patekus
] avaring situacija, turi buti supazindintas su Siomis funkcijomis pries iSplaukiant laivui.

43.2. Mokymas palikti laivg ir prieSgaisrinis mokymas turi buti organizuojamas kiekvieng
savaite. Kiekvienas jgulos narys per ménesj bent vieng kartag mokosi palikti laiva ir dalyvauja bent
viename prieSgaisriniame mokyme. Jgulos nariy mokymas organizuojamas prie$ iSplaukiant
laivui, jeigu daugiau kaip 25 % jgulos nariy néra mokesi palikti laivg arba dalyvave
prieSgaisriniuose mokymuose, pra¢jus] meénes] organizuotuose tame laive. Kai laivas iSplaukia
pirmg kartg arba atlikus esminius pakeitimus, arba kai laive pradeda dirbti nauja jgula, pirmiau
nurodytas mokymas turi biiti organizuojamas pries laivui iSplaukiant.

43.3. Kiekvieng kartg organizuojant mokyma, kaip palikti laiva, turi biiti mokomasi
veiksmy, bitiny pagal SOLAS konvencijos III skyriaus 19.3.3.1 taisyklés reikalavimus,
atsizvelgiant | TJO aplinkras¢io MSC.1/Circ.1206 ,Nelaimiy naudojant gelb¢jimosi valtis
prevencijos priemonés‘ rekomendacijas.

43.4. Gelb¢jimosi valtys ir gelbéjimo kateriai turi buti nuleidziami per mokymus, kurie
organizuojami vienas po kito, laikantis SOLAS konvencijos III skyriaus 19 taisykles 3.3.2,
3.3.3 ir 3.3.6 daliy nuostaty.

43.5. Jei gelbéjimosi valCiy ir gelbéjimo kateriy nuleidimo pratybos vykdomos laivui
plaukiant pirmyn, dél galimy pavojy jos vykdomos tik saugiuose vandenyse ir prizitirint
patirties vykdant tokias pratybas turin¢iam pareigiinui, atsizvelgiant ; TJO rezoliucijos
A.624(15) ,Mokymo nuleisti gelbéjimosi valtis ir gelbéjimo katerius i§ pirmyn plaukiancio
laivo gairés‘ rekomendacijas ir TJO rezoliucijg A.771(18) ,,Greitaeigiy gelbéjimo kateriy jgulos
mokymo reikalavimy rekomendacijos®.

43.6. Administracija arba jos jgaliota laivy klasifikavimo bendrové gali leisti laivams
nenuleisti gelbéjimosi valCiy vienoje kurioje nors laivo puséje, jeigu jy Svartavimosi uoste
priemongés ir jy prekybos pobiidis kliudo nuleisti gelbéjimosi valtis toje laivo puséje. TaCiau
visos tokios gelbéjimosi valtys turi biiti nuleistos bent vieng karta per 3 ménesius ir
iSbandomos bent kartg per metus.

43.7. Jeigu laive jrengtos evakuacijos juroje sistemos, taip pat turi biiti mokomasi
veiksmy, biitiny pagal SOLAS konvencijos III skyriaus 19.3.3.8 taisyklés nuostatas.

43.8. Avarinis apSvietimas susirenkant Zmonéms ir jiems paliekant laivg turi biti
iSbandomas kiekvieno mokymo, kaip palikti laiva, metu.

43.9. PrieSgaisriniai mokymai turi buti organizuojami laikantis SOLAS konvencijos 111
skyriaus 19.3.4 taisyklés nuostaty.

43.10. Jgulos nariy mokymas laive ir jy instruktavimas turi biiti organizuojamas
laikantis SOLAS konvencijos III skyriaus 19.4 taisyklés nuostaty.

Priedo pakeitimai:
Nr. V-134, 2011-06-30, Zin., 2011, Nr. 90-4307 (2011-07-19), i. k. 111221SISAK000V-134
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PATVIRTINTA

Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2011 m. birzelio 30 d. jsakymu Nr. V-134

REIKALAVIMAI KELEIVINIO LAIVO RADIJO RYSIUI

1. D klasés laivuose turi biiti bent tokia radijo rySio jranga:

1.1. UTB radijo jranga, kuria galima perduoti ir priimti:

1.1.1. skaitmenin] atrankinj iSkvietimg (SAI) 156,525 MHz dazniu (70 kanalas). Turi
biiti galimybé inicijuoti pavojaus signaly perdavimg 70 kanalu i§ jprastos laivo navigacijos
vietos;

1.1.2. radijo telefoninio rysio signalus 156,300 MHz (6 kanalas), 156,650 MHz (13 kanalas) ir
156,800 MHz (16 kanalas) dazniais.

1.2. UTB radijo jranga taip pat turi buti galima perduoti ir priimti radijo praneSimus,
naudojant radijo telefoninj rysj.

1.3. Daromos nuorodos j SOLAS konvencijos IV skyriaus 7.1.1 ir 8.2 taisykles.

Priedo pakeitimai:
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PATVIRTINTA

Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2004 m. balandzio 15 d. jsakymu Nr. V-61
(Lietuvos saugios laivybos

administracijos direktoriaus

2011 m. birzelio 30 d. jsakymo Nr. V-134
redakcija)

SAUGOS REIKALAVIMAI KELEIVINIAMS LAIVAMS IR GREITAEIGIAMS
KELEIVINIAMS LAIVAMS, VEZANTIEMS RIBOTO MOBILUMO ASMENIS

1. Taikant Siuos Reikalavimus turi biiti vadovaujamasi TJO aplinkra§¢iu MSC/Circ.735
,Rekomendacijos dél keleiviniy laivy konstrukcijos ir naudojimo, atsizvelgiant j vyresnio
amziaus ir nejgaliyjy asmeny poreikius®.

Patekimas j laiva

2. Laivai turi biti pastatyti ir jrengti taip, kad riboto mobilumo asmuo galéty lengvai ir
saugiai jlipti ir iSlipti i§ laivo, persikelti i§ vieno denio j kita savarankiSkai arba rampy,
elevatoriy ar lifty pagalba. Nuorodos j tokias patekimo j laivg vietas turi biiti iSkabintos prie
kity j¢jimy 1 laivg ir kitose atitinkamose vietose visame laive.

Zenklai

3. Laive esantys zenklai, skirti padéti keleiviams, turéty biiti prieinami ir lengvai
perskaitomi riboto mobilumo asmenims (taip pat sensorinj nejgalumg turintiems asmenims),
jie turi biiti iSdéstyti svarbiausiose vietose.

PranesSimy perdavimo budai

4. Laivo operatorius privalo laive turéti priemoniy, kuriomis biity teikiami vaizdiniai ir /
arba zodiniai praneSimai, pvz., apie vélavimus, tvarkara$ciy pakeitimus ir laive teikiamas
paslaugas, asmenims, turintiems jvairiy formy judéjimo sutrikimy.

Pavojaus signalas

5. Pavojaus signalo sistema ir mygtukai turi buti suprojektuoti taip, kad biity pasiekiami
ir jspéty apie pavojy visus riboto mobilumo keleivius, taip pat asmenis, turin€ius sensorinj
nejgaluma, ir mokymosi sutrikimy turin¢ius asmenis.

Papildomi reikalavimai, siekiant uzZtikrinti judéjima laivo viduje

6. Turéklai, koridoriai ir peré¢jos, tarpduriai ir durys privalo uztikrinti galimybe judéti
asmeniui su veziméliu. Elevatoriai, transporto priemoniy deniai, keleiviy poilsio kambariai,
gyvenamosios patalpos ir prausyklos turi biiti suprojektuotos taip, kad biity tinkamai ir
proporcingai prieinamos riboto mobilumo asmenims.

Papildyta priedu:
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LIETUVOS RESPUBLIKA REPUBLIC OF LITHUANIA

KELEIVINIO LAIVO SAUGUMO LIUDIJIMAS

PASSENGER SHIP SAFETY CERTIFICATE

Sis liudijimas turi biiti papildytas jrangos sarasu
This Certificate shall be supplemented by a Record of Equipment

ISduotas laikantis Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymu patvirtinty Keleiviniy laivy
saugaus plaukiojimo taisykliy nuostaty ir patvirtinantis, kad nurodytas laivas atitinka Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvos 2009/45/EB Dél keleiviniy laivy saugos taisykliy ir standarty
nuostatas
Issued under the provisions of the Safety Rules for Passenger Ships approved by the Order of the Minister of Transport and Communications

of the Republic of Lithuania and confirming compliancy of the vessel hereafter with the provisions of Directive 2009/45/EC of the European
Parliament and of the Council on safety rules and standards for passenger ships

Lietuvos Respublikos Vyriausybés jgaliojimu
Under the authority of the Government of the Republic of Lithuania

Lietuvos saugios laivybos administracijos
By Lithuanian Maritime Safety Administration

LAIVO DUOMENYS
PARTICULARS OF SHIP

Laivo pavadinimas Saukiniai Registracijos Bruto talpa Plaukiojimo rajonai, TJO
Name of Ship Distinctive uostas Gross Tonnage kuriems i¥duotas Numeris!
Number or Letters | port of Registry Liudijimas (IV/2 taisyklé) [ MO Number"”

Sea areas in which ship is certified
to operate (regulation 1\V/2)

Al/A2/ A3/ A4%!

Data, kai buvo padétas laivo kilis arba panasaus laivo statybos etapo data:
Date on which keel was laid or ship was at similar stage of construction:

Laivo klasé¢ pagal juros rajona, kuriame laivui i§duotas leidimas plaukioti,

atsizvelgiant j toliau nurodytus apribojimus ar papildomus reikalavimus®: A/B/C/D ¥
Class of ship in accordance with the sea area in which the ship is certified to operate,

subject to following restrictions or additional requirements[31:

H Tarptautinés jiry organizacijos laivo identifikavimo numeris pagal rezoliucijg A.600(15), jei

suteiktas
IMO ship identification number in accordance with resolution A.600(15), if any
Kas nereikalinga, iSbraukti
Delete as appropriate
IraSyti bet kokj apribojima, taikomg dél marsruto, plaukiojimo rajono ar riboto plaukiojimo
laiko arba dél bet kokio kito reikalavimo, nustatyto atsizvelgiant j konkrecias vietos aplinkybes
Record any restriction applicable by reason of either the route, area of operation or restricted
period of operation or any additional requirement due to specific local circumstances

[2

[

Keleiviy skaicius:
Number of passengers:

lgis:
Length:

Pirminés apzitiros data:
Date of initial survey:




SIUO DOKUMENTU LIUDIJAMA, kad:
THIS IS TO CERTIFY:

1. Laivas patikrintas laikantis Direktyvos 2009/45/EB 12 straipsnio nuostaty
That the ship has been surveyed in accordance with Article 12 of Directive 2009/45/EC

2. Patikrinimu nustatyta:
That the survey showed:

2.1. laivas visiskai atitinka Direktyvos 2009/45/EB reikalavimus;
the ship fully complies with the requirements of Directive 2009/45/EC;
2.2. laivui pagal Direktyvos 2009/45/EB 9 straipsnio 3 dalyje suteiktus jgaliojimus netaikomi Sie

direktyvos reikalavimai:
that the ship is, under the authority conferred by Article 9(3) of Directive 2009/45/EC, exempted from the following
requirements of the directive:
2.21.  salygos, jeigu jos nustatytos, kuriy laikantis suteikiamos iSimtys:
conditions, if any, on which the exemptions are granted:
2.3. Sios dalijimo skyriais krovininés vaterlinijos:
the following subdivision load lines:

Pazymétos vidurinéje laivo dalyje ant Vir§vandenis bortas | Pastabos, atsizvelgiant j kitas eksploatavimo
borto dalijimo skyriais krovininés Freeboard salygas
vaterlinijos (taisyklé 11-1/B/11) Remarks with regard to alternative service conditions

Subdivision load lines assigned and marked on
the ship’s side at amidships (regulation 11-1/B/11)

Cl

C.2

C.3
Sis liudijimas galioja iki pagal Direktyvos 2009/45/EB 12 straipsnj.
This Certificate is valid until in accordance with Article 12 of Directive 2009/45/EC.

Patikra dél liudijimo iS§davimo buvo atlikta
Completion date of the survey on witch this certificate is based

I8duotas
Issued at (isdavimo vieta / place of issue of certificate)

I8davimo data
Date of issue

(igalioto asmens parasas / signature of the duly authorized official issuing the certificate)

Nr.
No.

Organizacijos, i§davusios liudijima, antspaudas
Seal or stamp of the issuing Authority, as appropriate

Liudijimo galiojimo termino pratesimas vienam ménesiui pagal 13 straipsnio 2 dalj
Endorsement to extend the validity of the Certificate one month in accordance with Article 13.2

Sis liudijimas pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2009/45/EB 13 straipsnio 2 dalj pripaZjstamas
galiojanciu iki

This certificate shall in accordance with Article 13.2 of Directive 2009/45/EC of the European Parliament and of the Council be accepted as
valid until

Parasas
Signed  (jgalioto asmens para$as / signature of authorized official)




Organizacijos, iSdavusios liudijima, antspaudas
Seal or stamp of the issuing Authority, as
appropriate

Vieta
Place

Data
Date




LIETUVOS RESPUBLIKA REPUBLIC OF LITHUANIA

JRANGOS SARASAS PRIE KELEIVINIO LAIVO SAUGUMO LIUDIJIMO
RECORD OF EQUIPMENT FOR THE PASSENGER SHIP SAFETY CERTIFICATE

Sis sarasas turi bati pridétas prie Keleivinio laivo saugumo liudijimo
This Record shall be permanently attached to the Passenger Ship Safety Certificate

JRANGOS SARASAS PAGAL EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVOS 2009/45/EB
NUOSTATAS

RECORD OF EQUIPMENT FOR COMPLIANCE WITH THE PROVISIONS OF DIRECTIVE 2009/45/EC OF THE EUROPEAN PARLIAMENT
AND OF THE COUNCIL

1. LAIVO DUOMENYS
PARTICULARS OF SHIP
Laivo pavadinimas Saukiniai Keleiviy skaicius, Minimalus skaicius kvalifikuoty
Name of ship Distinctive Number or Letters kuriam i§duotas asmeny normaliam radijo
liudijimas jrenginiy darbui uztikrinti
Number of passengers for Minimum number of persons with
which certified required qualification to operate the radio
installations
2. GELBEJIMOSI PRIEMONIU APRASYMAS
DETAILS OF LIFE-SAVING APPLIANCES
1. Bendras zmoniy, kuriems numatytos gelbéjimosi priemonés, skaicius.
Total number of persons for which life-saving appliances are provided.
2. Bendras gelbe_Jlm031 valéiy skaicius. Kairysis bortas Desinysis
Total number of lifeboats: bortas

Port side .
Starboard side

21 Bendras zmoniy, kuriems numatytos gelbéjimosi valtys, skaiCius.
o Total number of persons accommodated by them.

29 I8 dalies uzdengty gelbéjimosi val¢iy skaicius (LSA kodekso 4.5 dalis).
o Number of partially enclosed lifeboats (LSA Code section 4.5).

23 Visiskai uzdengty gelbéjimosi valéiy skaicius (LSA kodekso 4.6 dalis).
e Number of totally enclosed lifeboats (LSA Code section 4.6).
Laisvo kritimo btidu nuleidziamy gelbéjimosi val¢iy skaicius (LSA
2.4. kodekso 4.7 dalis).
Number of free-fall lifeboats (LSA Code section 4.7).

3. Motoriniy gelb&jimosi valéiy skaicius, jtrauktas j bendra aukséiau
iSvardinty gelbéjimosi val¢iy skaiciy.
Number of motor lifeboats included in the total lifeboats shown above:

3.1 Gelbéjimosi valciy su prozektoriais skaicius.
Number of lifeboats fitted with searchlights.
4. Gelb¢jimo kateriy skaicius.
Number of rescue boats:
4.1 Kateriy skaicius, jtrauktas i bendra auks$ciau iSvardinty gelbéjimosi valciy
skaiciy.
Number of boats which are included in the total lifeboats shown above.
S. Gelbéjimosi plaustai.
Liferafts:
5.1 Gelbejimosi plaustai, kuriems reikalingi aprobuoti nuleidimo jtaisai.

Those for which approved launching appliances are required:

5.1.1 Gelb¢jimosi plausty skaicius.
Number of liferafts.




5.1.2. Zmoniy skai¢ius, kuriam numatyti gelbéjimosi plaustai.
Number of persons accommodated by them.

5.2. Gelbéjimosi plaustai, kuriems nereikalingi aprobuoti nuleidimo jtaisai.
Liferafts for which approved launching appliances are not required:

5.21.  Gelbéjimosi plausty skaicius.
Number of liferafts.

5.2.2.  Zmoniy skaiéius, kuriam numatyti gelbéjimosi plaustai.
Number of persons accommodated by liferafts.

6. Gelbéjimosi raty skaicius.
Number of lifebuoys.

7. Gelbéjimosi liemeniy suaugusiesiems skaicius.
Number of adult life-jackets.

8. Gelbéjimosi liemeniy vaikams skaiCius.
Number of child life-jackets.

9. Hidrokostiumai:

Immersion suits:

9.1. Bendras skaicius.
Total number.

Number of immersion suits complying with the requirements for lifejackets.

9.2. Hidrokostiumy, atitinkanciy gelb&jimosi liemeniy reikalavimus, skaicius.

10. Silumos apsaugos priemoniy skaiGius.”
Number of thermal protective aids.

11. Lyno metimo jtaisas.
Line throwing appliance.

12. Signalinés raketos.
Distress flares.

13. Gelbéjimosi priemonése naudojama radijo jranga:
Radio installations used in lifesaving appliances:

13.1. Radaro atsakikliy skaicius.
Number of radar transponders.

13.2. Dvipusio radijo telefoninio UTB rysio aparatiiros skaicius.
Number of two-way VHF radiotelephone apparatus.

! I3skyrus tas, kuriy reikalaujama pagal LSA kodekso 4.1.5.1.24, 4.4.8.31 ir 5.1.2.2.13 punktus
Excluding those required by the LSA Code, paragraphs 4.1.5.1.24, 4.4.8.31 and 5.1.2.2.13.

Faktiniai duomenys
Actual provision

3. RADIJO JRANGOS APRASYMAS
DETAILS OF RADIO FACILITIES
Pavadinimas
Item
1. Pagrindinés sistemos:
Primary systems:
1.1. UTB radijo jranga:

VHF radio installation:
1.1.1. Skaitmeninj atrankinj iskvietimg (SAI) koduojantis jrenginys.
DSC encoder.
1.1.2. Nenutrakstamo budéjimo SAI imtuvas.
DSC watch receiver.
1.13. Radiotelefoninis jrenginys.
Radiotelephony.
1.2. Vidutinio daznio radijo stotis:
MF radio installation:

1.2.1. SAI koduojantis jrenginys.
DSC encoder.

1.2.2. Nenutriikstamo budéjimo SAI imtuvas.
DSC watch receiver.

1.2.3. Radiotelefoninis jrenginys.
Radiotelephony.




1.3

Vidutiniy / trumpyjy bangy radijo stotis:
MF / HF radio installation:

131 SAI koduojantis jrenginys.
DSC encoder.
13.2. Nenutriikstamo budéjimo SAI imtuvas.
DSC watch receiver.
1.3.3. Radiotelefoninis jrenginys.
Radiotelephony.
1.3.4. Siaurajuostis raidinio spausdinimo telegrafas (SRST).
Direct-printing radiotelegraphy.
1.4 Laivo zemés stotis INMARSAT.
INMARSAT ship’s earth station.
2. Papildomos nelaimés signalo perdavimo priemonés.
Secondary means of alerting.
3. Saugaus plaukiojimo jiiroje informacijos priémimo jtaisas:
Facilities for reception of maritime safety information:
3.1. Imtuvas NAVTEX.
NAVTEX receiver.
3.2. ISpléstinio grupinio iskvietimo (IGI) imtuvas.
EGC receiver.
3.3. SRST TB imtuvas.
HF direct-printing radiotelegraph receiver.
4. Palydovinis automatinis radijo pladuras:
Satellite EPIRB:
4.1. COSPAS / SARSAT.
COSPAS / SARSAT.
4.2. INMARSAT.
INMARSAT.
5. UTB ARB.
VHF EPIRB.
6. Laivo radijo lokacinis atsakovas.
Ship’s radar transponder.
4. RADIJO JRANGOS PARENGTIES UZTIKRINIMO BUDAI (IV/15.6 IR 15.7 TAISYKLES)
METHODS USED TO ENSURE AVAILABILITY OF RADIO FACILITIES (REGULATIONS 1V/15.6 AND 15.7)
4.1. Jrangos dubliavimas ]
Duplication of equipment
4.2. Techninis aptarnavimas krante ]
Shore based maintenance
4.3. Techninio aptarnavimo uztikrinimas jiiroje ]
At sea maintenance capability
5. NAVIGACINIU SISTEMU IR JRENGINIU APRASYMAS
DETAILS OF NAVIGATIONAL SYSTEMS AND EQUIPMENT
1.1. Pagrindinis magnetinis kompasas.”
Standard magnetic compass.’
1.2. Atsarginis magnetinis kompasas.?
Spare magnetic compass.?
1.3. Girokompasas.”
Gyro compass.?
1.4. Girokompaso kurso kartotuvas.”
Gyro compass heading repeater.’
1.5. Girokompaso pelengavimo kartotuvas.”
Gyro compass bearing repeater.”
1.6. Laivo kurso arba trajektorijos kontrolés sistema.”
Heading or track control system.?
1.7. Pelorusas arba kompaso pelengavimo jrenginys.
Pelorus or compass bearing device.?
1.8. Kurso ir pelengo korekcijos priemonés.

Means of correcting heading and bearings.




1.9. Jrenginys distanciniam kurso perdavimui.?
Transmitting heading device (THD).?

2.1. Jarlapiai / elektroniné navigacijos kartografiné informaciné sistema
(EKNIS).2

Nautical charts / electronic chart display and information system (ECDIS).*

2.2, Dubliuojancios EKNIS priemonés.
Back-up arrangements for ECDIS.

2.3. Navigacing literatiira.
Nautical publications.

3.1. Globalinés navigacinés palydovinés sistemos (sistemy) /

v . . .o . . . . . 2
antzeminés radijo navigacinés sistemos imtuvas.”
Receiver for global navigation satellite system / terrestrial radionavigation system. 23

3.2. Radiolokaciné stotis (9 GHz).?
9 GHz radar.’

3.3. Antra radiolokaciné stotis 3 GHz / 9 GHz (nurodyti, kuri yra).
Second radar 3 GHz / 9 GHz (state which fitted).
3.4. Automatinio radiolokacinio Zyméjimo priemonés.

Automatic radar plotting aid (ARPA).”

3.5. Automatinés sekimo priemonés.”
Automatic tracking aid (ATA).2

3.6. Dubliuojanéios automatinés sekimo priemonés.”
Second automatic tracking aid (ATA).2

3.7. Elektroninés zyméjimo priemonés.”
Electronic plotting aid.’

4.1, Automatiné identifikacijos sistema.
Automatic identification system (AIS).

5. Reiso duomeny registravimo sistema / supaprastinta reiso duomeny

registravimo sistema (VDR / S-VDR).?
Voyage data recorder / Simplified voyage data recorder (VDR / S-VDR).2

6.1. Lagas (greiciui ir atstumui vandens atzvilgiu matuoti).
Speed and distance measuring device (through the water).

6.2. Absoliutus lagas (greiciui pirmyn ir skersai bei atstumui zemes /

grunto atzvilgiu matuoti).
Speed and distance measuring device (over the ground in the forward and athwart ship direction).?

7. Echolotas.?
Echo-sounding device.?

8.1. Indikatoriai: vairo plunksnos padéties, sraigto apsisukimy, apkrovy
Krypties,
sraigto su reguliuojamu zingsniu ir pavairavimo jrenginio darbo
rezimo.
Rudder, propeller, thrust, pitch and operational mode indicator.?

8.2. Posiikio grei¢io matuoklis.?
Rate-of-turn indicator.?

? Reikalavimo vykdymui pagal taisykle V/19 leidziamos alternatyvios priemonés. Taikant kitas priemones, jos turi biiti nurodomos.

IAlternative means of meeting this requirement are permitted under regulation \/19. In case of other means they shall be specified.
Uzbraukti, kas nereikalinga.
Delete as appropriate.

SIUO DOKUMENTU LIUDIJAMA, kad §is sarasas visais atzvilgiais sudarytas teisingai.
THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects.

I8duotas
Issued at (i8davimo vieta / place of issue of the Record)

Isdavimo data
Date of issue




(igalioto asmens parasas / signature of the duly authorized official issuing the Record)

Nr.
No.

Organizacijos, isdavusios liudijima, antspaudas
Seal or stamp of the issuing Authority, as
appropriate

Priedo pakeitimai:
Nr. V-134, 2011-06-30, Zin., 2011, Nr. 90-4307 (2011-07-19), i. k. 111221SISAK000V-134

Pakeitimai:

1.

Lietuvos saugios laivybos administracija, [sakymas

Nr. V-134, 2011-06-30, Zin., 2011, Nr. 90-4307 (2011-07-19), i. k. 111221SISAK000V-134

Dél Lietuvos saugios laivybos administracijos direktoriaus 2004 m. balandzio 15 d. jsakymo Nr. V-61 "Dél reikalavimy
keleiviniams laivams patvirtinimo" pakeitimo


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.9DA88878F2D8
https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.9DA88878F2D8

