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Jsakymas paskelbtas: Zin. 2005, Nr. 67-2435, i. k. 10522101SAK0003-197

LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTRO

. ISAKYMAS
DEL SPECIALIUJU STOVUMO REIKALAVIMU RO-RO KELEIVINIAMS LAIVAMS
TAIKYMO TAISYKLIU PATVIRTINIMO

2005 m. geguzés 10 d. Nr. 3-197
Vilnius

Vadovaudamasis Lietuvos Respublikos saugios laivybos jstatymo (Zin., 2000, Nr. 75-2264;
2005, Nr. 31-974) 3 straipsnio 2 dalimi ir jgyvendindamas 2003 m. balandzio 14 d. Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvag 2003/25/EB dél specialiy ro-ro keleiviniy laivy stabilumo
reikalavimy (su pakeitimais, padarytais direktyva 2005/12/EB):

Preambulés pakeitimai:
Nr. 3-42, 2006-02-01, Zin., 2006, Nr. 15-541 (2006-02-07), i. k. 10622101SAK00003-42

tvirtinu Specialiyjy stovumo reikalavimy ro—ro keleiviniams laivams taikymo taisykles
(pridedama).

SUSISIEKIMO MINISTRAS ZIGMANTAS BALCYTIS
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PATVIRTINTA
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro
2006 m. vasario 1 d. jsakymu Nr. 3-42

SPECIALIUJU STOVUMO REIKALAVIMU RO-RO KELEIVINIAMS LAIVAMS
TAIKYMO TAISYKLES

I. BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Specialiyjy stovumo reikalavimy ro-ro keleiviniams laivams taikymo taisykliy (toliau —
taisyklés) tikslas — nustatyti ro-ro keleiviniy laivy specialiyjy stovumo reikalavimy lygj, siekiant
pagerinti tokio tipo laivy neskgstamumag dél pazeidimy, atsiradusiy po susidirimo, ir uztikrinti
tinkama keleiviy ir jgulos saugos lygj. Sios taisyklés reglamentuoja reik§mingo bangy aukscio ir
juros rajony, kuriuos kerta ro-ro keleiviniai laivai, teikiantys reguliarias paslaugas tarptautiniais
reisais 1 (i§) Lietuvos uostus (-y), nustatymo tvarka, specialiyjy stovumo reikalavimy ro-ro
keleiviniams laivams taikymo tvarka, ro-ro keleiviniy laivy stovumo atitikties specialiesiems
reikalavimams jvertinimo ir liudijimy iSdavimo tvarka.

2. Siose taisyklése vartojamos savokos:

Esamas laivas — tai nenaujas laivas.

Keleivis — asmuo, kuris néra jraSytas j laivo jgulos sgrasg ir neatlieka laive jokiy pareigy.
Keleiviais nelaikomi juroje iSgelbéti ir paimti j laivg asmenys, locmanai ir jy mokiniai bei vaikai iki
1 mety, taip pat asmenys, laikinai dirbantys laive pastarajam esant uoste.

Likutiné vir§vandeninio borto dalis (,,fi*) — tai maziausias atstumas tarp apgadinto ro-ro
denio ir galutinés vaterlinijos ties pazeidimo vieta, neatsizvelgiant | papildoma, ant apgadinto ro-ro
denio susikaupusio jiiros vandens poveikij.

Naujas laivas — tai laivas, kurio kilis pastatytas arba kurio statyba yra pasiekusi panasy
etapa ne anksciau kaip 2004 m. spalio 1 d.

Panasus laivo statybos etapas — tai etapas, kai pradedama konkretaus laivo statyba, kuriai
sunaudota bent 50 tony, arba 1% (imamas maZzesnis dydis), visos apskaiciuotos konstrukciniy
medziagy masés.

Reguliarios paslaugos — tai reisai ro-ro keleiviniy laivy, kurie aptarnauja marSrutus tarp ty
paciy dviejy ar daugiau uosty ir vyksta pagal paskelbta tvarkarast; arba taip reguliariai ir daznai, kad
sudaro suprantamg reisy sistema.

ReikSmingas banguy aukstis (,,h,*) — tai per nustatyta laikotarp; tre¢dalio didziausiy
pastebéty bangy vidutinis aukstis.

Ro-ro keleivinis laivas — tai laivas, gabenantis daugiau kaip 12 keleiviy, turintis patalpas ro-
ro kroviniams gabenti arba specialios kategorijos patalpas, kaip apibrézta SOLAS konvencijos 11-2
skyriaus 3 taisykl¢je.

Specialieji stovumo reikalavimai — Siose taisyklése nustatyti stovumo reikalavimai.

Tarptautinés konvencijos — 1974 m. tarptautiné konvencija d¢l Zzmogaus gyvybes apsaugos
juroje (toliau — SOLAS konvencija) ir 1966 m. tarptautiné konvencija dél laivy krovininés
vaterlinijos nustatymo bei $iy konvencijy protokoly taikymo metu galiojancios redakcijos, kartu su
susijusiais privalomojo pobiidzio kodeksais, taikomais Lietuvos Respublikoje.

Tarptautinis reisas — laivo kelioné i§ Lietuvos Respublikos uosty j kitos valstybés uosta
arba atvirkSciai.

Kitos Siose taisyklése vartojamos sgvokos suprantamos taip, kaip apibrézta Lietuvos
Respublikos saugios laivybos jstatyme (Zin., 2000, Nr. 75-2264; 2005, Nr. 31-974).

3. Sios taisyklés taikomos reguliarias susisiekimo paslaugas tarptautiniais reisais j (ig)
Lietuvos Respublikos uostus (-y) teikiantiems ro-ro keleiviniams laivams, plaukiojantiems su
Lietuvos valstybes véliava.

4. Reguliarias susisiekimo paslaugas tarptautiniais reisais ] (i§) Lietuvos Respublikos uostus
(-y) teikiantys ro-ro keleiviniai laivai, plaukiojantys su uzsienio valstybés véliava, privalo turéti
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liudijima, iSduotg valstybés, su kurios veliava plaukioja laivas, kompetentingy institucijy, kuris
patvirtina, kad jie atitinka 2003 m. balandzio 14 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje
2003/25/EB (su pakeitimais, padarytais direktyva 2005/12/EB) d¢l specialiy stabilumo reikalavimy
ro-ro keleiviniams laivams nustatytus specialiuosius stovumo reikalavimus.

1. REIKSMINGAS BANGU AUKSTIS IR JURU RAJONU NUSTATYMAS

5. ReikSmingas bangy aukstis (hy) naudojamas vandens auks$¢iui ant automobiliy denio
nustatyti taikant iy taisykliy V skyriuje nustatytus specialiuosius stovumo reikalavimus.

6. ReikSmingo bangy auks¢io vertés turi biiti nustatomos taip, kad jy vir§ijimo metiné
tikimybé bty ne didesné kaip 10%.

7. Lietuvos saugios laivybos administracija (toliau — Administracija) rengia bei skelbia savo
interneto tinklalapyje jiry rajony, kuriuos kerta ro-ro Keleiviniai laivai, teikiantys reguliarias
paslaugas tarptautiniais reisais j (iS) Lietuvos Respublikos uostus (-y), ir atitinkamy reikSmingo
bangy auksCio verCiy tuose rajonuose sarasa. Apie §j sgraSa bei jo pakeitimus Administracija
informuoja Europos Komisija.

8. Nustatydama jury rajonus ir juose taikomas reikSmingo bangy aukscio vertes,
Administracija savo sprendimg derina su kity Europos Sajungos Saliy kompetentingomis
institucijomis ir, jei jmanoma, su treciyjy Saliy kompetentingomis institucijomis, atsakingomis uz
reik§mingo bangy auk§¢io nustatyma ro-ro keleivinio laivo vykdomo marsruto dalyje.

I11. SPECIALIUJU STOVUMO REIKALAVIMU TAIKYMO TVARKA

9. Kai laivo marSrutas kerta daugiau kaip vieng Administracijos nustatyta juros rajona,
laivas, nepazeidziant SOLAS konvencijos II-1 skyriaus B dalies 8 taisyklés reikalavimy, susijusiy
su vandeniui nepralaidZiais skyriais ir apgadinto laivo stovumu, turi atitikti specialiuosius stovumo
reikalavimus, keliamus pagal didziausia tuose rajonuose nustatyta reikSminga bangy aukst;.

10. NepaZeidziant SOLAS konvencijos II-1 skyriaus B dalies 8 taisyklés reikalavimuy,
susijusiy su vandeniui nepralaidZiais skyriais ir apgadinto laivo stovumu, ro-ro keleiviniai laivai turi
atitikti Siy taisykliy V skyriuje nustatytus specialiuosius stovumo reikalavimus.

11. Nauji ro-ro keleiviniai laivai turi atitikti Siy taisykliy V skyriuje nustatytus specialiuosius
stovumo reikalavimus.

12. Esami ro-ro keleiviniai laivai, i$skyrus laivus, nurodytus Siy taisykliy 14 punkte, turi
atitikti iy taisykliy V skyriuje nustatytus specialiuosius stovumo reikalavimus nuo 2010 m. spalio 1
d.

13. Ro-ro keleiviniai laivai, plaukiojantys tik tuose jiiry rajonuose, kuriuose reikSmingas
bangy aukstis yra ne didesnis kaip 1,5 m, turi atitikti SOLAS konvencijos II-1 skyriaus B dalies 8
taisyklés reikalavimus, susijusius su vandeniui nepralaidZiais skyriais ir apgadinto laivo stovumu.

14. Esami ro-ro Kkeleiviniai laivai, kurie 2003 m. geguzés 17 d. atitiko 1974 m. SOLAS
konvencijos 11-1 skyriaus B dalies 8 taisyklés reikalavimus, ne véliau kaip iki 2015 m. spalio 1 d.
turi atitikti Siy taisykliy V skyriuje nustatytus specialiuosius stovumo reikalavimus.

15. Jeigu imanoma ir suderinama su atitinkamo laivo konstrukcija, taikant $iy taisykliy V
skyriaus nuostatas turi biiti vadovaujamasi $iy taisykliy VII skyriuje pateiktais metodiniais
nurodymais dél specialiyjy stovumo reikalavimy nustatymo.

IV. ATITIKTIES JVERTINIMAS IR LIUDIJIMU ISDAVIMAS

16. Visi nauji ir esami ro-ro keleiviniai laivai, plaukiojantys su Lietuvos valstybés véliava,
privalo turéti Administracijos iSduotg liudijimg, patvirtinantj, kad laivas atitinka Siy taisykliy
reikalavimus. Tokiame liudijime nurodomas reik§mingas bangy aukstis, iki kurio laivas gali atitikti
specialiuosius stovumo reikalavimus. Liudijimas galioja tol, kol laivas plaukioja rajonuose,
kuriuose reik§mingas bangy aukstis yra ne didesnis, nei nurodyta liudijime. Liudijimy forma bei
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iSdavimo tvarka nustato Administracijos direktorius. Visas iSlaidas, susijusias su liudijimy
18davimu, apmoka laivo savininkas (valdytojas) ar jo jgaliotas asmuo.

17. Administracija pripazjsta kitos valstybés iSduotus liudijimus dél laivo atitikties 2003 m.
balandzio 14 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2003/25/EB (su pakeitimais, padarytais
direktyva 2005/12/EB) de¢l specialiy ro-ro keleiviniy laivy stabilumo reikalavimy keliamiems
reikalavimams.

18. Administracija pripazjsta treciosios $alies iSduotus liudijimus, patvirtinancius, kad laivas
atitinka nustatytus specialiuosius stovumo reikalavimus.

19. Jei reguliarias paslaugas visus metus teikianti laivybos jmoné pageidauja papildomai
pradéti naudoti kitus ro-ro keleivinius laivus, kurie teikty tokias paslaugas trumpesnj laikotarpj, ji
ne véeliau kaip prie§ vieng ménesj iki pradedant eksploatuoti minétus laivus tokioms paslaugoms
teikti rastu kreipiasi ] Administracija.

20. Jei laivybos jmone, kuri neteikia reguliariy paslaugy visus metus, bet pageidauja teikti
reguliarias sezonines paslaugas, bet ne ilgiau kaip SeSis ménesius per metus, ne véliau kaip pries tris
ménesius iki pradedant eksploatuoti minétus laivus tokioms paslaugoms teikti rastu kreipiasi |
Administracija.

21. Gavusi praSyma, nurodyta Siy taisykliy 19 ar 20 punktuose, Administracija per 10 dieny
iSnagrinéja jj ir nusprendZzia, kas vykdys laivo apzilira — Administracija ar jgaliotoji klasifikaciné
bendrové. Nusprendusi pavesti laivo apzitirg atlikti jgaliotajai  klasifikacinei bendrovei,
Administracija apie tai rastu praneSa laivo valdytojui ir jgaliotajai klasifikacinei bendrovei.
Igaliotoji klasifikaciné bendrové, atlikusi laivo apzitira, pateikia Administracijai apzitiros ataskaity
kopijas. Administracija ne véliau kaip per ménesj laiva apzitiri pagal susisiekimo ministro nustatyta
privalomy patikrinimy, uztikrinan¢iy saugy keleiviniy kelty ir greitaeigiy keleiviniy laivy valdyma,
atlikimo tvarkg ir nusprendzia, ar leisti tokj laivg eksploatuoti.

22. Sprendimas, nurodytas $iy taisykliy 21 punkte, priimamas atsizvelgiant j reikSmingg
bangy auk$tj juros rajonuose, kuriuose eksploatuojamas ro-ro keleivinis laivas. Jei laivas
eksploatuojamas sezono metu ar trumpesnj laikotarpj, kaip numatyta Siy taisykliy 19 ir 20
punktuose, esant mazesniam reikSmingam bangy auksc¢iui, nei nustatytas tam paciam jiiros rajonui,
kai jame laivas eksploatuojamas visus metus, Administracija, taikydama $iy taisykliy V, VI ir VII
skyriuose pateiktus specialiuosius stovumo reikalavimus, vandens auks$¢iui ant denio nustatyti taiko
tam trumpesniam laikotarpiui skirtg reik§mingo bangy aukscio verte.

23. Sprendimg dél tokiam trumpesniam laikotarpiui taikomos reikSmingo bangy aukscio
vertés Administracija derina su kity Europos Sgjungos Saliy kompetentingomis institucijomis, o kai
Imanoma — ir su tre¢iosiomis Salimis, kuriy uostai yra ro-ro keleivinio laivo marsrute.

24. Administracija, nusprendusi patenkinti $iy taisykliy 19 ir 20 punktuose nurodytus
prasymus, iSduoda $iy taisykliy 16 punkte nurodytg liudijima.

V. SPECIALIEJI STOVUMO REIKALAVIMAI RO-RO KELEIVINIAMS LAIVAMS

25. SOLAS konvencijos Il1-1 skyriaus B dalies 8 taisyklés 2.3 punkto reikalavimy turi bati
laikomasi atsizvelgiant ir ] hipotetinio jiros vandens kiekio, kuris tariamai yra susikaupegs ant
pirmojo denio, vir§ konstrukcinés vaterlinijos esancio ro-ro krovininiy patalpy arba specialiyjy
krovininiy patalpy, kaip apibréZta SOLAS konvencijos II-2 skyriaus 3 taisykléje, denio (toliau —
apgadintas ro-ro denis), poveikj. Kity SOLAS konvencijos II-1 skyriaus B dalies 8 taisyklés punkty
reikalavimy nebttina laikytis taikant Siame skyriuje nurodytus stovumo standartus. Tariamai ant
apgadinto ro-ro denio susikaupusio juros vandens kiekis apskai¢iuojamas naudojantis fiksuotu
vandens lygio auksciu:

25.1. vir§ apgadinto skyriaus Zemiausiojo denio kraSto tasko;

25.2. kai apgadinto skyriaus denio krastas panires po vandeniu, nuo Sio vandens pavirSiaus
lygio esant bet kokiems posvyrio ir diferento kampams, tariamai susikaupusio jiros vandens kiekis
skai¢iuojamas taip:

25.2.1. jei likutiné virSvandeninio borto dalis (fj) (maziausias atstumas tarp apgadinto ro-ro
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denio ir galutinés vaterlinijos ties pazeidimo vieta, neatsizvelgiant j papildoma ant apgadinto ro-ro
denio tariamai susikaupusio vandens poveikj) yra 0,3 m arba mazesné, tai 0,5 m;

25.2.2. jei likutiné vir§vandeninio borto dalis (f}) yra 0,2 m arba didesné, tai 0 m;

25.2.3. jei likutiné vir$§vandeninio borto dalis (f}) yra didesné kaip 0,3 m, bet mazesné kaip 2
m, tarpinés vertés nustatomos tiesinés interpoliacijos budu.

26. Kai yra jrengta labai veiksminga drenazo (vandens nusausinimo) sistema, Administracija
gali leisti sumazinti vandens lygio aukstj.

27. Tam tikruose jiiros rajonuose plaukiojantiems laivams Administracija gali sumazinti Siy
taisykliy 25 punkte nustatyta vandens lygio ant apgadinto ro-ro denio aukstj, pakeisdama jj:

27.1. jei reikSmingas bangy aukstis (hy) atitinkamoje zonoje yra 1,5 m arba maZzesnis, tai 0
m;

27.2. jei reikSmingas bangy aukstis (hy) atitinkamoje zonoje yra 4 m arba didesnis, tai pagal
Siy taisykliy 25 punkto reikalavimus nustatyta verte;

27.3. jei reikSmingas bangy aukstis (h;) atitinkamoje zonoje yra didesnis kaip 1,5 m, bet
mazesnis kaip 4 m — tarpinémis vertémis, nustatomomis tiesinés interpoliacijos biidu.

28. Siy taisykliy 27.3 punkte nustatyto vandens lygio ant apgadinto ro-ro denio aukstis gali
bliti mazinamas, jei Administracijai pateikiami jrodymai, kad apibréztoje zonoje vyrauja tas
reik§mingas bangy aukstis (h), o jo virSijimo tikimybé néra didesné kaip 10%, ir liudijimuose
nurodomas plaukiojimo rajonas ir, jei reikia, mety laikas, kuriam nustatyta tam tikra reikSmingo
bangy aukscio (hy) verte.

29. Kaip alternatyva $iy taisykliy 25 arba 27 punkty reikalavimams Administracija gali
netaikyti 25 arba 27 punkty nuostaty reikalavimy ir priimti jrodyma, gauta atliekant bandymus su
atskiro laivo modeliu pagal $iy taisykliy VI skyriuje pateikiamg metodika, patvirtinantj, kad laivas
su SOLAS konvencijos Il-1 skyriaus B dalies 8 taisyklés 4 punkte numatytais pazeidimais
nepalankiausioje vietoje, esant nereguliariam bangavimui, neapvirs pagal $iy taisykliy 25 punkte
nurodytas nuostatas.

30. Laivo liudijimuose jrasoma, kad bandymy su modeliu rezultatai priimami Kkaip
lygiaverciai $iy taisykliy 25 arba 27 punkty reikalavimams, ir nurodoma bandymuose su modeliu
taikyto reikSmingo bangy aukscio (hy) verté.

31. Laivo kapitonui pagal SOLAS konvencijos Il-1 skyriaus B dalies 8 taisyklés 7.1 ir 7.2
punktus teikiama informacija, parengta laikantis SOLAS konvencijos I1-1 skyriaus B dalies 8
taisyklés 2.3-2.3.4 punkty reikalavimy, taikoma nepakeista pagal Siuos reikalavimus patvirtintiems
ro-ro keleiviniams laivams.

32. Siy taisykliy 25-31 punktuose nurodyto ant apgadinto ro-ro denio tariamai susikaupusio
jiros vandens tiirio poveikiui jvertinti galioja tokios nuostatos:

32.1. Skersine arba iSilgine pertvara laikoma nepaZeista, jei visos jos dalys yra vertikaliuose
pavirSiuose ] vidy nuo abiejy laivo borty ir tie pavirSiai yra nutol¢ nuo apkalos vienos penktosios
laivo plocio, kaip apibréZzta SOLAS konvencijos II-1 skyriaus 2 taisykléje, atstumu, matuojant
statmenai diametraliajai laivo plokStumai auks$ciausios dalijimo skyriaus krovininés vaterlinijos
lygyje.

32.2. Kai laivo korpuso konstrukcija yra paplatinta, kad atitikty Sio skyriaus nuostatas, turi
biiti naudojama padidéjusio laivo penktadalio plocio verté, iSskyrus esamy pertvaras kertanciy
objekty, vamzdyny sistemy ir kt. vietas, kurios buvo priimtinos iki laivo paplatinimo.

32.3. Skersiniy arba isilginiy pertvary, kurios gali apriboti tariamai susikaupusj juros
vandenj tam tikroje apgadinto ro-ro denio dalyje, hermetiSkumas turi biiti proporcingas drenazo
sistemai ir turi iSlaikyti hidrostatinj slégj pagal pazeidimo skai¢iavimo rezultatus. Tokiy pertvary
aukstis turi biiti ne maZesnis kaip 4 m, jei vandens lygis yra maZesnis nei 0,5 m. Siais atvejais
pertvaros aukstj galima apskaiciuoti taip:

32.3.1. By, = 8hw, Kkai: By, — pertvaros aukstis, hw -vandens lygis (aukstis);

32.3.2. bet kokiu atveju minimalus pertvaros aukStis neturéty buti mazesnis nei 2,2 m.
Taciau laivuose su nuleidziamais (kabanciais) ro-ro deniais pertvaros aukstis turi biiti ne mazesnis
uz atstuma iki nuleisto ro-ro denio apatinés dalies.



32.4. Esant specialiosioms konstrukcijoms, pvz., kabantiesiems deniams per visg plotj ir
pla¢ioms Soninéms patalpoms, remiantis iSsamiais bandymais su modeliais, gali biiti priimtinas
kitoks pertvary aukstis.

32.5. Tariamai susikaupusio jiros vandens kiekio poveikis nejskaitomas tuose apgadinto ro-
ro denio skyriuose, kurie kiekvienoje denio pus¢je turi tolygiai iSdéstytas iSilgai skyriaus Sony
vandens nutekéjimo angas, atitinkancias tokius reikalavimus:

32.5.1. A>0,3 1; kur A — bendras visy vandens nutekéjimo angy plotas kiekvienoje denio
puséje kvadratiniais metrais, 1 — skyriaus ilgis metrais;

32.5.2. didziausio apgadinimo sglygomis laivas iSlaiko ne mazesn¢ kaip 1,0 m likuting
vir§vandeninio borto dalj, neatsizvelgiant i ant apgadinto ro-ro denio tariamai susikaupusio jiiros
vandens kiekio poveikj;

32.5.3. tokios vandens nutekéjimo angos yra iSdéstytos ne auksciau kaip 0,6 m nuo
apgadinto ro-ro denio, o apatinis angy krastas iSdéstytas ne auks¢iau kaip 2 cm nuo apgadinto ro-ro
denio;

32.5.4. tokios vandens nutekéjimo angos turi turéti uzdarymo jtaisus ar skydelius,
leidziancius nutekéti ant ro-ro denio susikaupusiam vandeniui ir neleidzian¢ius vandeniui patekti |
vidy;

32.6. kai tariama, kad vir§ ro-ro denio esanti pertvara yra apgadinta, tuomet abu gretutiniai
jos skyriai laikomi uZtvindyti iki vandens pavirSiaus aukscio, apskaiCiuoto pagal $iy taisykliy 25
arba 27 punkty nuostatas.

33. Nustatant reikSmingg bangy aukstj turi biiti naudojama bangy aukscio reikSme, nurodyta
jurlapiuose, arba pagal Siy taisykliy 7-8 punkty nuostatas — valstybiy nariy nustatyty jiiry zony
sarase.

34. Ne visg sezong plaukiojantiems laivams taikoma reikSmingg bangy aukst] nustato
priimanciosios valstybés administracija pagal susitarimg su kita Salimi, i kurios uosta uzsuka laivas.

VI. BANDYMU ATLIKIMO TVARKA NUSTATANT RO-RO KELEIVINIU LAIVU
ATITIKT] SPECIALIESIEMS STOVUMO REIKALAVIMAMS

35. Bandymams su modeliais taikomi reikalavimai:

35.1. Patikslintas bandymy su modeliais metodas — tai 1995 m. Tarptautinés jiry
organizacijos konferencijos d¢l SOLAS konvencijos 14 rezoliucijos ,,Dél regioniniy susitarimy,
kuriais nustatomi specialieji stabilumo reikalavimai ro-ro keleiviniams laivams* priedo priedélyje
pateiktas metodas su vélesniais pakeitimais. Pagal Siy taisykliy V skyriuje pateiktus stovumo
reikalavimus ir numatytus bandymus su modeliu laivas turi islikti ant vandens, kaip nurodyta $iy
taisykliy 38 punkte, esant didZiausiems laivo paZeidimams.

35.2. Vartojamos savokos: Lgp — ilgis tarp statmeny; Hs — kontrolinis bangy aukstis; B —
teorinis laivo plotis; Tp — periodo maksimumas; TZ — periodo nulinio tasko kirtimas.

36. Bandymuose naudojamas laivo modelis turi atitikti Siuos reikalavimus:

36.1. Modelis turéty biti tikro laivo kopija, atitikti iSoring formg ir vidaus konstrukcija, ypac
apgadintose vietose, turiniose jtakos vandens uZliejimui ir pildymuisi. Atitinkamai turi biti
naudojama nepazeisto laivo grimzlé, diferentas, pasvirimas bei auksc¢iausias leistinas KG (svorio
centras) esant didziausiam laivo pazeidimui.

36.2. Bandomoji (-osios) padétis (-ys), kuri (-ios) turi biiti nagrinéjama (-0S), turi atitikti
didziausio apgadinimo atvejj (-us), apibrézta (-us) laikantis SOLAS konvencijos I1-1 skyriaus
8.2.3.2 taisyklés nuostaty, atsizvelgiant ] bendrg zong po teigiama statinio stovumo kreive (GZ), jei
viduriné pazeidimo angos linija yra $iuo atstumu:

36.2.1. £ 35% Lgp nuo midelio;

36.2.2. jei 36.2.1 punkte nurodytas pazeidimo atvejis yra toliau nei + 10% Lgp nuo midelio,
reikia papildomo bandymo dél didziausio pazeidimo = 10% Lgp nuo midelio.

36.3. Ilgis tarp statmeny (Lgp) turéty biti bent 3 m, arba toks, kad modelio mastelis bty 1:
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40, o vertikalus aukstis — ne didesnis kaip 3 standartiniai antstato auksCiai vir§ pertvaros
(virSvandeninio laivo dalies) denio. Uztvindyty erdviy laivo korpuso storis neturéty biiti didesnis
nei 4 mm. Nepazeistas ir pazeistas modelis turi atitikti tikraja vandentalpg bei grimzles laivo
priekyje, laivagalyje ir ties mideliu i$ abiejy laivo borty, didZiausia leistina grimzliy paklaida + 2
mm. GrimzIés turi biiti pazymétos kiek jmanoma arciau laivagalio ir laivo priekio.

36.4. Visi pazeisti ir ro-ro krovininiai skyriai turi biiti modeliuojami naudojant tikruosius
patalpy uztvindymo koeficientus, kad uZtvindancio vandens masé ir jo uzliejimas biity
sumodeliuotas kuo tiksliau.

36.5. Modelio judésenos charakteristikos turi tiksliai imituoti tikro laivo judésenos
charakteristikas, ypatingg démesj skiriant nepazeisto laivo GM (metacentrinis aukstis) paklaidai,
esant bortiniam ir kiliniam supimui. Abu spinduliai turi biiti matuojami erdv¢je ir atitikti Siuos
dydzius: nuo 0,35 B iki 0,4 B esant bortiniam supimui ir nuo 0,2 LOA iki 0,25 LOA esant kiliniam
supimui.

36.6. Virs ir zemiau pertvary denio esantys pagrindiniai konstrukciniai elementai, pvz.,
vandeniui nepralaidzios pertvaros, oro ventiliacijos angos ir kt., dél kuriy uztvindymas gali biti
asimetriskas, turi buti tinkamai sumodeliuoti ir atitikti realig situacijg. Uztvindymo angy skerspjiivis
turéty biiti ne mazesnis nei 500 mm>.

36.7. Pazeidimo angos forma turi biiti tokia:

36.7.1. trapecijos formos profilis, kurio Soninés krastinés su aukstine sudaro 15° kampa, o
ilgis ties konstrukcine vaterlinija apibréziamas SOLAS konvencijos II-1 skyriaus B dalies 8
taisyklés 4.1 punkte;

36.7.2. lygiaSonio trikampio formos horizontalioje plok§tumoje, kurio aukstis pagal SOLAS
konvencijos II-1 skyriaus B dalies 8 taisyklés 4.2 punktg yra B/5. Tais atvejais, kai yra jrengtos B/5
plocio Soninés patalpos, pazeidimo ilgis ties jomis neturéty biiti maZesnis nei 25 mm;

36.7.3. visi skyriai, kurie laikomi pazeistais, skai¢iuojant esant didziausiems pazeidimams,
turi buti uztvindomi atliekant bandymus su modeliais.

36.8. Uztvindytas, taciau islaikantis pusiausvyra modelis turéty biti papildomai paverstas
kampu, kuris lygus posvyrio momentui My = max (Mpass; Miaunch,) — Muwind, taciau galutinis
pasvirimo kampas turéty biiti mazesnis nei 1°. Mpass, Miaunch It Mwing Yra nustatyti

SOLAS konvencijos I1-1 skyriaus B dalies 8 taisyklés 4.2 punkte. Eksploatuojamiems
laivams $is kampas yra 1°.

37. Modelis turi buti veikiamas Jonswap spektru apibrézty nereguliariy bangy ilgomis
keteromis, taikant kontrolinj bangy aukstj Hs, padidéjimo koeficientg y = 3,3 ir maksimumo perioda
Tp = 4\Hs (TZ = Tp /1.285). Hs — kontrolinis bangy aukstis veikimo zonoje maksimaliu auk$¢iu 4
m, kuriy metinis vir§ijimas — ne didesnis kaip 10%:

37.1. Baseino plotis turéty biiti toks, kad bty iSvengta kontakto arba kitokios sgveikos su
baseino krastais. Rekomenduojama, kad baseino plotis biity ne mazesnis nei Lgp + 2 m.

37.2. Baseino gylis turéty biiti toks, kad bity galima tinkamai imituoti bangas, taciau
neturéty buti mazesnis nei 1 m.

37.3. Sukeliamos bangos turi biiti matuojamos prie§ bandyma 3 skirtingose vietose laivo
dreifo intervale.

37.4. Bangy matavimo zondas Salia bangy generatoriaus turi buti dedamas toje vietoje,
kurioje modelis biina prie§ pradedant bandyma.

37.5. Hg ir Tp skirtumas trijose vietose turéty biti + 5%.

37.6. Atliekant bandymus ir juos patvirtinant turéty buti leidziama taikyti Sias paklaidas: +
2,5% Hs, = 2,5% Tp ir + 5% TZ, jei nurodoma, jog zondas turi biti ariau bangy generatoriaus.

37.7. Pastatytas bortu j Sonines bangas (90% kursu), modelis turi laisvai pliduriuoti, kad
pazeidimo anga bty nukreipta j bangas, prie modelio neturi biiti tvirtinama Svartavimo sistema.

37.8. Kad modelis biity islaikytas reikiamu kursu j bangas, turéty buti laikomasi $iy
reikalavimy:

37.8.1. kursui pakoreguoti skirtos kontrolinés virvés turi biiti pritaisytos ties laivo priekio ir
laivagalio vidurio linija ir taske tarp didziausio leistino KG (svorio centras) ir pazeistos vaterlinijos;
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37.8.2. modelio vilkimo greitis turéty atitikti tikraji modelio dreifo greit;.

37.9. Turi buti atliekama ne maziau kaip 10 bandymy. Kiekvienas bandymas turi testis tol,
kol pasiekiama modelio pusiausvyra, ta¢iau ne trumpiau kaip 30 minuciy bendro laiko. Kiekvienam
bandymui turi buti keliamos skirtingo tipo bangos.

38. Modelis laikomas neskegstanciu, jei po atlikty bandymy serijos pasiekiama modelio
pusiausvyra. Modelis laikomas apvirtusiu, jei supamas j Sonus jis pasvyra daugiau nei 30°
vertikalios aSies atzvilgiu arba pastovus (vidutinis) posvyris yra didesnis nei 20° ir registruojamas
ilgiau nei 3 min., net jei po to pasiekiama pusiausvyros padétis.

39. Reikalavimai bandymo tvarkai ir bandymo dokumentacijai:

39.1. Bandymo su modeliu programa patvirtina Administracija.

39.2. Bandymai turi buti fiksuojami ataskaita ir vaizdo jrasy priemonémis, kur pateikiama
visa reikalinga informacija apie laivo model] ir bandymo rezultatus, kuriuos turi patvirtinti
Administracija. Tai turi biiti informacija apie teorinj ir iSmatuotg bangy spektrg bei statistiniai
duomenys (Hs, Tp, TZ) apie sukeliamas bangas trijose skirtingose baseino vietose ir atlikti
bandymai su modeliu. Turi buti iSmatuotas laiko tarpas pagrindiniam statistiniy bangy padidéjimui
prie bangy generatoriaus ir atlikti jraSai apie i$ilginj, kilinj ir vertikaly laivo supima bei dreifo greitj.

39.3. Visus bandymus turi stebéti Administracijos atstovai.

VIl. METODINIAI NURODYMAI SPECIALIESIEMS STOVUMO REIKALAVIMAMS
NUSTATYTI

40. Siy nurodymy Administracija arba pripaZintosios organizacijos (jgaliotosios
klasifikacinés bendrovés) privalo laikytis taikydamos S$iy taisykliy V ir VI skyriuose nustatytus
specialiuosius stovumo reikalavimus, kiek tai praktis$kai jmanoma ir suderinama su atitinkamo laivo
konstrukcija.

41. Visi 8iy taisykliy 3 punkte nurodyti ro-ro Keleiviniai laivai turi atitikti SOLAS
konvencijos nustatytus apgadinto laivo stovumo standartus, taikomus visiems keleiviniams laivams,
pastatytiems 1990 m. balandzio 29 d. arba véliau. Bitent pagal Siuos reikalavimus nustatoma
likutiné virSvandeninio borto dalis fj, kuri reikalinga Siy taisykliy 25 punkte numatytiems
skai¢iavimams atlikti.

42. Taikant $iy taisykliy 25 punkto nuostatas dél ant pertvary (ro-ro) denio tariamai
susikaupusio vandens kiekio poveikio jvertinimo, laikoma, kad vanduo pateko ant denio per
apgadinto borto angg. “iame punkte reikalaujama, kad laivas, atitikdamas SOLAS konvencijos
reikalavimus dél apgadinto laivo stovumo, visiSkai turi atitikti SOLAS konvencijos I1-1 skyriaus B
dalies 8 taisyklés 2.3-2.3.4 punktuose pateiktus laivo stovumo kriterijus su susikaupusiu nustatytu
vandens kiekiu ant denio. Atliekant Siuos skai¢iavimus j kity SOLAS konvencijos 1I-1 skyriaus B
dalies 8 taisyklés punkty reikalavimus neatsizvelgiama. Pvz., atliekant Siuos skaiciavimus, laivas
neturi atitikti reikalavimy dél pusiausvyros kampy arba panirimo zZemiau ribinés panirimo linijos.

43. Susikaupes ant denio vanduo skai¢iuojamas kaip skysc¢io apkrova, turinti bendra pavirsiy
visuose skyriuose, kurie yra tariamai uztvindyti ro-ro denyje. Vandens aukstis ant denio (hy)
priklauso nuo po pazeidimo iSlikusios vir§vandeninio borto dalies (f}) ir matuojamas ties paZeidimo
vieta (zr. iy taisykliy priedo 1 paveikslg). Likutiné virSvandeninio borto dalis — tai maziausias
atstumas tarp apgadinto ro-ro denio ir galutinés vaterlinijos ties tariamo pazeidimo vieta (po visy
galimy i8lyginimo priemoniy pritaikymo, jeigu tokiy buvo imtasi), iSnagrin¢jus visus galimus
pazeidimo scenarijus dél atitikties SOLAS konvencijos apgadinto laivo stovumo standartams.
Skaiciuojant fj neatsizvelgiama j ant apgadinto ro-ro denio tariamai susikaupusio jiiros vandens
kiekio poveikj.

44, Jei f; yra 2,0 m arba daugiau, laikoma, kad ant ro-ro denio vandens neprisirenka. Jei f
yra 0,3 m arba maziau, priilmama, kad hy yra 0,5 m. Tarpinés vandens auks¢io vertés nustatomos
tiesinés interpoliacijos buidu (zZr. $iy taisykliy priedo 2 paveiksla).
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45, Taikant $iy taisykliy 26 punkto nuostatas, drenazo (vandens nusausinimo) priemoneés
gali buti laikomos veiksmingomis tik tuomet, jei jos yra pakankamai nasios, kad neleisty ant denio
prisirinkti dideliam vandens kiekiui, t. y. daugeliui tukstanciy tony per valanda, o tai Siy taisykliy
priémimo metu gerokai virSija esamy priemoniy nasuma.

46. Taikant $iy taisykliy 27 punkta, turi biiti vadovaujamasi tokiomis nuostatomis:

46.1. Ant denio tariamai susikaupusio vandens kiekis, be nustatomo pagal Siy taisykliy 25
punkto reikalavimus, gali biiti sumazintas geografiskai apibréztose ribotose zonose plaukiojantiems
laivams. Tokios zonos nustatomos pagal zong apibiuidinantj reikSmingg bangy aukstj (h,), laikantis
Siy taisykliy 7-9 punkty nuostaty.

46.2. Jei nagrinéjamoje zonoje reikSmingas bangy aukstis (hy) yra 1,5 m arba maziau,
laikoma, kad ant ro-ro denio nesusikaupia papildomas vandens kiekis. Jei nagrinéjamoje zonoje
reik§mingas bangy aukstis yra 4,0 m arba daugiau, laikoma, kad ant ro-ro denio susikaupia vandens
kiekis, apskaic¢iuojamas pagal $iy taisykliy 25 punkto nuostatas. Tarpinés vertés nustatomos tiesinés
interpoliacijos btidu (Zr. iy taisykliy priedo 3 paveikslg).

46.3. Aukstis hy laikomas pastoviu, todél papildomo vandens kiekis priklauso nuo skersinio
posvyrio kampo ir nuo to, ar esant kokiam nors konkreciam posvyrio kampui denio kraStas yra
panires, ar ne (Zr. Siy taisykliy priedo 4 paveikslg). Tariama automobiliy denio patalpy skvarba yra
90%, o kity tariamai uztvindyty patalpy skvarba nurodyta SOLAS konvencijoje.

46.4. Jei Siy reikalavimy atitikimui jrodyti skirti skaiiavimai yra susij¢ su mazesniu kaip 4
m reikSmingu bangy auk$Ciu, tas apribojantis reikSmingas bangy aukStis turi biiti nurodytas
keleivinio laivo saugos liudijime.

47. Taikant $iy taisykliy 29 ir 30 punkty nuostatas, kaip alternatyva Siy taisykliy 25 arba 27
punkty reikalavimams Administracija gali priimti jrodymus, gautus atlieckant bandymus su
modeliais ir liudijancius, kad laivas atitinka naujus stovumo standartus. Bandymy su modeliais
reikalavimai i§samiau apraSyti Siy taisykliy VI skyriuje. Nurodymai dél bandymy su modeliais
pateikti $iy taisykliy 60-63 punktuose.

48. Taikant $iy taisykliy 31 punkto nuostatas, SOLAS konvencijos reikalavimy atitikimui
nustatyti naudojamos kreiviy (laivo svorio centro aplikatés KG arba metacentrinio auks¢io GM)
ribinés reikSmés gali nebetikti tais atvejais, kai laikoma, kad ant denio yra susikaupgs hipotetinis
vanduo pagal Siy taisykliy nuostatas, ir gali prireikti patikslinti kreiviy ribines reikSmes, kurias
sudarant atsizvelgta 1 tokj papildomo vandens kiekio poveikj. Tuo tikslu turi buti atliekami
pakankami skaiCiavimai, atitinkantys reikiama eksploatacijos metu galimy grimzliy ir diferenty
skaiciy.

49. Patikslintosios KG ir GM kreiviy ribinés reikSmeés gali biiti gautos iteracijos metodu,
kuomet maziausiasis perteklinis metacentrinis aukstis GM, gautas 1§ apgadinto laivo stovumo su
hipotetiniu vandens kiekiu ant denio skai¢iavimy, pridedamas prie svorio centro aplikatés KG (arba
atimamas 1§ metacentrinio auk$¢io GM), naudojamos nustatyti likuting virSvandeninio borto dalj
(fi), ir tas procesas kartojamas tol, kol perteklinis metacentrinis aukstis GM taps nykstamai mazas.
Tokia iteracija turi prasidéti nuo didZiausios svorio centro aplikatés KG (maZiausios GM), kuri gali
biiti pagrjstai i§laikoma eksploatacijos metu, ir denio pertvary sistema biity iSnaudojama taip, kad
perteklinis GM, gautas i§ apgadinto laivo stovumo su hipotetiniu vandens kiekiu ant denio
skai¢iavimy, biity kuo mazesnis.

50. Taikant $iy taisykliy 32.1 punkto nuostatas, kaip ir pagal SOLAS konvencijos
reikalavimus, i vidy nuo B/5 linijos esancios pertvaros po susidiirimo laikomos neapgadintomis.

51. Jeigu taikant Siy taisykliy 32.2 punkto nuostatas nustatoma, jog tam, kad bty laikomasi
SOLAS konvencijos 11-1 skyriaus B dalies 8 taisyklés reikalavimy, yra jrengti bortiniai
konstrukciniai sponsonai ir tod¢l padidéja laivo plotis (B), taigi ir laivo B/S atstumas nuo jo borto,
tai dél tokiy modifikacijy neturi buti perstatomi jokie esami konstrukciniai elementai ar pagrindinés
skersinés vandeniui nepralaidzios pertvaros, esanc¢ios zemiau pertvary denio (zr. $iy taisykliy priedo
5 paveiksla).

52. Taikant $iy taisykliy 32.2 punkto nuostatas turi buti vadovaujamasi tokiomis
nuostatomis:
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52.1. jrengtos skersinés ar iSilginés pertvaros (uztvaros), apribojancios ant apgadinto ro-ro
denio tariamai susikaupusio vandens kiekio judé€jima, nebiitinai turi biiti hermetiSkos. Leidziamas
nedidelis nuotékis, jei drenazo (vandens nusausinimo) priemonés yra pakankamos, kad neleisty
vandeniui prisirinkti kitoje pertvaros (uztvaros) puséje. Tais atvejais, kai Spigatai tampa
neveiksmingi del nepakankamo vandens lygiy skirtumo, turi biiti jrengtos kitokios drenazo
priemongs;

52.2. skersiniy ar i8ilginiy pertvary (uztvary) aukstis (Bp) turi biiti ne mazesnis kaip (8 x hy)
metry, o hy yra susikaupusio vandens aukstis, apskaiciuotas pagal likuting virSvandeninio borto dalj
ir reikSminga bangy aukst (kaip nurodyta Siy taisykliy 25 ir 27 punktuose). Taciau pertvaros
(uztvaros) aukstis jokiu biidu negali biiti mazesnis uz didesniajg i$ tokiy verciy:

52.2.1.2,2m;

52.2.2. atstumg tarp pertvary denio ir nuleisty tarpiniy arba kabanciyjy automobiliy deniy
apacios. Reikia atkreipti démesj, kad bet kokie tarpai tarp pertvaros virsutinio krasto ir kabanciojo
denio apkalos apacios turi biiti uzdengti atitinkamai skersine arba isilgine kryptimis (zr. Siy taisykliy
priedo 6 paveikslg). MaZesnio nei nurodyta auk$¢io pertvaros (uztvaros) gali buti priimtinos, jei
atlikus bandymus su modeliais pagal Siy taisykliy 57-60 punkty nuostatas patvirtinama, kad kitokia
konstrukcija uztikrina pakankama neskestamumo standarta. Reikia atidziai nustatyti pertvaros
(uztvaros) auksti, kad jis buty pakankamas apsisaugant nuo laipsnisko uzliejimo pagal nustatytas
laivo stovumo normas. Bandymai su modeliais ty laivo stovumo normy nekeicia.

53. Normos gali biiti sumazintos iki 10 tuo atveju, jeigu padidéja atitinkamas plotas po
kreive.

54. Taikant §iy taisykliy 32.5.1 punkto nuostatas, plotas A reiSkia nuolatines vandens
nutekéjimo angas. Reikia pazyméti, kad vandens nutekéjimo angos néra tinkamos laivams, kuriems
reikalingas viso arba dalies antstato pludrumas tam, kad atitikty kriterijus. Reikalaujama, kad
vandens nutekéjimo angos turéty uzdaromuosius skydelius, neleidziancius vandeniui patekti j vidy,
bet leidzianCius jam iStekéti. Tokie skydeliai turi buti tik savaiminio veikimo ir neturi pernelyg
apriboti vandens nutekéjimo. Bet koks zymesnis veiksmingumo sumazéjimas turi biti
kompensuojamas jrengiant papildomas vandens nutekéjimo angas, kad bty iSlaikytas reikiamas jy
plotas.

55. Taikant $iy taisykliy 32.5.2 punkto nuostatas, kad vandens nutekéjimo angos biity
laikomos efektyviomis, minimalus atstumas nuo apatinio angos krasto iki apgadinto laivo
vaterlinijos turi buti ne mazesnis kaip 1,0 m. Skai¢iuojant minimaly atstumg neatsizvelgiama j
papildoma ant denio susikaupusio vandens poveikj (Zr. $iy taisykliy priedo 7 paveikslg).

56. Taikant Siy taisykliy 32.5.3 punkto nuostatas, vandens nutekéjimo angos turi buti kuo
Zzemiau Soniniuose falSbortuose arba korpuso apkaloje. Apatinis vandens nutekéjimo angos kraStas
turi biiti ne auksciau kaip 2 cm nuo pertvary denio, o virSutinis angos kraStas — ne auk3ciau kaip 0,6
m (Zr. $iy taisykliy priedo 8 paveikslg).

57. Patalpos, kurioms taikomos $iy taisykliy 32.5 punkto nuostatos, t. y. patalpos su vandens
nutekéjimo angomis, skaiciuojant nepazeisto laivo ir apgadinto laivo stovumo diagramy parametrus
neturi biiti vertinamos kaip neapgadintos patalpos.

58. Taikant S§iy taisykliy 32.6 punkto nuostatas turi buti vadovaujamasi tokiomis
nuostatomis:

58.1. Nustatyto dydzio pazeidimas daromas iSilgai laivo. Atsizvelgiant j laivo dalijimo
skyriais standartg gali biiti neapgadinta né viena pertvara arba apgadinta tik Zemiau pertvary denio
esanti pertvara, arba tik aukS$c¢iau pertvary denio esanti pertvara, arba gali buti jvairis tokiy
apgadinty pertvary variantai.

58.2. Visos skersinés ir iSilginés pertvaros (uztvaros), kurios apriboja tariamai susikaupusj
ant denio vandens Kiekj, turi biiti savo vietose ir pritvirtintos visg laivo buvimo jiiroje laika.

58.3. Tais atvejais, kai skersiné pertvara (uztvara) yra apgadinta, ant denio susikaupusio
vandens pavirsiaus lygis abiejose apgadintos pertvaros (uztvaros) pusése yra vienodame aukstyje hy
(zr. $iy taisykliy priedo 9 paveikslg).
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59. Siy taisykliy 60-63 punktuose pateikiami nurodymai dél bandymy su modeliais. Siy
nurodymy tikslas — uztikrinti modeliy konstravimo ir patikrinimo metody, taip pat bandymy su
modeliais atlikimo ir analizés vienoduma, pripazjstant, kad turimi jrenginiy pajégumai ir leidziamos
sgnaudos turés tam tikros jtakos Siam vienodumui.

60. Reikalavimai laivo modeliui:

60.1. Medziagos, i§ kuriy modelis yra pagamintas, néra svarbios tuo atveju, jeigu
nepazeistas ir apgadintas laivo modelis bus pakankamai standis, kad jo hidrostatinés savybés bty
tokios pacios kaip ir tikrojo laivo, kad korpuso lankstumo jtaka veikiant bangoms bus visai nezymi.

60.2. Yra svarbu uztikrinti, kad apgadinti skyriai biity sumodeliuoti kuo tiksliau, kad juose
susikaupty vandens kiekis, atitinkantis realig situacijg.

60.3. Kadangi vandens (net nedidelio jo kiekio) patekimas j nepazeistas modelio dalis keicia
jo savybes, reikia imtis priemoniy, kad taip neatsitikty.

60.4. Pagal SOLAS konvencijos reikalavimus atliekant bandymus su modeliu, esant
didziausiems pazeidimams prie laivo galiniy daliy, buvo pastebéta, kad laipsniskas laivo
uztvindymas yra nejmanomas, nes vanduo susikaupia prie pazeistos angos ir vél isteka atgal.
Kadangi Sie modeliai neskesdavo esant labai dideliam bangavimui, taciau apvirsdavo esant
mazesniam bangavimui ir esant mazesniems pazeidimams toliau nuo laivo galiniy daliy, pagal
SOLAS konvencijg, buvo nustatyta pazeidimo vietos riba + 35%, kad bty iSvengta pries tai minéto
reiskinio.

60.5. Kuriant naujus laivus, nuosekliais tyrimais buvo jrodyta, kad svarbiis keleiviniy laivy
neskestamumo kriterijai yra ne tik laivo GM ir virSvandeninis laivo bortas, bet ir plotas po
liekamojo statinio stovumo Kreive. Pasirenkant didziausig laivo pazeidimo atvejj pagal SOLAS
konvencijos reikalavimus turi biiti pasirenkamas tas atvejis, kuriam biidingas maziausias plotas po
statinio stovumo Kreive.

61. Informacija apie modelj:

61.1. Atliekant bandymga didel¢ jtakg modelio savybéms turi mastelis. Modelis turéty biiti
kuo didesnis, kadangi tai palengvina pazeisty viety detaliy konstravima ir sumazina mastelio jtaka,
todel modelis turi atitikti 1: 40 mastelj ar biiti ne maZesnis nei 3 m ilgio.

61.2. Bandymais buvo nustatyta, kad vertikalus laivo aukstis gali turéti jtakos dinaminiy
bandymy rezultatams. Todé¢l reikalaujama, kad laivo modelis turéty ne maziau kaip trijy
standartiniy auk$¢iy antstatg ant pertvary (virSvandeninio borto) denio, kad didelés bangos, sukeltos
bangy generatoriaus, nesiristy per modelio virsy.

61.3. Modelis ties tariamy pazeidimy vietomis turi bati kuo plonesnis, kad pritekéjusio
vandens kiekis ir jo svorio centras biity kuo tiksliau sumodeliuoti. Modelio korpusas neturéty biiti
storesnis nei 4 mm. PripaZjstama, kad gali biti nejmanoma pakankamai detaliai sukonstruoti
modelio korpusg ir jo vidiniy pertvary elementus ir dél Siy konstrukciniy apribojimy gali biiti
nejmanoma tiksliai apskaiciuoti tariamg vietinj pralaiduma.

61.4. Svarbu, kad buty patikrintos ne tik nepazeisto modelio grimzlés, bet ir tiksliai
1Smatuotos apgadinto modelio grimzlés, kad galima bity lyginti su grimzliy vertémis, gautomis
pagal apgadinto laivo stovumo skaiciavimus. Leistina paklaida grimzléms + 2 mm.

61.5. ISmatavus apgadinto modelio grimzles gali tekti pakoreguoti apgadinty skyriy skvarba
jrengiant papildomas talpas arba pridedant svorius. Taciau taip pat svarbu uZtikrinti, kad
uztvindan¢io vandens svorio centras buty tiksliai sumodeliuotas. Tokiu atveju bet kokie
koregavimai turi buti su paklaida laivo saugos naudai. Jei ant modelio denio reikia jrengti uztvaras,
0 jy aukstis yra maZesnis nei 61.6 punkte nurodomas pertvaros aukstis, modelyje turi biiti jrengta
vaizdo kamera, kad buty galima stebéti bet kokj vandens persiliejimg per virsy ir bet kokj vandens
kaupimasi ant neapgadintos denio dalies. Tokiu atveju bandymo ataskaitoje turi biiti pateikiamas
vaizdo jrasas.

61.6. Skersiniy ir iSilginiy pertvary, kurios turéty sulaikyti vandens skverbimasi j kitus
nepazeistus ro-ro denio skyrius, aukstis turéty biti bent 4 m, jei vandens lygis yra mazesnis nei 0,5
m:

61.6.1. tais atvejais pertvaros aukstj galima apskaiciuoti taip: By = 8w, kur B, — pertvaros
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aukstis, hw — vandens aukstis;

61.6.2. bet kokiu atveju minimalus pertvaros aukstis turi biiti ne maZesnis nei 2,2 m.
Laivuose su nuleidziamais (kabanciais) deniais pertvaros aukstis turi biiti ne mazesnis uz atstuma
iki nuleisto denio apacios.

61.7. Kad modelio judésenos charakteristikos atitikty tikrojo laivo judésena, svarbu, jog biity
atlikti nepaZzeisto modelio krenavimo ir svyravimo bandymai tam, kad bty galima patikrinti pradinj
modelio metacentrinj auk§tf GM ir masés pasiskirstymg. Laikoma, kad tikrojo laivo skersinis
metacentrinis spindulys turi bati 0,35 B-0,4 B ribose, o iSilginis metacentrinis spindulys nuo 0,2 L
iki 0,25 L.

61.8. Nors apgadinto laivo krenavimo ir svyravimy bandymai gali biiti priimtini kaip budas
patikrinti apgadinto laivo stovumo diagrama, ta¢iau tokie bandymai negali biiti priimtini kaip atlikti
vietoj bandymy su nepazeistu laivo modeliu.

61.9. Laikoma, kad tikrojo laivo apgadinto skyriaus ventiliacijos jrenginiai netrukdo
uztvindymui ir susikaupusio vandens judéjimui. Taciau stengiantis sumazinti pagal mastelj tikrojo
laivo ventiliacijos jranga, gali atsirasti nepageidautinas mastelio efektas. Tam, kad tai nejvykty,
rekomenduojama ventiliacijos jrangg daryti didesnio mastelio nei modelis, uztikrinant, kad tai
neturés jtakos vandens tekéjimui ant automobiliy denio.

61.10. Tariama, kad paZzeidimo skerspjiivis atitinka pazeidimo forma, atsiradusig po smiigio
1 laivo prieking dalj. IStyrus skerspjiivi B/5 atstumu nuo laivapriekio, buvo nustatytas 15° kampas,
pasirenkant pagal laivo tipa ir dydj. Prizminés pazeidimo formos lygiasonio trikampio profilis
atitinka krovininés vaterlinijos lygj. Be to, tais atvejais, kai yra jrengtos maziau kaip B/5 ploc¢io
Soninés patalpos, pazeidimo ilgis ties Soninémis patalpomis turi biiti ne mazesnis kaip 25 mm, kad
biity iSvengta galimy mastelio efekty.

61.11. Pirminiame bandymo su modeliu metode, nustatytame 1995 m. Tarptautinés jury
organizacijos konferencijos dél SOLAS konvencijos 14 rezoliucija ,,Dél regioniniy susitarimy,
kuriais nustatomi specialieji stabilumo reikalavimai ro-ro keleiviniams laivams®, nebuvo atsizvelgta
1 itaka, kuri sukelia pasvirimg, atsiradus papildomam maksimaliam momentui dél keleiviy
susibiirimo kokioje nors vietoje, nuleidziant gelb¢jimosi priemone, puciant véjui ar laivui sukantis,
nors tai buvo aptarta SOLAS konvencijoje. Tyrimo rezultatai patvirtino, kad buty tikslinga
atsizvelgti 1 Sig jtakg ir iSlaikyti 1° laivo pasvirima ] pazeisto borto pus¢. Bitina pabrézti, kad
pasvirimas, atsirandantis laivui sukantis, laikomas nesvarbiu.

61.12. Lyginant metacentrinj auk$tj GM esant tikrosioms apkrovimo salygoms su ribine
metacentrinio auk$¢io kreive GM (kaip numatyta SOLAS konvencijoje (1990 m. redakcijos),
taikomas apribojimas. Administracijai sutikus, $is apribojimas gali biiti taitkomas atliekant bandyma
su modeliu. Tokiais atvejais ribiné GM kreivé gali biiti pakeista (zr. 1 paveikslg).

GMm

Maudojarie G

Fatiksiinta krense

e relves paal
SOLAS S0
rolkalssanis

1 paveikslas (¢ia d = ds-0,6 (dS-d.s), kai ds — ribiné (neskgstamumo) grimzlé, d; s — tuséio
laivo grimzl¢) 61.13. Patikslinta kreive — tai tiesi linija tarp GM, naudojama modeliy bandymuose
ties neskestamumo grimzle ir kreive pagal SOLAS konvencijos (1990 m. redakcijos) reikalavimus,
bei grimzlés d susikirtimo.

62. Bandymy tvarka:

62.1. Turi biiti taikomas Jonswap bangy spektras, kadangi jis labiausiai atitinka daugumos



13

pasaulio jiry bangavimo salygas. Sia prasme yra svarbu uztikrinti, kad baty teisingas ne tik bangy
maksimumo periodas, bet ir teisingas nulinio lygio kirtimo periodas.

62.2. Reikalaujama, kad kiekvienos bandymy serijos bangy spektras biity registruojamas ir
dokumentuojamas. Matavimai turi biiti atlikti kiek jmanoma arciau bangy generatoriaus.

62.3. Taip pat reikalaujama, kad modelis turéty prietaisus, kurie bandymy metu registruoty
modelio judéjimg (bortinj, iSilginj ir vertikalyjj) nustatant posvyrio kampa, diferentg ir grimzles.

62.4. Nustatyta, kad netikslinga apibrézti kontroliniy bangy auksc¢iy, periodo maksimumo ir
nulinio lygio kirtimo tasky absoliucigsias vertes. Buvo nustatyta priimtina riba.

62.5. Kad Svartavimo sistema neturéty jtakos laivo dinaminéms charakteristikoms, vilkimo
jrenginys, prie kurio tvirtinama Svartavimo sistema, turéty slinkti modelio dreifo greiciu i$ paskos,
netrukdydama jam. Plaukiant banguotu vandens pavirSiumi, esant nevienodoms bangoms, dreifo
greitis biity skirtingas. Pastovus greitis bus tada, kai tempsime modelj esant mazam bangy dazniui.
Didelés amplitudés dreifo svyravimai gali turéti jtakos modelio charakteristikoms.

62.6. Kad bty uztikrintas statistinis patikimumas, t. y. biity nustatyta, jog nesaugus laivas
apsiverCia esant tam tikroms salygoms, privaloma atlikti pakankamg bandymy skaiciy su
skirtingomis vienos krypties bangy grupémis. Kad bty uztikrintas pakankamas patikimumo lygis,
turi biti atlikta ne maziau nei 10 bandymy.

63. Siekiant bandymo patvirtinimo, Administracijai teikiamoje ataskaitoje turi biti Sie
dokumentai:

63.1. apgadinto laivo stovumo, didZiausio pazeidimo atvejo pagal SOLAS konvencijos
nuostatas ir didziausio pazeidimo ties mideliu atvejo (jeigu jie skiriasi) skaiciavimai;

63.2. modelio scheminis bréZinys kartu su informacija apie modelio konstrukcijg ir
prietaisus;

63.3. krenavimo eksperimento ir svyravimy bandymo ataskaitos;

63.4. apskaiciuotas ir iSmatuotas bangy spektras (trijose skirtingose vietose, prie pat modelio
ir Salia bangy generatoriaus);

63.5. modelio supimosi, padéties ir dreifo registracijos duomenys;

63.6. reikiami vaizdo jrasai.

Priedo pakeitimai:
Nr. 3-42, 2006-02-01, Zin., 2006, Nr. 15-541 (2006-02-07), i. k. 10622101SAK00003-42


https://www.e-tar.lt/portal/legalAct.html?documentId=TAR.4EB519A559F6
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Specialiyjy stovumo reikalavimy
ro—ro keleiviniams laivams
taikymo taisykliy priedas

PAVEIKSLAI
(ORIENTACINIAI NURODYMAI ADMINISTRACIJAI AR PRIPAZINTAJAI
ORGANIZACIJAI)

1 paveikslas

SOLAS pazeidimo ilgis
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2 paveikslas

1. Jei f; > 2 m, vandens ant denio aukstis (hy) =0 m
2. Jei f;< 0,3 m, vandens ant denio aukstis (h,) =0,5m

3 paveikslas

1. Jei hy > 4 m, vandens ant denio aukstis skai¢iuojamas kaip nurodyta 3 paveiksle

2. Jei hy < 1,5 m, vandens ant denio aukstis (h,) =0m
Pavyzdziui:
Jeifi=1,15m,0h,=2,75m, tada h, = 0,125 m
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4 paveikslas
hy

/////////// I'

-
1 s o

pusiausvyros kampas

posvyrio | Song kampas
(denio krastas nepanires)

(denio krastas ties nepanirimo
tasku)

posvyrio | Song kampas
(denio krastas panires)
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5 paveikslas

Esamo laivo B/5 linija
Modifikuoto laivo B/5

. z ) = 7 Yserdr’4
A —

— — — -

T— S W— - . — t— — W—

—

Sioje zonoje
esanciy vamzdyny
atsisakyti nebiitina

‘% Papildomi sponsonai /

Buves B = 20m l

pvz. :

-

Esamo laivo B/5 linija -/|
Modifikuoto laivo B/5

:
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6 paveikslas

I A i i

Angos, kurias reikia uzdengti

s —F N\
Pertvaros virSus 7 o

X>22m

_ J

Laivas be kabanc¢iyjy automobiliy deniy

1 pavyzdys:

Vandens aukstis ant denio = 0,25 m
Maziausiasis butinas uztvaros aukstis = 2,2 m

Laivas su kabanc¢iuoju automobiliy deniu (uztvaros kelyje)
2 pavyzdys:

Vandens aukstis ant denio (hy) = 0,25 m

Maziausiasis biitinas uztvaros aukstis = x

7 paveikslas

/ 2 @ @ 72

galutinio pazeidimo etapo vaterlinija

e ———

Minimalus butinas vir§vandeninis bortas iki vandens
nutekéjimo angos =1,0 m
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8 paveikslas

<6m
/ m“"":{'*"‘%l /

Lplotas a L plotas a, Ig 0.02m 1 “plotas a,
Yan> 03¢t (m?)

.
.
I
]
.
.

Skyriaus ilgis ()

e
'

i

9 paveikslas

[ 7
.

-

lw \“““\jww\w%NNQNN&’ /7
[ EZ%ZZ%%ZZ ﬁ??
L.

SOLAS pazeidimo ilgis

Denio krastas nepanirgs

hy
~ |
£ 1

- |
_Z ADDNIBAANETRYYAATRRRVATRRARNN

1 75

Denio krastas panirgs

Pakeitimai:

1.
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, [sakymas
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Nr. 3-42, 2006-02-01, Zin., 2006, Nr. 15-541 (2006-02-07), i. k. 10622101SAK00003-42
Dél Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2005 m. geguzés 10 d. jsakymo Nr. 3-197 "Dél Specialiyjy stovumo
reikalavimy ro-ro keleiviniams laivams taikymo taisykliy patvirtinimo" pakeitimo
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