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PATVIRTINTA

Civilinés aviacijos administracijos

. e. direktoriaus pareigas 2001 m. liepos 9 d.
jsakymu Nr. 6

LAUKO AIKSTELIU JRENGIMO IR NAUDOJIMO REIKALAVIMAI
I. BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Lauko aiksteliy jrengimo ir naudojimo reikalavimai (toliau — reikalavimai) nustato lauko
aiksteliy jrengimo ir naudojimo, taip pat jy pasirinkimo i§ oro tvarka.

2. Siy reikalavimy privalo laikytis visi juridiniai ir fiziniai asmenys jrengdami ir naudodami
lauko aikSteles, taip pat pasirinkdami lauko aikSteles 1§ oro. Apie lauko aikSteliy jrengima ir

naudojimg turi buti informuota Civilinés aviacijos administracija.
Punkto pakeitimai:
Nr. 4R-117, 2004-06-04, Zin., 2004, Nr. 90-3341 (2004-06-08), i. k. 1042217ISAK004R-117

3. Lauko aikstelés jrengiamos laikiniems orlaiviy skrydziams, kai turi bati atliekami
specialieji aviacijos darbai, organizuojami parodomieji aviacijos renginiai arba atliekami
vienkartiniai skrydziai gavus Civilinés aviacijos administracijos leidima.

Punkto pakeitimai: )
Nr. 4R-117, 2004-06-04, Zin., 2004, Nr. 90-3341 (2004-06-08), i. k. 10422171SAK004R-117

4. Orlaiviai turi kilti i§ lauko aikSteliy ir tapti j jas (iSskyrus tpimg j pasirinktg i§ oro
aikStele) pagal sudaryta lauko aikstelés schema (1 priedas).

5. Uz lauko aiksteliy tinkama jrengima bei jy prieziiirg atsako:

5.1. orlaivio (-iy) naudotojas, kai vykdomi specialieji aviacijos darbai arba vienkartiniai
skrydziai;
Papunkcio pakeitimai:
Nr. 4R-117, 2004-06-04, Zin., 2004, Nr. 90-3341 (2004-06-08), i. k. 10422171SAK004R-117

5.2. parodomyjy aviacijos renginiy atveju — jy organizatoriai.

6. Siuose reikalavimuose vartojami terminai ir apibrézimai:

6.1. galiné saugos juosta (GSJ) — tai lauko aikstelés zemés plotas, kuris driekiasi nuo
kilimo ir tipimo tako (toliau — KTT) galo ir skirtas padidinti skrydziy saugg tuo atveju, kai kylantis
arba tupiantis orlaivis iSrieda uz KTT riby;

6.2. kilimo ir tipimo juosta (KTJ) — tai orlaiviy kilimui ir tipimui skirta lauko aikstelés
dalis, i kurig jeina KTT, Soninés ir galin€s saugos juostos;

6.3. lauko aikstelé — zemés pavirSiaus plotas, turintis minimalig jrangg ir skirtas laikinai
lengviesiems léktuvams, sklandytuvams ir sraigtasparniams atskristi, i§skristi ir judéti;

6.4. lengvieji léektuvai — lektuvai, kuriy didziausia kilimo masé 5700 kg ir maziau,

6.5. orlaivis — lengvasis léktuvas, sklandytuvas, sraigtasparnis;

6.6. specialieji aviacijos darbai — orlaivio naudojimas specializuotoms paslaugoms teikti
zemes tkyje, statybose, fotodarbams — fotografijai ir topografijai, taip pat stebéjimo ir patruliavimo
bei paieskos ir gelb¢jimo darbams, oro reklamai ir kt.;

6.7. standartinés salygos — tai salygos, kai oro temperatiira yra +15° C (kar§¢iausio ménesio
vidurkis 13 val., t13), KTT i8ilginis nuolydis — 0%, véjo greitis 0 m/s;

6.8. Soniné saugos juosta (SSJ) — tai susikertanti su KTT $onu lauko aikstelés dalis.

Il. LEKTUVU LAUKO AIKSTELIU REIKALAVIMAI

7. Parenkant lauko aikSteles turi buti jvertinta numatoma naudoti léktuvy skrydziams
vietove, atkreipiant démes;j | tai, kad biity:
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7.1. pakankamas Zemés pavirSiaus plotas jrengti kilimo ir tlpimo juosta, stovéjimo
aikstele(es) ir riedéjimo taka(us);

7.2. zemés pavirSius pakankamai lygus ir gruntas stiprus;

7.3. oro prieigos be klificiy, kurios turéty jtakos skrydziy saugai.

8. KTT kryptis, kiek tai jmanoma, turi atitikti vyraujanciy véjy krypti.

9. KTT ilgis turi bati ne mazesnis nei numatomy naudoti orlaiviy reikalaujamas kilimui ir
tipimui ilgis standartinémis saglygomis, atsizvelgiant j pavirSiaus iSilginj nuolydj ir oro temperatiira.

10. Isilginis KTT nuolydis turi buti nustatomas pagal didziausio ir maziausio KTT aSinés
linijos auks¢iy skirtumo santykj su KTT ilgiu. Auksciy skirtumas gali biiti nustatomas:

10.1. teodolitu arba nivelyru;

10.2. pagal atitinkamo mastelio plang (1: 2000, 1: 5000), zemélapj (1: 10000).

11. Butinas KTT ilgis turi biiti skai¢iuojamas taip:

11.1. KTT ilgis standartinémis salygomis (pagal lektuvo skrydziy operacijy vadova) turi biiti
kiekviena karta didinamas 1% padidéjus 1°C temperatiiros (ti3) palyginus su standartinémis
salygomis;

11.2. KTT ilgj, paskaiCiuotg pagal 11.1 punkta, kiekvieng kartg butina didinti 5% padidéjus
KTT iSilginiui nuolydziui 1%.

12. Kad biity paskaiciuotas KTJ ilgis, biitina KTT ilgj, paskai¢iuota pagal 11.2 punkta,
padidinti 150 m (galinés saugos juostos 2x75 m). KTJ ilgio paskai¢iavimo pagal vietos salygas
pavyzdys pateiktas 2 priede.

13. Gruntiniy KTJ plotis turi biiti ne mazesnis kaip 80 m, KTT plotis — 40 m. Talis atvejais,
kai lauko aikSteléje numatoma skraidyti sklandytuvais, KTJ plotis turi biiti ne maZzesnis, nei to
reikalauja jy starto Zenklinimas (3 priedas).

14. KTT iSilginis ir skersinis nuolydziai turi biiti ne didesni kaip 2%.

15. KTT zemés pavirSiaus nuolydziai nustatomi pagal tasky auksc¢iy skirtumo ir atstumo tarp
Ju santyki.

16. KTT pavirsiaus nelygumai turi buti ne didesni kaip 10 cm, matuojant 3 m ilgio matuokle
kiekvienoje KTT vietoje ir kiekviena kryptimi. Kai nelygumai vir§ija 10 cm, juos biitina lyginti
uzpilant duobes gruntu ir tankinant jj bei uzs¢jant zole. ISlygintame pavirSiuje nelygumai neturi
virSyti 3 cm.

17. KTT grunto stiprumas turi biiti ne maZesnis nei batinas minimalus naudojamiems $ioje
aiksteléje orlaiviams ir visada ne mazesnis kaip 3 kg/cm?. Kai grunto stiprumas maZesnis nei 3
kg/cm?, KTT netinka naudoti orlaiviy skrydZiams.

18. Grunto stiprumas nustatomas dauzikliu U-1 (4 priedas) arba matuojant zemés pavirSiumi
riedanCio orlaivio su maksimalia kilimo mase 5-10 km/val greiiu vézés gylj. Maksimalus
leidziamas Iektuvo WILGA 35A veézés gylis neturi biiti didesnis kaip 3 cm, lektuvo An-2 —6 cm.

19. Lauko aiksteliy galiniy saugos juosty plotis turi biiti ne mazesnis kaip KTJ ir driektis uz
kiekvieno KTT galo ne maziau kaip 75 m.

20. GSJ ir riedéjimo taky (RT) iSilginiai ir skersiniai nuolydziai turi biiti ne didesni kaip 3%.

21. RT turi buti jrengiami taip, kad orlaiviai galéty greitai ir patogiai iSriedéti i§ KTT |
orlaiviy stovéjimo aiksteles.

22. RT plotis turi buti ne maZesnis kaip 8 m.

23. RT grunto nelygumai turi biiti ne didesni kaip nurodyti 16 punkte.

24. RT grunto stiprumas turi baiti toks, kaip nurodyta 17 punkte.

25. Lektuvy stovéjimo aikstelés (SA) dydis turi biti toks, kad Iektuvai saugiai manevruoty
jriedédami | jas ir iSriedédami i$ jy.

26. SA turi buti ne arciau kaip 25 m nuo KTJ Soninés ribos.

27. Atstumai tarp SA parenkami tokie, kad nuotolis nuo greta esanciy orlaiviy biity ne
mazesnis kaip 3 m. Atstumas tarp riedancio leéktuvo ir klifities neturi buiti maZesnis kaip 4 m.

28. SA isilginis nuolydis turi biti ne didesnis kaip 2,5%, skersinis nuolydis — 2%.



29. Kai lektuvai laikomi stovejimo aikstelése, jose turi biiti jrengti inkarai léktuvams tvirtinti
(stacionariis arba kilnojami). Inkary iSdéstymo schema ir konstrukcija priklauso nuo statomy SA
lektuvy tipy ir véjo greiio.

30. Jei lauko aikstelése numatytos specialios vietos degalams ir tepalams laikyti, atstumai
nuo KTT turi biiti ne mazesni kaip 50 m.

31. Jei jrengiamos orlaiviy stovéjimo aikstelés, jy naudojimo metu jose turi biiti pirminés
gaisro gesinimo priemonés:

31.1. skydas su prieSgaisriniu inventoriumi ir nedegiu audeklu (BPST 01 — 97, 20.18 p.)
dviem orlaiviy stovéjimo aiksSteléms. Nedegus audeklas turi biiti ne mazesnis kaip 1,5x2,0 m; jis
laikomas specialiame neperSlampanciame dékle, karta per ménesj tikrinamas ir, jei reikia,
dziovinamas;

31.2. gesintuvy kiekis ir talpa nustatomi pagal aikstelése stovinéiy orlaiviy liemens dydj (1
lentele).

1 lentele

GESINTUVU KIEKIS ORLAIVIU STOVEJIMO AIKSTELESE (ANGARUOSE)

Orlaiviy liemens ilgis (m) Gesinamyjy medziagy kiekis gesintuve
10-12 kg 50 kg 100 kg
iki 12 2
12-18 2 1
18-24 2 1
24-28 2 1 1

I1l. LAUKO AIKSTELIU APSAUGOS ZONA

32. Lauko aikstelés prieigy zony dydziai ir leidziami kliGc¢iy auksciai jy ribose turi biiti
nustatomi atsizvelgiant ] naudojamy orlaiviy saugg kylant ir tupiant.

33. Priklausomai nuo KTJ ilgio klititys neturi iskilti vir§ kliditis ribojan¢iy kilimo ir tipimo
bei pereinamyjy plokStumy nurodyty 1 pieSinyje.
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1 piesinys. Kliiitis ribojancios kilimo ir tupimo bei pereinamoji plokstumos.
IV. ZENKLINIMAS

33. Prie§ naudojant lauko aiksteles, jy kilimo ir tipimo takuose turi biiti jrengiami jeigos
skydai, KTT ribojimo zenklai ir tiipimo zenklai ,,T* (2. 3 pieSinys).
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2 piesinys. KTT Zenklinimas
A — jeigos skydas. B — KTT ribojimo Zenklas. C — tiipimo Zenklas

34. Jeigos skydai turi biiti statomi 5 m atstumu nuo Soninés KTT ribos ir dazomi juodomis
bei baltomis juostomis. PrieSinga skydo pusé turi biiti daZoma raudonomis ir baltomis juostomis.
Skydai turi buti statomi taip, kad juoda ir balta pusé¢ biity nukreipta prieigy zonos kryptimi ir
zenklinty KTT pradzig artéjantiems tiipti orlaiviams, o prieSinga — raudony ir balty juosty — KTT
kryptimi ir zenklinty KTT pabaiga arba netinkama skrydziams KTJ dalj.

35. Tupimo Zenklas ,,T* turi biiti jrengiamas 3 m nuotolyje nuo KTT Soninés ribos ir 50 m
nuotolyje nuo KTT pradzios (jeigos skydy). Vasarg naudojami baltos spalvos, ziemg — raudonos,
juodos.



36. KTT ribos turi biiti Zenklinamos baltos spalvos stac¢iakampiais zenklais, kuriy vieno ilgis
yra 3 m, plotis— 1 m.

0,

4ﬂ»|_ 4m

3 piesinys. Jeigos skydas ir tipimo zZenklas ,, T*

37. Intervalai tarp staciakampiy zenkly, Zenklinan¢iy KTT ribas, turi biiti ne didesni kaip
100 m ir jrengti viename lygyje su gruntiniu pavir§iumi.

38. Vietoj jeigos skydy ir KTT ribojimo zenkly gali biti jrengiami Zenklai panaudojant
skaldg (zvyra), nudazyta balta spalva (kalkémis).

39. Laikinai jeigoms ir KTT ribojimui Zenklinti gali biiti naudojamos véliavélés; baltos
spalvos — vasarg, raudonos arba juodos — Ziemag.

Lauko aikstelése, kuriose neskraido sklandytuvai, vietoj staciakampiy zenkly leidZziama
naudoti konuso arba nupjautos piramidés formy zenklus (4 pieSinys).
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4 piesinys. KTT riby Zenklai

40. Kai lauko aikstel¢je skraido sklandytuvai, KTJ bitina zenklinti pagal 3 priede pateiktus
variantus.

41. Lauko aikSteléje turi buti jrengtas véjarodis. Jo jrengimo vieta pasirenkama taip, kad
vejarod] pilotas matyty i§ lektuvo, artéjancio tiipti arba esancio bet kurioje lauko aikStelés vietoje,
kabinos.

42. Salia véjarodzio neturi biti pastaty, medziy arba kity objekty, dél kuriy jtakos
informacija apie véjo kryptj buty klaidinga.

43. Véjarodzio spalva turi biiti oranzine, oranzinés ir baltos, raudonos ir baltos arba juodos ir
baltos spalvy derinys i§ 5 kintanciy spalvy juosty, kuriy pirma ir paskutiné — tamsesnés spalvos.



44, Véjarodis turi biiti siauréjancio kiigio formos, pagamintas i§ audinio, ne maZesnis kaip
nurodyta 5 pieSinyje. Laikinose lauko aikstelése vietoj véjarodziy gali biiti naudojamos véliavélés
1x0,75 m baltos spalvos vasarg bei oranzinés arba raudonos spalvos ziema ir pereinamais mety

periodais.
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5 piesinys. Véjarodis
V. SRAIGTASPARNIU LAUKO AIKSTELES

45. Sraigtasparniy lauko aikSteliy, jy KTJ bei prieigy dydziai nustatomi pagal konkretaus
sraigtasparnio skrydziy vykdymo vadovo reikalavimus. Jei jrengiamos sraigtasparniy stovéjimo
aikStelés, jose turi biiti pirminés gaisro gesinimo priemonés pagal Siy reikalavimy 31 punkta.

46. Maksimaltis KTJ nuolydziai neturi buti didesni kaip: iSilginis — 8 %, skersinis — 5 %.
(ISskyrus sraigtasparnj Mi-2, kuriam KTJ nuolydZiai visomis kryptimis neturi vir§yti 5 %).

47. Kai tupimo aiks$teliy grunto stiprumas nepakankamas, gali biti jrengtas paklotas i$
specialiyjy metaliniy ploksciy, rasty, ne mazesnio kaip 18 cm skersmens, stipriai rgstus sujungus.
Rastai turi buti pakloti skersai numatyto starto krypties.

48. Sraigtasparniy laikinos lauko aikstelés turi biti zenklinamos kampo Zenklais ir centro
zenklu, kuriems galima naudoti skalda, nudazyta balta spalva (kalkémis) (6 pieSinys).

Jeigu lauko aikstelé yra apskritimo formos (18, 10 arba 7 m spinduliu, priklausomai nuo
naudojamo sraigtasparnio kategorijos), tai ji Zenklinama punktyrine linija, kurioje punktyry ilgis ir
tarpas tarp jy turi biiti 1 m, punktyry plotis — 0,2 m.

Laikinai ir ziemos metu aiksStelés gali biiti Zenklinamos iSsiskirian¢iomis nuo zemés
pavirsiaus spalvos véliavelémis.

49, Tipimo aikstelése turi biiti jrengtas véjarodis, kaip nurodyta 44 punkte.
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6 piesinys. Sraigtasparniy laikinos lauko aiksStelés Zenklinimas
1 — lauko aikstelés ribos. 2 — centrinis Zenklas, rodantis sraigtasparnio tipimo vietg. 3 —kampo
ribojimo Zenklas

VI. LEKTUVU TUPIMO AIKSTELIU PASIRINKIMAS IS ORO

50. Léktuvy skrydzius j pasirenkamas i$ oro tiipimo aiksteles (toliau — t@ipimo aikstelés) gali
atlikti tik pilotai, turintys atitinkamg jrasg piloto licencijoje.

51. Tuapti ] topimo aikSteles galima, kai butina suteikti pirmgja medicinos pagalba, atlikti
avarinius gelbéjimo darbus, suteikti pagalbg atstatant elektros ir rySio linijas, dujotiekj. Kitais
atvejais reikia gauti Civilinés aviacijos inspekcijos leidima.

Sie reikalavimai netaikomi pasirenkant i§ oro sklandytuvy ir sraigtasparniy tipimo aiksteles.

52. Skrendant j tiipimo aiksteles, leidziama Iéktuvais vezti tik krovinius ir asmenis, kurie
atlieka 51 punkte nurodytus darbus. Tipimo metu le¢ktuvo masé turi biiti ne didesné¢ kaip 85%
maksimalios kilimo mases.

53. Skristi j tipimo aiksteles leidziama tik dienos metu ir meteorologinémis sglygomis, Kai:

53.1. vertikalus matomumas 150 m (500 pédy) arba daugiau;

53.2. horizontalus matomumas 3000 m ir daugiau;

53.3. Soninio ve¢jo stiprumas (greitis) ne didesnis kaip 4 m/s;

53.4. priesinio véjo stiprumas ne didesnis kaip 15 m/s.

54. Nurodyti 53 punkte apribojimai netaikomi atliekant avarinius gelbéjimo darbus.

55. Lektuvo jgulos pasirengimas skristi, aikSteliy pasirinkimas, jy jvertinimas prie$ tiipimg ir
tiipimas turi biiti vykdomi pagal 5 priede nustatyta tvarka.




1 priedas

LAUKO AIKSTELES SCHEMA
MK = 70° = 250°
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2 priedas

LAUKO AIKSTELES KILIMO IR TUPIMO JUOSTOS ILGIO PASKAICIAVIMO
PAVYZDYS

1. Pradiniai duomenys:

1.1. orlaivio tipas — WILGA 35A;

1.2. KTT ilgis standartinémis saglygomis = 300 m (pagal orlaivio skrydziy vadova);

1.3. standartinés salygos (taisykliy 6.6 punktas): oro temperatiira (t13)= +15°C, absoliutus
aukstis = 0 m; KTT isilginis nuolydis = 0 %;

1.4. aikStelés duomenys:

1.4.1.t13 = +20 °C;

1.4.2. isilginis nuolydis = 2%.

2. KTJ ilgio paskaiciavimas:
2.1. KTT ilgis standartinémis saglygomis turi biiti didinamas 1% kiekvieng karta padidéjus
1°C temperattros (t13) standartinémis saglygomis:

300+(300x0,05)= 315 m;

2.2. KTT ilgis, paskai¢iuotas pagal 2.1 punkta, turi biti didinamas 5% kiekvieng kartg
padidéjus KTT iSilginiam nuolydZiui 1%:

315+(315%0.1)= 346 m;

2.3. KTIJ ilgis nustatomas pagal paskaiCiuotg 2.2 punkte KTT ilgj ir galiniy saugos juosty
ilg] (2x75):

351-+(2x75)= 496 m.




3 priedas

STARTO ZENKLINIMAS
SKRAIDANT SKLANDYTUVAIS
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Starto Zenklinimas, kai kilimui naudojamas léktuvas
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3 priedo tesinys
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4 priedas

LAUKO AIKSTELES GRUNTO STIPRUMO NUSTATYMAS DAUZIKLIU U-1

1. Dauziklis U-1 susideda i$ trijy daliy (7 pieSinys):
1.1. antgalio su pazenklintomis kas 1 cm padalomis;
1.2. 2,5 kg svarsCio antgaliui jkalti j grunta;

1.3. kreipimo Stoko, kuriuo juda svarstis.

7 pieSinys
S )
\y .
S| e 2 J
/I oo | m——— —— 3,9
(\i ] 4 r" t _j? ’
\\: - - - L/ ] :_—',:—.__—_-_—._.—: - _-.-—:._—-.___-—._:-'.:
A > “ b i ,.'—_.—_ﬁ‘.;—.._—..._-—-_—_ — e e
R —— ‘Qf
300 slaof a0 [~ 7 B L =500 :L-’l s
- 1042 -
Dauziklis U-1
A oy
> Q| AR50 i
(I 2xs5° Ny
T e
2x45 “ ~ T T T T Ty T T T T T 7
L33% Ao X E SO )eas~—da ~
Q 74 45°
S -«
15 Jo0 .
> o
Jb5 -]

Dauziklio antgalis
(MedZiaga: plienas 30xGSA)



7 piesinio tesinys
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2. Kad buty iSmatuotas grunto stiprumas, dauziklis U-1 statomas antgaliu vertikaliai ant
grunto; svarstis pakeliamas kreipimo Stoku j 50 cm aukstj ir atleidziamas. Krisdamas svarstis i$
pradziy jkala antgalj j gruntg 10 cm, o po to — 30 cm. PaskaiCiuojamas svarsCio smigiy skaicius
ikalant antgali 10 cm, o po to smiigiy skai¢ius jkalant 30 cm.

Véliau nustatoma viduting aritmetiné padaryty matavimy atskirai jkalant svarstj 10 cm ir 30
cm reikSme.

Pagal vidutinés smiigiy reikSmeés grafika nustatomas grunto stiprumas 10 ir 30 cm gylyje.



8 piesinys
Grunto stiprumui nustatyti dauzikliu U-1 grafikai
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Smiigiy skaicius 10 cm gyliui Smiugiy skaicius 30 cm gyliui

| — smélio gruntas; II — dulkétas priemolis, molingas gruntas; 11 — juodZemis, kastoniniai, kiti
druskingi gruntai.

Grunto stiprumas matavimo vietoje nustatomas pagal formulg

010+030. . .
—fﬂv=gtm—, oje:
2

ov — grunto stiprumas matavimo vietoje, kPpa (kg/cm);
o10 — grunto stiprumas 10 cm gylyje;
030 — grunto stiprumas 30 cm gylyje.

Grunto stiprumo rodiklis nustatomas padalinus viduting aritmeting matavimo viety grunto
stiprumo rodikliy reikSmg 18 jy kiekio.




5 priedas
LEKTUVU TUPIMO AIKSTELIU PASIRINKIMO IS ORO TVARKA
|. PASIRENGIMAS SKRYDZIUI

1. Pasirengimo skrydziui metu I¢ktuvo jgula turi:

1.1. surinkti Siuos pagrindinius numatomy tipimo aiksteliy vietovés duomenis:

1.1.1. greta esancios anks¢iau naudojamos zemés ukio aikStelés ir aerodromai;

1.1.2. vietovés reljefas, pavirSiaus gruntas, sniego arba ledo sluoksnio storis, esamos rysiy ir
elektros tiekimo oro linijos, medziai ir kitos kliditys;

Vietoves reljefo, pavirSiaus grunto ir kliti¢iy duomenys turi biiti analizuojami pagal
topografinj zemélapj M 1:50000, jei galima — M 1:25000 arba 1:10000;

1.1.3 meteorologiniy salygy prognozé ttipimo ir po to kilimo metu;

1.2. vadovaujantis duomenimis apie grunto pavirsiaus aukstj vir$ jiiros lygio, reljefy ir bukle
paskaiCiuoti, neatsizvelgiant j prieSinj v€ja, orlaivio riedos po tiipimo ir kilimo nuotolius (pagal 2
prieda);

1.3. numatyti galimybes pasinaudoti artimiausiu nuo tipimo aikstelés aerodromu, jei
susidaryty ekstremalios salygos.

2. Kai léktuvy tipimo aikstel¢ yra anksCiau naudota zemés tkio aikstelé arba aerodromas,
lektuvo jgulos pasirengimas skrydziui ir aikSteles dydzio bei prieigy tinkamumo skraidyti
nustatymo procediiros supaprastinamos.

Siuo atveju biitina gauti meteorologiniy salygy prognoze, susipazinti su pasirinktos aikstelés
charakteristikomis ir, prie§ tupiant j ja, jvertinti i§ oro jos pavirSiaus ir prieigy tinkamumga, kaip
numatyta Sio priedo III skyriaus nuostatose.

1. TUPIMO AIKSTELES DYDZIO, VEJO GREICIO IR KRYPTIES NUSTATYMAS

3. Tupimo aikstelés ilgis turi biiti ne maziau kaip 2 kartus didesnis uz paskai¢iuotg orlaivio
riedos po tipimo arba kilimo nuotolj, priklausomai nuo to, kuris nuotolis didesnis.

4. Aikstelés plotis visais atvejais turi biiti ne mazesnis kaip 40 m (nustatomas vizualiai).

5. Tipimo ir po to kilimo kryptimis neturi biiti kliti¢iy, kuriy aukstis didesnis kaip 5 m — 200
m nuo aikstelés galo ir 10 m — 400 m.

6. V¢jo kryptis nustatoma pagal duimy, dulkiy kryptj, medziy arba zolés pokrypj, vandens
telkinio bangavima (pu¢iamo véjo kryptimi pakrantéje vandens bangy néra). Ziema véjo kryptis gali
biiti nustatyta pagal pazemiu neSamo sniego kryptj.

7. Preliminariai apie v€jo greit] galima suzinoti i§ skrydziy vadovo, taip pat nustatyti pagal
medziy pokrypi:

7.1. 5-6 mV/s ir stipresnis véjas lenkia lapuoc¢iy medziy vainikus;

7.2. 8-10 m/s ir stipresnis vé€jas lenkia spygliuo¢ius medzius.

8. Pagal preliminariai nustatytg véjo greitj ir krypti galima nustatyti aikStelés ilgj ir prieSinio
vejo sudedamaja:

8.1. pasirenkami vizuallis orientyrai aikStelés galuose, praskrendama 100 m aukStyje abiem
kryptimis, matuojamas sekundometru praskridimo laikas pirmyn ir atgal. Skrydzio metu greitis ir

aukstis turi biti pastovus. Apskaiciavus vidutinj praskridimo laikg
tp+ta

> , pagal grafika nustatomas aikstelés ilgis:

AikStelés ilgio ir véjo greic¢io nustatymo iS oro grafikas

V praskr.= 160 km/val

At=tp—ta (tp —aiksStelés praskridimo laikas pirmyn,



ta — aikstelés praskridimo laikas atgal)
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Vidutinis aikstelés praskridimo laikas tyig = 5

8.2 pagal aiksteles praskridimo pirmyn ir atgal laiko skirtuma, naudojantis grafiku, galima
nustatyti priesinio v¢jo sudedamaja.

Pavyzdys. Vidutinis aikstelés praskridimo pirmyn ir atgal laikas t.iq. yra 13,5 s, praskridimo
pirmyn ir atgal laiko skirtumas At yra 4,5 s. Pagal tokius duomenis aikstelés ilgis yra lygus 570 m,
o0 véjo greitis — 7,3 m/s.

8.3 pagal orlaivio nuona$a nustatyti Soninio v¢jo sudedamaja. Tuo atveju, kai yra abejoniy
del Soninio véjo jvertinimo tikslumo, biitina atlikti véjo grei¢io matavimg pasirinktos aikStelés

Kryptimi.
I11. AIKSTELIU JVERTINIMAS PRIES TUPIMA IR TUPIMAS
9. Skrydis ] tiipimo aikstele turi biiti vykdomas pagal vizualiyjy skrydziy taisykles.

10. Likus 20-30 km iki numatomos tlipimo vietos, nustatyti apytikres véjo krypties ir greicio
reikSmes (pagal skrydzio greitj ir nuonasos kampa).



11. Tupimo aikstelés ir vietovés jvertinimg bitina pradéti 200-300 m aukstyje. Apytikriai
jvertinus aikstelés dydj ir pavirSiaus bukle, biitina nuzeméti iki 50-70 m aukscio, kad biity detaliai
jvertinta aikstelé:

11.1. tiesiaeigiu léktuvo pastovaus skrydzio greiCiu praskristi iSilgai aikStelés abiem
kryptimis, 15-20 m atstumu de§iniau nuo numatomo tiipimo;

11.2. jvertinant aikstele, didelj démes;j biitina atkreipti j elektros ir rySio oro linijas, akmenis,
duobes ir galvijus. Jeigu skrenda dviejy lakiny jgula, jos vadas turi sukoncentruoti démes;j aikstelei
jvertinti, o léktuva turi pilotuoti antrasis pilotas;

11.3. biitina vengti tamsiai zaliy viety pievose, veslios augmenijos, nes Siose vietose gruntas
gali buti permirkes;

11.4. vasarg ir rudenj pagal grunto savybes pirmumg butina teikti toms vietoms, kuriose yra
neauks$ta augmenija, pievoms su nuSienauta Zole. Didelis démesys turi biiti atkreiptas ] aikSteliy
spalvos vientisuma:

11.4.1. démés su tamsiai zalia spalva byloja apie staigy pavir§iaus Zemejimg ir grunto
stiprumo sumaz¢jima;

11.4.2. pilkos démés rodo, kad yra reljefo peraukstéjimai,

11.5 ruden; ir pavasarj, kai Zemés pavirSius gali biiti drégnas, taip pat iSkritus krituliams,
pirmumas turi biiti teikiamas aukStesnéms reljefo vietovéms su nedideliu nuolydziu.

12. Tupimo aikstelés pavirSiaus tinkamumas galutinai turi buti jvertintas 2 kartus artéjant
tipti iSilgai aiksStelés su Zeméjimu iki 10 m aukSCio, nutraukiant Zemejimg ir tesiant skrydj
pakartotiniam art€jimui tiipti.

13. Jeigu yra abejoné dél aikstelés ilgio arba prieSinio ir Soninio véjo jvertinimo, biitina
iSmatuoti aikStele ir véjo parametrus pagal 11 skyriaus nuostatas.

14. Isitikinus, kad aikstelé tinkama tlipti, bitina parinkti léktuvo tiipimo tasko vizualy
orientyrg, pakilti ;] 150-200 m aukstj, numatyti stac¢iakampj marsrutg tiipti. Antrojo ir treciojo
posiikiy ruoze informuoti skrydziy vadova apie tiipimo laikg ir vieta.

15. Zeméti reikia su isleistais uZsparniais, kiek jmanoma maZesniu kampu tiptinéje,
minimaliu saugiu skrydzio greiciu.

16. Léktuvo riedos metu stabdyti reikia nedelsiant, kad maksimaliai biity sumazinta
tikimybé susidurti su nenumatyta klititimi (akmuo, duobé zol¢je ir kitos kliiitys). Uzsparnius jtraukti
tik léktuvo riedos gale.

17. Léktuvui sustojus riedos gale bitina:

17.1. iSjungti variklj ir apziiréti l€ktuva;

17.2. apziuréti aikstele, numatyti léktuvo riedéjimo marsrutg ir stovéjimo aikstele;

17.3. sudaryti lauko tiipimo aikstelés schema, j3 siejant su artimiausia gyvenviete ir nurodant
Iektuvo kilimo ribas, atstumus iki dirbtiny ir nattraliy klit¢iy (1 priedas).

Lektuvu riedéti tik jvertinus aikStelg ir jsitikinus, kad riedéjimas bus saugus.

18. Jeigu tipimo metu juntami stipriis smiigiai 1 vaziuoklés konstrukcijg dél esanciy
pavirSiaus nelygumy, bitina, jeigu leidZia aikSteleés ilgis, nesustojus atlikti lektuvo kilima, grizti i
artimiausig aerodroma ir jvertinti vaziuoklés techning biiklg.

19. Riedant bitina vengti dideliy varikliy apsuky, kad nebiity sugadintas sraigtas, ypac
riedant pavéjui.

20. Pries iSskrisdamas, jgulos vadas turi apzitiréti KTJ ir jsitikinti, kad néra kliti¢iy oro
prieigose.

21. Kad bity iSvengta Iektuvo sraigto paZeidimo, kai kylama KTJ, kurios pavirSius
padengtas smulkiagriidZiu gruntu, rekomenduojama jsiriedant variklio apsukas didinti pamazu iki
kilimo rezimo.

22. Po kilimo ir aukstejimo iki 100-150 m, biitina pranesti skrydziy vadovui apie atlikta
kilimg ir tolesnj skrydzio kursa.




Pakeitimai:

1.
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Dél Civilinés aviacijos administracijos direktoriaus 2001 m. liepos 9 d. jsakymo Nr. 6 "Dé¢l Lauko aiksteliy jrengimo ir
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