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KELIU SVIESOFORU JRENGIMO TAISYKLES

| SKYRIUS
BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Keliy Sviesofory jrengimo taisyklés (toliau — Taisyklés) nustato Sviesofory
projektavimo, jrengimo ir valdymo salygas.

2. Taisyklés taikomos keliy ir gatviy Sviesoforams Lietuvos Respublikos teritorijoje
jrengti. Taisyklés gali biiti netaikomos Sviesoforams, kurie reguliuoja eismg kelio darby
vietose, pasienio ir perkély kelio postuose, uZzdarose transporto priemoniy stoveéjimo
aikStelése.

3. Taisyklés parengtos vadovaujantis Keliy eismo taisyklémis, patvirtintomis
Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimu Nr. 1950 ,,Dél Keliy
eismo taisykliy patvirtinimo* (toliau — Keliy eismo taisyklés), Kelio Zenkly ir signaly
konvencija, priimta 1968 m. lapkri¢io 8 d. Vienoje, Europos susitarimu, papildanciu Kelio
zenkly ir signaly konvencija, pateikta pasiraSyti 1968 m. lapkri¢io 8 d. Vienoje, priimtu
1971 m. geguzés 1 d. Zenevoje, atsizvelgiant j Europos Sajungos valstybiy nariy geraja
patirt].

4. Keliy Sviesofory gamybos reikalavimai pateikti Lietuvos standarte LST EN
12368:2015 ,Eismo reguliavimo jranga. Sviesoforai“ ir Lietuvos standarte LST EN
12675:2017 ,,Eismo signaly reguliatoriai. Funkcinés saugos reikalavimai®.

5. Kelio savininkas (valdytojas), organizuodamas eisma keliy (gatviy) ruozuose,
privalo naudoti tokias technines eismo organizavimo priemones, kad eismo organizavimas
bty tinkamas, aiSkus, vienodai suprantamas visiems eismo dalyviams ir neklaidinty jy.
Taisyklése aptartos ne visos praktikoje pasitaikancios eismo organizavimo situacijos.

6. Nauji eismo organizavimo budai turéty biiti iSnagrinéti ir pagristi saugaus eismo,
kaSty ir naudos principais, privalo neprieStarauti Taisykléms.

I1 SKYRIUS
PAGRINDINES SAVOKOS

7. Taisyklése vartojamos savokos atitinka Keliy eismo taisyklése vartojamas
sgvokas.

8. Taisyklése vartojamos sgvokos:

8.1. Jutiklinis Sviesoforu valdymas — Sviesofory valdymas, kai jy signaly
persijungimo tvarka ir trukmé kinta pagal eismo jutikliy signalus.

8.2. Signaliné Sviesofory grupé — Sviesofory poste nustatytas eismo kryptis
reguliuojantys Sviesoforai, turintys vienoda signaly seka.

8.3. Sviesofory ciklas — visy posto §viesofory faziy intervaly suminis laikas, per kurj
vieng kartg suveikia Sviesofory faziy signaly seka.

8.4. Sviesofory fazé — $viesofory posto valdymo programos dalis vienai eismo
kryp¢iai arba krypc¢iy deriniui reguliuoti.

8.5. Sviesofory postas — Sviesoforais reguliuojama sankryza arba pés¢iyjy peréja,
kuriose visy kryp¢iy eismo srautai reguliuojami darniu reZimu.

111 SKYRIUS
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SVIESOFORU JRENGIMO REIKALAVIMAI
PIRMASIS SKIRSNIS
BENDRIEJI REIKALAVIMAI

9. Transporto Sviesoforai yra trijy spalvy ir turi $ig signaly seka: zalias — geltonas —
raudonas — raudonas ir geltonas kartu — zalias. Kai §viesoforo signalai jjungiami tik siekiant
laikinai sustabdyti eisma, signaly seka yra $i: i$jungti signalai — geltonas mirksintis — geltonas
— raudonas — iSjungti signalai. Kai jjungiamas Sviesofory postas, signaly seka yra tokia:
i§jungti signalai — geltonas mirksintis visomis kryptimis — geltonas visomis kryptimis —
raudonas visomis kryptimis — darbinis rezimas (zalias signalas pagrindinei eismo kryp¢iai).

10. Pésciyjy Sviesoforai yra dviejy spalvy ir turi $ig signaly sekg: zalias — raudonas —
zalias. Jie turi biti su pésciojo simboliu (Zr. prieda).

11. Dvira¢iy eismas gali biiti reguliuojamas trimis reguliavimo biidais:

11.1. kartu su kity transporto priemoniy eismu, kai eismas reguliuojamas transporto
Sviesoforais;

11.2. kartu su pés¢iyjy eismu, kai eismas reguliuojamas bendrais pésCiyjy ir dviraciy
Sviesoforais; Sie Sviesoforai yra dviejy spalvy ir jy signaly seka turi buti tokia pati kaip
pésciyjy Sviesofory; Sie signalai turi buti su pésCiojo simboliu ir po juo esanciu dviracio
simboliu (Zr. prieda);

11.3. atskirai nuo kity transporto priemoniy ir péséiyjy eismo, kai eismas
reguliuojamas dviraciy Sviesoforais. Dvira¢iy Sviesoforai yra trijy spalvy ir jy signaly seka
turi biiti tokia pati kaip transporto Sviesofory. Visi signalai turi biiti su dviracio simboliu
(Zr. prieda).

12. Reversiniai $viesoforai yra trijy spalvy. X signalas yra raudonos spalvos. Zemyn
nukreiptos rodyklés signalas yra zalios spalvos. [Istrizai j deSing arba j kair¢ nukreiptos
rodyklés signalas yra geltonos spalvos. Reversiniai Sviesoforai jrengiami vir§ eismo juosty.

13. Gelezinkelio pervazose jrengiami transporto Sviesoforai su dviem horizontaliai
iSdéstytais raudonais signalais ir virs$ jy baltu signalu arba be jo.

14. Siekiant perspéti apie pavojy, gali biiti naudojami Sviesoforai su geltonu
mirksin¢iu signalu.

15. Siekiant uztikrinti eismo sauga, Sviesoforai turi veikti nuolat (dieng ir naktj).
Sviesoforai gali biiti i§jungti arba paliktas geltonas mirksintis rezimas tik tuomet, jeigu reikia
sumazinti iSmetamyjy dujy kiekj bei vaziavimo per sankryzg trukme ir jeigu tuo metu jos
reguliuoti nebiitina. ISjungus Sviesoforus kelio savininkas (valdytojas) privalo uztikrinti
saugias eismo sglygas.

16. Kuriant Sviesofory valdymo programa reikia uztikrinti, kad eismo dalyviai galéty
saugiai Kirsti sankryza, vadovaudamiesi Keliy eismo taisyklémis.

ANTRASIS SKIRSNIS
TRANSPORTO PRIEMONIU EISMO REGULIAVIMAS

17. Skirtingos eismo kryptys privalo biti leidZiamos vienos Sviesofory fazés metu,
jeigu jos néra atskirtos, pavyzdziui, transporto priemonés tiesiai ir j deSine juda ta pacia eismo
juosta. Skirtingos eismo kryptys gali biiti leidziamos skirtingy Sviesofory faziy metu tik
tuomet, kai jos yra iSskaidytos } atskiras eismo juostas, pavyzdziui, vaZiuojancios tiesiai ir
sukancios transporto priemonés juda atskiromis, joms skirtomis eismo juostomis.

18. Kai degant Zaliam signalui kertasi skirtingos eismo kryptys ir viena i§ jy turi
pirmuma, tai pirmumg turintis eismas negali biiti paleidZziamas véliau uz pirmumo neturintj
sukant] eismg. Pavyzdziui, pés€iyjy eismas negali biiti paleidZiamas véliau nei transporto
priemoniy postkis, kertantis pés¢iyjy peré¢ja; vaziavimas tiesiai negali biiti paleistas véliau nei
priespriesinis kairysis postikis.



19. Jeigu kuriai nors judéjimo krypciai dega zalias rodyklés (-iy) formos signalas
(-ai) tamsiame fone (jskaitant ir papildomos sekcijos signalg), tos (-y) krypties (-iy) judéjimo
trajektorija (-as) kertantiems eismo dalyviams privalo degti raudonas Sviesoforo signalas
(jskaitant pés¢iuosius ir dviratininkus). Si nuostata netaikoma, kai vienu metu leidZiamas
desinjji postiki atliekantis transportas ir jo atzvilgiu deSinéje sankryZzos puséje esantis
apsisukantis transportas, kuriam dega j kair¢ sukti leidziantis Zalias rodyklés (-iy) formos
signalas (-ai) tamsiame fone (zr. 1 pav.).
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A transporto Sviesoforai (be rodykliy)
A transporto Sviesoforai (su rodyklemis)
AD transporto $viesoforai su papildomomis sekcijomis
< pésciyjy Sviesoforai
eismo kryptys, kurioms dega zalias signalas

1 pav. Transporto judéjimo schema, kai judéjimo krypciai dega zalias rodyklés signalas

20. Jeigu sankryzoje j kurig nors puse posiikis leidziamas i§ dviejy ar daugiau eismo
juosty, tai toje puséje lygiagre€iai judantiems péstiesiems ir dviratininkams tuo metu turi degti
raudonas Sviesoforo signalas.

21. Jeigu vaziuojamyjy daliy sankirta yra maza ir | deSin¢ sukancioms transporto
priemonéms reikia jvaziuoti ] prieSprieSinio eismo zong, tuo metu deSingje esanCiam
prieSprieSiniam eismui turi degti raudonas signalas, o jam skirta ,,Stop* linija turi biti
atitraukta nuo sankryzos reikiamu atstumu transporto priemonéms pasukti (zr. 2 pav.).
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2 pav. ,,Stop“ linijos schema, kai | deSing sukanCioms transporto priemonéms vaziuojamyjy
daliy sankirta yra maza

Apsaugotas kairysis posiikis

22. Kairysis posukis yra apsaugotas, kai, degant zaliam Sio postkio Sviesoforo
signalui su rodykle (-émis), kairiojo postikio eismo trajektorijg kertantiems eismo dalyviams
(iskaitant pésCiuosius ir dviratininkus) dega raudonas signalas (zr. Taisykliy 19 punkta).

23. Apsaugotas kairysis postkis yra ypac svarbus, kai:

23.1. didelis prieSpriesinio eismo transporto priemoniy greitis;

23.2. didelis sukan¢iy j kair¢ transporto priemoniy greitis;

23.3. daug | kair¢ sukanciy transporto priemoniy arba intensyvus prieSpriesinis
eismas;

23.4. blogas pésciyjy perejos, kurig kerta sukancios | kair¢ transporto priemonés,
matomumas;

23.5. daug démesio reikalaujama i§ ] kair¢ sukanciy vairuotojy dél padidéjusio
konfliktiniy situacijy skai¢iaus (pavyzdziui, daug prieSpries§inio eismo juosty, prieSpriesinis
tiesiai judantis eismas, prieSpriesinis | deSing sukantis eismas, lygiagre€iai einantys péstieji ir
(arba) vaZiuojantys dviratininkari).

24. Jeigu kairiajam postkiui viena kryptimi yra skirta dvi ar daugiau eismo juosty
arba sukantiems ] kaire reikia kirsti tris ar daugiau prieSprieSinio eismo juosty, toks posiikis
turi buti apsaugotas.

25. PrieSpriesiniams apsaugotiems kairiesiems postkiams zalias signalas vienu metu
gali buti uzdegtas tik tuomet, jeigu transporto priemoniy gabarity trajektorijos prasilenkia.

26. Apsaugotas kairysis posiikis reguliuojamas atskirais Sviesoforais su rodyklémis
(zr. devintajj skirsnj ir prieda).

Dalj laiko apsaugotas kairysis posiikis

27. Kairysis postukis yra dalj laiko apsaugotas, jeigu ] kair¢ sukan¢ioms transporto
priemonéms zalias signalas dega ilgiau nei zalias signalas prieSpriesinés krypties transporto
priemonéms ir lygiagreCiai judantiems péstiesiems bei dviratininkams. Tai leidzia j kairg
sukancioms transporto priemonéms atlaisvinti sankryzos zong uzgesus Zaliems priespriesinés
krypties transporto priemoniy, pés¢iyjy ir dviraciy Sviesofory signalams.

28. Dalj laiko apsaugotas kairysis posiikis reguliuojamas transporto Sviesoforais be
rodykliy (zr. devintajj skirsnj).

Neapsaugotas kairysis posiikis

29. Kairysis posiikis yra neapsaugotas, kai kartu su juo leidZiamas prieSprieSinis
eismas (judantis tiesiai ir (arba) | deSing), eismas kertamoje pésCiyjy peréjoje ir (arba)
dviraciy pervazoje.

30. Neapsaugotas kairysis posiikis gali biiti leidziamas, jeigu bent viena i§ dviejy
konfliktiniy eismo krypciy (tiesiai ir (arba) i deSing) yra neintensyvi.

31. Jeigu susidaro j kair¢ sukanciy transporto priemoniy eilé, galima pavélinti kitos
fazés Zalio signalo pradZia, kad sukantys j kair¢ vairuotojai turéty daugiau laiko sankryzai
atlaisvinti.

32. Neapsaugotas kairysis posiikis reguliuojamas transporto Sviesoforais be rodykliy
(Zr. devintaji skirsnj).

Apsaugotas deSinysis posiikis



33. Esant intensyviam Soniniam eismui (péstieji, dviratininkai, marSrutinis
transportas) arba kertantis keliams (gatvéms), kuriuose didelis transporto priemoniy greitis,
posukis i deSing turi biiti apsaugotas ir jam reikalingas atskiras transporto Sviesoforas su
rodyklémis. Degant apsaugoto deSiniojo posikio Sviesoforo zaliam signalui su rodykle (-
émis), deSiniojo posiikio eismo trajektorija kertantiems eismo dalyviams (jskaitant
pésCiuosius ir dviratininkus) privalo degti raudonas signalas, iSskyrus apsisukantj eismg i§
desinés sankryzos pusés (zr. Taisykliy 19 punkta).

34. Jeigu desiniojo posukio juostas nuo kity eismo juosty skiria trikampé salele, Siam
posukiui atskiras transporto Sviesoforas su rodyklémis reikalingas, kai:

34.1. yra dvi ar daugiau deSiniajam posukiui skirty eismo juosty;

34.2. vyksta intensyvus pés¢iyjy ir transporto priemoniy eismas.

35. Apsaugotas deSinysis posiikis reguliuojamas atskirais transporto Sviesoforais su
rodyklémis (Zr. devintajj skirsnj ir prieda).

Dalj laiko apsaugotas deSinysis posiikis

36. Jeigu sankryzoje yra ne daugiau kaip viena atskira deSiniojo postkio juosta,
atskirais atvejais gali biiti svarbu numatyti papildomg Zzalio signalo laikg transporto
priemonéms, sukancioms j deSing. Papildomas laikas pridedamas prie pagrindinés krypties
zalio signalo laiko, taip gaunamas ankstintasis arba velintasis deSinysis posiikis.

37. Papildomg Zalio signalo laikg deSiniajam postkiui suteikia papildoma sekcija su
zaliu rodyklés formos signalu tamsiame fone. Degant pagrindinio Sviesoforo Zaliam signalui
be rodykliy, kai papildomos sekcijos signalas iSjungtas, posiikis j deSin¢ leidziamas kartu su
prieSprieSiniu kairiuoju postkiu, deSin¢je esanciu lygiagreciu pésciyjy ir (arba) dviraciy eismu
(zr. Taisykliy 41 punktg). Degant papildomai sekcijai, desSiniojo posiikio transporto priemoniy
eismo trajektorijg kertantiems eismo dalyviams (jskaitant pésciuosius ir dviratininkus) privalo
degti raudonas signalas, iSskyrus i§ deSinés sankryzos pusés apsisukanéias transporto
priemones (zr. Taisykliy 19 punktg).

38. Ankstintojo deSiniojo posiikio atveju papildomos sekcijos signalas jjungiamas
degant raudonam Sviesoforo signalui, pries uzsidegant pagrindinio Sviesoforo zaliam signalui.
Papildomos sekcijos signalas iSjungiamas prie§ uzsidegant pagrindinio Sviesoforo zaliam
signalui, kad pagal papildomos sekcijos signalg vaziavusios transporto priemonés pries
uzsidegant pagrindinio Sviesoforo zaliam signalui biity pravaziavusios deSinéje puséje esancia
pésciyjy peréja ir (arba) dviraciy pervazg. Prie§ jjungiant pagrindinio Sviesoforo zalig signalg
turi biiti uzdegami pésciyjy ir dviraciy Sviesofory zali signalai, kad lygiagreciai einantys
péstieji ir (arba) vaziuojantys dviratininkai lengviau pasinaudoty pirmumo teise pries
sukancias 1 deSine transporto priemones, kurios suka i deSing pagal pagrindinio Sviesoforo
zalig signala be rodykliy (turi buti uztikrinti Taisykliy 51 ir 58 punkty reikalavimai). Jeigu
desin¢je sankryzos pus€je néra nei pésCiyjy per¢jos, nei dviraCiy pervazos arba deSinéje
esantis lygiagretus pés€iyjy ir dviraCiy eismas reguliuojamas atskirai nuo transporto
priemoniy eismo, pagrindinio Sviesoforo Zalias signalas gali biti jjungiamas iskart i§jungus
papildomos sekcijos signala.

39. Velintojo deSiniojo postikio atveju papildomos sekcijos signalas jjungiamas
uzgesus pagrindinio Sviesoforo Zaliam signalui. UZgesus pagrindinio Sviesoforo Zaliam
signalui, papildomos sekcijos signalas jjungiamas ne i§ karto, kad prieSprieSinio eismo
transporto priemones, sukancios j kair¢ ir jvaZiavusios j sankryZza, galéty saugiai pabaigti
manevrg | kairg, pasibaigus joms skirtam zalio signalo laikui. Jeigu leidZiant postkj j deSing
pagal pagrindinio Sviesoforo zalig signala kartu néra leidziamas prieSprieSinio transporto
priemoniy eismo kairysis posiikis, papildomos sekcijos signalas gali biiti jjungiamas iSkart
uzgesus pagrindinio Sviesoforo zaliam signalui.
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40. Dalj laiko apsaugotas deSinysis postkis reguliuojamas papildoma sekcija su
zalios rodyklés signalu tamsiame fone, kuri tvirtinama prie pagrindinio transporto Sviesoforo
(be rodykliy) zalio signalo sekcijos i§ deSinés pusés (zr. 3 pav., devintgjj skirsnj ir prieda).

O
O

I

3 pav. Sviesoforas (be rodykliy) su papildoma sekcija j desine

Neapsaugotas deSinysis posiikis

41. DeSinysis posiikis yra neapsaugotas, kai jis leidziamas kartu su prieSprieSiniu
kairiuoju posiikiu, eismu kertamoje pésCiyjy per¢joje ir (arba) dviraciy pervazoje.

42. Neapsaugotas desinysis postkis reguliuojamas transporto S$viesoforais be
rodykliy (zr. devintgjj skirsnj).

Sviesoforu nereguliuojamas deSinysis posikis

43. Kai desiniojo posiikio juosta yra atskirta nuo kity eismo juosty trikampe salele,
posikiui j deSine gali buti jrengiamas tik kelio Zenklas ,.Duoti kelia®. Siuo atveju reikia
patikrinti, ar tai bus saugu per trikampe salele judantiems péstiesiems ir dviratininkams, ypac
jeigu yra didelis j deSing sukanciy transporto priemoniy intensyvumas arba jeigu transporto
priemoniy posiikis j deSing yra pernelyg sklandus (galimas didelis jy greitis).

~_ TRECIASIS SKIRSNIS
PESCIUJU EISMO REGULIAVIMAS

44. PeésCiyjy peréjos turi atitikti pés€iyjy judéjimo srautus ir, siekiant uztikrinti
geresn] matomuma, sankryzoje pésCiyjy peréjos turi biti jrengtos kuo arciau Salia esancio
lygiagretaus kelio. Kai i§ vienos eismo juostos leidZiama vaZziuoti tiesiai ir | deSine, deSingje
esanti pésCiyjy peré¢ja gali biti atitraukta nuo vaziuojamyjy kelio daliy sankirtos apie 5-6 m,
tam, kad biity vietos sukanc¢ioms ] deSing transporto priemonéms ir jos netrukdyty i§ paskos
vaziuojantiems tiesiai. Rekomenduojama postki apribojancius bortelius jrengti su mazu
spinduliu — tai sumazina péséiyjy peréjos ilgj ir sukanéiy transporto priemoniy greicius, taciau
tai turi leisti pasukti dideliy gabarity transporto priemonéms.

45. Pésciyjy peréjose, kuriose jrengti akustiniai jrenginiai regéjimo negalig turintiems
asmenims, rekomenduojama, kad pésCiasis per vieng Sviesoforo fazg pereity visg kelig
(gatve).

46. Reikia uztikrinti, kad degant §viesoforo Zaliam signalui, jskaitant Sviesoforo Zalio
mirksincio signalo trukme, pésciasis pereity ne maziau kaip puse vaziuojamosios kelio dalies.
Jeigu reikia pereiti peré¢ja per dvi vaziuojamasias dalis, Zzalio Sviesoforo signalo laikas turéty
trukti tiek, kad buty galima spéti pereiti platesniaja vaZziuojamaja dalj, saugumo salele arba
skiriamajg juosta ir ne maziau kaip pus¢ antrosios vaZiuojamosios dalies. Jeigu ilgesne kaip
60 s laukimo trukmé yra neiSvengiama, reikia patikrinti, ar yra galimybé per vieng cikla du



kartus péstiesiems uzdegti zalig signalg. Esant trumpam zaliam pés€iyjy signalui arba ilgai
pésciyjy laukimo trukmei kyla pavojus, kad péstieji nepaisys Sviesofory signaly.

47. Jeigu reguliuojamojoje pésCiyjy peréjoje transporto priemoniy eismas
neintensyvus, gali biiti jdiegta jutikliné¢ Sviesofory valdymo programa, kuri sutrumpina
transportui skirto zalio signalo trukme ir anksCiau uzdega zalig signalg péstiesiems. Tai
sumazina pésCiyjy laukimo trukme¢. Rekomenduojama Salia jungiklio pésCiajam pateikti
informacinj signalg apie priimta komanda. Bitina jrengti jungiklius ir iSkiliojoje saugumo
salelé¢je ar skiriamojoje juostoje, jeigu peréjoje zalias signalas iSkvieCiamas jungikliu.
PrieSingu atveju péstieji, nespéj¢ pereiti visos peré€jos ir sustoje iskiliojoje saugumo saleléje ar
skiriamojoje juostoje, neturés galimybés iSkviesti zalig signala.

48. Atskiras pésCiyjy ir transporto priemoniy reguliavimas, kai visiems péstiesiems
jjungtas zalias signalas, o visoms transporto priemonéms raudonas signalas, uZtikrina visiSka
saugg. Taciau §is reguliavimo biidas pailgina visy eismo dalyviy laukimo trukme.

49. Jeigu sankryzoje transporto priemonéms leidziama sukti i§ dviejy ar daugiau
eismo juosty, pésciyjy eismas kertama pésCiyjy peréja visada turi biti reguliuojamas atskirai
nuo transporto priemoniy €ismo.

50. Zalias signalas péstiesiems negali uzsidegti véliau nei Zalias signalas transporto
priemonéms, kurios sankryZoje pasuka ir paskui kerta pésCiyjy peréja. PrieSingu atveju
péstiesiems sunkiau pasinaudoti savo pirmumo teise, o vairuotojams pés¢iyjy eismas gali biiti
netikétas. Sis reikalavimas itin svarbus veikiant jutiklinei §viesofory valdymo programai.

51. Jeigu sankryZzoje sukancioms transporto priemonéms ir péstiesiems vienu metu
leidziamas eismas, pés¢iyjy Sviesoforo zalias signalas turi biiti uzdegamas maziausiai 1-2 S
anksciau nei sukan¢ioms transporto priemonéms, kertanc¢ioms pés¢iyjy pereja.

52. Jeigu saugumo salelé arba skiriamoji juosta nesiekia 4 m plocio,
rekomenduojama leisti péstiesiems pereiti abi vaziuojamasias dalis i§ karto, nesustojant
saugumo salel¢je arba skiriamojoje juostoje. Jeigu vaziuojamosios dalys reguliuojamos
atskirai, visos pésCiyjy Sviesofory atramos turi biiti jrengtos vienoje eiléje pagal pésciojo
judéjimo kryptj, kad péstieji nesupainioty atskiry vaziuojamyjy daliy Sviesofory signaly.

53. Jeigu saugumo salelé¢ arba skiriamoji juosta yra daugiau kaip 4 m plocio,
skirtingose vaziuojamosiose dalyse esancios pésCiyjy peréejos gali biiti reguliuojamos atskirai.

Sviesoforais reguliuojamos pés¢iyju peréjos ne sankryzose

54. Ne sankryZoje jrengti Sviesoforu reguliuojamg pésciyjy peréja tikslinga tik tada,
kai visos kitos priemonés néra veiksmingos, pavyzdziui, neuztikrinamas reikiamas saugumas,
nepakanka apsaugos ir komforto vaikams, senyvo amziaus zmonéms ir pan. Jrengiant
reguliuojamasias pésciyjy peréjas privaloma vadovautis Pés¢iyjy peréjimo per kelius ir gatves
organizavimo taisyklémis PPOT 16, patvirtintomis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie
Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2016 m. lapkri¢io 24 d. jsakymu Nr. V-682 , D¢l
Pésciyjy peréjimo per kelius ir gatves organizavimo taisykliy PPOT 16 patvirtinimo* (toliau —
PPOT 16).

55. Rekomenduojama, kad reguliuojamosios pésCiyjy peréjos buty jrengtos ne per
tankiai. Jeigu poreikis pereiti kelig yra visame kelio ruoze, reguliuojamasias pés¢iyjy peréjas
galima jrengti ir maZesniu atstumu viena nuo Kkitos, taiau ne mazesniu kaip nustatyta
PPOT 16. D¢l saugumo reikia vengti viena po Kkitos pasikartojanciy reguliuojamyjy ir
neregulivojamyjy pésciyjy peréjy. Kad péstieji naudotysi reguliuojamosiomis pesciyjy
peréjomis, kity priemoniy, lengvinanciy kelio kirtimg (pavyzdziui, saleliy), arti Siy peréjy
neturéty buti.

56. Reguliuojamosios pésciyjy peréjos paprastai valdomos jungikliais iSkvieciant
signala, tai yra pésciasis duoda signalg valdymo sistemai. PésCiyjy laukimo trukmé turi buti
kiek galima trumpesné. Rekomenduojama Salia jungiklio pésCiajam pateikti informacinj
signalg apie priimtg komanda.



KETVIRTASIS SKIRSNIS
DVIRACIU EISMO REGULIAVIMAS

57. Dviraciy eismas gali biiti reguliuojamas trimis pagrindiniais reguliavimo biidais:

57.1. Dvira¢iy eismas reguliuojamas bendrai su kity transporto priemoniy eismu
tada, kai dviratininkai vaziuoja transporto priemoniy eismo juosta arba dviraciy juosta. Taip
pat eismas reguliuojamas bendrai, kai dviraciy takas pries Sviesoforg pereina j dviraciy juosta.
Dviraciy juostoje pries Sviesoforg turi biiti pazyméta atskira ,,Stop* linija.

57.2. Dviraciy eismas reguliuojamas bendrai su pésCiyjy eismu (vienos Sviesofory
fazés metu) tada, kai dviraciy eismas pries Sviesoforg atitraukiamas tolyn nuo kity transporto
priemoniy eismo ir priartinamas prie Saligatvio ar pésCiyjy tako. Tuomet dviraCiy eismas
reguliuojamas Sviesoforais, kuriy signaluose yra pésciojo ir dviracio simboliai.

57.3. Dvira¢iy eismas reguliuojamas atskirai tada, kai jrengti dvira¢iy §viesoforai. Sis
reguliavimo budas gali biiti taikomas didelio ploto sankryZose, kurias atlaisvinti
dviratininkams trunka gana ilgai. Siekiant geresnés eismo saugos ir pralaidumo
rekomenduojama, kad zalias dvira¢iy Sviesoforo signalas uzgesty anksciau nei kity transporto
priemoniy Sviesoforo zalias signalas. Atskirai reguliuojamam dviraciy eismui turi buti
pazenklinta atskira ,,Stop* linija.

58. Zalias dviradiy eismo signalas turi biti jjungtas maZiausiai 1-2 s anks¢iau, kad
dviratininkai, kaip ir péstieji, pasiekty konflikting zong pries pradedant sukti transporto
priemonéms (Zr. Taisykliy 50 punktg).

59. Jeigu saugumo salelé arba skiriamoji juosta nesickia 4 m plocio,
rekomenduojama leisti dviratininkams kirsti visg kelig i§ karto, nesustojant saugumo saleléje
arba skiriamojoje juostoje. Jeigu to nepavyksta jgyvendinti, Salia Sviesofory galima naudoti
skaitmenines Svieslentes arba laikmacius Sviesoforuose, informuojancius dviratininkus apie
Sviesoforo signalo veikimo laikg ir parinkti trumpg raudono signalo trukme.

60. Siekiant uztikrinti gerg dviratininky, vaziuojanc¢iy dviraciy juosta, matomuma
kity transporto priemoniy (ypac krovininiy automobiliy, autobusy) vairuotojams, dvira¢iams
skirta ,,Stop* linija turi buti pazenklinta toliau j priekj apie 3 m nuo kitoms transporto
priemonéms skirtos ,,Stop* linijos.

PENKTASIS SKIRSNIS
REVERSINIS EISMO REGULIAVIMAS

Bendrieji reikalavimai

61. Rekomenduojama, kad reversiniai Sviesoforai eismo juostose veikty nuolat.

62. Kelias (kelio ruozas) sankryzose turi biiti pazenklintas pirmumo Zenklais.

63. Reversinése eismo juostose transporto priemonéms turi biiti draudziama stovéti.
Tai pasiekiama naudojant kelio Zenklus ir horizontalyji zenklinima.

64. Turi buti kuo maziau nuovazy | Salia kelio esancias teritorijas.

65. Kairysis postkis gali biti leidziamas tik tuomet, jeigu tam jrengta atskira juosta.
Tuo metu, kai yra didelis eismo intensyvumas, kairysis posiikis turi biiti draudziamas. Jeigu |
kelig su reversiniu eismo reguliavimu transporto priemonéms leidziama jvaziuoti Sviesoforais
nereguliuojamoje sankryzoje, tuomet kiekvienas toks sprendinys turi biiti individualiai
patikrintas ir leistinas tik i$skirtiniais atvejais.

66. I kelig su reversiniu eismu jvaziuojanciy ir ji kertanciy transporto priemoniy
eismas turi buiti reguliuojamas Sviesoforais.

67. PeésCiyjy perejimas per kelig turi biti organizuotas arba Sviesoforais
reguliuojamose pésCiyjy per¢jose, arba skirtingame lygyje.
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SankryZos

68. Sankryza gali biiti sujungta su reversinio eismo kelio ruozu. Jeigu sankryzoje
leidziami postkiai i§ reversinio eismo kelio | kertama kelig, tuomet sankryzoje reikia jdiegti
papildomus konstrukcinius ir eismo organizavimo sprendinius. Dél to daznai labai padidéja
sankryzos uzimamas plotas ir vairuotojams gali biti sunku suvokti sankryzos schema.

69. Nuolatinés eismo krypties eismo juostos turi skirtis nuo reversiniy eismo juosty.
Dél to ant reversiniy eismo juosty negalima Zenklinti eismo kryptis nurodanc¢iy rodykliy.

70. Reversinio kelio ruozo pradzioje ir pabaigoje prieSpriesinés eismo kryptys turi
biiti konstruktyviai atskirtos. Peréjimas i§ nuolatinés eismo krypties eismo juosty j reversiniy
eismo juosty ruozg turi bati aiskiai suplanuotas ir atitikti vaziavimo greitj. Tam jrengiami tik
konkrec¢ioms eismo juostoms skirti Sviesoforai, eismo juostos kraStg Zyminti dviguba linija,
sudaryta i$ itisinés bei briksninés linijos ir leidzianti persirikiuoti tik i§ vienos pusés (4 pav.).

variantas su dviem
eismo juostomis .07

4 pav. Reversinio kelio ruozo pradzia (vaziuojant i§ kairés j deSin¢) ir pabaiga (vaziuojant i$
desinés ] kaire)

71. ] deSine sukancios transporto priemonés paprastai nesukelia problemy. Jeigu
Jjmanoma, j deSin¢ turéty biiti sukama 1§ atskiry eismo juosty, ypac jeigu sukancios transporto
priemongés gali labai trikdyti tiesioginj eisma.

72. Postkis } kaire turéty biti draudziamas arba turi biiti taikomos Sios alternatyvios
priemongs:

72.1. jeigu yra pakankamai eismo juosty, abiejy vaziavimo krypciy vidinés viena
prie§ kitg esancios eismo juostos skiriamos kairiajam postkiui; kad nebiity jvaziuota j
prieSprieSing eismo juosta, vir§ eismo juosty turi biti jrengiami kintamos informacijos kelio
zenklai, nurodantys privalomg posukj j kaire;

72.2. reversiniame kelio ruoZe esancios tarpinés sankryzos suplanuojamos taip pat
kaip ir reversinio ruozo pradzia ir pabaiga, tai yra su nuolatinémis kairiojo postkio juostomis,
su pazenklintomis ant dangos vaziavimo krypties rodyklémis. Kairiojo posiikio juostos visada
planuojamos Salia pagrindiniy eismo juosty, kad tiesioginis eismas vykty Salia sukanciy
transporto priemoniy. PrieSprieSinés eismo kryptys turi biti atskirtos ilga skiriamaja salele
arba skiriamaja juosta (5 pav.).
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5 pav. Sankryza reversinio ruozo viduje, kurioje leidziamas kairysis posiikis

73. Reversinio reguliavimo signaly turi biiti jrengta tiek, kad vairuotojai, biidami bet
kurioje reversinio ruozo vietoje, galéty juos matyti ir Zinoti, koks tuo metu yra rezimas.
Signaly matomumas ir atstumas tarp jy priklauso nuo erdvinés kelio trasos konfigiiracijos ir
nuo leistino grei¢io. Tiesiuose keliy ruozuose atstumas tarp signaly neturéty virSyti 300 m.
Net jeigu kelio ruozas yra trumpas, reversiniai Sviesoforai turéty biiti jrengti bent trijose
vietose.

74. Paskuting reversinio Sviesoforo vieta prie§ sankryza ir pirmgja uz sankryzos
(vaZiuojant prieSprieSine kryptimi) lemia du reikalavimai:

74.1. Reikia uztikrinti, kad j sankryzg jvaziuojancio transporto vairuotojai reversinio
reguliavimo reZimg atpaZinty kiek galima anks€iau. D¢l to svarbu reversinius Sviesoforus
jrengti kuo arciau sankryzos.

74.2. Reversiniai Sviesoforai turi biiti jrengti taip, kad vairuotojai jy nepainioty su
sankryzos Sviesoforais.

75. Vidutinis 70 m atstumas nuo reversiniy Sviesofory iki sankryzos centro
dazniausiai atitinka abu Siuos reikalavimus. Tarp sankryzos Sviesofory ir reversiniy eismo
juosty Sviesofory turi biiti ne maZzesnis kaip 50 m atstumas.

SESTASIS SKIRSNIS )
EISMO REGULIAVIMAS GELEZINKELIO PERVAZOSE

76. Gelezinkelio pervazose transporto Sviesoforai jrengiami prieS gelezinkelio
pervazas vadovaujantis norminiais dokumentais, reglamentuojanciais gelezinkelio pervazy
jrangg ir priezilira.

SEPTINTASIS SKIRSNIS
SVIESOFORU LENTELIU JRENGIMAS

77. Prie transporto Sviesofory ties raudonu Sviesoforo signalu draudziama tvirtinti
lentelg su Zalia rodykle.

ASTUNTASIS SKIRSNIS .
REGULIAVIMO SIGNALU TRUKMES

78. Geltono signalo, kai jis jjungiamas pereinant i§ Zalio signalo j raudong, trukme
priklauso nuo leistino grei¢io artéjant prie Sviesofory posto:

78.1. 3 s, kai Vieist < 50 km/h;

78.2. 4 s, kai Vieist = 60 km/h;

78.3.5's, kai Vieist = 70 km/h.
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79. Geltono signalo trukmé, kai jis jjungiamas pereinant i§ zalio signalo j raudona,
tame paciame Sviesofory poste gali skirtis, jeigu skirtingomis kryptimis yra nevienodas
leistinas greitis.

80. Sviesoforais reguliuojamose susiauréjandiose kelio vietose, kai eismas
pakaitomis vyksta tik viena kryptimi, turéty biti taikoma vienoda geltono signalo trukmé —
4s.

81. Kai sankryzoje sukancios transporto priemonés manevrg atlicka mazesniu greiciu
uz leisting greitj ir joms numatyta atskira signalin¢ §viesofory grupé, geltono signalo trukmé
joms gali biiti sutrumpinta iki 3 s, net jeigu leistinas greitis yra 70 km/h.

82. Bendruoju atveju dviraciy Sviesoforams geltono signalo trukmé yra 2 s.

83. Siekiant, kad transporto priemonés atlaisvinty sankryzos zong, gali biti
naudojamas raudonas Sviesoforo signalas visomis kryptimis.

84. Raudono ir geltono (kartu) signalo trukmé transporto priemoniy eismui (jskaitant
dviracius) turi buti 1 s.

85. Maziausia zalio signalo trukmé transporto priemoniy eismui turéty biiti 5 s.

86. Maziausia zalio signalo trukmé péstiesiems (jskaitant zalig mirksintj signalg) ir
dviratininkams parenkama pagal kertamos vaziuojamosios dalies plotj, taiau negali biiti
trumpesné kaip 5 s. Taip pat turi biiti uztikrinta, kad degant Zzaliam signalui péstieji spéty
pereiti pus¢ vaziuojamosios kelio dalies (iSsamiau zr. Taisykliy 46 punkta).

87. Bendruoju atveju maziausia ciklo trukmé turéty bati 30 s. Pagal galimybes
reikéty vengti ilgesnés kaip 90 s ciklo trukmés. Maksimali ciklo trukmé turéty biiti 120 s.

88. Salia $viesofory gali biti jrengtos $vieslentés arba laikmaéiai $viesoforuose,
informuojantys eismo dalyvius apie Sviesoforo signalo veikimo laikg. Reikéty jvertinti, kad
esant jutikliniam Sviesofory valdymui gali buti nejmanoma panaudoti Svieslen¢iy arba
laikmaciy, nes Sviesoforo signalo veikimo laikas i§ anksto gali biiti neZzinomas ir Svieslentéje
arba laikmatyje rodomas laikas gali klaidinti eismo dalyvius.

5 DEVINTASIS SKIRSNIS
SVIESOFORU SKAICIUS IR ISDESTYMAS

89. Sviesofory skaiCius 3viesofory poste priklauso nuo atskirai reguliuojamy
vaziavimo krypciy, eismo juosty kiekio ir kelio elementy. Pagrindinis transporto Sviesoforas
jrengiamas deSinéje arba kairéje kelio puséje. Papildomi transporto Sviesoforai jrengiami vir$
vaziuojamosios dalies.

90. Jeigu privaziavus Sviesofory postg visos judéjimo kryptys reguliuojamos bendrais
transporto Sviesofory signalais, biitini ne maziau kaip du transporto Sviesoforai. Jeigu
vaziavimo kryptimi yra daugiau kaip dvi eismo juostos, tuomet gali prireikti daugiau
transporto Sviesofory (6 pav.). Transporto Sviesoforai turi biiti jrengti saugumo salelése ir
skiriamosiose juostose.

91. Jeigu privaziavus sankryZza ne visomis eismo juostomis tuo paciu metu
leidZiamas eismas, butini:

91.1. ne maziau kaip du transporto Sviesoforai (su krypties rodyklémis) apsaugotam
kairiajam postkiui (7 pav.);

91.2. ne maziau kaip du transporto Sviesoforai (su krypties rodyklémis) apsaugotam
deSiniajam postkiui arba ne maZziau kaip viena papildoma sekcija (su krypties rodykle) prie
pagrindinio transporto Sviesoforo (be krypties rodykliy) dalj laiko apsaugotam deSiniajam
postkiui (8, 9 pav.);

91.3. ne maziau kaip du transporto Sviesoforai vaziuoti tiesiai be krypties rodykliy,
jeigu tais paciais transporto Sviesoforais reguliuojamas kairysis arba deSinysis neapsaugotas
postikis; su krypties rodykle, jeigu reguliuojamas tik vaziavimas tiesiai; su krypties
rodyklémis, jeigu tais paciais transporto Sviesoforais reguliuojamas kairysis ar deSinysis
apsaugotas postikis) (7-9 pav.).
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92. Posukius reguliuojantys transporto Sviesoforai jrengiami toje vaziuojamosios
dalies pus¢je, 1 kurig sukama. Antra transporto Sviesofora apsaugotam kairiajam ir
apsaugotam deSiniajam postkiui biitina jrengti vir§ vaziuojamosios dalies (7-8 pav.). Jeigu
posukiui skirtos juostos nuo kity eismo juosty atskirtos trikampe ar kitos formos salele,
gaunama atskira vaziuojamoji dalis, kurioje transporto Sviesoforai (su krypties rodyklémis)
jrengiami pagal 6 pav.

93. Kairiojo postkio transporto Sviesoforas turi biiti pritvirtintas per atstumg nuo
transporto Sviesoforo, reguliuojancio vaziavima tiesiai, jeigu jie abu tvirtinami vir§
vaziuojamosios dalies prie bendros laikan¢iosios konstrukcijos (7 pav.).

94. Sviesofory jrengimo aukstj ir padét] vir§ vaziuojamosios dalies galima koreguoti,
jeigu tai neiSvengiama dél techniniy sankryzos salygy, taciau biitina iSlaikyti Sviesofory vir$
vaziuojamosios dalies jrengimo reikalavimus ir bendrus Sviesofory iSdéstymo principus
(zr. 6-9 pav. ir priedo 12 pav.). ,,Stop*“ linijag rekomenduojama zenklinti apie 3,5—7 m atstumu
nuo pagrindinio transporto Sviesoforo, taciau visais atvejais biitina uztikrinti desinéje ir (arba)
kairéje kelio pus¢je esanciy pagrindiniy transporto Sviesofory matomumg pries ,,Stop* linijg
stovin€iy transporto priemoniy vairuotojams.

95. Pagal poreikius Sviesofory poste gali biti jrengiama ir daugiau Sviesofory.
Draudziama jrengti transporto Sviesoforus uz vaziuojamyjy kelio daliy sankirtos (zitrint
vaziavimo kryptimi).
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vaziuojamoji dalis su salele ar skiriamagja juosta,
arba vienos krypties vaZiuojamoji dalis
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vaziuojamoji dalis su salele ar skiriamaja juosta,
arba vienos krypties vaZiuojamoji dalis
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vaziuojamoji dalis su salele ar skiriamaja juosta,
arba vienos krypties vaZziuojamoiji dalis
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dviejy krypciy vaziuojamoji dalis

dviejy krypciy vaziuojamoji dalis

dviejy krypciy vaziuojamoji dalis

/\ btini transporto $viesoforai

2, galimi papild

omi transporto Sviesoforai

<a pesciyjy Sviesoforai

6 pav. Sviesofory jrengimo pavyzdziai, kai visos vaziavimo kryptys reguliuojamos bendrais

Sviesoforais (be rodykliy)



14

A butini transporto Sviesoforai

<a péséiujy Sviesoforai
7 pav. Sviesofory jrengimo pavyzdZiai, kai apsaugotas kairysis posiikis reguliuojamas
atskirais Sviesoforais (su rodyklémis)
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O Idr o UNIEtLe

A bitini transporto Sviesoforai

<a pésciyjy Sviesoforai
8 pav. Sviesofory jrengimo pavyzdZiai, kai apsaugotas deSinysis posikis reguliuojamas
atskirais Sviesoforais (su rodyklémis)

HEE O aidn

A butini transporto Sviesoforai

A bitina papildoma sekcija

2. galimas papildomas transporto Sviesoforas

2. galima papildoma sekcija

<1 pésciyjy Sviesoforai

9 pav. Sviesofory jrengimo pavyzdys, kai kairysis posikis neapsaugotas, o dalj laiko
apsaugotas deSinysis posiikis reguliuojamas papildoma sekcija su rodykle
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vaziuojamoji dalis su salele ar skiriamaja juosta,
arba vienos krypties vaziuojamoji dalis
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dviejy krypciy vaziuojamoji dalis

kai dviraciy eismas reguliuojamas kartu su kai dviraciy eismas reguliuojamas kartu su
pesciyjy eismu péstiyjy eismu

?&1

kai dviraciy eismas reguliuojamas atskirai nuo kity
transporto priemoniy ir pésciyjy eismo

A bitini transporto Sviesoforai

2, galimi papildomi transporto Sviesoforai

<a pesdiyjy Sviesoforai

A dviragiy $viesoforai

A\ bendri pésciyjy ir dviraciy Sviesoforai

10 pav. Sviesofory (atramy) jrengimo pavyzdziai
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96. Jeigu sankryzoje yra labai plati skiriamoji juosta arba saugumo salelé, joje gali
biiti pastatyti papildomi Sviesoforai, kurie palengvinty eismo salygas ir apsaugoty nuo
konfliktiniy situacijy (11 pav.). To daznai reikia, jeigu sukancios i kairg¢ transporto priemonés
turi sustoti sankryzos zonoje, kad praleisty prieSpriesinj eismg. Tam turi buti naudojami
transporto Sviesoforai T2a ir T2b (11 pav.). Jie turi buiti pasukti kelio asies atzvilgiu, kad jais
nepradéty vadovautis prie pirmiau jrengty transporto Sviesofory stovintys vairuotojai
(papildomai zr. prieda).

7 ;
_K H
f
4

T
1
1
Tib § —
1
]
1

o

o e

A

4.1

J

I I | |
A transporto $viesoforai ¢| T Ip

< péstiyjy Sviesoforai

11 pav. Papildomy Sviesofory jrengimo iSpléstoje sankryiojelpa\lzyzdys

97. Pésciyjy Sviesoforai turi biiti jrengti visose reguliuojamosiose pésciyjy peréjose
uz konfliktinés zonos (pés€iyjy peréjos) pagal pés€iojo judéjimo krypti. Pésciyjy Sviesoforai
turi biiti jrengti ir iSkiliojoje saugumo saleléje ar skiriamojoje juostoje, jeigu vaziavimui
kiekviena kryptimi yra ne maziau kaip trys eismo juostos. Atramas rekomenduojama iSdéstyti
vienoje eiléje, sutampancioje su pes€iyjy peréjos ribomis arba asimi. Jeigu pésciyjy ir dviraciy
eismas reguliuojamas kartu, tai Sviesoforai su pésciojo ir dviracio simboliais turi biiti jrengti
viduryje tarp pés€iyjy peréjos ir dviraciy pervazos (zr. 10 pav.).

98. Jeigu dviraciy eisma reguliuoti reikia atskirai nuo kity transporto priemoniy ir
pésCiyjy eismo, dviraciy Sviesoforai turi buti jrengti prie§ konflikting zona (sankryza),
zvelgiant dviratininko judéjimo kryptimi, o atskirai reguliuvojamam dviraciy eismui turi buti
pazenklinta ,,Stop* linija. Bendruoju atveju vaZziavimo kryptimi uZtenka jrengti vieng dviraciy
Sviesoforg. Draudziama jrengti dvira¢iy Sviesoforus uz konfliktinés zonos (Zilrint
dviratininko judéjimo kryptimi), kai dvira¢iy eismas reguliuojamas atskirai.

99. Reversiniy Sviesofory signalai iSdéstomi horizontaliai, vienas Salia kito, ties
kiekvienos eismo juostos viduriu. Raudonas X signalas — kairéje, zalias zemyn nukreiptos
rodyklés signalas — deSinéje nuo eismo juostos vidurio. Ten, kur reikalingas geltonas jstrizai
nukreiptos rodyklés signalas, jis irengiamas per vidurj tarp raudono ir zalio signaly.
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) DESIMTASIS SKIRSNIS
SVIESOFORU MATOMUMAS IR DYDIS

100. Iprastinéje situacijoje transporto Sviesofory signalai turi biiti matomi 35 m
(80 m) atstumu, kai leistinas greitis yra 50 km/h (70 km/h). Kelio savininkas (valdytojas)
privalo uztikrinti, kad Sviesofory neuzstoty kelio Zenklai, apSvietimo atramos, medziai ir pan.

101. Per mazas Sviesoforo signaly matomumas gali biiti pagerintas didinant Sviesos
intensyvuma, gerinant kontrasta (zr. priedg), didinant optiniy elementy skersmenj. Jeigu
biitina, naudojamas kintamas $viesos intensyvumas dieng ir naktj.

102. Bendruoju atveju visy tipy Sviesoforai jrengiami su 200 mm skersmens optiniu
elementu. Dviraciy Sviesoforai, kai jie yra jrengiami Zemiau nei transporto Sviesoforai, gali
biiti jrengiami su 100 mm optiniu elementu. Transporto Sviesoforus (ypac jrengiamus virs$
vaziuojamosios dalies) su 300 mm skersmens optiniu elementu rekomenduojama jrengti:

102.1. ne gyvenvietése pagrindinéje eismo kryptyje;

102.2. gyvenvietése didelio ploto sankryZose, jeigu to reikia Sviesofory matomumui
pagerinti;

102.3. keliuose, kuriuose leistinas greitis yra 70 km/h;

102.4. kitais atvejais, kai Sviesofory matomumas ir pastebimumas negali biiti
uztikrintas kitomis priemonémis.

103. Isskirtiniais atvejais, siekiant uztikrinti saugy eismg, raudonas S$viesoforo
signalas gali biiti jrengtas su didesniu optiniu elementu nei kiti signalai.

104. Kvadrato formos reversiniy eismo reguliavimo signaly matmenys:

104.1. 390x390 mm (maziausio dydzio);

104.2. 500x500 mm (jprastinio dydzio);

104.3. 600x600 mm (padidinto dydzio).

105. Nepaisant to, kad Sviesoforai su Sviesos diody optiniais elementais yra geriau
apsaugoti nuo iSorinés Sviesos nei Sviesoforai su jprastinémis lempomis ir jy signalai yra
geriau matomi, jy optiniai elementai turéty biti reguliariai valomi.

VIENUOLIKTASIS SKIRSNIS
KELIO ZENKLINIMO YPATUMAI

106. Sviesoforu reguliuojamos sankryzos turi biiti pazymétos pirmumo zenklais, kad
bty aisku, kas turi vaziavimo pirmenybe Sviesoforui neveikiant.

107. Jeigu jrengiamas Sviesofory postas, leistinas greitis tame ruoze turi biti ne
didesnis kaip 70 km/h. Jeigu Sviesofory postas turi konstrukciniy trikumy (pavyzdziui, néra
kairiojo postkio juostos, siaura vaziuojamoji dalis), leistinas greitis turéty biti ne didesnis

kaip 50 km/h.

IV SKYRIUS
BAIGIAMOSIOS NUOSTATOS

108. Uz Taisykliy nuostaty pazeidimus kelio savininkas (valdytojas) atsako Lietuvos
Respublikos teisés akty nustatyta tvarka.




Keliy $viesofory jrengimo taisykliy
priedas

SVIESOFORU JRANGA IR MONTAVIMAS
Sviesofory signaly rodyklés ir simboliai

1. Jeigu Sviesoforas reguliuoja konkrecig transporto priemoniy eismo kryptj (-is), ta
eismo kryptis (-ys) turi biti nurodyta (-os) rodyklémis visose §viesoforo sekcijose. Rodyklés,
nukreiptos | kair¢ ir (arba) j deSing, gali bati jrengtos tik tuomet, jeigu postkis (-iai) yra
apsaugotas (-i). Tai turi buti taikoma visiems rodykliy deriniams (1, 2, 8, 9 pav.).

2. Tamsiame fone $vieCiancios rodyklés signalas pastebimas geriau, taciau tokio
signalo Sviesos intensyvumas mazesnis nei SvieCiancio signalo su juoda rodykle. Todél
geltoname ir raudoname signaluose turi bati juodos rodyklés (1, 8 pav.). Zaliame signale turi
biiti SvieCiancios rodyklés tamsiame fone (2, 9 pav.).

3. Jeigu privaziavus sankryza skirtingy kryp¢iy eismo juostos yra atskirtos
konstrukcinémis priemonémis ir ne visoms eismo juostoms zalias signalas uzdegamas vienu
metu, bet eismo dalyviams yra aiSku, kuris Sviesoforas kurig krypt] reguliuoja, tuomet
rodyklés signaluose gali biiti nenaudojamos.

4. Kai sankryZoje postkiui skirtos eismo juostos néra atskirtos konstrukcinémis
priemonémis nuo kity eismo juosty ir reguliuojamos atskirais Sviesoforais su rodyklémis,
paprastai iy rodykliy pakanka ir rodyklés kity eismo juosty Sviesoforams nebiitinos.

5. Reversiniy Sviesofory signaly simboliai pateikti 3 pav. Signalai gali biti ir
kvadrato formos (4 pav.).

6. Signaly, skirty pésciyjy ir dviraciy eismui reguliuoti, simboliai pateikti 5-9 pav.
[rengiant Sviesoforus turi biiti uztikrintas aiSkus Siy simboliy matomumas, kad péstieji ir
dviratininkai gerai matyty jiems skirtus signalus, o vairuotojai jy nepainioty su transporto
Sviesofory signalais.

7. Sviesofory signaly rodykliy ir simboliy matmenys turi atitikti nurodytuosius 1-3,
5-9 pav. Signaly skersmens, signaly rodykliy ir simboliy matmenys keiiami proporcingai,
pavyzdziui, naudojant 300 mm skersmens optinius elementus, 1-3, 5-9 pav. pateikti
matmenys padidinami 1,5 karto.
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5 pav. Raudonos spalvos pésciojo ir dviracio simboliai tamsiame fone
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8 pav. Juodi dviracio ir krypties simboliai raudoname ir geltoname signaluose
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9 pav. Zali dviracio ir krypties simboliai tamsiame fone

Papildoma Sviesofory jranga

8. Optiniai Sviesofory elementai turi biiti su gaubtais (10 pav.), apsauganciais
Sviesoforo signalg nuo iSorinés Sviesos. Gaubtas i§ vidaus turi biiti tamsus ir matinis. Dviraciy
Sviesoforams su 100 mm optiniu elementu 10 pav. nurodytos reikSmés netaikomos.



(Reikdmé skliaustuose skirta 300 mm
skersmens optiniams elementams)

10 pav. Gaubtas

9. Jeigu Sviesofory arba papildomy sekcijy pastebimuma aplinkos atzvilgiu reikia
padidinti, ypa¢ jeigu yra rySkus fonas, rekomenduojama naudoti pagalbinius skydus (11 pav.).
Pagalbinius skydus privaloma jrengti Sviesoforams, jrengiamiems vir§ vaziuojamosios dalies.
Vidin¢ skydo zona turi biiti juoda. ISoriné¢ balta skydo zona su juodu krastu koncentruoja
démesj ] Sviesoforo signalus. Papildomai Sviesoforo sekcijai jrengiamas atskiras mazesnio
aukscio skydas.

optinio elemento optinio elemento
skersmuo 300 mm skersmuo 200 mm
800 (650) 450

balta spalva—
juoda spalva
tamsi
Sviesoforo —
sekcija
3 10
@ 50 skydas
o papildomai
2 65.,.].200 sekcijai
20 (15) ||
=]
100 (75) L R skydas
130 (85) 300 papildomai
sekcijai

(ReikSmés skliaustuose skirtos
mazesniy matmeny skydui)

11 pav. Pagalbinis skydas
Sviesofory montavimas

10. Sviesoforai gali biti montuojami ant stovy, i§sikiSan¢iy stieby ar gembiy, kai
kuriais atvejais — ant signaliniy portaly ar istempty lyny.

11. Apatiné $viesofory sekcijos dalis turi bati ne zemiau kaip 2,10 m vir§ Saligatvio,
2,20 m — vir§ dviraéiy tako ir 4,50 m — vir§ vaziuojamosios dalies. Dvira¢iy Sviesoforai su
100 mm optiniu elementu gali biiti jrengiami Zemiau nei transporto Sviesoforai ir jiems 2,10 m
auks$cio vir§ Saligatvio bei 2,20 m vir$ dvira¢iy tako apribojimai netaikomi. Bendruoju atveju
dvira¢iy Sviesofory su 100 mm optiniu elementu apatiné Sviesofory sekcijos dalis turéty bati
ne zemiau kaip 1,10-1,50 m vir§ Saligatvio ar dviracio tako.

12. Jungikliai péstiesiems ir dviratininkams turéty bati 0,85-1,05 m aukstyje vir§
Saligatvio arba péstiesiems skirtos kelio dalies.

13. Soninis atstumas a nuo vaZziuojamosios dalies priklauso nuo leistino grei¢io
(12 pav.). Toks pat Soninis atstumas taikomas ir skiriamojoje juostoje arba saleléje esantiems



Sviesoforams. Ne gyvenvietése atstumas nuo vaziuojamosios dalies kraSto iki Sviesoforo
iSorinio kraSto bendruoju atveju turi bati 1,50 m.
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12 pav. Sviesofory montavimo orientaciniai atstumai

14. Sviesoforai turi bati jrengti taip, kad bty uztikrintas geras jy matomumas. Salia
vaziuojamosios dalies jrengti transporto Sviesoforai apie vertikalig asj turi biiti pasukti taip,
kad jy signalus aiSkiai matyty pirmieji pries ,,Stop* linijg stovintys vairuotojai i§ bet kurios
eismo juostos, kurios kryptj (-is) Sie Sviesoforai reguliuoja (13 pav.). Vir§ kelio
vaziuojamosios dalies Sviesoforus galima palenkti | vaziuojamajg dalj apie horizontalig asj.

<30°,

13 pav. Sviesofory pasukimas kampu
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