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jsakymu Nr. V-265

JUODUJU DEMIU NUSTATYMO IR SALINIMO GATVESE IR VIETINES REIKSMES
KELIUOSE METODIKA

l. BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Juodyjy démiy nustatymo ir Salinimo gatveése ir vietinés reikSmés keliuose metodika (toliau
— metodika) nustato juodyjy démiy nustatymo ir Salinimo tvarkg visuose gyvenvietése esan¢iuose
keliuose, t. y. gatvése, o taip pat vietinés reikSmés keliuose uz gyvenvieciy riby.

2. Metodikos tikslas — efektyviai $alinti eismo saugos problemas pavojingiausiose gatviy ir
vietinés reikSmés keliy tinklo vietose.

3. Metodika yra skirta savivaldybiy institucijoms, taciau ja gali naudoti ir kitos uz saugy
eismg atsakingos institucijos.

4. Juodasias démes turi tirti eksperty grupés, kuriy bent vienas narys turéty aukstaji
i8silavinimg keliy (gatviy) statybos ar keliy saugos inZinerijos srityse ir ne maziau kaip 3 mety
darbo patirtj eismo jvykiy analizés ir avaringy viety tyrimo srityse.

1. PAGRINDINES SAVOKOS

5. InzZinerinés keliy saugos priemonés (toliau — saugos priemonés) — jvairis keliy
inzinerijos statiniai, jrenginiai ar jy savybés, kurios sumazina eismo jvykiy rizikg ar lengvina
eismo jvykiy pasekmes.

6. Iskaitinis eismo jvykis — eismo jvykis, kurio metu nukentéjo bent vienas zmogus.

7. Juodoji démé — trumpas gatvés (kelio) ruozas arba sankryza, kurioje avaringumo rodikliai
pasieké arba virsijo ribines reikSmes.

8. Juodosios démés pasas — informacijos rinkinys, kuriuo remiantis atliekamas avaringos
vietos tyrimas ir parenkamos saugos priemongs.

9. Kitos Sioje metodikoje vartojamos sgvokos atitinka Lietuvos Respublikos keliy jstatyme ir
Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme apibréztas sgvokas.
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METODIKOS APZVALGA

10. Metodika sudaro Sios dalys:

Juodyjy démiy nustatymas <

v

Juodyjy démiy tyrimas

I

Saugos priemoniy parinkimas

v

Saugos priemoniy poveikio nustatymas

'

Saugos priemoniy prioritety nustatymas

v

Saugos priemoniy jgyvendinimas <

v

Saugos priemoniy stebésena

A

A A

A A
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\ 4

11. Juodyjy démiy nustatymas — pagal avaringumo rodiklius gatviy (keliy) tinkle nustatomos
juodosios démés.

12. Juodyjy démiy tyrimas — i$siaiSkinama, kokios yra eismo saugos problemos ir kokie gatviy
(keliy) saugos trilkumai jas lemia.

13. Saugos priemoniy parinkimas — pagal nustatytus gatviy (keliy) saugos trilkumus konkreciai
vietai parenkamos saugos priemoneés.

14. Saugos priemoniy poveikio nustatymas — nustatomas parinkty saugos priemoniy poveikis
avaringumui ir jgyvendinimo kaina.

15. Saugos priemoniy prioritety nustatymas — pagal saugos priemoniy kaing ir kitus kriterijus
sudaromas priemoniy jgyvendinimo prioritety sgrasas.

16. Saugos priemoniy jgyvendinimas — pagal sudarytg prioritety saraSg numatytose vietose
igyvendinamos parinktos saugos priemones.

17. Saugos priemoniy stebésena — nustatomas jgyvendinty saugos priemoniy poveikis eismo
saugos problemoms.

IV. JUODUJU DEMIU NUSTATYMAS

18. Juodosios démés nustatomos pagal 4 paskutiniy kalendoriniy mety jskaitiniy eismo jvykiy
duomenis.

19. Po gatvés (kelio) rekonstrukcijos arba kitaip reikSmingai pakeitus eismo salygas
skai¢iavimai pradedami i§ naujo, o prie§ pakeitimus jvyke eismo jvykiai juodosioms déméms
nustatyti nebenaudojami. ReikSmingu pokyc¢iu laikomas saugos priemoniy, kurios buvo numatytos
juodojoje démeje uzfiksuoty eismo jvykiy prevencijai, jdiegimas.

20. Juodosios démés turi biti nustatomos ir iStiriamos ne reciau kaip kas 2 metai.

21. Juodosios démés nustatymo algoritmas pateiktas 1 priede.

V.
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JUODUJU DEMIU TYRIMAS

22. Reikia istirti visas juodasias démes. Tai uztikrina galimybe atrinkti tas vietas ir tas saugos
priemones, su kuriomis pasiekiamas didziausias efektas.

23. Kiekvienai tiriamai vietai reikia surinkti informacijg apie gatvés (kelio) aplinka, gatvés
(kelio) statinius, avaringuma, eismo intensyvuma, atlikti vizualius stebéjimus ir sudaryti juodosios
démés pasa (2 priedas).

24. Tyrimo metu reikia iSsiaiSkinti, kokios yra avaringumo priezastys ir kokie inzineriniai
gatvés (kelio) ir aplinkos parametrai 1émé eismo jvykius.

25. Jeigu priezastys nesusijusios su gatvés (kelio) ar jos aplinkos inzineriniais elementais (pvz.,
juodoji démé atsirado dél atsitiktinio eismo jvykiy iSsidéstymo) arba i§ surinktos medziagos
nenustatomos tikétinos prieZastys (pvz., visi eismo jvykiai yra skirtingy tipy ir néra bendry
pozymiy), tada tokiai vietai rekomenduojama parinkti situacijg atitinkan¢ias prevencines saugos
priemones (pvz., grei¢io maZinimo priemones).

VI. SAUGOS PRIEMONIU PARINKIMAS

26. Parenkamos saugos priemonés, kurios panaikina arba sumazina konkrecioje vietoje
nustatytas eismo saugos problemas.

27. Parenkant saugos priemones reikia remtis Lietuvos ir kity Europos Saliy sukaupta patirtimi.

28. Reikia atsizvelgti | tai, kam teikiamas didZiausias prioritetas, pvz., zuvusiyjy skai¢iy
siekiama sumazinti labiau nei eismo jvykiy skaiciy.

29. Kiekvienai tiriamai vietai reikia parinkti ne maziau kaip dvi alternatyvias saugos
priemones. Viena saugos priemoné turi buti parinkta siekiant mazos jrengimo kainos, kita —
siekiant rySkaus poveikio (jos jrengimo kaina paprastai biina didesn¢).

30. Reikia nustatyti parinkty saugos priemoniy jgyvendinimo preliminarig kaing.

VILI. SAUGOS PRIEMONIU POVEIKIO PROGNOZAVIMAS

31. Remiantis Lietuvos ir kity Europos Saliy sukaupta patirtimi reikia prognozuoti, kiek
parinktos saugos priemonés sumazins avaringumo rodiklius (eismo jvykiy, Zzuvusiyjy, suzeistyjy
skaiCiy) tiriamoje vietoje.

32. Ty paciy saugos priemoniy poveikis skirtingose vietose gali buiti nevienodas. Tyréjai turi
jvertinti kiekvieng konkrecig situacija.

33. Kai vienoje vietoje numatomos kelios saugos priemonés, jy bendrg efektg gali buti sunku
jvertinti, nes tai néra visy saugos priemoniy tipiniy poveikiy suma. Tyr¢jai turi jvertinti kiekviena
konkrecig situacija.

VIIL. SAUGOS PRIEMONIU PRIORITETU NUSTATYMAS

34. Paprastai saugos priemoniy jgyvendinimo poreikiai gerokai virSija jgyvendinimo
galimybes. Todé¢l biitina sudaryti juodyjy démiy Salinimo prioritety sarasa.

35. Planuojant juodyjy démiy Salinimg biitina nuspresti:
35.1.  kurios juodosios démés turi biiti $alinamos;

35.2. kuri juodosios démes saugos priemoné (i$ pateikty alternatyvy) turi biiti parinkta;

35.3. kokiu eiliskumu ir kada atrinktos saugos priemonés turi biiti jgyvendintos.

36. Prioritetams nustatyti reikia taikyti sanaudy ir naudos analize. Sioje analizéje reikia naudoti
pries tai nustatytas saugos priemoniy jgyvendinimo kainas ir poveikj avaringumui.

37. Sanaudy ir naudos analiz¢ reikia atlikti visy saugos priemoniy, kuriy parinkta ne maziau
kaip dvi kiekvienai juodajai démei.

38. Daugumos saugos priemoniy, kurios tik pagerina sauga, sanaudy ir naudos analizéje
pakanka jvertinti eismo jvykiy, saugos priemoniy jgyvendinimo ir prieziiiros sanaudas. Taciau



4

brangiy saugos priemoniy, kurios daro reikSminga jtaka ne tik keliy saugai, bet ir kitoms sritims,
reikia atlikti visg sanaudy ir naudos analizg.

39. Juodyjy démiy Salinimo prioritety sarasas sudaromas pagal §j algoritma:

39.1. visoms saugos priemonéms reikia nustatyti naudos ir sgnaudy santyki;

39.2. saugos priemones surasyti naudos ir sgnaudy santykio maz¢jimo tvarka;

39.3. atsizvelgiant j turimg 1éSy kiekj atrinkti saugos priemones su didziausiu naudos ir
sgnaudy santykiu j jgyvendinimo s3rasg.

40. Pagal 39 punkta sudarytas prioritety sarasas teoriSkai yra geriausias, taciau gatvés (kelio)
savininkas gali ji koreguoti jvertindamas ir kitus, praktinius, aspektus, pvz.:

40.1. tam tikroms gatvéms (keliams) gali biiti keliami aukstesni saugos reikalavimai, todél
1 prioritety saraSa gali biiti jtraukta daugiau juodyjy démiy i8 Siy gatviy (keliy);

40.2. tam tikroms saugos problemoms gali buti skiriamas didesnis démesys, pvz., sankryzy
saugai, tod¢l gali buti aktualu sudaryti atskirg sankryzy juodyjy démiy prioritety sarasa;

40.3. anksc¢iau numatyta gatvés (kelio) rekonstrukcija ar taisymas apima nustatytas juodasias
démes ir yra numatyti eismo saugos problemy sprendimai, tod¢él naujy priemoniy numatyti
nereikia;

40.4. prioritety sarasas gali biiti papildytas kitais objektais, kuriuose sprendziamos svarbios
eismo saugos problemos.

IX. SAUGOS PRIEMONIU IGYVENDINIMAS

41. Igyvendinant saugos priemones naudinga atlikti keliy saugumo auditg, nes tai uztikrina
optimaly parinkty saugos priemoniy poveikj eismo saugai. Keliy saugumo auditas — tai nustatyta
tvarka atlickamas iSsamus techninis kelio (gatvés) projekto saugos charakteristiky patikrinimas
visais projekto rengimo ir jgyvendinimo etapais, pradedant nuo planavimo ir baigiant gatvés
(kelio) priezitiros darbais, taip pat eksploatuojamos gatvés (kelio) biiklés jvertinimas eismo saugos
uztikrinimo pozitriu. Keliy saugumo auditas gali biiti atlickamas visuose projekto etapuose,
pradedant nuo projekto planavimo iki jau prizitirimo kelio (gatvés). Keliy saugumo auditas
atlieckamas vadovaujantis Keliy saugumo audito reikalavimais, patvirtintais Lietuvos automobiliy
keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2011 m. vasario 25 d. jsakymu Nr. V-
65.

42. Keliy saugumo auditg bitina atlikti, jeigu jgyvendinama saugos priemoné yra naujos
gatves (kelio) tiesimas, gatves (kelio) rekonstravimas arba kapitalinis remontas. Rekomenduojama
keliy saugumo auditg atlikti ir kitais atvejais.

X. SAUGOS PRIEMONIU STEBESENA

43. Rekomenduojama rinkti informacija apie jgyvendintas saugos priemones, siekiant
patikrinti investicijy efektyvuma ir poveiki gatviy (keliy) saugai. Nuolat renkama informacija apie
jgyvendinty priemoniy poveikj gatviy (keliy) saugai tampa pagrindu parenkant saugos priemones
naujose vietose.

44. Stebésena rekomenduojama atlikti greitai po saugos priemoniy jgyvendinimo. Stebésenos
tikslai:

44.1. jsitikinti, kad saugos priemonés veikia taip, kaip buvo suplanuota;

44.2. patikrinti, ar iSsprestos ar bent sumazintos tos saugos problemos, kurios buvo nustatytos
tyrimo metu;

44.3. patikrinti, ar nesukurta naujy pavojingy situacijy;

44 4. jsitikinti, kad eismo dalyviai tinkamai reaguoja i igyvendintas saugos priemones ir
pasikeitusias eismo salygas.

45. Stebésena rekomenduojama planuoti i§ anksto. Jeigu matavimai atliekami iki saugos
priemoniy jgyvendinimo, rekomenduojama matuoti tuos parametrus, kurie susije su
sprendZiamomis avaringumo problemomis (pvz., vidutinis automobiliy greitis, konfliktinés
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situacijos ir pan.). Po priemoniy jgyvendinimo reikia matuoti tuos pacius parametrus. Matuojant
po priemoniy jgyvendinimo reikia siekti, kad Salutiniai veiksniai buty kiek jmanoma tokie patys,
kaip buvo iki priemoniy jgyvendinimo (pvz., matavimo valandos, savaités diena ir pan.).

46. Stebésenos iki ir po saugos priemoniy jgyvendinimo rezultatus rekomenduojama jtraukti j
juodosios démés pasa (2 priedas). | pasa taip pat tikslinga jrasyti priemoniy jgyvendinimo pradzios
ir pabaigos datas, nes tai svarbu véliau vertinant avaringumo duomenis. Taip pat aktualu j pasa
jrasyti fakting priemoniy jgyvendinimo kaing, tada galima suskaiciuoti faktinj naudos ir sgnaudy
santykij.

47. Jeigu per trumpa laikotarp] po saugos priemoniy jgyvendinimo jvyko eismo jvykiy,
tikslinga detaliai iSnagrinéti §ig informacija, nes eismo situacija gali vystytis blogesne linkme, nei
buvo planuota.

48. Igyvendinty saugos priemoniy jvertinimas atlickamas po stebésenos ir vertina ilgesnj
laikotarpi. Ivertinimo tikslas — jvertinti saugos priemonés efektyvuma.

49. Jeigu stebésenos metu buvo daryti matavimai, juos rekomenduojama pakartoti ir
jvertinimo metu, praéjus 1, 2 ar 3 metams po saugos priemoniy jgyvendinimo.

50. Jvertinimas daugiausia remiasi eismo jvykiy duomenimis. Paprastai naudojamas vienodas
laikotarpis prie§ ir po saugos priemoniy jgyvendinimo, pvz., 4 metai prie§ ir 4 metai po. Taciau
pirminiam jvertinimui gali biiti naudojamas ir trumpesnis laikotarpis.

51. Vertinimo rezultatai gali priklausyti nuo Salutiniy veiksniy, pvz., vertinamu laikotarpiu
labai keitési eismo intensyvumas, transporto sudétis, gatveés (kelio) buklé, bendras avaringumo
lygis ir pan. Tyréjai turi atsizvelgti i Sias aplinkybes ir, jeigu reikia, jvertinti Salutinius veiksnius
remiantis Lietuvoje ir kitose Europos Salyse naudojamais metodais.




Juodyjy démiy nustatymo ir Salinimo
gatvése ir vietinés reikSmeés keliuose
metodikos

1 priedas

JUODUJU DEMIU NUSTATYMO ALGORITMAS

1. Juodosios démés nustatomos i§ 4 paskutiniy kalendoriniy mety jskaitiniy eismo jvykiy
duomeny. Per §j laikotarpj turi biiti jvyke ne maziau nei 4 jskaitiniai eismo jvykiai.

2. Jeigu istekliai leidzia nagrinéti daugiau gatviy (keliy) saugos problemy, nei yra nustatyta
juodyjy démiy, rekomenduojama papildomai nustatyti kitas avaringas vietas. Tokiu atveju vietoj
4 mety laikotarpio rekomenduojamas 5 arba 6 mety laikotarpis, per kurj turi biti jvyke ne maZiau
nei 4 jskaitiniai eismo jvykiai.

3. I8 pradziy juodosios démés nustatomos sankryzose. Nustatyty juodyjy démiy eismo jvykiai
tolimesniuose skaiCiavimuose nebenaudojami. Po to, naudojant likusius eismo jvykius,
nustatomos juodosios démés gatviy (keliy) ruoZzuose.

4. Juodosios démés sankryzose nustatomos sumuojant sankryzoje ir jos prieigose jvykusius
iskaitinius eismo jvykius pagrindiniame ir Salutiniame keliuose. ISaiSkéjus faktui, kad eismo jvykis
yra uZ fiksuoto sankryZos prieigy ilgio, bet savo prigimtimi yra priskirtinas sankryzai, toks eismo
1vykis turi biiti priskirtas sankryzai.

5. Sankryzos prieigomis gyvenvietése laikomas +30 m atstumas, matuojamas nuo gatviy asiy
susikirtimo tasko. SankryZos prieigomis uz gyvenvietés riby pagrindiniame kelyje laikomas +100
m, o $alutiniame kelyje — £50 m atstumas, matuojamas nuo keliy asiy susikirtimo tasko.

6. Labai didelése sankryZose juodosios démés gali biiti nustatomos atskiruose sankryzos
tasSkuose (pvz., didelés ziedinés sankryzos keliy prisijungimo vietose).

7. Juodosios démés nustatomos tik tokiose sankryzose, kuriose transporto srautai kertasi
viename lygyje. Ten, kur transporto srautai susijungia, iSsiSakoja arba prasilenkia skirtinguose
lygiuose, juodosios démés nustatomos kaip gatvés (kelio) ruozuose.

8. Gatviy (keliy) ruozuose juodosios démés nustatomos naudojant slenkmenj. Slenkmuo
perkeliamas nuo vienos eismo jvykio vietos prie kitos. Jeigu j slenkmenj patenka 4 ar daugiau
eismo jvykiy, tas gatvés (kelio) ruozas laikomas juodgja déme. Persidengiancios juodosios démés
sujungiamos. Gatvése (keliuose) slenkmens ilgis priklauso nuo leistino vaziavimo greicio:

leistinas greitis | slenkmens ilgis
<70 km/h 100 m
> 70 km/h 250 m

9. Keliy ruozuose uz gyvenvietés riby juodosios démés nustatomos taip pat kaip ir
gyvenvietése, taciau visais atvejais naudojamas fiksuotas 250 m ilgio slenkmuo.

10. Toliau pateikti juodosios démes kelio ruoZze uz gyvenvietés riby nustatymo grafiniai
pavyzdziai:



a) juodoji démé su 4 eismo jvykiais

1]

L=250 m

i e

Eismo jwykiy skaiéius: 1
Juodojl déme; néra

Eismo juykiy skaitius: 4
Juodojl déme; yra

b) juodoji démé su 5 eismo jvykiais

1

e . L=250 m .
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Elsmo jwykly skalélus: 1
Juoda|l déme; néra

Elsmo jvykly skalélus: 5
Juedo|l déme; yra




C) sujungta juodoji démé su 5 eismo jvykiais

1

L=250 m

|
I 1
Elsmao juykly skalus: 2
Juodoji deéme; néra

€

Elsma jwykly skalélus: 4
Juodaj| ddmé; yra

Elsmao pwykly skalélus: 4
Juodoj| demeé; yra
| L=250 m |
I 1
X b4
S IR < x'

N

| L>250 m I

Rezultatas: Juocojl démé, kuraje 5 elsmo fuyklal,




Juodyjy démiy nustatymo ir Salinimo
gatvése ir vietinés reikSmeés keliuose
metodikos

2 priedas

JUODOSIOS DEMES PASAS

1. Juodosios démés pase pateikiama $i informacija:

1.1. informacija apie tiriamg vieta: kokioje teritorijoje ir kokioje gatvéje (kelyje) yra juodoji
déme, kokie galimai aktualis tyrimui objektai yra netoli;

1.2. informacija apie gatvés (kelio) infrastruktiirg: gatvés kategorija ir pagrindiniai
geometrinial parametrai, apraSomi gatves statiniai, jranga, apibiidinamas eismo organizavimas;

1.3. avaringumo informacija: pateikiama kiek galima iSsamesné informacija apie jvykusius
eismo jvykius ir jy aplinkybes; jeigu turima, pateikiama ir kita informacija apie konfliktines
situacijas, policijos ar eismo dalyviy pastebéjimai;

1.4. informacija apie eismo intensyvumg: transporto priemoniy, pés¢iyjy, dviraciy eismo
intensyvumas, transporto srauto sudétis; jeigu $iy duomeny néra, tada reikia atlikti bent minimalius
eismo intensyvumo ir eismo sudéties skai€iavimus;

1.5. vizualiy stebéjimy rezultatai. Kiekvienoje tiriamoje vietoje bitina atlikti vizualius
steb¢jimus, kad biity geriau suprasta gatvés (kelio) aplinka, eismo situacija, pastebéti eismo
dalyviy veiksmai, judéjimo ypatumai. Pateikiamg vizualiy stebéjimy informacija reikia iliustruoti
foto ir(arba) videomedziaga.

2. Jeigu avaringoje vietoje atliktas tyrimas, parinktos saugos priemonés, nustatytas
prognozuojamas jy poveikis, priemoniy kaina, naudos ir sgnaudy santykis — visai tai turi biiti
jtraukta j pasa.

3. Jeigu po saugos priemoniy jgyvendinimo atlickama stebésena ir jvertinimas — Si
informacija turi biti jtraukta j pasa.




