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| SKYRIUS
BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Lenteliy su Zalia rodykle prie raudono Sviesoforo signalo jrengimo vertinimo
metodika (toliau — Metodika) nustato lenteliy su zalia rodykle, jrengiamy prie raudono Sviesoforo
signalo (toliau — lentelé), poveikio sankryzy saugai ir pralaidumui vertinimo tvarkg pagal Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymo Nr. 3-81 ,,Dé¢l Keliy Sviesofory
jrengimo taisykliy patvirtinimo“ nuostatas.

2. Metodika taikoma VS] Transporto kompetencijy agentiirai vertinant lenteliy
jrengimo poveik] sankryzy saugai ir pralaidumui. Modeliuojant papildomos Sviesoforo sekcijos su
zalia rodykle deSiniajam postkiui poveikj sankryzy saugai ir pralaidumui, naudojama kaip yjmanoma
maziau nuo esamos situacijos besiskirianti eismo organizavimo schema.

3. Metodikoje vartojamos sgvokos:

3.1. SankryZos pralaidumo rodiklis — rodiklis, kuriuo matuojama vidutiné vieno
automobilio patiriama gaiitis sankryzoje. Sis rodiklis yra apskai¢iuojamas transporto srauty
modeliavimo programa.

3.2. Kitos Metodikoje vartojamos sgvokos suprantamos taip, kaip jos apibréztos Keliy
eismo taisyklése, patvirtintose Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimu
Nr. 1950 ,Dél Keliy eismo taisykliy patvirtinimo®, Keliy Sviesofory jrengimo taisyklése,
patvirtintose Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-81
D€l Keliy Sviesofory jrengimo taisykliy patvirtinimo®, Statybos techniniame reglamente STR
2.06.04:2014 ,,Gatves ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai®, patvirtintame Lietuvos
Respublikos aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d. jsakymu Nr. D1-933 ,, D¢l statybos techninio
reglamento STR 2.06.04:2011 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai*
patvirtinimo* (toliau - STR 2.06.04:2014).

Il SKYRIUS
POVEIKIO VERTINIMAS SANKRYZOSE JRENGTOSE ARBA
REKONSTRUOTOSE IKI 2020 M. SAUSIO 1 D.

4. Lenteles poveikio vertinimas atlieckamas vadovaujantis eismo saugos ir sankryzos
pralaidumo vertinimo kriterijais naudojant standarting vertinimo anketos formg (Metodikos 2
priedas). Vizualus vertinimo kriterijy taikymo algoritmas pateiktas Metodikos 1 priede.

5. Eismo saugos vertinimo kriterijy klausimai:

5.1. Ar ties Zaliu Sviesoforo signalu yra papildoma Sviesoforo sekcija su Zalia rodykle
deSiniajam posukiui?

5.2. Ar yra atskiras Sviesoforas su rodyklémis deSiniajam postikiui?

5.3. Ar j deSine leidZiama sukti daugiau kaip i§ vienos eismo juostos?

5.4. Ar gatvéje, | kurig jsukama, leidziamas vaziavimo greitis yra didesnis uz 50 km/h?

5.5. Ar | deSing ketinantis sukti vairuotojas, sustojes pries STOP linija, blogai mato
pésciuosius ir transporto priemones, kuriy judéjimo kryptj jis kirs, ir kliudys pagal Zalig signala
skersine kryptimi judantiems péstiesiems ir transportui (matomumas vertinamas pagal STR
2.06.04:2014 79 punkto nuostatas)?

6. SankryZos pralaidumo vertinimo kriterijy klausimai:



6.1. Ar papildoma Sviesoforo sekcija su zalia rodykle deSiniajam postkiui galima jrengti
be naujos eismo juostos?

6.2. Ar papildoma Sviesoforo sekcija su zalia rodykle deSiniajam postkiui lemia geresnj
pralaiduma sankryzoje palyginti su situacija be papildomos Sviesoforo sekcijos su zalia rodykle
postkiui j desing?

7. Jeigu bent | vieng eismo saugos kriterijy klausima yra atsakoma teigiamai ,,Taip®,
tuomet formuluojama neigiama iSvada dél lentelés jrengimo. Tada pagal sankryzos pralaidumo
vertinimo Kriterijus jvertinama, ar biity tikslinga jrengti Sviesoforo sekcija su zalia rodykle posiikiui
1 desing (jeigu tokios sekcijos ar atskiro Sviesoforo analizuojamoje sankryzoje néra) ir teikiama su
tuo susijusi rekomendacija.

8. Jeigu i visus eismo saugos kriterijy klausimus yra atsakoma neigiamai ,,Ne“, toliau lentelés
jrengimas vertinamas pagal sankryzos pralaidumo vertinimo kriterijus.

9. Jeigu i pirma sankryzos pralaidumo vertinimo kriterijy klausimg yra atsakoma neigiamai
»Ne“, tuomet vertinimas toliau nebetesiamas ir formuluojama teigiama iSvada dél lenteles
panaudojimo.

10. Jeigu | pirmg sankryzos pralaidumo vertinimo kriterijy klausimg yra atsakoma teigiamai
»laip“, tuomet vertinimas tesiamas pagal antrg sankryzos pralaidumo vertinimo kriterijy klausima.

11. Jeigu ] antrg sankryZos pralaidumo vertinimo kriterijy klausimg yra atsakoma teigiamai
»laip“, tuomet formuluojama neigiama iSvada dél lenteles jrengimo ir teikiama rekomendacija
jrengti papildomg Sviesoforo sekcijg su Zalia rodykle deSiniajam postkiui.

12. Jeigu | antrg sankryzos pralaidumo kriterijy klausimg yra atsakoma neigiamai ,,Ne®,
tuomet formuluojama teigiama iSvada d¢l lentelés panaudojimo.

111 SKYRIUS
VERTINIMAS SANKRYZOSE, JRENGTOSE ARBA REKONSTRUOTOSE PO
2020 M. SAUSIO 1 D.

13. Lentelés poveikio vertinimas atlieckamas vadovaujantis eismo saugos ir sankryzos
pralaidumo vertinimo Kriterijais naudojant standarting vertinimo anketos formg (Metodikos 4
priedas). Vizualus vertinimo kriterijy taikymo algoritmas pateiktas Metodikos 3 priede.

14, Eismo saugos vertinimo kriterijy klausimai:

14.1. Ar prieSprieSiniam transportui numatytas apsaugotas kairysis posiikis?

14.2. Ar prieSprieSiniam transportui numatytas dalj laiko apsaugotas kairysis posiikis?

14.3. Ar desinéje esanciam transportui numatytas apsaugotas kairysis postkis?

14.4. Ar desingje esanc¢iam transportui numatytas dalj laiko apsaugotas kairysis posiikis?

14.5. Ar ties zaliu Sviesoforo signalu yra papildoma Sviesoforo sekcija su zalia rodykle
deSiniajam posukiui?

14.6. Ar yra atskiras Sviesoforas su rodyklémis deSiniajam postkiui?

14.7. Ar j deSine leidZziama sukti daugiau kaip i§ vienos eismo juostos?

14.8. Ar gatvéje, 1 kurig jsukama, leidziamas vaziavimo greitis yra didesnis uz 50 km/h?

14.9. Ar jrengtas jutiklinis Sviesofory valdymas?

14.10. Ar } deSin¢ ketinantis sukti vairuotojas, sustojgs prie§ STOP linija, blogai mato
pésCiuosius ir transporto priemones, kuriy judéjimo kryptj jis kirs, ir kliudys pagal Zalig signala
skersine kryptimi judantiems péstiesiems ir transportui (matomumas vertinamas pagal STR
2.06.04:2014 79 punkto nuostatas)?

15. SankryZos pralaidumo vertinimo kriterijy klausimai:

15.1. Ar papildoma Sviesoforo sekcijg su zZalia rodykle deSiniajam posiikiui galima jrengti be
naujos eismo juostos?

15.2. Ar papildoma Sviesoforo sekcija su zalia rodykle deSiniajam postkiui lemia geresnj
pralaiduma sankryZoje palyginti su situacija be papildomos Sviesoforo sekcijos su zalia rodykle
postkiui j deSing?

16. Jeigu bent | vieng eismo saugos kriterijy klausimg yra atsakoma teigiamai ,,Taip*,
tuomet formuluojama neigiama iSvada deél lentelés jrengimo. Tada pagal sankryzos pralaidumo



vertinimo Kriterijus jvertinama, ar bty tikslinga jrengti Sviesoforo sekcija su zalia rodykle postukiui
1 deSing (jeigu tokios sekcijos ar atskiro Sviesoforo analizuojamoje sankryzoje néra) ir teikiama su
tuo susijusi rekomendacija.

17. Jeigu i visus eismo saugos kriterijy klausimus yra atsakoma neigiamai ,,Ne“, toliau
lentelés jrengimas vertinamas pagal sankryzos pralaidumo vertinimo kriterijus.
18. Jeigu | pirma sankryzos pralaidumo vertinimo kriterijy klausimg yra atsakoma

neigiamai ,,Ne“, tuomet vertinimas toliau nebetesiamas ir formuluojama teigiama iSvada dél lentelés
panaudojimo.

19. Jeigu | pirma sankryzos pralaidumo vertinimo kriterijy klausimg yra atsakoma
teigiamai ,,Taip®, tuomet vertinimas tesiamas pagal antrg sankryzos pralaidumo vertinimo kriterijy
klausima.

20. Jeigu | antrg sankryZos pralaidumo vertinimo kriterijy klausimg yra atsakoma
teigiamai ,, Taip*, tuomet formuluojama neigiama iSvada d¢l lentelés jrengimo ir rekomenduojama
jrengti papildomg Sviesoforo sekcijg su Zalia rodykle deSiniajam posukiui.

21. Jeigu } antrg sankryZos pralaidumo kriterijy klausimg yra atsakoma neigiamai ,,Ne*,
tuomet formuluojama teigiama iSvada dél lentelés panaudojimo.

IV SKYRIUS
PRASYMO IR REIKALINGU DUOMENU VERTINIMUI ATLIKTI PATEIKIMAS

22. Kelio savininkas (valdytojas) arba jo jgaliotas asmuo, pakabings lentele arba
ketinantis jg pakabinti, el. pastu info@tka.lt arba tiesiogiai kreipiasi § VS] Transporto kompetencijy
agentiirg su praSymu (Metodikos 5 priedas) ir pateikia Siuos duomenis:

22.1. sankryZos vaizdiné medZiaga: eismo juosty ir Sviesofory nuotraukos esamoje
situacijoje 1S visy sankryzos pusiy;

22.2. sankryZzos schema ir Sviesofory veikimo programos faziy diagrama. Turi biiti
pateikta eismo srauty duomeny rinkimo metu dirbancios $viesofory veikimo programos faziy
diagrama. Duomeny pateikimo pavyzdys pateiktas Metodikos 6 priede.

22.3. Eismo srauty duomenys (atskirai lengvyjy automobiliy, sunkiasvoriy automobiliy
jskaitant vieSgjj transportg, pésCiyjy ir dvira¢iy eismo intensyvumas per valandg). Eismo srauty
duomenys turi biiti renkami intensyviausio paros eismo metu bet kurig savaités dieng nuo
pirmadienio iki ketvirtadienio. Rekomenduojama pateikti duomenis ne senesnius kaip 2020 m.
sausio 2 d. Duomeny pateikimo pavyzdys pateikiamas Metodikos 7 priede.

23. Jeigu prasymg ir Metodikos 22.1-22.3 papunkciuose nurodytus duomenis teikia
kelio savininko jgaliotas asmuo, pridedamas ir atstovavima patvirtinantis dokumentas.

24, Jeigu pateikta netiksli ir (ar) ne visa reikalinga informacija pagal Metodikos 22 ir 23
punktus, VS| Transporto kompetencijy agentiira rastu per 10 darbo dieny papraso ne véliau kaip per
1 ménes] pateikti visg reikalingg informacija.

25. Gavus visg reikalinga informacija pagal Metodikos 22 ir 23 punktus vienos
sankryzos saugumas ir pralaidumas lentelei jrengti jvertinamas ne véliau kaip per 3 meénesius nuo
visy reikalingy duomeny gavimo dienos.

26. Laikoma, kad sprendimas jrengti prie Sviesoforo raudono signalo lentele su Zalia
rodykle yra nesuderintas (jeigu lentelé pakabinta, ji turi biiti pasalinta):

26.1.  Kai VS] Transporto kompetencijy agentiira pateikia neigiama i§vada.

26.2.  Kai Metodikos 24 punkto nustatyta tvarka nepateikiami reikalingi duomenys.




