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URBANIZUOTU TERITORIJU SUSISIEKIMO SISTEMU PLANAVIMO NORMOS

| SKYRIUS
BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Urbanizuoty teritorijy susisiekimo sistemy planavimo normos (toliau — Planavimo
normos) taikomos rengiant urbanizuoty ir urbanizuojamy teritorijy kompleksinio ir specialiojo
teritorijy planavimo dokumentus.

2. Planavimo normos nustato privalomuosius kiekybinius ir kokybinius reikalavimus,
taikomus rengiant teritorijy planavimo dokumentus.

3. Planavimo normy reikalavimai privalomi teritorijy planavimo dokumenty rengéjams,
planavimo organizatoriams, planavimo salygas rengianioms ir iSduodancioms institucijoms,
derinancioms, tvirtinan¢ioms, teritorijy planavimo prieziiirg vykdan¢ioms institucijoms, taip pat
kitiems asmenims, dalyvaujantiems teritorijy planavimo procese. Privalomieji rodikliai gali biiti
keiCiami, atsizvelgiant ] konkrecios planuojamos teritorijos specifika.

4. Planavimo normose vartojamos savokos atitinka Lietuvos Respublikos teritorijy
planavimo jstatyme, Lietuvos Respublikos keliy jstatyme, Lietuvos Respublikos saugaus eismo
automobiliy keliy jstatyme, Lietuvos Respublikos teritorijos administraciniy vienety ir jy riby
jstatyme, Keliy transporto kodekse, Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d.
jsakymu Nr. D1-933 , D¢l statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2011 ,,Gatvés. Bendrieji
reikalavimai® patvirtinimo* patvirtintame statybos techniniame reglamente STR 2.06.04:2014
»Gatves ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai* (toliau — STR 2.06.04:2014) apibréztas
sgvokas.

Il SKYRIUS
SUSISIEKIMO SISTEMOS PLANAVIMO SAMPRATA IR JOS STRUKTURA

5. Urbanizuotos teritorijos susisiekimo sistema — tai pésCiyjy, keleiviy ir transporto
priemoniy ir jy eismui reikalingos inzinerinés infrastruktiiros, informaciniy, saugaus eismo,
poveikio aplinkai mazinanciy ir eismg reguliuojan¢iy priemoniy visuma.

6. Susisiekimo sistemos planavimas apima susisiekimo esamos biiklés analize¢ ir jvertinima;
susisiekimo procesy prognoze; problemy ir tiksly nustatyma; tikslams jgyvendinti reikalingy
salygy, t. y. planavimo sprendiniy, nustatyma, jgyvendinimo eiliSkuma.

7. Susisiekimo sistemos esamos buklés jvertinimas ir kitos nustatytos planavimo procediiros
apima:

7.1. susisiekimo poreikio nustatymg (gyventojy juduma ir ry$ius; kroviniy vezimy apimtj ir
rysius);

7.2. susisiekimo budy analize: pésCiomis, dviraciu, vieSuoju transportu, lengvuoju
automobiliu, taksi, geleZinkeliu, vandens transportu;

7.3. susisiekimo rii$iy funkcionavimg: motorizuoty ir nemotorizuoty transporto priemoniy
eismo bei statymo ir laikymo analizg;

7.4. susisiekimo aplinka (gamting ir urbanizuotg aplinka, teritorijos naudojimo tipus ir kitus
rodiklius);

7.5. susisiekimo infrastruktiira: gatviy tinkla, transporto mazgus, automobiliy saugyklas
(atviras, aptvertas ir/ar neaptvertas, dengtas ar nedengtas aiksteles; atvirus ar uzdarus antZeminius,
pozeminius ir kitokius statinius) ir kita;

7.6. galimas neigiamas susisiekimo sistemos funkcionavimo pasekmes: eismo nelaimes,



triukSma, tarsa, teritorijos poreikj;

7.7. susisiekimo kainas (valstybés ir savivaldybiy investicijas susisiekimo infrastrukttirai
sukurti bei eismui reguliuoti, transporto priemoniy jsigijimo ir priezidiros iSlaidas, dotacijas,
kompensacijas, taip pat mokescius ir rinkliavas; gyventojy ir imoniy islaidas susisiekimo tikslais).

8. Susisiekimo infrastruktiiros jgyvendinimo eiliSkumas nustatomas pagal naudos ir sgnaudy
analizg.

9. Susisiekimo sistemy planavimas derinamas su strateginiais planais (ekonominiu,
socialiniu ir Kitais aspektais).

10. Susisiekimo sistema sudaro Sie posistemiai:

10.1. motorinio ir elektrinio transporto;

10.2. vieSojo transporto (autobusy, troleibusy, marsrutiniy taksi ir kita);

10.3. specialaus transporto (policijos, greitosios medicinos pagalbos, priesgaisrinés apsaugos
tarnybos ir kity gelbéjimo tarnyby);

10.4. dviraciy ir kito nemotorinio transporto;

10.5. pésciyjy;

10.6. gelezinkeliy transporto;

10.7. vandens transporto;

10.8. oro transporto.

11. Susisiekimo sistemos ir jos posistemiy galimybes apibiidina keleiviy ir kroviniy vezimo
pajégumai (jvertinant susisiekimo infrastruktiiros linijy ar objekty tankj ir laidumg, naudojamy
transporto priemoniy skai¢iy, jy uzpildymo ir kitus rodiklius), eismo reguliavimo ir valdymo
kokybe.

111 SKYRIUS 5
SUSISIEKIMO SISTEMU PLANAVIMO TIKSLAI IR UZDAVINIAI

12. Susisiekimo sistemos planavimo tikslas — sudaryti kokybiskas gyventojy susisiekimo,
kroviniy vezimo ir specialiosios paskirties transporto priemoniy eismo sglygas, vadovaujantis
darnios plétros principais ir saugaus eismo reikalavimais.

13. Rengiant teritorijy planavimo dokumentus siekiama spresti Siuos uzdavinius:

13.1. mazinti susisiekimo poreikj urbanizuotose teritorijose individualiomis motorizuotomis
transporto priemonémis, prioritetg teikiant vieSojo transporto, dviratininky ir pés¢iyjy eismui;

13.2. mazinti susisiekimui skirto laiko trukme, vystant integruotus susisiekimo biidus;

13.3. jgyvendinti darnios plétros tikslus derinant ekonominius, socialinius ir aplinkos
poreikius;

13.4. racionaliai iSnaudoti urbanizuoty teritorijy esamg susisiekimo infrastruktira, teikiamas
susisiekimo paslaugas ir didinti jy veiksminguma;

13.5. gerinti eismo saugos ir saugumo salygas, uzkertant kelig eismo nelaiméms;

13.6. mazinti oro uzterStumga, triukSma, iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy ir
suvartojamos energijos kieki;

13.7. mazinti susisiekimo kaing;

13.8. saugoti nekilnojamasias kultiiros paveldo vertybes nuo neigiamo transporto priemoniy
eismo poveikio;

13.9. sudaryti palankias salygas nejgaliy Zmoniy susisieKimui;

13.10. sudaryti palankias gyventojy evakuacijos salygas gresiant ar susidarius ekstremaliai
situacijai.

IV SKYRIUS
PRADINIAI SUSISIEKIMO SISTEMU PLANAVIMO DARBU DUOMENYS

14. Rengiant kompleksinio ir specialiojo teritorijy planavimo dokumentus, turi bati:
14.1. jvertinami galiojanciy teritorijy planavimo dokumenty sprendiniai, plétros programos



ir strategijos, darancios jtaka planuojamai teritorijai;

14.2. jvertinamas bendras ir transportinis judumas, susisiekimo rySiai ir jy pasiskirstymas
(pagal kelionés ruiSis — darbo, mokymosi, kultirinés, buitinés, rekreacinés ar kelionés biidg -
pésciomis, automobiliu, vieSuoju transportu);

14.3. jvertinama esama ir perspektyviné susisiekimo sistemos apkrova (eismo intensyvumas,
keleiviy srautai, kroviniy vezimas, krovos darbai, transporto priemoniy statymas);

14.4. jvertinama esamos infrastruktiiros buklé ir jos atitiktis esamiems ir perspektyviniams
susisiekimo poreikiams;

14.5. surenkami duomenys, reikalingi transporto srautams modeliuoti (jei planavimo
organizatorius nurodo planavimo darby programoje);

14.6. jvertinami eismo jvykiy duomenys;

14.7. surenkami kiti duomenys, reikalingi susisiekimo sistemos rodikliams nustatyti (V
skyrius) ir planuojamos teritorijos sprendiniams parengti.

15. Kompleksinio ir specialiojo teritorijy planavimo dokumentams rengti naudojami ne
senesni kaip dvejy mety susisieckimo rodiklius apibiidinantys duomenys. Susisiekimo procesy
tendencijoms nustatyti naudojami ilgesnio laikotarpio duomenys.

16. Rengiant kompleksinio ir specialiojo teritorijy planavimo dokumentus, fiksuojami
vakarinio arba (ir) rytinio piko valandos eismo intensyvumo duomenys, jvertinant sezoniSkuma,
jei tai rekreaciné teritorija. Konkrety tyrimy laikg planavimo organizatorius nurodo planavimo
darby programoje.

V SKYRIUS
SUSISIEKIMO SISTEMOS KIEKYBINIAI IR KOKYBINIAI RODIKLIAI

17. Teritorijy planavimo rengimo etape susisiekimo sistema turi biiti jvertinama kiekybiniais
ir kokybiniais rodikliais. Rodikliai vertinami esamos buklés jvertinimo ir sprendiniy
konkretizavimo stadijose.

18. Rengiant bendruosius planus vertinami Sie rodikliai:

18.1. bendras ir transportinis gyventojy judumas, kelioniy skaiCius per parg, procentiné
kelioniy strukttira (automobiliais, vieSuoju transportu, dviraéiais, pés¢iomis );

18.2. keleiviy vezimas miesto vieSuoju transportu (keleiviy per parg);

18.3. uzmiesCio gelezinkelio stociy, jury bei upiy, oro uosty skaiCius ir metinis keleiviy
vezimas (keleiviy per metus);

18.4. valstybinés reikSmés keliy vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (automobiliy
per para);

18.5. gatviy tinklo ilgis, km (pagal gatviy kategorijas, dangas);

18.6. A, B, C kategorijy gatviy eismo intensyvumo lygis piko metu charakteringose
(planavimo organizatoriaus pateiktose) tyrimy vietose (automobiliy per valandg);

18.7. vieSojo transporto linijy ilgis, km;

18.8. specialiy vieSojo transporto eismo juosty ilgis, km;

18.9. kombinuoty kelioniy automobiliy saugykly skai€ius, vienetais;

18.10. vieSojo transporto pasiekiamumas normatyviniu atstumu (55 punktas) urbanizuotoje
teritorijoje, %;

18.11. zemagrindZiy transporto priemoniy dalis vieSojo transporto priemoniy parke, %o;

18.12. mokamy automobiliy stovéjimo viety skai€ius, vienetais;

18.13. dviraciy taky ilgis, km;

18.14. viesyjy dvirac¢iy nuomos punkty skai¢ius, vienetais;

18.15. gelezinkeliy linijy ilgis, km;

18.16. vidaus vandens keliy ilgis, km;

18.17. uvosty ir prieplauky skaicius, vienetais;

18.18. iskaitiniy eismo jvykiy, zuvusiy ir suzeistyjy skaicius per metus, vienetais;

18.19. degaliniy skaiCius, vienetais;



18.20. motorizacijos ir automobilizacijos lygis, automobiliais/1000 gyventojy.
19. Planavimo organizatorius, jvertindamas strateginiy plany tikslus, gali nustatyti
papildomus rodiklius susisiekimo sistemos raidai stebéti (pavyzdziui, eismo intensyvumas per

tiltus, viadukus).

20. Rengiant specialiojo teritorijy planavimo dokumentus ir detaliuosius planus, planavimo
darby programoje planavimo organizatorius pateikia vertinamy rodikliy sarasa, atsizvelgdamas j
planavimo tikslus ir teritorijy planavimo lygmen;.

VI SKYRIUS

SUSISIEKIMO SISTEMU PLANAVIMO SPRENDINIAI

21. Rengiant kompleksinio teritorijy planavimo dokumentus, susisiekimo sistemy planavimo
sprendiniai pateikiami vadovaujantis 1 lentelés reikalavimais.

1 lentelé. Kompleksinio teritorijy planavimo dokumenty sprendiniai

Savivaldybés Yle:r?gﬁs Detalieji planai
lygmens bendrieji bi%drie'i (1:500-M 1:1 000)
Sprendinial planai IanaiJ ir vietovés lygmens
(M 1:20 000 — M M 192 500 - M bendrieji planai
1:50 000) 110 000) M1:2 000
Keleiviy ir kroviniy stotys, + +
uostai ir terminalai
A, B, C ir E kategorijy gatveés + +
D; kategorijos gatvés + +
D, F kategorijy gatvés +
Dviraciy takai (nepriskiriami E
o + +
arba F kategorijai)
Skirtingy lygiy sankryzos, + +
sankirtos, tiltai
Viesojo transporto susisiekimo
. + +
tinklas
Viesojo transporto stotelés +
Kombinuoty kelioniy
c. _ + +
susisiekimo infrastruktiira
Automobiliy stovéjimo aikstelés +
Triuk§mo, vibracijos ir oro
tarSos slopinimo bei mazinimo +
priemonés
Pésciyjy zonos + +

22. Specialiojo teritorijy planavimo dokumenty sprendiniy turinys nereglamentuojamas, o
nustatomas pagal poreikj, konkretizuojant kompleksinio teritorijy planavimo dokumentus.

VIl SKYRIUS

REIKALAVIMAI SUSISIEKIMO SISTEMU PLANAVIMUI

PIRMASIS SKIRSNIS

BENDRIEJI REIKALAVIMAI

23. Miesty ir miesteliy vidaus susisiekimo sistemy planavimas turi biiti susietas su

tarpmiestiniu susisiekimo planavimu.




24. Planuojant tarpmiestinj susisiekima, bitina jvertinti valstybés teritorijos, valstybés
teritorijos dalies ir savivaldybiy ar jy daliy bendryjy plany ir specialiojo teritorijy planavimo
dokumenty sprendinius.

25. Miesty susisiekimo tinklas planuojamas jvertinus esamas ir perspektyvines gatviy
kategorijas, eismo intensyvumg, srauto sudétj, teritorijos naudojimo tipa ir normatyviniy
dokumenty reikalavimus.

ANTRASIS SKIRSNIS
REIKALAVIMAI GATVIU TINKLUI

26. Miesty, turin¢iy daugiau kaip 50 tikstanciy gyventojy, A, B, C ir E kategorijy gatviy
tinklas nustatomas bendrajame plane. MazZesniy miesty bendruosiuose planuose papildomai
nustatomas ir D1 kategorijy gatviy tinklas. Kity kategorijy gatviy tinklas nustatomas rengiant
specialiojo teritorijy planavimo dokumentus arba detaliuosius planus.

27. Miestuose perspektyvinis eismo intensyvumas turi biiti skai¢iuojamas jvertinant visg
gatviy tinklg ir bendrg teritorijos urbanisting plétra bendrojo plano planuojamam laikotarpiui.

28. Rengiant miesty, turin¢iy daugiau kaip 50 tikstanciy gyventojy, bendruosius planus,
atliekamas transporto srauty makromodeliavimas (modeliavimas, orientuotas ] bendra (sisteminj)
visy transporto priemoniy ar pésCiyjy eismg gatviy tinkle), jvertinant gyventojy ir darbo viety
perspektyvinj i§sidéstyma planuojamoje teritorijoje.

29. Miesteliy ir kaimy perspektyvinis eismo intensyvumas esamose gatvése skai¢iuojamas
pagal paskutiniyjy mety eismo srauty kitimo tendencijas ne trumpesniam nei planavimo
laikotarpiui, nustatytame planavimo darby programoje.

30. A, B ir C kategorijy gatviy tinklas turi buti ri§lus. Miesty susisiekimo tinklo ri§lumo
koeficientas turi biiti b > 1,5. Miesteliuose ir kaimuose Sis koeficientas nereglamentuojamas.
Koeficientas apskai¢iuojamas taip: b= g : S, Cia:

g — gatviy atkarpy skaicius;

S — sankryzy skaicius.

31. A, B ir C kategorijy gatviy trasos kreivumo koeficientas turi biiti a < 1,25. Koeficientas
apskaiciuojamas taip: a =1: 10, Cia:

| — gatvés atkarpos ilgis tarp sankryzy;

10 — tiesés tarp sankryzy ilgis.

ISimtys galimos esant sudétingam reljefui.

32. D¢l vieSojo transporto marSruty linijy normuojamas B ir C kategorijy tinklo tankis. Jis
turi biiti toks, kad i$ tarp gatviy esancCiy teritorijy atstumas iki vieSojo transporto stoteliy nevirSyty
55 punkte nurodyty dydziy.

33. Gatvems jrengti nustatomi tokie reikalavimai:

33.1. A Kkategorijos gatvé turi buti izoliuota nuo gretimy gyvenamyjy pastaty, vie$ojo
naudojimo pastaty, rekreaciniy, saugomy teritorijy, ir planuojamos tik skirtingo lygio sankryZzos;

33.2. B kategorijos gatvé gali biiti i§ dalies izoliuota nuo gretimy gyvenamyjy pastaty,
viesojo naudojimo pastaty, rekreaciniy ir saugomy teritorijy, ir planuojamos skirtingo lygio
pagrindinés sankryZos;

33.3. C kategorijos gatvés raudonosios linijos gali sutapti su statybos linijjomis.

34. Transporto srauty mikromodeliavimas (modeliavimas, orientuotas ] atskiry transporto
priemoniy ar peés€iyjy eisma gatviy tinklo dalyje) atlieckamas rengiant vietovés lygmens
kompleksinio ar specialiojo teritorijy planavimo dokumentus, kai:

34.1. reikia numatyti didelio pralaidumo sankryZzas, kurios gali uzimti didesn¢ teritorija nei
esamos gatviy raudonosios linijos;

34.2. reikia numatyti jvaziavimus ir iSvaziavimus ] didelius traukos objektus (dideli viesojo
naudojimo pastatai, prie kuriy transporto srautas piko metu numatomas ne maziau kaip 100 aut./h)
ar vietas.

35. Planuojami nauji susikirtimai tarp geleZinkeliy linijy ir gatviy turi buti skirtingy lygiy.



Rengiant bendruosius planus biitina jvertinti galimybe jrengti skirtingy lygiy sankirtas ir ties
esamomis pervazomis.

36. Urbanizuotose teritorijose, kuriose yra arba planuojami gelezinkeliy keliai, rengiant
vietovés lygmens bendruosius arba detaliuosius planus, turi biiti atsizvelgiama :

36.1. pésciyjy eismui per gelezinkelio kelius reikalingos infrastruktiiros ir prieigos prie
gelezinkeliy keliy apribojimg uztikrinanéiy priemoniy poreikj;

36.2. triuk§mo mazinimo priemoniy poreikij.

37. Gatviy klasifikacija, reikalavimai gatviy tinklo projektavimui, sankryzoms ir transporto
mazgams, gatviy pagrindiniams techniniams parametrams, skersinio profilio elementams,
iSilginiam profiliui, gatvés aSies trasavimui, inzineriniy tinkly iSdéstymui reglamentuoti STR
2.06.04:2014.

38. Valstybinés reikSmés keliams, gyvenamosiose vietovése sutampantiems su gatvémis ir
esantiems 1999 m. birzelio 9 d. Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimu Nr. 757 ,Dél
Valstybinés reikSmeés automobiliy keliy saraSo patvirtinimo* patvirtintame Valstybinés reikSmeés
automobiliy keliy saraSe, turi buti taikomi keliy techninio reglamento KTR 1.01:2008
,Automobiliy keliai reikalavimai.

TRECIASIS SKIRSNIS
REIKALAVIMAI KROVINIU TERMINALAMS

39. Kroviniy terminaly reikméms turi biiti naudojama esamo ar planuojamo gatviy tinklo
dalis, kurig sudaro A ir B kategorijy gatves.

40. Remiantis prognozuojama Kroviniy apyvarta ir susisiekimo poreikiu, kroviniy terminalai
18déstomi:

40.1. nustatant papildomos infrastruktiiros ir teritorijy plétros poreikj;

40.2. nustatant gatviy tinklo papildomg apkrova ir tinklo pralaiduma;

40.3. jvertinus galimg neigiamg poveikj gyventojams ir aplinkai ir numatant priemones Siam
poveikiui iSvengti ar sumazinti.

5 VIl SKYRIUS
VIESOJO TRANSPORTO PLANAVIMAS

PIRMASIS SKIRSNIS
BENDROSIOS NUOSTATOS

41. Planavimo normy minimaliis reikalavimai nepanaikina savivaldybiy prievolés ir vezeéjy
teisés teikti geresnes susisiekimo paslaugas ar organizuoti vieSaji susisiekima, jeigu jis ir
nebiitinas pagal Sio skyriaus 51 punkto reikalavimus.

42. Urbanizuotose teritorijose vie$ojo transporto tinklg sudaro:

42.1. nuolatinis vieSojo transporto tinklas — vieSojo transporto tinklas, eksploatuojamas dél
nuolatiniy gyventojy poreikiy;

42.2. papildomas vieSojo transporto tinklas — vieSojo transporto tinklas, eksploatuojamas dél
gyventojy periodiskai atsirandanciy vieSojo transporto poreikiy;

42.3. specialusis vieSojo transporto tinklas — tam tikry socialiniy grupiy eksploatuojamas
vieSojo transporto tinklas (konkre¢ios imonés darbuotojy, moksleiviy).

43. VieSojo transporto keleiviy stotys (gelezinkelio, autobusy, upiy ir jiry uostai, oro uostai)
ir greityjy vieSojo transporto rusiy linijos (greityjy autobusy) nustatomos rengiant bendruosius
planus kompleksiskai vertinant visa miesto plétra ir negali biiti kei¢iamos rengiant specialiojo
teritorijy planavimo dokumentus ar detaliuosius planus.

44. VieSasis transportas juda i§ anksto nustatytais marSrutais ir sustoja pagal marSrutg
numatytose stotelése, kuriose jrengiama minimali infrastruktiira - stotele Zymintis stovas, pastogg,
suoliukas, Siuksliadézé.



ANTRASIS SKIRSNIS )
REIKALAVIMAI KELEIVIU STOTIMS IR ISORES SUSISIEKIMUI

45, Visos esamos ir planuojamos keleiviy stotys (gelezinkeliy, autobusy stotys, upiy ir jury
uostai, oro uostai) privalo biiti aptarnaujamos:

45.1. naudojant nuolatinj tinkla, jeigu jo marSrutu kelioné | miesto centrg trunka ne ilgiau
kaip 50 min. ir marSruty veZamasis pajégumas yra pakankamas;

45.2. jeigu nuolatinis tinklas Siy poreikiy neatitinka, jis turi buti papildytas marSrutais |
miesto centrg ir prireikus tarp jvairiy keleiviy stoCiy.

46. Kiekvieno miesto, miestelio ir kaimo gyventojams turi buti sudaryta galimybé susisiekti
su kitomis urbanizuotomis teritorijomis vieSuoju transportu. Minimalus vieSojo transporto
priemoniy reisy skaicius per parg nustatytas 1 lentel¢je.

1 lentelé. Minimalus vieSojo transporto priemoniy reisy skai¢ius per parg
Senitinijos centras Rajono centras
Miestas * 3
Miestelis * 3
Kaimas * 2

* Pagal faktinj poreikj.

47. Konkretiis iSorés susisieckimo planuojamieji pajégumai apskai¢iuojami jvertinus
prognozuojamus nuolatiniy ir sezoniniy gyventojy ar kitaip periodiSkai atvykstanc¢iy lankytojy
poreikius.

48. Jeigu urbanizuotoje teritorijoje nefunkcionuoja vidaus vieSasis transportas, tuo atveju
turi buti apsvarstyta iSorés susisiekimo linijy naudojimo galimybé vidaus susisiekimui.

49. Remiantis prognozuojamu keleiviy skai¢iumi ir rySiais, visy esamy keleiviy stociy
iSdéstymas (vieta) turi biti patikrinta tokiais aspektais:

49.1. ar reikalingos papildomos stotys ir kokios yra esamy teritorijy plétros galimybés;

49.2. papildomos viesojo transporto apkrovos ir ty linijy perveZzamoji galia;

49.3. gatviy tinklo papildomos apkrovos ir tinklo pralaidumo galimybés;

49.4. galimas neigiamas poveikis (triukSmas, oro tarSa, eismo jvykiai) gyventojams ir
aplinkai ir priemongés Siam poveikiui iSvengti ar sumazinti.

50. Jeigu pagal 49 punkta nurodytus reikalavimus esamy stoCiy padétis pagal
prognozuojama keleiviy skaiCiy artima ar virSija maksimaly skai¢iuojamajj laiduma, i§ esmés
padidina neigiama poveik] gyventojams ir aplinkai, virSija teritorijy plétros galimybes, bitina
numatyti kitg stociy iSdéstyma.

TRECIASIS SKIRSNIS
REIKALAVIMAI VIDAUS SUSISIEKIMUI

51. Miesto, miestelio ir kaimo vidaus vieSojo transporto tinklas privalo biiti planuojamas,
jei:

51.1. iSorés susisiekimo marSrutai (priemiestiniai, tarpmiestiniai ar pratesti gretimo miesto
vidaus marsrutai) neatitinka Sio skirsnio reikalavimy;

51.2. teritorija, kurioje gyvena ir yra (arba planuojama) 80 procenty darbo ar gyventojy
aptarnavimo viety, nepasiekiama pés¢iomis i§ miesto, miestelio, kaimo centro ar darbo viety per
30 min.

52. Nuolatinis vieSojo transporto tinklas:

52.1. turi atitikti 55 ir 61 punktuose nurodytus reikalavimus;

52.2. turi biiti eksploatuojamas dél nuolatinio poreikio paros, savaités ir mety laiku.

53. Papildomasis vieSojo transporto tinklas planuojamas ir eksploatuojamas, jeigu:



53.1. yra sezoniskas ar kitoks periodiSkas vieSojo transporto poreikis;

53.2. nuolatinio tinklo gatvése suplanuotas viesasis transportas piko valandomis virsija 61.3
ir 61.4 papunk¢iy reikalavimus;

53.3. savivaldybés ar privacios vez€jy imonés suinteresuotos pagerinti vieSojo transporto
galimybes.

54. Specialusis vieSojo transporto tinklas skirtas:

54.1. transporto priemoniy, reguliariai veziojanciy darbuotojus, eismui;

54.2. mokykliniy autobusy, reguliariai veziojan¢iy moksleivius, eismui;

54.3. transporto priemoniy, reguliariai veziojanciy lankytojus | stambius traukos objektus
(paslaugos, pramogos, prekyba ir kita), eismui.

55. Nuolatinio vieSojo transporto tinklo tankis turi biti toks, kad maksimalus éjimo
pésciomis iki vieSojo transporto stoteliy atstumas biity ne didesnis kaip:

55.1. 500 m — intensyvaus uzstatymo teritorijose, uzstatytose penkiy ir daugiau auksty
pastatais;

55.2. 600 m — ekstensyvaus uzstatymo vidutiniy ir dideliy miesty teritorijose, uzstatytose 1—
3 aukSty pastatais;

55.3. 800 m — ekstensyvaus uzstatymo mazy miesty teritorijose, uzstatytose 1-3 auksty
pastatais.

56. Atstumas tarp nuolatinio vie$ojo transporto stoteliy turi biiti ne didesnis kaip 55 punkte
nurodyty atstumy ir koeficiento k —1,25 sandauga. Sis reikalavimas netaikomas greitojo
susisiekimo marSrutams.

57. Papildomo ir specialiojo vieSojo transporto tinklo tankis nereglamentuojamas
(nenustatomas).

58. Nuolatinio vieSojo transporto tinklo linijos planuojamos C ir B kategorijy gatvése ir
atskirais atvejais:

58.1. A kategorijos gatvése tik greitieji marsrutai (be stoteliy);

58.2. D kategorijy gatvése, kuriy vaziuojamosios dalies plotis ne maZzesnis kaip 6,0 m.

59. Papildomo ir specialiojo vieSojo transporto tinklo linijos planuojamos A, B, C ir D
kategorijy gatveése.

60. Viesojo transporto tinklas gali biiti planuojamas:

60.1. bendrame transporto sraute;

60.2. specialiose vieSajam transportui skirtose eismo juostose.

61. Planuojant vie$ajj transportg, butina uztikrinti tokius minimalius reikalavimus:

61.1. gyventojy kelionés | darbg skai¢iuojamoji trukmé 80 procenty kelioniy kaimuose,
mazuose ir vidutiniuose miestuose (2 lentel¢) neturi virSyti 30 min., dideliuose — 50 min. (kelionés
trukmé skai¢iuojama jvertinus visas kelionés dalis: atéjimg iki ir nuo stotelés, persédima, laukima
ir vaziavima);

61.2. nuolatinio vieSojo transporto tinklo normatyvinio aptarnavimo teritorija atsizvelgiant |
54 punkta turi buti ne mazesné negu 80 procenty miesto uzstatytos teritorijos;

61.3. vieSojo transporto priemonése kiekvieno marSruto piko valandomis turi biti ne
daugiau kaip penki keleiviai viename kvadratiniame metre laisvo grindy ploto 70 procenty
kiekvieno marSruto tarpstoCiy;

61.4. minimali vieSojo transporto marSruty darbo trukmé ir transporto priemoniy eismo
intervalai nustatomi pagal gyventojy susisiekimo poreikj.

62. Minimaltis 61 punkto nurodyti reikalavimai netaikomi urbanizuotose teritorijose, kurias
aptarnauja priemiescio (rajono), tarpmiestinio ar pratgsto gretimo miesto vidaus marsrutai.

2 lentelé. Rekomenduotinos vieSojo transporto riisys, priklausomai nuo miesty dydzio

Miesto | Greitasis | Greitasis Taksi,
Gyventojy Miesty .. Trolei- | Auto- auto- Dviraciy
kaigius dydis gelezin- tram- auto- busas | busas | mobiliy | nuoma
> kelis vajus busas uoma
3-10 tukst. Mazi + + +




10-100 takst. | Vidutiniai + + + +

> 100 tukst. Dideli + + + + + + +

63. Dideliuose miestuose turi biiti planuojami Sie marSruty tipai: paprastieji ir greitieji.
Susisiekimo greitis greituose marSrutuose turi biiti ne maziau kaip 5 km/h greitesnis nei
paprastuose marsrutuose.

64. Planuojant galines vieSojo transporto stoteles reikia jvertinti galimybe juos jrengti greta
kombinuoty kelioniy aiksteliy.

IX SKYRIUS. KOMBINUOTU KELIONIU PLANAVIMAS

65. Siekiant sumazinti transporto srautus miesty gatvése, transporto priemonéms stovéti
skirtg teritorijos plota (ypaC senamiesCiuose ar kitose transporto priemoniy eismui jautriose
vietose), taip pat didinti bendrg susisiekimo sistemos efektyvuma ir maZinti neigiamg jos poveik]
aplinkai, diegiamos kombinuoty kelioniy ir transporto priemoniy dalijimosi sistemos. Galimos
tokios sistemos:

65.1. palik automobilj ir vaziuok vieSuoju transportu (PARK & RIDE) — sistema, kai
automobilis palickamas specialioje automobiliy stovéjimo saugykloje miesto prieigose ar
vidurinéje zonoje ir toliau kelioné tgsiama vieSuoju transportu arba specialiu P&R autobusu;

65.2. palik automobilj (dviratj) ir vaziuok béginiu vieSuoju transportu (PARK & RAIL) —
sistema, kai automobilis (dviratis) palieckamas stovéjimo saugykloje ir toliau kelioné tgsiama
béginiu transportu;

65.3. palik dviratj ir vaziuok vieSuoju transportu (BIKE & RIDE) — analogiska PARK &
RIDE sistema, tik skirta vaziuojantiems dviraCiu. DviraCiy stovéjimo saugyklos jrengiamos
periferinése miesto teritorijose arba miesto vidurinés zonos prieigose;

65.4. vezimo (RIDESHARING) sistema, kai automobilio vairuotojas nuveza (pasiima)
keleiv] nestovédamas tam skirtoje automobiliy saugykloje;

65.5. palik automobilj (dviratj) ir eik pésc¢iomis (PARK & GO) — tai sistema, kai automobilis
arba dviratis palickamas stovéjimo saugykloje ir toliau kelioné tesiama pésc¢iomis;

65.6. vieSyjy dviraciy sistema (BIKESHARING) — automatizuota dalijimosi dviraéiais
sistema, leidzianti iSsinuomoti ir grazinti dviratj mieste esanciuose vieSuose dviraciy laikymo
punktuose;

65.7. vieSyjy automobiliy sistema (CARSHARING) — dalijimosi automobiliais sistema,
leidZianti iSsinuomoti ir gragzinti automobil] mieste esanciuose vieSuose automobiliy laikymo
punktuose.

66. Kombinuoty kelioniy susisiekimo sistemos privalomas elementas yra transporto
priemoniy stove¢jimo saugyklos, kuriose paliekami lengvieji automobiliai (dviraciai). Jos
jrengiamos greta vieSojo transporto marsruty.

67. Kombinuoty kelioniy automobiliy stovéjimo saugyklos jrengiamos:

67.1. prie uzmiescio keliy, pereinan¢iy ; miesto pagrindiniy gatviy tinkla;

67.2. periferingje ir viduringje miesto zonoje prie pagrindiniy gatviy;

67.3. zonose, kur miesto gyventojy tankis vir§ija 5000 gyventojy/km? ir prie stambiy verslo,
prekybos, pramogy centry;

67.4. prie miesto vieSojo transporto tinklo, keleiviy terminaly, stoCiy ir stoteliy.




