LIETUVOS AUTOMOBILIU KELIU DIREKCIJOS PRIE SUSISIEKIMO MINISTERIJOS
DIREKTORIAUS
ISAKYMAS

DEL AUTOMOBILIU KELIY DARBO VIETU APTVERIMO IR EISMO
REGULIAVIMO TAISYKLIU T DVAER 12 PATVIRTINIMO

2012 m. balandzio 16 d. Nr. VV-87
Vilnius

Vadovaudamasis Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
nuostaty, patvirtinty Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2006 m. lapkricio 30 d.
jsakymu Nr. 3-457 , . Dél Liectuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
nuostaty patvirtinimo® (Zin., 2006, Nr. 133-5041; 2012, Nr. 32-1519), 20.7 punktu:

1. Tvirtinu Automobiliy keliy darbo viety aptvérimo ir eismo reguliavimo taisykles
T DVAER 12 (pridedama)*.

2.Pripazistu netekusiu galios Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie
Susisiekimo ministerijos generalinio direktoriaus 2004 m. kovo 1 d. jsakymg Nr. V-18 ,,Dél
Darbo viety aptvérimy automobiliy keliuose instrukcijos patvirtinimo® (Zin., 2004, Nr. 38-
1268).

3. N ustatau,kad Sis jsakymas jsigalioja 2013 m. sausio 1 d.

DIREKTORIUS SKIRMANTAS SKRINSKAS

* Automobiliy keliy darbo viety aptvérimo ir eismo reguliavimo taisyklés T DVAER 12
skelbiamos ,,Valstybés ziniy“ interneto tinklalapyje www.valstybes-zinios.It.
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PATVIRTINTA

Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie
Susisiekimo ministerijos direktoriaus
2012 m. balandzio 16 d. jsakymu Nr. V-87

AUTOMOBILIU KELIU DARBO VIETU APTVERIMO IR EISMO REGULIAVIMO
TAISYKLES
T DVAER 12

I SKYRIUS. BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Automobiliy keliy darbo viety aptvérimo ir eismo reguliavimo taisyklées T DVAER
12 (toliau — taisyklés T DVAER) nustato darby ir eismo saugos reikalavimus atitinkantj darbo
viety aptveérima bei eismo reguliavima pagal Keliy jstatymo [6.2], Saugaus eismo automobiliy
keliais jstatymo [6.3] ir Keliy eismo taisykliy (toliau — KET [6.4]) nurodymus.

Taisyklése T DVAER nurodyti kelio Zenklai taikyti pagal KET [6.4] ir taisykliy KVZT
[6.10] reikalavimus.

2. Taisyklés T DVAER taikomos darbo vietoms aptverti ir eismui reguliuoti valstybinés
reik§més automobiliy keliuose.

Taip pat taisyklés T DVAER gali buti taikomos ir vietinés reikSmes, kitiems keliams,
gatvéms, jeigu taip nusprendzia jy savininkai, valdytojai.

3. Taisyklés T DVAER parengtos vadovaujantis KET [6.4] ir kitais keliy Zenklus,
zenklinimg, keliy prieziiirg, darby sauga reglamentuojanciais normatyviniais techniniais
dokumentais.

4. Taisyklése T DVAER kursyvu jrasytas tekstas yra rekomendaciniai nurodymai.

5. Taisyklées T DVAER keicia Darby viety aptvérimy automobiliy keliuose instrukcija
DVAI-03 (Zin., 2004, Nr. 38-1268).

11 SKYRIUS. NUORODOS

6. Taisyklése T DVAER pateiktos nuorodos j Siuos dokumentus:

6.1. Lietuvos Respublikos civilinj kodeksa (Zin., 2000, Nr. 74-2262);

6.2. Lietuvos Respublikos keliy jstatyma (Zin., 1995, Nr. 44-1076; 2002, Nr. 101-
4492);

6.3. Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatyma (Zin., 2000, Nr.
92-2883; 2007, Nr. 128-5213);

6.4. Keliy eismo taisykles, patvirtintas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m.
gruodzio 11 d. nutarimu Nr. 1950 (Zin., 2003, Nr. 7-263; 2008, Nr. 88-3530);

6.5. Keliy prieziiiros tvarkos aprasa, patvirtintg Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2004
m. vasario 11 d. nutarimu Nr. 155 (Zin., 2004, Nr. 25-771; 2007, Nr. 37-1357);

6.6. Keliy techninj reglamentag KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai*, patvirtintg Lietuvos
Respublikos aplinkos ministro ir Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2008 m. sausio 9 d.
jsakymu Nr. D1-11/3-3 (Zin., 2008, Nr. 9-322);

6.7. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2011 m. lapkri¢io 29 d. jsakyma Nr. 3-
747 ,, D¢l reikalavimy gatvéms ir keliams, kuriais vyksta reguliarusis keleivinio transporto
eismas patvirtinimo® (Zin., 2011, Nr. 147-6901);

6.8. Keliy $viesofory jrengimo taisykles (KS]T), patvirtintas Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-81 (Zin., 2012, Nr. 20-911);

6.9. Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles (KZT), patvirtintas Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-82 (Zin., 2012, Nr. 20-913);
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6.10. Keliy Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles (KVZT), patvirtintas
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-83 (Zin.,
2012, Nr. 20-914);

6.11. Zyb¢iojandiy oranzinés spalvos §vyturéliy jrengimo keliy transporto priemongése ir
ju naudojimo instrukcija, patvirtintg Policijos departamento prie Lietuvos Respublikos vidaus
reikaly ministerijos generalinio komisaro 1999 m. rugsé¢jo 22 d. jsakymu Nr. 292 (Zin., 1999,
Nr. 82-2452);

6.12. Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos generalinio
direktoriaus 2005 m. lapkric¢io 16 d. jsakyma Nr. AV-297 ,, D¢l praSymo gauti leidimg eismui
riboti ir leidimo riboti eisma formy patvirtinimo** (Zin., 2005, Nr. 137-4953);

6.13. Automobiliy keliy transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemy projektavimo
taisykles KPT TAS 09, patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos generalinio direktoriaus 2010 m. sausio 7 d. jsakymu Nr. V-48 (Zin., 2011, Nr. 5-
240);

6.14. Automobiliy keliy vertikaliyjy kelio Zenkly techniniy reikalavimy apraia TRA VZ
12, patvirtinta Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
direktoriaus 2012 m. kovo 5 d. jsakymu Nr. V-52 (Zin., 2012, Nr. 30-1438);

6.15. Lietuvos standarta LST EN 471+A1 ,,Profesiné gerai matoma jsp&jamoji apranga.
Bandymo metodai ir reikalavimai®;

6.16. Lietuvos standarta LST EN 1317-2 , Apsauginiy kelio atitvary sistemos. 2 dalis.
Apsauginiy barjery eksploataciniy parametry klasés, priimamieji smiiginiy bandymy kriterijai
ir bandymo metodai®;

6.17. Lietuvos standarta LST EN 1436+Al ,Keliy Zenklinimo medziagos. Keliy
naudotojams skirtos kelio horizontaliojo zenklinimo Zenkly schemos;

6.18. Lietuvos standartg LST EN 1463-1 ,Keliy Zenklinimo medziagos. ISkilieji
Sviesograziai kelio elementai. 1 dalis. Pirminiai eksploataciniy charakteristiky reikalavimai®;

6.19. Lietuvos standartg LST EN 1463-2 ,Keliy Zenklinimo medziagos. ISkilieji
atspindintys keliy jdeklai. 2 dalis. Bandymy kelyje reikalavimai®;

6.20. Lietuvos standarta LST EN 1790 , Keliy Zenklinimo medziagos. Gamintiniai keliy
zenklinimo elementai‘;

6.21. Lietuvos standarta LST EN 1824 ,Keliy zenklinimo medziagos. Bandymai
kelyje*;

6.22. Lietuvos standarta LST EN 1871 ,Keliy Zenklinimo medziagos. Fizikinés
savybés*;

6.23. Lietuvos standarta LST EN 12352 ,Eismo reguliavimo jranga. [spé&jamieji ir
saugos Sviesos jtaisai®;

6.24. Lietuvos standarta LST EN 12368 ,,Eismo reguliavimo jranga. Sviesoforai*;

6.25. Lietuvos standarta LST EN 12676-1 ,Keliy apsaugos nuo akinimo ekranai. 1
dalis. Eksploataciniai parametrai ir charakteristikos*;

6.26. Lietuvos standarta LST EN 12676-1/A1 ,,Keliy apsaugos nuo akinimo ekranai. 1
dalis. Eksploataciniai parametrai ir charakteristikos*;

6.27. Lietuvos standarta LST EN 12676-2 ,,Keliy apsaugos nuo akinimo sistemos. 2
dalis. Bandymo metodai®;

6.28. Lietuvos standartg LST EN 12899-1 ,,Nuolatiniai vertikalieji kelio Zenklai. 1 dalis.
Nuolatiniai zenklai‘;

6.29. Lietuvos standarta LST CEN/TR 13201-1 ,,Keliy apSvietimas. 1 dalis. ApSvietimo
klasiy parinkimas*;

6.30. Lietuvos standarta LST EN 13422 ,Vertikalieji kelio Zenklai. Kilnojamieji
deformuojamieji jspéjamieji jtaisai ir atspindimieji Zenklai. Kilnojamieji kelio zenklai. Ktigiai
ir cilindrai®.
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111 SKYRIUS. PAGRINDINES SAVOKOS

7. Taisyklése vartojamos pagrindinés sgvokos:

—,,Automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos* (toliau — Keliy direkcija),
wgarve, Kkelias”, ,kelio briauna®“, ,kelio juosta“, ,kelio savininkas“, ,kelio taisymas
(remontas)®, ,,techninés eismo reguliavimo priemonés*, nurodytos Keliy jstatyme [6.2];

—.dviraiy takas“, ,eisSmo saugumas®, ,,eisSmo organizavimas®“, ,eismo tvarka“,
peésciasis, ,kelyje dirbantis asmuo®, ,,pésciyjy takas*, ,tamsusis paros metas“, nurodytos
Saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme [6.3];

—,.greitéjimo juosta“, ,létéjimo juosta“, ,nuovaia“, ,sankryia“, ,apsisukimas‘,
nurodytos reglamente KTR 1.01 [6.6];

—,.keliy valdytojai“, , kelio priefiura‘“, ,tiltas®, ,,viadukas®, nurodytos aprase [6.4];

—.automagistralé, ,eismo juosta“, ,blogas matomumas®, ,geleZinkelio pervaia“,
»greitkelis®, , kelio Zenklai“, ,kelkrastis“, ,skiriamoji juosta®, ,vaZiuojamoji kelio dalis*
(toliau — vaziuojamoji dalis), nurodytos KET [6.4];

— Standartiniai Zenklai“, ,uZraSai®, ,atspindincios plévelés struktura‘“, ,priekiné
fenklo pusé“, nurodytos aprase TRA VZ [6.14];

—,.$viesofory postas“, ,$viesofory fazé, nurodytos taisyklése KSIT [6.8];

—,,apsauginis barjeras®, nurodytos taisyklése KPT TAS [6.13].

8. Kitos vartojamos sgvokos:

8.1. apstatymo Kkelio Zenklais ir atitvérimo planai — tai apstatymo kelio Zenklais,
zenklinimo, atitvérimo ir apSvietimo, plany projektai su visais darbo viety apsaugai reikiamais
matmenimis. Jie gali buti naudojami kaip pagrindas darbams aprasyti ir po pritaikymo prie
vietos salygy kaip pavyzdys rengiant kelio zenkly schemas;

8.2. atlanka — ruozas prie§ darbo vietas, skirtas eismui nukreipti j laikinas eismo
juostas;

8.3. darbo vietos keliuose (gatvése) — vietos, kuriose darby metu laikinai uztveriamos
eismo zonos. Tai gali buti darbai ant kelio (gatvés), Salia arba vir§ kelio (gatveés),
vamzdynuose, esanciuose kelyje (gatvéje) arba virs jo, taip pat geodeziniai darbai;

8.3.1.ilgalaikés darbo vietos — visos darbo vietos, kuriose darbai tgsiasi ne trumpiau
kaip vieng kalendoring dieng ir iSlieka stacionarios;

8.3.2.trumpalaikes darbo vietos — visos darbo vietos, kuriose darbai atliekami tik ribota
valandy skaiciy, t.y. vieng kalendoring dieng Sviesiuoju paros metu, taip pat jei darbai
uzsitesia iki kitos dienos. Tokie atvejai gali buti darbo vietose:

—kurias trumpg laikotarp] reikia jrengti stacionariai (pvz., techninés prieziliros
periodiniai darbai, remontuojami apsauginiai barjerai, tvarkomi kelio Zenkly skydai, tiriami ir
(arba) bandomi tiltai, darbai komunaliniy tiekimo ir Salinimo sistemy jrenginiuose), jeigu jos,
vadovaujantis eismo situacija, neturi biiti latkomos ilgalaikémis darbo vietomis (trumpalaikés
stacionarios darbo vietos),

—kurios daZniausiai nepertraukiamai vis perkeliamos tolyn eismo kryptimi (pvz.,
valymo, Zenklinimo, Zolés pjovimo, keliy tyrimy darbai (judriosios darbo vietos),

—geodeziniy darby vietose. Siems darbams priklauso visi darbai, susije su topografiniy
ir kadastriniy matavimy uzduociy vykdymu, taip pat visi inZineriniai matavimai, reikiami
keliams projektuoti, taip pat ir keliams (gatvéms) bei kelio statiniams prizitiréti ir remontuoti.
Kaip lygiaverciai turi biiti priskirti naudingy iSkaseny zvalgybos matavimai, reglamentuojami
istatymo arba taisykliy, taip pat ir geologiniai bei grunty tyrimai,

8.4. darbo viety apsaugos priemonés — priemonés, skirtos eismo zonai ir kelyje
dirbantiems asmenims, taip pat esantiems darbo viety zonoje jrenginiams ir mechanizmams,
apsaugoti.

Pagal konstrukcijg apsaugos priemonés naudojamos:

—ilgalaikéms darbo vietoms,



—trumpalaikéms darbo vietoms;

8.5. darbo viety zona — tai transporto erdvés visi, iSskyrus apylanky ruozus, eismui
skirti pavirSiai, kuriems turi jtakos darbo viety apstatymas zenklais, atitvérimas ir apSvietimas;

8.6. eismo organizavimas — transporto priemoniy ir eismo dalyviy judéjimo keliais
reguliavimo teisiniy ir techniniy priemoniy bei tvarkomyjy veiksmy kompleksas (Saugaus
eismo automobiliy keliais jstatymas [6.3]);

8.7. tipinés eismo schemos (TES) — tai KET [6.4], kity normatyviniy dokumenty
pagrindu sudarytos ir taisyklése T DVAER pateiktos pavyzdinés skirtingy eismo
organizavimo, daZniausiai pasitaikanéiy atvejy su numatyto apstatymo kelio Zenklais,
zenklinimo, atitvérimo ir ap$vietimo duomenimis bei jrengimo atstumu tam tikrame kelyje
(gatvéje) arba pésciyjy ir (arba) dviracdiy take schemos.

8.8. eismo zona — tai tokia darbo viety zona, kuri skirta transporto eismui;

8.9. griftamasis ruoZas — tai ruozas uz darbo viety eismui i$ laikiny juosty grazinti j
buvusio plocio ir eismo krypties juostas;

8.10. kelio Zenkly schemos — tai darbo viety zonoje visy eismo organizavimo
priemoniy, jskaitant kelio zenklus, Zenklinima, atitvérimo jtaisus, Sviesoforus ir apsvietima,
taip pat visy reikalingy atstumy, eismo zony dydzio ir pakeitimy pagal turimus kelio zZenklus
ir jtaisus pavaizdavimas. Sios schemos yra leidimo riboti eisma kelio juostoje sudétiné dalis;

8.11. keliy tiesybos darbai — tai visi tiesybos darbai kelio juostoje ir kelio statiniuose,
jskaitant techninés prieziiiros darbus.

Specialiy apsaugos ir saugumo taisykliy nuostatos (pvz., profesiniy susivienijimy)
taisyklems T DVAER netaikomos;

8.12. statybos rangovas — keliy tiesybos darbus pagal rangos sutartj su Keliy direkcija
arba keliy valdytojais atliekantis fizinis arba juridinis asmuo (keliy valdytojai keliy tiesybos
darbus gali atlikti ir kio budu);

8.13. saugos zona — tai tarp apsauginiy atitvérimo jtaisy ir darbo viety esanti laisva
teritorija eismo kryptimi;

8.14. Soniné juosta — juosta, esanti prie vaZziuojamosios dalies, atskirta iStisine
zenklinimo linija; gyvenamosiose vietovése skirta dviraciy vairuotojams, uz gyvenamyjy
vietoviy riby — Zemés tikio ir kitokiam Iétacigiam transportui.

IV SKYRIUS. SANTRUMPOS

9. Taisyklése T DVAER vartojamos §ios santrumpos:

9.1. AB — aptvérimo barjeras(-ai);

9.2. TES — tipiné(-és) eismo schema(-0S);

9.3. LZ — laikinas Zenklinimas;

9.4. NG — nukreipiamoji(-sios) gairé(-¢és);

9.5. S — 146-0jo arba 147-ojo vertikaliojo Zenklo segmentas(-ai);

9.6. SZ — signalinis(-iai) Zibintas(-ai);

9.7. VZ — vertikalusis(-ieji) kelio Zzenklas(-ai).

V SKYRIUS. PAGRINDINES NUOSTATOS
I SKIRSNIS. DARBO VIETU PLANAVIMO SALYGOS

10. Darbo vietos klasifikuojamos pagal laiko trukme ir skiriamos j ilgalaikes bei
trumpalaikes darbo vietas (8.3.1, 8.3.2 sagvokos).

11. Darbo vietas reikia planuoti taip, kad jy buvimo trukmé ir isdéstymas kelio zonoje
kuo maziau trikdyty eismo procesq. Jei darbai laikinai neatliekami arba pagal aplinkybes
kartkartémis galima juos palengvinti, tuo laikotarpiu reikia nuimti ribojamgsias priemones
arba sumazinti jy kiekj. Kai darbai neatliekami, ypac turi biiti siekiama pasSalinti



ribojamgsias arba draudziamgsias priemones, kuriy reikia tik darby metu (pvz., veiksmingai
saugancias darby zong).

12. Keliuose (gatvése), kuriuose didelis eismo intensyvumas, pagal galimybe darbus
reikty atlikti tokiu laikotarpiu, kada eismo intensyvumas yra sumazgjes. Jeigu planuojamos
darbo vietos yra ilgalaikés, reikia patikrinti, ar tinkamas laikas atlikti darbus esant sezoniniam
intensyviam transporto eismuli.

Jeigu planuojamos darbo vietos yra trumpalaikes, reikia atsizvelgti | tai, kada transporto
eismas intensyviausias (piko eismas).

Valstybinés reiksmes keliy: automagistraliy ir greitkeliy, keliy uz gyvenamyjy vietoviy
riby, gatviy, kurios yra valstybinés reiksmeés keliy tgsa, keliy tiesybos planavimg koordinuoja
Susisiekimo ministerija arba jos jgaliota Keliy direkcija.

13. Planuojant darbo vietas, jas jrengiant, reikia dalyvauti keliy valdytojams ir policijai.
Miestuose tokiy darby koordinavimui specialiose vietose butinai turi dalyvauti ir savivaldybiy
padaliniy, atsakingy uz eismo organizavima, pareigiinai bei policija.

Jei darbo vietos uzima didesne dalj kelio zonos, jas planuojant, rekomenduojama
atsizvelgti, kad pagal pazangios darby technologijos etapus darbo viety, veikianciy eismgq,
uzimamas ilgis ir plotis biity kuo mazesni.

14. Tamsiuoju paros metu iSimtiniais atvejais galima rengti tik trumpalaikes darbo
vietas:

—jei tai biitina siekiant iSlaikyti saugy eismg arba jj atkurti (biitinosios priemongs),

—kai reikia vengti darby dieng esant piko eismui, o juos atlikti tuo laiku, kai eismas
neintensyvus.

15. Atsizvelgiant j galimybes reikiama apylanka jrengiama pagal XI skyriaus II skirsnio
nurodymus.

Per visuomenés informavimo priemones (radijq, televizijq, spaudq) rekomenduojama
pateikti isanksting informacijq apie numatomus eismo ribojimus ir apylanky bei alternatyviy
marsruty ruozus.

16. Planuojant darbo vietas labai svarbu, kad pavienés priemonés nebity izoliuotos, o
biity svarstoma, kaip jas susieti.

Dél to Susisiekimo ministerijos pavedimu Keliy direkcija koordinuoja ilgalaikiy darbo
viety jrengimg automagistralése ir greitkeliuose. Kituose keliuose tai atlieka keliy valdytojai.
Koordinuojamas keliy tiesybos darby planas apima ilgalaikius keliy tiesybos darbus, dél kuriy
susiaurinama eismo zona. Be to, reikia pazymeéti, kad koordinuojamy keliy tiesybos darby
plane ilgalaikiais keliy tiesybos darbais vadinami darbai, kuriy faktiné trukmeé ilgesne kaip 2
savaites ir tuo jie skiriasi nuo ilgalaikés darbo vietos.

17. ligalaikes darbo vietas Keliy direkcija ir keliy valdytojai turéty planuoti jrengti kiek
galima anksciau kiekvieny mety pradzioje pagal Siuos pagrindinius principus:

17.1. aptverti darbo vietas ir reguliuoti eismq derinant su esamo keliy eismo ypatumais,
o ne atvirksciai. Sklandus, nekenkiantis aplinkai ir visais atZvilgiais saugus eismas yra
planavimo prioritetas;

17.2. gali buti tik nezymiis eismo trikdziai;

17.3. pagal galimybe islaikyti dvi eismo juostas kiekviena kryptimi automagistraliy ir
greitkeliy ruozuose, kuriuose eismas yra intensyvus,

17.4. nustatyti ir optimizuoti eismo trikdzius bei darby trukme, t.y. planuoti minimaly
kelio tiesybos laikotarpj, taikyti pamainas (darbas nuo ausros iki sutemy, taip pat
SeStadieniais, daznai ir naktimis),

17.5. atlikti kelio ar statinio techninés prieziiiros darbus mazZiausio eismo intensyvumo
metu;

17.6. darbo vietose uztikrinti maksimaliq saugq kelyje dirbantiems asmenims ir eismo
dalyviams (aiskus apstatymas kelio Zenklais, Zenklinimas ir apsvietimas, matomumas ir
apsauga nuo akinimo darbo vietose, eismo ir darbo zony atskyrimas mechaninémis kliiitimis);
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17.7. jrengti optimalias darbo viety prieigas ir iSéjimq is jy j iSore;

17.8. numatyti papildomas priemones (apylankas, eismo pirmenybe, susiaurinimus,
atlankas, eismo juosty (skaiciaus) sumazinimgq ir pan.), jei atsirasty dideli eismo trikdZiai
keliuose kuriuose intensyvus eismas;

17.9. teikti informacijq eismo dalyviams pries darby pradzig ir darby laikotarpiu
(informaciniai skydai darbo vietose, informacija Ziniasklaidoje, transporto susivienijimuose ir
pan.);

17.10. kartu su policija numatyti transporto grisciy likvidavimo ir issklaidymo
(perspéjimai ir informacija apie transporto griistis) priemones.

11 SKIRSNIS. TECHNINIU EISMO REGULIAVIMO PRIEMONIU NAUDOJIMO
DARBO VIETOSE PAGRINDAI

18. Teisinis visy techniniy eisma nukreipianciy, ribojanciy, draudzianciy priemoniy
darby metu naudojimo pagrindas yra Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas [6.3]. Visi
reikalavimai ir draudimai naudojant kelio Zenklus ir eismo reguliavimo jtaisus keliy eismo
dalyviams i§déstyti KET [6.4], taisyklése KVZT [6.10] ir T DVAER.

19. Asmenys, organizuojantys darbus kelyje, turi uztikrinti, kad darbo vietos kelyje
(gatvéje) ar Salia kelio (gatvés) buty aptvertos ir pazymétos reikiamais kelio zenklais,
atitvarais ir nukreipiamaisiais jtaisais, o tamsiuoju paros metu ar esant blogam matomumui —
naudojamos ir Sviesos. Taisomuose keliy (gatviy) ruozuose dirbantys asmenys nustatytais
atvejais ir pagal nustatyta tvarkg gali reguliuoti eismg (pagal KET [6.4] 249 punkta).

20. Numatytuose keliuose ar jy ruozuose, kad biity galima atlikti keliy tiesybos darbus
transportui skirtoje erdvéje, keliy valdytojai gali uZdrausti, apriboti, nukreipti eisma,
naudodami keliy Zenklinimg ir nukreipiamuosius jtaisus. Dazniausiai keliy valdytojai
naudojasi Sia galimybe su salyga, jeigu Keliy direkcija keliy valdytojy nurodymy nepapildys
arba nepakeis.

21. Keliy direkcija laiku, ne véliau kaip 2 savaités prie§ darby pradzia, turi gauti i$ keliy
valdytojy informacijg apie darby apimtis ir poveik] eismui, taip pat apie nurodytas naudoti
technines eismo reguliavimo priemones.

22. Su Keliy direkcija i§ anksto pagal galimybe, ne véliau kaip prie§ 4 savaites, reikéty
suderinti, jeigu:

—darby trukmé bus ilgesné kaip 3 ménesiai,

—del darbo viety susiaurinta vaziuojamoji dalis trikdo keliy eisma,

—darbo vietos yra keliuose (gatvése), kuriuose suteikta pirmenybé vaziuoti per
nereguliuojama sankryZza, apylanky ruozuose,

—kai reikia nukreipti visg eismg arba jo dalj j apylanka.

23. Keliy direkcija turi laiku informuoti policija. Jei Keliy direkcija netaiko kity
techniniy eismo reguliavimo priemoniy, lieka keliy valdytojy nurodytos priemonés. Jei Keliy
direkcija nori numatytas priemones pakeisti arba panaikinti, prie§ tai turi iSklausyti keliy
valdytojy ir policijos nuomones.

24. Jeigu nereguliuojamy sankryZzy zony pagrindinivose arba eismui nukreipti
pazymétuose keliuose (gatvése) susiaurinama vaziuojamoji dalis, valstybinés reikSmeés
keliuose tiesybos darbus atliekantys statybos rangovai turi pateikti keliy valdytojams prasyma
gauti leidimg eismui riboti (praSymo formg zr. jsakyme [6.12]). PraSyme nurodomi reikalingi
duomenys (zr. IV skirsnj).

25. Keliy valdytojai iSduoda leidimus riboti eismg, naudojant technines eismo
reguliavimo priemones darbo vietose, kai statybos rangovai atlieka Kitus darbus, kurie
nepriklauso keliy tiesybos darbams (pvz., inZineriniy tinkly klojimas ar remontas kelio
juostoje).
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26. Keliy valdytojai, tikio btidu atlikdami nuolatinius keliy techninés prieziiiros darbus,
eismui riboti naudojasi TES. Jeigu iSimtiniais atvejais TES negalima taikyti, keliy valdytojai
patys parengia kelio Zenkly schemas, kurias derina su Keliy direkcija ir policija.

27. Jeigu darbus reikia atlikti kelio juostoje, kuri patenka j gelezinkelio pervazos zong,
reikia atsizvelgti | tai, kad Sioje zonoje tik gelezinkelio jmoné gali nustatyti tam tikrg eismo
dalyviy elges;.

Taip pat jeigu darbai atliekami kitokiy jrenginiy zonoje ir norima nustatyti darbo viety
technines eismo reguliavimo priemones ir jy iSdéstyma, kvieCiami jy savininkai arba
operatoriai.

28. Fiziniai ar juridiniai asmenys, atliekantys keliy techninés priezitros, keliy arba tilty
tyrimo darbus, i§ esmés nekeiciancius jprastos eismo tvarkos, o darbo vietos pazymimos ir
aptveriamos pagal TES, nurodytomis taisyklése T DVAER, neprivalo ty darby derinti su
Keliy direkcija ir (arba) keliy valdytojais bei policija, taciau keliy valdytojai turi buti
informuojami.

29. Sprendimo dél leidimo riboti eisma, atsizvelgiant j darby pobiidj ir kitas aplinkybes,
metodai nurodyti 1 iliustracijoje.
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cisma darbo
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11 SKIRSNIS. LEIDIMO RIBOTI EISMA NAUDOJIMO SALYGOS

30. Valstybinés reikSmés keliuose tiesybos darbams atlikti kelio juostoje Keliy
direkcijos nustatyta tvarka statybos rangovai turi gauti keliy valdytojy leidimg riboti eisma.
Leidimo riboti eismg (zr. jsakyma [6.12]) dokumentuose turi biiti nurodyta, kaip darbo vietos
turi biiti atitveriamos, pazenklinamos, kaip reikia apriboti, nukreipti ir organizuoti eisma, kaip

apstatyti kelio Zenklais uztveriamus kelius (gatves) ir jrengtas apylankas.




10

31. Leidimus riboti eismg reikia gauti prie§ darby pradzig ir jy originalus reikia laikyti
darbo vietose, kad bet kuriuo metu kontroliuojantys asmenys galéty patikrinti, ar darbo
vietose naudojamos techninés eismo reguliavimo priemonés atitinka nurodytas leidimo riboti
eismg dokumentuose.

Darbo vietose reikia laikytis leidimo riboti eisma dokumentuose nurodyty techniniy
eismo reguliavimo priemoniy ir, jei reikia, pareikalauti kompetentingy asmeny atlikti patikra.

32. Darbo vietose, jei reikia naudoti technines eismo reguliavimo priemones be leidimo
riboti eismg arba nukrypti nuo nurodyty leidime draudziama. Prireikus daryti pakeitimus,
pateikiama nauja kelio zenkly schema, suderinta su kelio valdytoju arba Keliy direkcija. Jeigu
darbo viety dél darby eigos reikia ilgesnj laikotarpj nei nurodyta leidime riboti eisma, pries§
baigiantis Siam laikotarpiui reikia pateikti praSyma d¢l leidimo riboti eismg galiojimo laiko
pratgsimo. Be to, reikia patikrinti, ar nepasikeité esamos salygos, kuriomis galioja leidimas
riboti eisma.

33. Leidimai darbo vietose riboti eismg neiSduodami, kai darbai susij¢ su nurodytais
apraSo [6.5] 37 punkte, taCiau kai reikia atlikti avarijy arba stichijos padariniy likvidavimo
darbus, galima skubiai jrengti darbo vietas, prie$ tai informavus keliy valdytojus ir policija
(pagal apraso [6.5] 38 punkta).

34. Gauti leidimg eismui riboti pateikiamas praSymas, kurio uzpildymo tvarka, reikiami
duomenys ir pridedami dokumentai nurodyti IV skirsnyje.

IV SKIRSNIS. LEIDIMO RIBOTI EISMA DOKUMENTAI
PraSymas gauti leidimg eismui riboti

35. Prasyma gauti leidimg eismui riboti reikia pateikti ne véliau kaip pries 2 savaites iki
darby pradzios.

36. PraSyme turi bati nurodyta:

36.1. duomenys apie darby ar renginio vieta:

—gyvenamojoje vietovéje gyvenamosios vietoveés dalis, gatvés, kuri yra valstybinés
reikSmeés keliy tasa: pavadinimas, kelio numeris, kelio pavadinimas, kilometras, kuriame bus
atliekami darbai.
rasis, kelio numeris, kelio pavadinimas, kilometras, kuriame bus atliekami darbai;

36.2. trumpas apraSymas, kuriame nurodomas statomo objekto pavadinimas, statybos
darby pobiudis ir technologija;

36.3. duomenys apie darby atlikimo trukme;

36.4. su praSymu pateikiami dokumentai:

—statinio ir (arba) inzineriniy tinkly tiesimo (rekonstravimo), remonto darby
magistraliniuose, krasto ir (arba) rajoniniuose keliuose ar renginio suderinti projektai;

—savivaldybés leidimas statyti arba remontuoti objekta, rengti renginj (leidimo Nr., data,
kas isdavé: pareigos, vardas, pavardé, telefonas);

—institucijy, kurios suderino projekta, sarasas (nurodomos ir institucijy teikiamos
salygos);

—statybos sutarties dél statinio ir (arba) inzineriniy tinkly statybos, tiesimo, remonto,

—jeigu keliy transporto eismas nukreipiamas Kkitais keliais (gatvémis), pridedamos
apylankos keliy schemos, suderintos su policija, keliy savininkais, Valstybine keliy transporto
inspekcija prie Susisiekimo ministerijos ar valstybinés reikSmés automobiliy kelius
prizitrin¢ia valstybés jmone (jeigu kelias yra magistralinis arba krasto — su Lietuvos
automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos). Nurodomi keliy numeriai,
pavadinimai, ilgis, dangos tipas;
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—mokescio sumokéjimg patvirtinantis dokumentas (originalas);

36.5. atliekamy darby garantinis laikas (metai);

36.6. leidimo galiojimo laikas;

36.7. jsipareigojimai:

—pastatyti visus reikiamus kelio zenklus, atitvarus, jrengti apylanka ir kitas reikiamas
technines eismo reguliavimo priemones pagal suderintg projektg ir apylankos schema,

—tiksliai laikytis leidime nurodyty salygy ir terminy,

—dirbant darbus ar organizuojant renginius priziiiréti kelio zenklus, apylanka, kad biity
uztikrintas saugus transporto priemoniy ir pés¢iyjy eismas,

—atlikti projekte numatytus kelio elementy atkiirimo darbus (Zemés sankasos, dangos
konstrukcijos, vandens nuleidimo, pakeliy sutvarkymo ir kitus) ir dalyvaujant leidima
18davusios valstybés jmonés jgaliotam atstovui suraSyti darby priémimo ir perdavimo akta,

—atsiradusius defektus tvarkyti savo léSomis visg atlikty darby garantin;j laika,

—informacijg apie kelio uzdaryma skelbti per Ziniasklaidg savo IéSomis.

37. PraSymo gauti leidima eismui riboti forma su reikiamais rekvizitais nurodyta
isakyme [6.12].

38. Leidimas riboti eismg (formg zr. jsakyme [6.12]) iS8duodamas per 2 darbo dienas,
jeigu pagal pateikta praSyma nebus pastaby ir sumokétas nustatytas mokestis uz eismo
ribojima.

Leidimas riboti eismg

39. Leidime riboti eismg pateikiami:

39.1. duomenys apie darby ar renginio vieta (pagal 36.1 papunkcio nurodymus);

39.2. statinio ar renginio projekto dél darby kelio juostoje ar kelio apsaugos zonoje
patvirtinimo ir suderinimo zymos (nurodomos institucijos, derinimo salygos, derinimo data);

39.3. mokesc¢io uz eismo ribojimg jmokos suma, mokes¢io sumokejimg patvirtinantis
dokumentas;

39.4. statybos ar renginio darby pobtidzio trumpas aprasymas;

Jeigu reikia jrengti apylanka, pateikiama apylankos schema, nurodoma, kada ir kas
suderino su policija, kelio savininku, Valstybine keliy transporto inspekcija prie Susisiekimo
ministerijos arba valstybinés reikSmes kelius priZidirin¢ia valstybés jmone (arba Keliy
direkcija);

39.5. statybos ar renginio darby vykdytojas, nurodomas juridinio asmens pavadinimas,
adresas, jmon¢s kodas, atsakingo asmens vardas, pavard¢, pareigos, telefonas;

39.6. savivaldybés leidimas statyti, remontuoti objekta arba rengti renginj, nurodomas
leidimo numeris, data, kas pasirasé, pareigos, telefonas;
asmuo), pareigos, vardas, pavard¢, atestato Nr., telefonas;

39.8. darby ar renginiy pradzios ir pabaigos datos;

39.9. atlieckamy darby garantinis laikas;

39.10. leidimo salygos, paaiSkinimas, dél ko neleidZiama iki tam tikro laiko ar kita,
pavarde.

40. Leidimo riboti eismg forma su reikiamais rekvizitais nurodyta jsakyme [6.12].

41. 2 iliustracijoje pateikta sistema, kurig galima taikyti sprendZziant dél leidimo darbo
vietose riboti eisma.
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Statvbos rangovo praSymas gauti lcidima cismui riboti
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3. Vyrayjanticms trumpalaikiams darbams

4. Galimvbé vadovautis tipine eismo schema
(TES)

Y

Leidimas riboti eisma darbo vietose pavieniams statybos darbams atlikti

2 iliustracija. Galutinis sprendimas dél leidimo darbo vietose riboti eismq

V SKIRSNIS. KELIO ZENKLU SCHEMU SUDARYMAS IR TIPINIU EISMO
SCHEMU (TES) NAUDOJIMAS

42. Jeigu darbo vietoms aptverti ir eismui reguliuoti pagal vietos situacija negalima
pritaikyti TES, nurodyty taisykliy T DVAER XII-XIV skyriuose, prie praSymo gauti leidima
eismui riboti reikia pateikti kelio zenkly schema.

43. Kelio zenkly schemos sudaromos, laikantis KET [6.4] ir taisykliy KVZT [6.10]
reikalavimy, taip pat papildomos taisykliy T DVAER nurodymais. D¢l Sviesofory padéties
reikia atsizvelgti j taisykles KS]T [6.8], d¢l reikalavimy signaly spalvoms — j standarta LST
EN 12368 [6.24], dé¢l signaly trukmés nustatymo — vadovautis kompetentingy institucijy
nurodymais, o esant apylanky ir eismo valdymo schemoms — atsizvelgti | KET [6.4]
nurodymus.
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44, Parengtas kelio Zenkly schemas statybos rangovas turi pateikti kompetentingai
institucijai (Keliy direkcijai, keliy valdytojams). Tai taip pat galioja dél Sviesofory padéties
schemy ir signaly trukmes.

45, Taisykliy T DVAER XII-XIV skyriuose yra pateiktos standartiniy situacijy TES.
Reikia kuo griezCiausiai patikrinti, ar pagrindus vietos ir eismo situacija tinka TES ir ar
bitinas kiekvienas elementas, nurodytas leidimo riboti eismg dokumentuose.

Jeigu dél vietos salygy reikia pakeitimy, tai TES tarnauja kaip pagrindas kelio zenkly
schemai sudaryti. Prireikus plang reikia papildyti arba keisti.

46. Esant didelés apimties darbams, statybos rangovams rekomenduojama kreiptis ]
keliy valdytojus (atskiru atveju — j Keliy direkcijg), kad suderinty eismo reguliavimo
koncepcija, kurig dél apstatymo kelio Zenklais, zenklinimo, atitvérimo, eismo organizavimo
aptarty drauge.

47. Kelio zenkly schemos projekto statybos rangovui nereikia $iais atvejais:

47.1. kai darbai trumpalaikiai, darbo vietos mazos apimties ir kai darby jtaka keliy
eismui labai nezymi.

Tai priklauso nuo keliy valdytojy nuoziiiros, atskiru atveju — nuo Keliy direkcijos, kai
pavieniam atvejui jvertinamos darbo vietos ir prireikus pareikalaujama kelio Zzenkly schemos;

47.2. kai yra tinkama TES.

Perémus nepakeista TES, nereikia pateikti kelio zenkly schemos. Leidime riboti eisma
yra jraSoma pastaba: ,Pateikta TES ..... “. Taip pat prireikus privalu atsizvelgti 1 vietos
ypatumus;

47.3. keliy valdytojai patys parengia kelio Zenkly schema.

Keliy valdytojai, rengdami kelio zenkly schema, turi laikytis reikalaujamo iSdéstymo
pagal KET [6.4], taisykles KVZT [6.10] ir T DVAER.

VI SKIRSNIS. DARBO VIETU APSAUGA

48. Siekiant geriau apsaugoti darbo vietas, nukreipimus ir draudimus, padaromus
naudojant kelio Zenklus ir eismo reguliavimo jtaisus, galima sugrieztinti arba papildyti
kitomis konstrukcinémis arba techninémis priemonémis. Kitoms konstrukcinéms arba
techninéms priemonéms netaikomi KET [6.4] nurodymai. Sios priemonés negali pakeisti
kelio Zenkly ir eismo reguliavimo jtaisy, taciau leidimus riboti eismg duodantys keliy
valdytojai vietoj vaziuojamosios dalies zenklinimo iStisinémis linijomis gali leisti naudoti
konstrukcinius elementus: nukreipiamuosius gulek$nius, bortus ar sienutes, kurie turi ta patj
poveiki.

49. Ypatingg reikSme¢ darbo viety apsaugai turi tinkama Keliy direkcijos ir keliy
valdytojy nuomoné dél konstrukciniy priemoniy parinkimo, nes tai sukelia sunkumy eismo
dalyviams dél eismo ribojimo masto. Darbo vietas svarbu jrengti pagristai tam, kad nebiity
pretenzijy dél pakeisty naudojimosi keliu (gatve) salygy, o dél darbo vietose esanciy greicio
mazinimo priemoniy atsiradusias eismo kliiitis, griistis arba apylankas eismo dalyviai privalo
toleruoti.

50. Nustatant darbo viety dydj ir eismo apribojimus siekiant apsaugoti darbo vietas,
reikia atsizvelgti | susijusiy su naudojimusi keliu gyventojy ir Salia kelio esanciy verslo
Jmoniy interesus, juos apsvarstyti, jvertinti ir suderinti.

51. Eismas turi bati ribojamas tik tiek, kiek taikyti reikia atliekant darbus ir kiek jis
tinkamas eismo dalyviams apsaugoti. Todel biitina eismo apribojimus ne darbo metu
panaikinti arba sumazinti.

52. Jrengiant ir apsaugant darbo vietas, be eismo saugumo uZtikrinima
reglamentuojanciy teisés akty, taip pat reikia atsizvelgti ; administracinius ir teisinius aktus
bei kodekso [6.1] nuostatas, kadangi apsaugos priemongs turi uztikrinti saugy eismo valdyma.

Tai reiSkia, kad kelyje buty iSlaikomas saugumas ir (arba) iSkilus pavojui taikomos
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biitinos saugumo priemonés.

53. Saugaus eismo valdymo jsipareigojimai galioja tiek leidima riboti eismg davusioms
institucijoms (keliy valdytojams), tiek statybos rangovams. Statybos rangovui galioja zalos
atlyginimo prievolé¢ pagal kodeksa [6.1], o institucijai — taip pat pagal kodeksg [6.1]
atsakomybé dél tarnybiniy pareigy pazeidimo.

54. Keliy valdytojai turi tikrinti, kad statybos rangovai laikytysi leidime riboti eismag
nurodyty techniniy eismo reguliavimo priemoniy iSdéstymo ir ar §ios priemonés naudojamos
tikslingai. Statybos rangovai turi jsipareigoti laikytis keliy valdytojy (atskiru atveju — Keliy
direkcijos) nurodymy.

VIl SKIRSNIS. DARBO VIETU KONTROLE
Patikros

55. Kai tik darbo vietos jrengiamos ir pradedamos naudoti, leidimg riboti eismag dave
keliy valdytojai tuoj pat turi patikrinti darbo vietas automagistralése ir greitkeliuose, keliuose
uz gyvenamyjy vietoviy riby ir keliuose (gatvése), kuriuose suteikta pirmenybé vaziuoti per
neregulivojamas sankryzas, jeigu reikia — naktj. Tai taikoma darbo vietoms patikrinti
panasiose gatvése ir sankryzose (tik vaziuojamasias dalis).

56. Toliau atliekant darbus leidima riboti eismg dave keliy valdytojai ir, jeigu derinimo
salygose nurodyta, kity institucijy atstovai turi kontroliuoti darbo vietas, pasirinkdami jas
atsitiktinai. Taip pat jas reikia kontroliuoti pasibaigus darbo laikui, naktj, SeStadieniais ir
Svenciy dienomis.

57. Jeigu kelias (gatvé) yra visiSkai uztvertas, atitinkamais laikotarpiais reikia patikrinti,
kaip apylankos ruozai apstatyti kelio Zenklais.

58. Patikros metu nustacius, kad pastatyti kelio Zenklai, Zenklinimas ir eismo
reguliavimo jtaisai neatitinka nurodyty leidime riboti eisma, nedelsiant reikia reikalauti
tinkamai pakeisti.

59. Keliy direkcija gali panaikinti, pakeisti, papildyti keliy valdytojy duotus leidimus
riboti eismg. Kad biity iSvengta netinkamy priemoniy, kurios be reikalo trukdyty keliy
tiesybai ir dar pailginty darby periodg arba kelty grésme¢ darby saugai darby zonoje,
atsiradimo, prie§ atliekant pakeitimus, reikia derinti su keliy valdytojais ir prireikus — su
policija.

60. Jeigu keliy valdytojai mano, kad Keliy direkcijos numatytos kai kurios priemonés
yra netikslingos arba nepakankamos, jie turi su Keliy direkcija inicijuoti atitinkamus
patobulinimus (pataisas).

61. Jeigu policija nustato leidimo riboti eismg darbo vietose pazeidimy, kuriy statybos
rangovas tuoj pat nepasalino, turi nedelsiant pranesti Keliy direkcijai arba keliy valdytojams.
Kontroliuojant policijai kiekvienas policininkas pagal KET [6.4] turi teis¢ pats imtis laikinyjy
priemoniy. Apie tai jis turi informuoti keliy valdytojus.

62. Pakeitimus, kuriuos darbo vietose dél neatidéliotiny eismo priezas¢iy nurodoma
padaryti, reikia jtraukti j kelio zenkly schema, o juos nurodes padaryti asmuo turi pasirasyti.
Dalyvaujancias institucijas ir tarnybas tuoj pat reikia informuoti rastiskai.

UzZsakovo kontrolé

63. Uzsakovo kontrol¢ sudaro:

63.1. gaminiy, panaudoty techninéms eismo reguliavimo priemonéms, savybiy kokybés
patikra;

63.2. pléveliy fotometriniy savybiy nustatymas;

63.3. papildomi kontroliniai bandymai akredituotoje laboratorijoje.
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Statybos rangovo kontrolé ir priezitra

64. Statybos rangovas darbo vietose turi atlikti techniniy eismo reguliavimo priemoniy
kontrolés, techninés priezitiros, taisymo, keliy tiesimo medziagomis uZter§ty eismo zony
valymo darbus.

65. llgalaikes darbo vietas statybos rangovas arba jo paskirtas atsakingas asmuo turi
tikrinti:

65.1. darbo dienomis — du kartus per dieng (prie§ darbo dienos pradzig ir po darbo
dienos);

65.2. ne darbo dienomis — vieng kartg per diena;

65.3. kitais atvejais — po liG¢iy ir audry.

VI SKYRIUS. VERTIKALIEJI ZENKLAI IR HORIZONTALUSIS ZENKLINIMAS
I SKIRSNIS. VERTIKALIUJU KELIO iENKLU NAUDOJIMO YPATUMAI
Bendrosios nuostatos

66. Darbo vietoms apstatyti naudojami vertikalieji kelio Zenklai (toliau — VZ), kuriy
priekiné Zenklo pusé gali buti standartiné ir (arba) projektuota individualiai.

Pagal KET [6.4] VZ skiriami j jspéjamuosius, pirmumo, draudZiamuosius,
nukreipiamuosius, nurodomuosius, informacinius. Taisyklése T DVAER nurodyti tik tie VZ,
kurie kelio juostoje ties darbo vietomis yra naudojami eismui reguliuoti.

Vadovaujantis taisykliy KVZT [6.10] III skyriaus I skirsniu, VZ dydis nurodytas XII —
XIV skyriuose.

67. Visi VZ, priestaraujantys laikinai eismo tvarkai darbo vietose, turi bati panaikinti.
Didzioji dalis VZ turi bati tik $viesa atspindintys (tokiy VZ reikalaujamos charakteristikos
nurodytos aprase TRA VZ [6.14]).

VZ, kurie blogai atpaZjstami, neturi bati naudojami (pvz., kai priekinés Zzenklo pusés
negalima vienareik§Smiskai identifikuoti arba kai yra daugiau kaip 20 % mechaniskai pazeisto
Sviesg atspindincios plévelés ploto).

) 68. Taip pat darbo vietose reikéty naudoti gerai matomus, stabilius, atsparius sgsikiui
VZ.

69. Iidéstant VZ reikia atsizvelgti, kad taikomy priemoniy laikotarpiu biity panaikintas
priestaraujantis eismo reguliavimas (uzdengiami, nuimami VZ, panaikinamas netinkamas
zenklinimas).

VZ jrengimo aukstis

70. VZ jrengimo aukstis parenkamas pagal 1-3 lentele (taip pat Zr. taisykliy KVZT
[6.10] nurodymus).

1 lentelé. Vertikaliyju kelio Zenkly (VZ) jrengimo aukstis
Irengimo aukstis, m

Irengimo vieta gyvenamosiose vietovése uz gyvenall'rilll);li y vietoviy
Salia vaziuojamosios dalies 2,0-4,0 15-2,2
Vir$ vaziuojamosios dalies 5,0-6,0 5,0-6,0
Vaziuojamojoje dabqe ar 0,6-4.0 0.6-4.0
saugumo saleléje
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71. Ne gyvenamosiose vietovése rekomenduojamas S$alia vaziuojamosios dalies
jrengiamy VZ aukstis 1,7 m, gyvenamosiose vietovése — 2,2 m. Rekomenduojamas 407-0jo,
408-0jo, 409-0jo VZ, jrengiamy _vaziuojamojoje dalyje ar saugumo salelése, aukstis —1 m.

72. Darbo viety zonose VZ jrengimo aukstis gali buti sumaZinamas, jeigu VZ jrengiami
ne pésciyjy ir (arba) dviraciy tako zonoje.

73. 146-0j0, 147-0jo ir jy segmenty, 148-ojo VZ jrengimo aukstis — 0,6-1,2 m; 149-asis
VZ (nukreipiamoji gairé (NG) statomas 0,00-0,25 m aukityje.

74. Papildomos lentelés tvirtinamos prie pat VZ taip, kad jos neuzdengty VZ arba
padios nebity juo uzdengtos. Atstumas tarp VZ ir papildomos lentelés, taip pat tarp
papildomy lenteliy neturi buti didesnis kaip 0,05 m.

VZ jrengimas skersiniame pjuavyje

75. Visi VZ, isskyrus taisyklése KVZT [6.10] nurodytus atvejus, jrengiami desinéje
kelio vaziuojamosios dalies, pés€iyjy ir (arba) dviraciy tako puséje arba virs jy.

Desinéje kelio pus¢je jrengti zenklai gali buti dubliuojami (dubliavimo galimybé
nurodyta taisykliy KVZT [6.10] IV skyriaus IV skirsnyje).

76. Darbo vietose, taip pat laikinai keidiant eismo tvarka, VZ leidziama jrengti
vaziuojamojoje dalyje ir kelkrasStyje. Esant dviem arba daugiau eismo juosty ta pacia
kryptimi, labai intensyviam eismui arba nepalankioms vietos salygoms, galima VZ jrengti
kairéje vaziuojamosios dalies puséje, pvz., ant saugumo salelés, skiriancios vaziuojamaja dalj,
jeigu yra pakankamai vietos.

77. Vienoje kelio vietoje (kelio skerspjiivyje), neskaitant dubliuojanciy zenkly ir
papildomy lenteliy, gali biiti jrengiami ne daugiau kaip trys VZ. Gyvenamosiose vietovése
vienoje vietoje (gatves skerspjlivyje) prireikus gali biiti jrengiami keturi kelio Zenklai.

Atstumas nuo eismo juostos arba vaziuojamosios dalies apribojimo istisine zenklinimo
linija iki nukreipiamosios gairés (NG) briaunos turi biiti ne maZesnis kaip 0,25 m.

78. Darbo vietose jrengiant VZ 3alia kelio, atstumas nuo kelio vaziuojamosios dalies
krasto iki artimesniojo VZ krasto turi bati 0,50-2,00 m (ne gyvenamosiose vietovése
rekomenduojamas atstumas — 1,00 m). Tai galioja jrengiant skydus, nurodancius atlankuy,
pereigy vietas, eismo kryptis juostose.

Jrengiant 628-ajj VZ ir skydus, informuojan¢ius apie darby vietas, darby trukme ir pan.,
Sis atstumas gali biti iki 5,00 m.

79. Atstumas tarp greta vienas nuo kito jrengty VZ turi biti 0,05-0,20 m.

Atstumas nuo eismo juostos arba vaZiuojamosios dalies apribojimo istisine Zenklinimo
linija iki 149-0jo VZ (NG) briaunos turi biiti ne mazesnis kaip 0,25 m.

Ispéjamujy VZ naudojimas

80. Ispéjamieji VZ naudojami, siekiant jspéti eismo dalyvius apie pavojinga kelio ruoza
(taisykliy T DVAER atveju — apie darbo vietas), kuriuo vaziuojant priklausomai nuo saglygy
reikia imtis atitinkamy priemoniy.

Jeigu tikimasi, kad darbo vietose atsiras laikiny pavojy arba trikdziy (pvz., terSaly,
issviedziamos i3 po raty skaldelés), reikia naudoti atitinkamus jspéjamuosius VZ.

Ispéjamyjy VZ naudojimo bendrieji reikalavimai ir jrengimo ypatumai nurodyti
taisykliy KVZT [6.10] | skyriaus I ir 111 skirsniuose.

81. 106-asis VZ ,,Darbai kelyje* dazniausiai naudojamas, kai darbo vietos turi tiesioginj
poveiki eismui. Taip pat jis galioja tada, kai nejrengiami kiti VZ (pvz., 123-asis
,Susiauréjimas®). 106-ajj VZ galima nejrengti tada, kai visas eismas prie§ darbo viety pradzia
yra nukreipiamas apylanka.
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81.1. 106-ojo VZ jrengimo atstumas ir batinybé jj pakartoti nurodytas taisykliy KVZT
[6.10] IV skyriaus I ir 111 skirsniuose.

81.2. Trumpalaikése darbo vietose, kuriose yra kilnojamyjy atitvérimo skydy,
nurodanéiu, kad tai yra darbo vietos, 106-ojo VZ naudoti nereikia.

81.3. 120-3jj VZ ,,Nelygus kelias“ arba 150-ajj ,,Provézos* reikia naudoti visur, kur yra
pavojingy nelygumy arba jie sunkiai pastebimi. Darbo vietose tai gali biiti didesnés iskysos,
per kurias reikia pervaziuoti (pvz., vaziuojamosios dalies dangos krastai, laikinyjy tilty
elementai, iSsikiSusios kanaly perdangos arba laikinos nuovazos).

82. 123-igji VZ ,Susiauréjimas®, 124-ajj ,.Susiauré¢jimas i§ desinés“, 125- ajj
Ldusiaur¢jimas 1§ kairés* darbo vietose reikia naudoti tada, kai atsiradusios susiauréjusios
vaziuojamosios dalies vietos sunkiai pastebimos, kai eismo dalyviai jy nesitiki arba kai
vaziuojamoji dalis abiem kryptimis dél susiaurinimo turi maziau kaip po dvi eismo juostas.
Be to, susiaurinti reikia sklandziai (palaipsniui) ir (arba) tinkamai pazenklinti naudojant
horizontalyjj Zenklinima pagal taisykles KZT [6.9] ir eismo reguliavimo jtaisus. Siaurose
vietose, kurios yra pazymétos 205-uoju VZ ,Priespriesinio eismo pirmenybé® ir 206-uoju
~Pirmenybé prieSpriesinio eismo atzvilgiu®, galima atsisakyti 123-i0jo, 124-0jo ir 125-0jo
VZ.

Vienos krypties eismo vaziuojamojoje dalyje, panaikinus eismo juosta arba d¢l
susiaurinimo pablogéjus eismui, eismg nurodo speciallis susiaurinimo vieta nurodantys
skydai.

83. Jeigu pries darbo vietas tikimasi transporto grusc¢iy padidéjimo dél eismo
reguliavimo apstacius kelio zenklais, tinkamoje vietoje prie§ griis¢iy pavojy reikia perspéti
eismo dalyvius ir naudoti 135-ajj VZ ,, Transporto gristis®.

84. 126-3jj VZ ,,.Dvipusis eismas“ reikia naudoti, kai darbo viety zonose dél uztverty
eismo juosty viena kryptimi laikinai leidziamas dvipusis eismas prieSingos eismo krypties
juostose arba automagistraliy ir greitkeliy prieSingos krypties vaziuojamojoje dalyje. Prireikus
§is VZ jrengiamas abiejose eismo kryptyse ir jeigu darby ruozas yra ilgas, — pakartojamas.
Kiekvienos eismo krypties juostas reikia atskirti geltonos spalvos horizontaliojo Zenklinimo
iStisine linija.

84.1. Jeigu vienoje vaziuojamojoje dalyje yra daugiau kaip dvi laikinos prieSpriesinio
eismo juostos, tai vengiant klaidinimo reikia naudoti ne tik 126-ajj VZ ,,.Dvipusis eismas®, bet
ir skydus, kurie nurodyty eismo krypt;.

84.2. Jeigu yra susiaurinty ruozy kaita, nurodanciais eismo kryptis skydais juos reikia
aiskiai nurodyti.

85. Gyvenamosiose vietovése arba uz jy prie$ Sviesoforus, esancius darbo vietose,
galima naudoti jspéjamajj 112-3jj VZ ,,Sviesoforas®.

Pirmumo VZ naudojimas

86. Pirmumo VZ naudojimo bendrieji reikalavimai ir jrengimo ypatumai nurodyti
taisykliy KVZT [6.10] V skyriaus I ir I skirsniuose.

87. 203-3ji VZ ,,Duoti kelig* reikia naudoti prie§ darbo vietose esanéiy jvazy greitéjimo
juostos pradzig.

88. 204-3ji VZ ,Stop“ darbo vietose reikia naudoti dél darbinio transporto, kuris turi
daznai pervaziuoti per i§vazas ir jvazas.

89. 205-3jj VZ ,,Priespriesinio eismo pirmenybé* ir 206-3jj VZ ,,Pirmenybé priedpriesinio
eismo atzvilgiu“ reikia naudoti tik tada, kai daugiaaséms transporto priemonéms nepakanka
vietos susitikus prieSais prasilenkti ir susiaur¢jimas i§ abiejy pusiy aiSkiai matomas. Kai yra
ypac pavojingy kelio viety ir eismas intensyvus, dél laukianiyjy eismo sraute 205-ajj VZ reikia
dubliuoti.

89.1. Jei keliuose, kuriuose leistinas didziausias greitis didesnis nei 50 km/h, ties darbo
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vietomis reikia jrengti 205-ajj VZ, tai pries §j Zenkla greitis turi biiti ne didesnis kaip 50 km/h;
89.2. Uz gyvenamyjy vietoviy reikia papildomai jrengti 325-3;1 VZ ,Lenkti
draudziama“.

DraudZiamyjy VZ naudojimas

90. Draudziamyjy VZ naudojimo bendrieji reikalavimai ir jrengimo ypatumai nurodyti
taisykliy KVZT [6.10] VI skyriaus I ir II skirsniuose.

91. 302-asis VZ ,,Eismas draudziamas®, 303-iasis VZ , Motoriniy transporto priemoniy
eismas draudZiamas®, 304-asis VZ , . Krovininiy automobiliy eismas draudZiamas“ daznai gali
biti jrengiami tarp apylankos ruoZo pradZios ir darbo viety keliy ruozuose. Siuos VZ su
papildomomis lentelémis reikia jrengti kelio ruozy pradziose (apylankos pradzioje). Dél
vietinio autotransporto papildomoje lentel¢je reikty nurodyti, kur galima nuovaza.

92. 317-3jj VZ ,Ribotas plotis* reikia jrengti susiaurintoje eismo zonoje, kurios plotis
yra mazesnis kaip 3,5 m. Leistinas eismo zonos plotis VZ nurodomas, atskai¢ius 2x0,25 m
(¢ia 0,25 m — apsauginis plotis).

93. 316-3jj VZ ,,Ribotas aukstis“ priklausomai nuo auki¢io darbo vietose apribojimo
reikia naudoti Zemiausioje eismo zonos arba eismo juostos vietoje, atitinkamai pagal 2 lentele
parenkant aukscio (zr. 16 iliustracijg) apribojima.

94. 317-ojo ,,Ribotas plotis* ir 316-0jo ,Ribotas aukstis* \4 skaitmenys zenklo
priekingje puséje nurodomi apvalinti 0,1 m tikslumu. Apribojimy zonas reikia pazyméti
laikinus gabarito vartus Zenklinan¢iomis jstrizomis ir vertikaliomis raudonos ir baltos spalvos
juostomis (zr. VII skyriaus IV skirsnj).

2 lentelé. Zenklinimo zony nustatymas darbo vietose, esant apribotam patiltés auk3¢iui

.. . 316-asis VZ ,,Ribotas Auks¢io vir§ eismo zonos
Statinio gabaritas s vy
aukstis* su uZrasu atsarga
4,49-4,20 4,00” 0,49-0,20
4,19-4,10 3,90 0,29-0,20
4,09-4,00 3,80 0,29-0,20
3,99-3,90 3,70 0,29-0,20
3,89-3,80 3,60 0,29-0,20
") galioja zonose, kuriose dél statybos darby atsiranda maZesnis aukstis uZ pries tai buvusj

95. 329-asis VZ ,Ribotas greitis“ gali biiti naudojamas ne tik dél maZesnio eismo
juostos plocio, nepalankaus vaZiavimo kreivése (pvz., eismo juosty kaita), del blogo
matomumo arba dél prastos vaziuojamosios dalies dangos biiklés, taciau ypac dé¢l darbo viety
apsaugos (pvz., darbai Soninése arba sustojimo juostose netrukdant eismui).

Jeigu greiCio ribojimag reikia taikyti vien tik dél dirbanéiyjy apsaugos darbo vietose,
tokie apribojimai ne darbo metu turi buti panaikinami arba grazinamas ankstesnis leistinas
greitis.

Jeigu nustatytas greicio apribojimas prie§ darbo vietas skiriasi nuo leistino vaziavimo
greic¢io prie§ tai buvusiame kelio ruoze daugiau kaip 20 km/h, greitis turi buti ribojamas
pamazu, naudojami keli 329-ieji VZ ,,Ribotas greitis* taip, kad ribojimo Zingsnis nebiity
didesnis kaip 20 km/h (pvz., ribojant greit; nuo 90 km/h iki 50 km/h, reikia naudoti ne maziau
kaip du VZ, kuriy viename biity nurodyta 70 km/h, kitame — 50 km/h reik§més), o atstumas
tarp Zenkly blity ne maZesnis kaip 100—-150 m. Jeigu greicio ribojimo Zingsnis yra 10 km/h,
atstumas tarp zenkly neturi biiti maZesnis kaip 50 m (pagal taisykles KVZT [6.10]).

96. 325-3ji VZ ,Lenkti draudziama“ reikia naudoti visur, kur dél vaziuojamosios dalies
susiaurinimo lenkimas laikomas neatsakingu veiksmu arba, pvz., dél mechanizmy, darbinio
transporto néra aiSkaus matomumo arba eismg labai apriboja marSrutinis transportas. Toks
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draudimas yra tikslingas, kad biity garantuojama netrukdomai jvaziuoti | siaurg vietg; S$iuo
atveju rekomenduojama 325-ajj VZ naudoti i§ abiejy pusiy. Prireikus jis pakartojamas pries
ruozo, kuriame draudZiama lenkti, pradZia su papildoma lentele — 801-uoju VZ , Atstumas iki
objekto®.

97. Apriboty ruozy uz darbo viety pabaigoms pazyméti atitinkamai naudojami 326-asis
VZ ,Lenkimo draudimo pabaiga®, 330-asis VZ ,,Grei¢io ribojimo pabaiga®, 336-asis VZ
»Apribojimy pabaiga“.

97.1. Kelivose uz gyvenamyjy vietoviy riby, automagistralése ir greitkeliuose ilgalaikiy
darbo viety apriboty ruoZy pabaigas visada reikia nurodyti naudojant 336-ajj VZ ,,Apribojimy
pabaiga®.

97.2. Kai vaziavimo greitis ribojamas pamazu (statomi vienas paskui kitg keletas 329-
yju V2) ir reikia panaikinti visy 329-yjy VZ galiojima, vietoj 330-ojo VZ ,,Greicio ribojimo
pabaiga“ reikia naudoti 336-3jj VZ ,,Apribojimy pabaiga®.

98. 332-3ji VZ ..Sustoti draudziama“ ir 333-ajj VZ ,.Stovéti draudZiama® prie darbo
viety reikia jrengti tik ten, kur stovédamas arba sustodamas autotransportas turi jtakos
saugiam eismui arba eismo srautui, pvz., trukdo keliy tiesybos darbams. 332-asis VZ ,,Sustoti
draudziama“ su papildomomis lentelémis gali galioti tik tam tikru paros metu.

Nukreipiamyjuy VZ naudojimas

99. Nukreipiamieji VZ naudojami tam tikram eismo reZimui nustatyti. Jie jrengiami
pries pat kelio ruoza (darbo vietas), kuriame nustatomas tam tikras eismo rezimas arba pries
pat vaziuojamyjy daliy sankirta.

Nukreipiamyjy VZ jrengimo ypatumai nurodyti taisykliy KVZT [6.10] Il skirsnyje.

100. 401-asis VZ ,Vaziuoti tiesiai“ naudojamas, kai reikia neleisti transporto
priemonéms sukti i kaire, apsisukti arba sankryzose sukti j deSing.

101. VZ nuo 402-0jo iki 406-ojo (,,Vaziuoti j desine, ,, Vaziuoti j kaire®, ,,VaZiuoti
tiesiai arba j deSing®, ,,VaZiuoti tiesiai arba ] kair¢®, ,,Vaziuoti | deSine arba ] kair¢*) be
papildomy lenteliy gali biiti jrengiami ten, kur atsiranda kita eismo kryptis arba draudziama
vaziuoti. Jeigu vietiniam, darbiniam, marSrutiniam transportui, i8skyrus likusj transporta,
leidziama vaziuoti tam tikra eismo kryptimi, tai prie VZ nuo 402-0jo iki 406-ojo reikia jrengti
papildomas lenteles.

102. 407-asis ,,Apvaziuoti i§ deSinés®“, 408-asis ,, Apvaziuoti i§ kairés®“, 409-asis
,Apvaziuoti i§ desinés arba kairés“ VZ nurodo automobiliy vairuotojams pasukimo pries
kliiitj, atsirasian¢ig vaziavimo kryptyje, puse, kuria reikia klititj apvaziuoti. Siy VZ esmé yra
ta, kad apvaziuoti reikia tuoj pat uz zenklo, todél toje puséje, kurioje galioja VZ, neleistinas
prieSprieSinis eismas.

Tuo atveju, kai vaziuojamosios dalies viduryje yra saugumo salel¢ arba skiriamoji
juosta, 407-aji, 408-ajj, 409-ajj VZ reikia jrengti ant jy. Taip pat darbo viety zonose
rekomenduojama tuos nurodymus akcentuoti naudojant horizontalyjj Zenklinimg (geltona
linija 1.4 pagal KET [6.4]), atriboti eismo juostas arba uzbriikSniuoti nukreipimo saleles (1.15
pagal KET [6.4]).

103. Jei 407-ojo ,,Apvaziuoti i§ deSinés“, 408-0jo ,,Apvaziuoti i§ kairés* ir 409-0j0
»Apvaziuoti i§ deSinés arba kairés“ VZ nurodymai yra prieftaraujantys, reikia taikyti
atitinkamas priemones: pastatyti 149-uosius VZ (nukreipiamasias gaires (NG) ir (arba) 146-
0jo, 147-0jo VZ segmentus (S) abiejose eismo juostos pusése arba naudojant horizontalyjj
Zenklinima nuZymeéti eismo juostas.

Informaciniy VZ naudojimas

104. Darbo vietose gali biiti naudojami 628-asis VZ ,, Apylankos schema*, nuo 629-0jo
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iki 634-0jo VZ ,Apylankos kryptis“, 635-asis, 636-asis VZ ,,Persirikiavimo rodykle“ ir
jvairiis priekiniai signaliniai skydai, taip pat geltonos spalvos skydai, nurodantys atlanky,
susiaurinimy vietas, eismo kryptis juostose.

Atstumui iki darby vietos nurodyti gali biiti naudojamos papildomos lentelés (801-asis
VZ , Atstumas iki objekto) arba atstumas gali bati tiesiogiai nurodomas ant geltonos spalvos
skydo.

I1 SKIRSNIS. VERTIKALIUJU KELIO ZENKLU SKYDU APSVIETIMAS

105. Kad biity galima pagerinti padengty §viesa atspindin¢iomis plévelemis VZ skydy,
kuriuos prieblandoje, tamsoje arba esant blogoms matymo salygoms sunku jzidréti,
matomuma, juos galima apSviesti. Tai dazniausiai tikslinga daryti, jei Zenkly skydy priekinei
pusei padengti buvo naudotos RAI1 klasés A struktiiros Sviesg atspindinios plévelés
(eksploatacines charakteristikas zr. aprase TRA VZ [6.14]). Be to, apsviediant VZ prieking
zenklo pusg, taip pat jie tampa geriau matomi ir jskaitomi.

106. Paprastai, apsvietimo gaubtq reikéty uzdéti ant VZ virsutinés pusés. Svieciancius
VZ rekomenduojama kiek galint istisai apsviesti, taciau isvengti dideliy rySkumo skirtumy.
Konstrukciniai sprendimai gali padéti sudaryti kliutis priesprieSinio eismo akinimo jtakai
(pvz., naudoti pritvirtinamus Sviestuvus su pilkos spalvos apsauganciais nuo akinimo
ekranais). Taip pat reikéty zitiréti, kad jrengus $vieciancius VZ jie neturéty jtakos likusiems
VZ ir kad eismo dalyviai dél §viecianciy VZ nebiity akinami.

111 SKIRSNIS. HORIZONTALIOJO ZENKLINIMO YPATUMAI

107. Darbo viety zonose eismo juostoms Zenklinti naudojamas laikinas horizontalusis
7enklinimas (LZ). Eismo juosty LZ yra ypa¢ svarbus darbo viety zonose nukreipti eismui. LZ
turi bati padaromas, laikantis KET [6.4] ir taisykliy KZT [6.9] nurodyto Zenklinimo formy,
naudojamos geltonos spalvos linijos arba geltonos spalvos iskiliyjy Sviesograziy zenklinimo
elementy eilutés dangoje. LZ panaikina esamas baltos spalvos eismo juosty apribojimo
1Stisines ir briikkSnines linijas (pagal KET [6.4]), jy nepasalindamas arba neuzdengdamas.

LZ naudojamos medziagos turi atlikti standarty LST EN 1436+A1 [6.17], LST EN 1824
[6.21] ir LST EN 1871 [6.22] reikalavimus.

108. Gali buti atvejy, kai nuolatinis horizontalusis zenklinimas vykstant eismui darbo
vietose, ypac atlanky, keturSaliy ir triSaliy sankryzy viename lygyje zonose, laikinai
pazenklinus gali klaidinti eismo dalyvius, todél pagal kiekvienos linijos reikSme¢ nuolatinj
horizontalyjj Zenklinima reikia:

—panaikinti,

—uzdengti,

—perbraukti kryZmai geltona spalva,

—papildyti geltona spalva.

109. Atlanky, keturSaliy ir triSaliy sankryZy viename lygyje i8ilginj zZenklinima, galintj
daryti jtaka eismui, reikia ypac kruops¢€iai patikrinti ir prireikus taikyti tinkamas priemones.

110. Jei darbo vietose baltomis rodyklémis nurodyta eismo kryptj reikia pakeisti ir
(arba) papildyti, tai keisti ir (arba) papildyti kiekvienu atveju reikia naudojant geltonos
spalvos rodykles; negaliojancias baltos spalvos rodykles arba jy dalis kryZzmai perbraukti
geltona spalva.

111. Visg isilginj LZ, i$skyrus vietas, kuriose nutraukiami vaZziuojamosios dalies
apribojimai, galima padaryti jrengiant iSkiliuosius SviesograZius Zenklinimo elementus
dangoje.

Iskiliyjy Sviesograziy Zenklinimo elementy eksploatacinés charakteristikos turi atitikti
nurodytas standarte LST EN 1463-1 [6.18], pagaminimas — atitikti standarto LST EN 1790
[6.20], bandymy rezultatai — standarto LST EN 1463-2 [6.19] reikalavimus. Atstumai tarp
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i8kiliyjy Sviesograziy zenklinimo elementy dangoje nurodyti 3 lenteléje.



3 lentelé. Atstumas tarp iSkiliuju Svieso

22

raziy Zenklinimo elementy dangoje, m

[6.4])

.- Visi keliai,
Keliai o .
5 (gatvés) 1sskyr_us Automagistra
Zenklinimo linijos g . automagistral lés ir
gyvenamosios ) N
. . esir greitkeliai
e vietoveése - .
greitkelius
Siaura i$tisiné linija 1.4 (pagal KET
[6.4]):
* eismo juosty apribojimas 0,5 0,5 0,5
* vaziuojamosios dalies apribojimas:
— normalus atvejis 05 3,0 5,07
— atlanky zonos 0,5 0,5 1,0
Siaura briiksnin¢ linija 1.9 (pagal KET 0,33 0.5 1.0

) esant vaziuojamosios dalies likutiniam plo&iui nuo 6 m iki 3 m

112. Naudojant iskiliuosius Sviesograzius zenklinimo elementus ant zenklinimo folijos

atstumas tarp jy turi buiti 1 m.

113. Dvigubos zenklinimo linijos naudojamos priesingos krypties (laikinoms) eismo
juostoms atskirti. Dvigubos Zenklinimo linijos padaromos i§ iskiliyjy Sviesograziy zenklinimo
elementy dangoje, prireikus — 1§ elastiniy statmenyjy Zenklinimo elementy. ISdéstymo

atstumai nurodyti 3 iliustracijoje.

1K

_ 0 _ 0
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10000

_0_
0 1,00 00.5& O

_0 —

_ &

012

3 iliustracija. ISkiliyjy SviesogrqZiy Zenklinimo elementy dangoje ir prireikus is elastiniy
statmenyjy Zenklinimo elementy (ESE) iSdéstymo atstumai, m

VIl SKYRIUS. EISMO REGULIAVIMO ITAISAI

I SKIRSNIS. BENDRIEJI NURODYMAI

114. Eismo reguliavimo jtaisus sudaro atitveriamieji ir nukreipiamieji, priekiniai
Isp€jamieji jtaisai, taip pat blyksin¢iy signaly ir Sviesofory postai.
115. Nurodyti eismo reguliavimo jtaisai yra naudingi ir reikalingi bei papildo KET

[6.4].

11 SKIRSNIS. ATITVERIAMIEJI IR NUKREIPIAMIEJI ITAISAI

116. Atitveriamieji jtaisai yra aptvérimo barjerai (AB), nukreipiamosios gairés (NG)
arba jsp&jamosios gairés, nukreipiamieji kiigiai (NK), kilnojamieji atitvérimo skydai.
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Itaisy isdestymui ir savybems galioja taisykliq T DVAER nurodymai
tarnauja }Spetl pries darbo vietas, darbo vietoms atitverti, optiniu biuidu eismui orientuoti ir
eismui reguliuoti darbo vietose.

118. Isdéstant atitveriamuosius jtaisus rekomenduojama jvertinti tai, kad jie biity gerai
matomi ir stabiliis.

119. Atitveriamiesiems jtaisams Zenklinti reikia naudoti pléveles ne Zemesnés kaip RA1
klasés (A struktiiros) pagal apraso TRA VZ [6.14] reikalavimus).

Aptvérimo barjerai (AB)

120. AB naudojami vaziuojamosios dalies zonoms skersai ir iSilgai atitverti. Paprastai
AB juostos aukstis, skaiiuojant nuo virSutinés briaunos iki apatinés briaunos, turi bati ne
maZesnis kaip 250 mm (apie dalinj ir visi$ka atitvérima, taip pat signaliniy Zibinty (SZ)
i8déstyma ir jy spalvas Zr. 142—147 punktuose).

AB priekiné pusé turi biiti pazenklinta vertikaliomis raudonomis ir baltomis juostomis,
kuriy plotis 200 mm. Abiejuose AB galuose turi biiti raudonos juostos. Kita pusé kaip ir kity
kelio Zenkly turi biti pilkos spalvos (aprasas TRA VZ [6.14]).

121. AB virSutiné briauna turi biiti 1 m vir$ pavirSiaus, ant kurio pastatytas AB.

122. Kai AB atitveriama dalis vaziuojamosios dalies, tai greta AB reikia naudoti 149-3ji
VZ ,Nukreipiamoji gairé“ (NG). Dalinio atitvérimo naudojant AB su NG pavyzdj zr. 4
iliustracijoje.

2=

0,25

| 0,25

040 040

040

4 iliustracija. Dalmto atztverzmo naudojant aptve'rtmo barjerq (AB) isdéstymas, m

-

123. Pésciyjy ir dviraciy takams atitverti dazniausiai reikia naudoti AB, kuriy juostos
aukstis 100 mm.

124. Kreivéje vietoj AB neturéty biti naudojami kryptj nurodantys skydai (146-asis VZ
,Posiikio kryptis j desing*,147-asis VZ ,,Posiikio kryptis j kairg®).

125. Tran$éjy zonose arba greta pésciyjy ir atsarginiy taky, taip pat pésciyjy zonose AB
apacioje reikia pritvirtinti ypatingus jsp&jamuosius jtaisus akliesiems, t. y. papildomas
kontaktines juostas. Kontaktinés juostos akliesiems turi biiti 100 mm aukscio ir pritvirtinamos
lygiagreciai su AB juosta. Jy apatiné briauna neturi biti aukS$ciau kaip 150+5 mm nuo
pavirSiaus, ant kurio pastatytas AB.

Nukreipiamosios (NG), jspéjamosios gairés, segmentai (S)

126. Paprastai NG 149-ojo VZ dydis yra 1000 x 250 mm, o jrengty ant apsauginiy
gulek$niy ir borty, taip pat ant statybiniy tvoreliy — 500 x 125 mm. Dazniausiai statomos
vienpusés NG. Dvipusés NG naudojamos tik tada, kai ta pati vaziuojamoji dalis naudojama ir
prieSprieSiniam eismui, o prieSprieSinis eismas neatskirtas Zenklinimu arba konstrukciniais
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nukreipiamaisiais elementais.

NG turi tenkinti reikalavimus kelio zenklams pagal LST EN 12899-1 [6.28] ir aprasa
TRA VZ [6.14].

127. NG reikia pastatyti taip, kad jstrizos juostos blity pasvirusios j eismo zong, o gairés
ploksté stovéty statmenai eismo krypciai.

128. Kai atitveriama skersai, ant kiekvienos NG reikia pritvirtinti SZ. Tai galioja ir
atitveriant iilgai, jei yra atlankos. Visais kitais iSilginio atitvérimo atvejais SZ ant NG galima
atsisakyti.

128.1. SZ taip pat galima atsisakyti, kai dé¢l didelio aplinkos skais¢io netikslinga juos
jjungti. Taip pat reikia uztikrinti, kad Sie Sviesos Saltiniai nakties metu nebus sumazinti arba
iSjungti.

128.2. Normaliais atvejais reikia naudoti geltona nuolating SZ §viesa. Jeigu
gyvenamojoje vietovéje reikalaujama, kad SZ §viesa nebity rySkesné uz kitus $viesos
Saltinius, iSimtiniais atvejais ant NG galima naudoti blyksin&ius SZ.

128.3. Esant daliniam atitvérimui smailiu kampu tam tikrais atvejais SZ gali biti
panaudojami Sviesos elementy junginiui (Zr. 145 punktg) sudaryti.

129. NG tarnauja eismui vaziuojamojoje dalyje organizuoti (iSilginis atitvérimas ir
skersinis atitvérimas smailiu kampu). Neleistina jy naudoti apsaugai prie iSkasy, ant pés€iyjy
ar dviraciy taky.

130. Ispéjamosios gairés pagal T DVAER yra tos pacios NG, kuriy dydis yra
nestandartinis (aukstis — 2000 mm, plotis — 250 mm arba 2500 x 500 mm).

130.1. Ispéjamoji gair¢, gali biiti naudojama atitvérimo pradzioje tos pacios krypties
eismo srautui i$skirti arba saugumo salelése, jeigu esant intensyviam eismui (susidarius
kolonoms) ar d¢l kitokiy priezasCiy yra pavojus, kad standartinio aukscio atitvérimas nebus
laiku pastebétas. Ispéjamosios gairés pavyzdj zr. 5 iliustracijoje.

A
A
A
A

5 iliustracija. Ispéjamosios gairés pavyzdys

130.2. Jei, pvz., dél susiaurinimo atitvertos eismo zonos pradzioje, kur naudojama
Ispéjamoji gairé, neuztikrinamas pakankamai saugus matomumas, tada tokiu atveju ja galima
jrengti su SZ.

130.3. Jspéjamoji gaire, kurios priekiné Zenklo pusé atitinka NG, gali biiti naudojama su
signaline véliavéle (zr. 12 iliustracijg) kaip vienas 18 priekiniy signaliniy jtaisy.

131. Skersiniam atitvérimui padaryti susiaurinimo, atlanky, pereigy vietose galima
naudoti 146-0jo ar 147-ojo VZ segmentus (S), atitinkamai juos derinti su NG (pavyzdzius Zr.
tipinése eismo schemose (TES). Naudojamy S matmenys pagal keliy riisis yra 500 x 500 mm
arba 700 x 700 mm. S pavyzdys pateiktas 6 iliustracijoje, pastatymo aukstis nurodytas 73

punkte.
6 iliustracija. 146-0jo ar 147-ojo VZ segmento (S) pavyzdys
Nukreipiamieji kiigiai (NK)

132. NK daugiausia naudojami tik trumpalaikése darbo vietose. Jie turi buti su Sviesa
atspindinc¢iomis raudonomis ir baltomis horizontaliomis juostomis, i1§skyrus 300 mm aukscio
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NK, kuriy tik raudoni ziedai turi buti fluorescenciniai. Tokius NK galima naudoti tik dienos
metu atliekant Zenklinimo darbus visuose keliuose, i§skyrus automagistrales ir greitkelius.

132.1. NK gali buti pagaminti i§ gumos, plastiko ir kity panasiy medziagy. Jie turi
pasizyméti Siomis savybémis: lengvai pasislinkti nuo automobiliy smiigiy, neapvirsti nuo
pravaziuojancio transporto sukeliamy oro srauty ir tenkinti LST EN 13422 [6.30]
reikalavimus (CIE spalvy koordinaciy, skaiscio faktoriaus, stabilumo (auksStesniems kaip 300
mm).

132.2. NK priklausomai nuo jy dydzio turi biiti naudojami nustatytos risies valstybinés
reikSmés keliuose (Zr. 7 iliustracija).

132.3. Ant 750 mm auksiéio ir aukstesniy NK leidziama naudoti SZ su geltonos spalvos
zybciojancia Sviesa.

750 mm
500 mm

300 mm

, A =

b C
7 iliustracija. Nukreipiamieji kiigiai (NK)
a — automagistralése ir greitkeliuose)
b — visuose keliuose, isskyrus automagistrales ir greitkelius
C — Zenklinimo darbams visuose keliuose, isskyrus automagistrales ir greitkelius

—

a

133. NK priklausomai nuo jy masés skiriami j 3 klases (zr. 4 lentele). Kuo NK mas¢ yra
didesné, tuo jie yra stabilesni, taciau juos perkelti i§ vienos vietos j kitg yra sunkiau.

4 lentelé. MaZiausia nukreipiamuju kiigiu (NK) masé

Nukreipiamyjy kiigiy MaZiausia masé, kg
(NK) aukstis, mm W1 klasé W2 klasé W3 klasé
> 750 <900 3,20 4,00 5,00
> 500 < 750 1,30 1,90 2,50
> 450 < 500 1,10 1,80 1,90
> 300 < 450 0,80 0,80 0,80

Kilnojamieji atitvérimo skydai

134. Kilnojamuosius atitvérimo skydus reikia naudoti tik trumpalaikése darbo vietose.
Juose pateikiamas biitinas Zenkly kiekis, dydis ir jy iSdéstymas. Kilnojamuosiuose atitvérimo
skyduose, kuriuose nejrengtos mazosios blyksin¢ios rodyklés, naudojami atitinkantys LST
EN 12352 [6.23] zyb&iojantys SZ (zr. 5 lentelg).

Kilnojamuosius atitvérimo skydus galima montuoti ant priekaby arba tiesiog ant
automobiliy arba pastatyti ant dangos. Jy formos nurodytos 8 iliustracijoje.
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d
8 iliustracija. Kilnojamieji atitvérimo skydai, mm
a — kilnojamasis atitvérimo skydas
b — dideliy matmeny kilnojamasis atitvérimo skydas su blyksincia rodykle
C — mazy matmeny kilnojamasis atitvérimo skydas su blyksincia rodykle
d — mazy arba dideliy matmeny kilnojamasis atitvérimo skydas

_135. Ant sustojimo juostos naudojant kilnojamajj atitverimo skyda su ZybCiojanciais
SZ, papildomai reikia jjungti blyksintj kryZmai jrengty Zibinty signala (Zr. 9 iliustracija).

3600

[ 2200 ‘

9 iliustracija. Kilnojamasis atitvérimo skydas su blyksinciais kryZmai jrengtais signaliniais
Zibintais, mm
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111 SKIRSNIS. PRIEKINIAI ISPEJAMIEJI JTAISAI

136. Priekiniai jspé€jamieji jtaisai laikinai arba papildomai gali biiti naudojami kartu su
atitvérimo jtaisais. Jie negali pakeisti atitvérimo jtaisy. Priekiniai jspé&jamieji jtaisai skirti i$
anksto jspéti apie nejprastus ir netikétus eismo apribojimus arba informuoti apie darbo vietas,
darby trukme ir pan.

137. Ant keliy su dviem ar daugiau eismo juosty, ypa¢ esant blogoms matomumo
salygoms, priklausomai nuo to, kaip gerai atpazjstami kilnojamieji atitvérimo skydai, reikia
pastatyti papildomus priekinius jspéjamuosius jtaisus (zr. 10, 12, 13 iliustracijas). Priekiniy
ispéjamyjy jtaisy ir iSankstinés informacijos skydy (Zzr. 11 iliustracija) naudojimas

automagistralése ir greitkeliuose reglamentuojamas XII skyriuje.
, 1500 1500

100

3200

3
i

1600
1600

1250 1250
a) b)

10 iliustracija. Priekiniai signaliniai skydai su greicio ribojimo Zenklu, mm
a) skydas, nurodantis susiaurinimo vietg
b) skydas, nurodantis naudoti sustojimo juostq

138. Ant priekiniy signaliniy skydy galima keisti grei¢io ribojimo draudziamuosius VZ

ir nurodytas vaziavimo kryptis priklausomai nuo vietos reikalavimy.
5500

5500 ,

BUK ATSARGUS! BUK ATSARGUS!

A A A A & A

KELIO TAISYMAS KELIO TAISYMAS
2000 m 1 20...-.~.. iki 20...~...~...
11 iliustracija. ISankstinés informacijos skydai, mm

3000
3000

139. 11 iliustracijoje pateikty skydy informacijoje atsizvelgiant j vietos salygas gali biiti
nurodyti ir kiti jspéjamieji VZ, atstumas arba datos.

140. Ispéjamoji gairé su signaline véliavéle (zr. 12 iliustracija) ir mazoji blyksinti
rodykle (zr. 13 iliustracijg) taip pat gali biiti naudojamos jspéti apie susiaurintas
automagistraliy ir greitkeliy vietas prie$ trumpalaikes darbo vietas.
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140.1. [spéjamoji gairé su signaline véliavéle turi biti tokios formos, kokia nurodyta 12
iliustracijoje. Jspéjamosios gairés plokstés pavirSius turi biti Sviesg atspindintis, o véliavélé
turi atitikti 148—149 punkty nurodymus, SZ turi biti geltonos spalvos, Zyb&iojantis.

140.2. Ispéjamasias gaires su signaline véliavele reikia taip pastatyti, kad jy jstrizos
juostos buty atsuktos i eismo puse, zeméjancios i$ kairés | deSing biity kairéje eismo juostos
puséje — Zeméjancios 18 deSinés | kair¢ — deSinéje eismo juostos puséje.

R
\

12 iliustracija. Ispéjamoji gairé su signaline véliavéle

141. MaZosios blyksin¢ios rodykles naudojamos ir kilnojamuosiuose atitverimo
skyduose. Reikia naudoti tik geltonus SZ L8M/L8H tipo pagal 5 lentel¢. Bendras maZosios
blyksincios rodyklés plotas — ne didesnis kaip 1300 x 1300 mm.

- L g o s
P e e
'\\ ; b, 2 | |

_ —_ S F, —

F, . g % . N r. . e

U

13 iliustracija. MaZoji blyksinti rodyklé (variantas su 13 arba 15 signaliniy 3ibinty (S7)
Signaliniai Zibintai (SZ)

142. Jei visiSkai uztveriamos eismo zonos (pvz., visa vaziuojamoji dalis, viena eismo
juosta) vaziavimo kryptimi (visiSkas uztvérimas) — taip pat, pvz., net vietinis eismas
neleidziamas, tada ant AB, NG arba S reikia maZiausiai penkiy SZ (raudona nuolatin¢ §viesa).
Atstumas tarp SZ neturi biti didesnis kaip 1 m.

143. Kai uZtveriama dalis vaZiuojamosios dalies, ant AB arba ant NG reikia jrengti
maziausiai po tris signalinius Zibintus (geltong nuolating Sviesg) kiekvienoje atitvertoje eismo
juostoje.

Skersinio ir i8ilginio atitvérimo schema pateikta 14 iliustracijoje. ISilginio atitvérimo
pirmoji ir paskutiné NG priskiriamos skersiniam atitvérimui. Ant §iy NG pagal taisykles T
DVAER skersiniam atitvérimui pazenklinti atitinkamai reikia pritvirtinti SZ.
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Nukreipiamosios gairés (NG) — skersinio ir
iSilginio atitvérimo sudétiné dalis

Skersinis alitvérimas

14 iliustracija. Skersinio ir iSilginio atitvérimo schema

144. Blyksincig Sviesg galima naudoti tik taisyklése T DVAER nurodytais iSimtiniais
atvejais. Zyb&iojanéia $viesa leidziama naudoti tik ant kilnojamuyjy atitvérimo skydy (zr. 8 ir 9
iliustracijas), priekiniy signaliniy skydy (zr. 10 iliustracija), taip pat ant NK (Zr. Sio skyriaus
132.3 papunktj).

145. Schema, kai esant skersiniam atitvérimui eismo kryptimi vienas po kito uzsidega
SZ ir kartu uzgesta, vadinama $viesos elementy junginiu. Tamsoje $viesos elementy junginj
reikia apSviesti geltona nuolatine Sviesa.

146. Tam, kad eismo dalyviai biity jspéjami laiku, prie§ darbo vietas gali biiti pastatyti
SZ (priekiniai blyksintys signaliniai Zibintai). Jtaiso aukstis prie vaziuojamosios dalies turi
biiti ne mazesnis kaip 2,5 m. Juos ypac tikslinga jrengti prie§ eismo nukreipimo vietg
automagistralése ir greitkeliuose arba prie$ kitokias pavojingas vietas. Priekiniai blyksintys
SZ dazniausiai jrengiami poromis ties vaziuojamaja dalimi. Sviesa gali biti jjungiama tiksliai
kartu arba pakaitomis. Gyvenamosiose vietovése jie gali bati jrengiami po vieng
vaziuojamosios dalies saugumo salelése.

147. SZ (zr. LST EN 12352 [6.23]) naudojimo tikslas yra skirtingas. Kadangi medziagy
ir apsvietimo reikalavimai taip pat skirtingi, todél SZ tipai ir naudojimo salygos nurodyti 5
lenteléje.

L9M, L8M, L8H, L9H tipo SZ $viesos intensyvumas ir efektyvus §viesos intensyvumas
neturi biiti didesnis uz nurodyta 6 lenteléje. Kad bty iSvengta akinimo, papildomai reikia
laikytis didZiausio Sviesos intensyvumo reikalavimy.



5 lentelé. Signaliniy Zibinty tipai
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Sviesos Saltinio rusis:

Taikymo riasis:

Lempuy rasis:

nukreiptasis Sviesos Saltinis  Nu dieng D kaitinamoji K
Tipas visy kryp¢iy $viesos Saltinis Vi naktj N i8lydzio I
pagal LST naktimis su Skersmuo, Naudojimas
EN 12352 pagrindine mm
[6.23] Sviesos Saltinis S Sviesa P halogeniné H
1 — vienpusis 1p
2 — dvipusis 2p
L7 NU/1p N K 180 Iéilginiam i.r 'sker'siniam
atitverimui
L6 NU/2p N K 180 Iéilginiam i.r 'sker'siniam
atitverimui
L8G Nu/1p D,P K 180 Susiaurinimui ir pereigai
Trumpalaikése darbo vietose,
L8L Nu/lp, 2p D,N | 180 i1$skyrus automagistrales ir
greitkelius
Kilnojamiesiems atitvérimo
skydams;
LO9M Nu/lp, 2p D,N I 300 trumpalaikése darbo vietose,
18skyrus automagistrales ir
greitkelius
L8M/L8H Nu/lp D,N 180 Krypties rodykléms
L9L/L9H NU/1p DN H 300 Pradiniam jsp_éj _imui ir prifekiniam
signaliniam skydui
L6 Vi/- N K — Pésciyjy ir dviraciy takuose
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6 lentelé. Signaliniy Zibinty (SZ) didZiausias (efektyvus) §viesos intensyvumas

Signalinio Zibinto (SZ) Didziausias (efel&tyvus) Paros metas
tipas Sviesingumas ), cd
pagal LST EN 12352 [6.23]
5000 diena
LOM, L8M, L8H 1000 naktis
40000 diena
LoH 4000 naktis
*) didziausias $viesingumas SZ veikiant dienos metu atitinka standarta LST EN 12352
[6.23]

Signalinés véliavélés

148. Baltos, raudonos, baltos spalvos juosty signalinés véliavélés, nurodytos 15
iliustracijoje, gali biiti naudojamos i§ anksto jspéti ant jspéjamojo posto arba ant priekinio
ispéjamojo jtaiso, taip pat darbinei jrangai pazenklinti. Signaliniy véliaveliy matmenys gali
biti tokie, kokie nurodyti 15 iliustracijoje (gelllima naudoti didesniy matmeny).

[

[

750

500

125 | 500 | 125 | = 7
1 1) —

750 500

100, 300 __ 100

e

15 iliustracija. Signalinés véliavélés jspéjamiesiems postams ir jrangai (tik deSinéje)
Zenklinti, mm

149. Signaliniy véliavéliy raudonos spalvos juostos turéty atitikti LST EN 471+Al
[6.15] (jspéjamoji apranga) 2 lentelés reikalavimus. Balty juosty spalva turi atitikti standarty,
reglamentuojanc¢iy neatspindincig baltg spalva, reikalavimus.

Signalinés juostos

150. Gyvenamyjy vietoviy darbo vietose kaip papildomas elementas optiniu biidu
eismui organizuoti ir Zenklinti gali biiti naudojamos raudonos ir baltos spalvos juostos
(signalinés juostos). Jos tvirtinamos tik vaziuojamosios dalies iSor¢je:

— ant pés€iyjy ir dviraciy taky, jei néra jokiy transejy,

— darbinei jrangai ir medziagy sandéliavimo vietoms paZenklinti.

151. Signalinés juostos privalo biiti pritvirtintos taip, kad pla¢iausiai biity matomos.

Sviesofory postas

152. Darbo viety zonoje naudojamas kilnojamasis Sviesofory postas kaip laikinas
jrenginys. Jis tarnauja:

— pakaitomis prieSingy krypciy transportui praleisti dél darbo viety susiaurintoje eismo
zonoje,
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— apylankos ruozuose saugiam eismui uztikrinti ketursalése ir trisalése sankryzose, ypac¢
padidéjus eismui,

— saugiam pésciyjy vaziuojamosios dalies kirtimui (peréjai) uztikrinti, kai darbo vietose
yra suintensyvéjes eismas, o péstiesiems reikia pereiti j kitq gatves (kelio) puse arba atsiranda
péstiesiems nematomy zony.

153. Kilnojamieji Sviesofory postai sankryzy zonose gali buti naudojami vietoj
nuolatiniy Sviesofory posty, jei tokius Sviesofory postus priklausomai nuo darbo viety,
laikinai reikia isjungti arba reguliuoti.

154. Kilnojamieji §viesofory postai jrengiami laikantis taisykliy KSIT [6.8] nurodymuy;
Sviesos intensyvumas, signaly spalvos ir CIE spalvy koordinatés turi atitikti standarto LST
EN 12368 [6.24] reikalavimus.

155. Susiaurintose eismo zonos vietose planuojant ir apskai¢iuojant Sviesofory fazes,
visas Sviesofory posty rysio su darbo vietomis sglygas turi nurodyti kompetentinga institucija.

156. Kiekvienai vaziavimo krypciai reikia maziausiai vieno transporto Sviesoforo
desinéje vaziuojamosios dalies pus¢je. Kairéje puséje ir (arba) vir§ vaziuojamosios dalies kito
transporto Sviesoforo gali prireikti tik ypatingais atvejais.

157. Transporto $viesofora reikia jrengti Salia deSinés eismo juostos. DeSiniame eismo
juostos kraSte ji galima statyti tik iSimtiniais atvejais, kai netrukdoma vaziuojanciam
transportui arba kelias papildomai nesusiaurintas. Transporto Sviesoforas gali biiti statomas
ant eismo juostos, jei tuoj pat uz jos prasideda susiaurinta dél darbo viety eismo zona.

158. Paprastai susiaurintose vietose, kuriose eismas reguliuojamas Sviesoforais, plati
zenklinimo linija 1.11 (,,Stop* linija) nebitina. Jeigu dél kokiy nors techniniy priezasciy
darby metu nustoja veike kilnojamieji §viesofory postai, eismg tol kol bus pasalintas gedimas,
imasi reguliuoti dirbanéio personalo jpareigotas asmuo; po darbo pastatomi pirmumo VZ.

IV SKIRSNIS. GABARITO VARTAI

159. Ant kelio statiniy, konstrukciniy elementy, pastoliy (karkasy) ir konstrukcijy
artumo gabarito riby, kai tilto (tunelio) gabaritas Sviesoje yra mazesnis kaip 5 m, darbo viety
zonose naudojami gabarito vartai (jrengiamas 316-asis VZ ,,Ribotas aukstis* ir (arba) 317-asis
VZ ,Ribotas plotis). Gyvenamosiose vietovése eismui maza reik§me turindiose gatvése
(keliuose) pakanka gabarito vartus padaryti tiesiog ant klitities.

160. Gabarito varty virSus (horizontalus, aukstj ribojantis konstrukcinis elementas)
zenklinamas (tik darbo viety zonose) vertikaliomis raudonos ir baltos spalvos juostomis,
padarytomis i§ ne Zemesnés kaip RAI1 klasés (pagal aprasa TRA VZ [6.14]) $viesa
atspindin¢ios plévelés. Zenklinimo juosty aukstis turi biiti ne mazesnis kaip 250 mm, plotis —
200 mm.

Gabarito varty Sonai (vertikalts, plotj ribojantys konstrukciniai elementai) Zenklinami
Istrizomis, 45° pasvirusiomis ] eismo zonos pus¢ raudonos ir baltos spalvos juostomis,
padarytomis i§ ne Zemesnés kaip RA1 klasés (pagal aprasa TRA VZ [6.14]) $viesa
atspindincios plévelés. Istrizy Zenklinimo juosty plotis ne mazesnis kaip 200 mm.

161. Dél darbo viety susiaurintos istisinio vaziavimo erdvés zenklinimas statinio artumo
gabarito ribomis arba jy montazu parodytas 16 iliustracijoje. Papildomai su gabarito vartais
gali biiti naudojami SZ su geltona blyksingia §viesa.

162. Kai darbo vietose apribojamas zonos plotis, eismg galima reguliuoti naudojant
atitveriamuosius jtaisus.
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ribinis atstumas 3,8m susiaurintos cismo
nuo gabarito R zonos ribos
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16 iliustracija. Susiaurintos eismo zonos Zenklinimo pavyzdys, m

V SKIRSNIS. KONSTRUKCINIAI NUKREIPIAMIEJI ELEMENTAI

163. Darbo viety zonose eismas dazniausiai reguliuojamas, naudojant zenklinimg ir NG.
Jei reikia pasiekti didesnj nukreipiamaji poveiki arba jei reikia sumaZzinti nelaimingy
atsitikimy pavojy, galima naudoti ne mazesnio plocio kaip 250 mm vientisus
nukreipiamuosius elementus (zr. 17 iliustracija):

— nukreipiamuosius gulek$nius, kuriy aukstis nuo 25 iki 120 mm,
— nukreipiamuosius bortus, kuriy aukstis nuo 120 iki 250 mm,
— nukreipiamasias sieneles, kuriy aukstis ne mazesnis kaip 500 mm.

164. Jei iSvardyti konstrukciniai nukreipiamieji elementai yra numatyti jrengti arciau
kaip 30 cm nuo LZ (laikinojo Zenklinimo), tai dél padidéjusio uZtertumo pavojaus reikty
atsisakyti zenklinimo ant vaziuojamosios dalies. Tada nukreipiamiesiems gulek$niams,
bortams ir sieneléms tenka Zenklinimo funkcija. Siuo atveju pazeme (arti eismo juostos
pavirSiaus), paprastai 1 m atstumu, iStisai reikia iSdéstyti geltonai Sviesg atspindincius
elementus (at$vaitus).

17 iliustracija. Nukreipiamojo gulekSnio, borto, sienelés schemos

165. Ant nukreipiamyjy guleksniy ir borty papildomai reikia pastatyti NG (500 x 125

mm dydzio). Atstumas tarp NG:
— gyvenamosiose vietovése — 5 m,
— uzZ gyvenamuyjy vietoviy riby — 10 m.

166. Vietos atzvilgiu, pvz., kreivés zonoje, gali biiti parinkti mazesni atstumai.

167. Naudojant nukreipiamasias sieneles, ant jy vertikalaus pavirSiaus prie virSutinés
briaunos reikia iSdéstyti Sviesg atspindincius elementus. Kilnojamosios apsauginés sienelés,
kurios taip pat perima nukreipiamyjy sieneliy funkcija, turi buti atitinkamai pazenklintos.

168. Naudojant konstrukcinius nukreipiamuosius elementus, nereikia naudoti normalaus
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dydzio 1000 x 250 mm NG. Atitinkamai nereikia naudoti SZ.

Naudojant konstrukcinius nukreipiamuosius elementus, galima atsisakyti eismo krypciy
zenklinimo (Zr. zenklinima 1.16 pagal KET [6.4]) tarp prieSingos krypties eismo srauty. Ypac
Ziemos metu, sningant arba pustant konstrukciniai nukreipiamieji elementai gali geriau nei
zenklinimas uztikrinti eismo organizavima.

169. Naudojamos kilnojamosios apsauginés sienelés turi tenkinti pasyviosios saugos
reikalavimus, tod¢l smiiginiais bandymais turi buti patikrintas atsparumas pastimimui,
pralauzimui, taip pat dél pavojingumo eismo dalyviams ir eisme nedalyvaujantiems
asmenims.

Reikalavimai pagal saugos lygius apibréziami galimomis veikimo ploc¢io klasémis
(standartas LST EN 1317-2 [6.16]).

VI SKIRSNIS. ISPEJAMASIS POSTAS

170. Ispéjamieji postai (paskirti asmenys arba manekenai) naudojami esant ypatingam
pavojui, todél jie gali buti naudojami tik iSimtiniais atvejais. Rekomenduojama tiksliai
apibrézti jy naudojimo paskirtj ir reikiamai jspéti eismo dalyvius apie eismo apribojimq arba
pavojingq vietq. Kitos paskirties funkcijy per tq laikq jie negali atlikti.

171. Tamsoje arba dél oro salygy esant blogam matomumui, jspéjamieji postai gali biiti
naudojami tik tada, kai reikia pranesti apie avarines priemones arba kai reikia i§vengti eismo
sustabdymo. Automagistralése ir greitkeliuose reikia vengti juos naudoti.

172. Isp¢jamieji postai netaikomi reguliuoti eismui.

173. Ispéjamyjy posty asmenys ar manekenai turi vilkéti jspéjamaisiais drabuziais,
laikyti véliavéele, kad eismo dalyviams biity matomi visu tigiu. Tamsoje arba esant blogoms
oro salygoms, kai blogas matomumas, signaliné véliavélé papildoma signaliniu Zzibintu
(geltona blyksinti Sviesa) ir (arba) ispéjamojo posto pastebimumas padidinamas naudojant
nukreipiamajj kiigj su ant jo pritvirtintu zyb¢iojanciu §vyturéliu.

174. Ispéjamojo posto asmuo gali stoveti arba judéti (eiti) dazniausiai vaziuojamosios
dalies iSor¢je prie vaziuojamosios dalies tos pusés, kur yra eismo apribojimas arba pavojinga
vieta.

VIl SKYRIUS. KELIU TIESYBOS, APSAUGINIU TRANSPORTO PRIEMONIU IR
IRENGINIU DARBO VIETOSE APSAUGINIS ZENKLINIMAS

| SKIRSNIS. KELIU TIESYBOS, APSAUGINES TRANSPORTO PRIEMONES

175. Visos statybos jmoniy transporto priemoneés, kurios naudojamos kaip darbinés
transporto priemones, turi biiti su gelsvai oranZinés spalvos lakuote.

176. Darbinés transporto priemonés, kurios naudojamos kelio juostoje, turéty biiti
pazenklintos raudonomis fluorescencinémis ir geltonomis Sviesg atspindin¢iomis jstriZomis
juostomis (pagal KET [6.4] 4 priedg). Sis apsauginis Zenklinimas turi atitikti $viesa
atspindinéiy kelio Zenkly Zenklinimo reikalavimus (aprasas TRA VZ [6.14]). Apsauginiai
Zenklai pritvirtinami ant transporto priemoniy visy vertikaliy plokStumy, j apacig 45° kampu
einan¢iomis link transporto priemonés krasto juostomis. Tiek raudony tiek geltony juosty
plotis — 100 mm. Minimaliam priekinés ir galinés pusés plotui padengti reikia 8 gabaly po 2
atskirus sta¢iakampio formos nuo 130 iki 150 mm plocio skiriamyjy zenkly. Didesnj plota
zenklinti rekomenduojama ty transporto priemoniy, kurios dirba automagistralése ir
greitkeliuose.

Ant darbinés transporto priemonés, kuri dirba ne nuolat, ypac kai tai susije su statybos
rangovy transporto priemonémis, apsauginiam Zenklinimui reikty naudoti nuimamus arba
atver¢iamus skydus.
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177. Transporto priemones ir mechanizmus, kurie naudojami skersai eismo Kkrypties,
reikia pazenklinti pagal perimetra, t. y. priekine ir galing puse¢ bei papildomai Sonines puses.

Be to, Sios transporto priemonés ir mechanizmai turi biiti ne maziau kaip su vienu
Ispéjamuoju oranzinés spalvos zybciojanc¢iu Svyturéliu, Sviecianciu j visas puses (instrukcija
[6.11]). Jeigu zybcCiojantis Svyturélis néra nuolat i§ visy pusiy matomas, reikia jrengti du
Svyturélius, kurie zenklinty transporto priemong i§ priekinés ir 1§ galinés pusiy.

178. Automobiliams taikoma papildoma jranga:

178.1.darbiniy transporto priemoniy apsauginis zenklinimas gali baiti ypa¢ pagerinamas
naudojant du papildomus oranzinés spalvos Zybc¢iojancius Svyturélius (rekomenduojama 300
mm skersmens), jrengiamus kair¢je ir deSinéje ant vairuotojo kabinos arba uz jos;

178.2.taip pat ant darbo automobiliy galinio borto leistina naudoti mazas blyksincias
rodykles (zr. 13 iliustracijg) arba 18 iliustracijoje parodytus blyksinCius kryzmai iSdéstytus
zibintus, kurie pakaitomis nurodo apvaziavimo kryptj i$ kairés arba i§ deSinés;

178.3.siekiant jspéti dél transporto priemoniy, kurios dél darbo salygy vaziuoja greiciau
nei 5 km/h, taciau 1éciau nei toje vietoje leistinas greitis (pvz., dangos bikle matavimo biidu
nustatanti transporto priemong¢), rekomenduojama ant transporto priemonés galinio borto
jrengti mazas blyksincias rodykles (zr. 13 iliustracijg);

178.4.darbinés transporto priemonés, kuriy apsauginis Zenklinimas yra pagerintas
taikant iSvardytus variantus, ypatingais atvejais gali biiti naudojamos taip pat kaip apsauginés
transporto priemongés;

178.5.8is apsauginis Zzenklinimas, taip pat prie transporto priemoniy pritvirtinti
kilnojamieji atitvérimo skydai yra kaip darbo viety apsauga reguliuvojama KET [6.4], taciau
néra transporto priemoniy apSvietimo sudedamoji dalis.
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18 iliustracija. Mazop blyksmtz rodyklé su kryZmai jrengtais Yibintais kaip jspéjamasis
jrenginys, naudojama tik sustojimo juostoje

179. Visi atpaZinimo Zibintai su geltonos spalvos blyksinc€iais signalais arba papildomi
apsauginio zenklinimo Zibintai vaziuojant j darbo vietas arba sustojus darbo viety zonose turi
biiti i§jungiami.

11 SKIRSNIS. ZYBCIOJANTYS SIGNALINIAI SVYTURELIAI

180. Visi automobiliai ir mechanizmai, dirbantys kelyje, privalo turéti oranzinés spalvos
zybc¢iojancius Svyturélius.

180.1. Su oranzinés spalvos Zybc¢iojanciais Svytureliais gali biiti naudojamos transporto
priemonés, kurioms Svyturélius yra jrengusi gamykla gamintoja (pagal instrukcijos [6.11] 2
punktg).

180.2. Be leidimo oranzinés spalvos Svyturéliai gali biiti jrengti techninés pagalbos,
saugos tarnyby, gatves ir kelius prizitrin€iy organizacijy, inkasatoriy keliy transporto
priemonése, tarp jy traktoriuose, savaeigése masinose ir mechanizmuose (pagal instrukcijos
[6.11] 3 punktg).

180.3. Oranzinés spalvos ZybcCiojantys Svyturéliai jrengiami ant transporto priemoniy
stogy arba kabiny taip, kad buity matomi 360° kampu apie vertikalig asj. Jei biitina, leidziama
jrengti du ar daugiau zyb¢iojan¢iy oranzinés spalvos Svyturéliy.
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181. Zybéiojanéius signalinius $vyturélius galima naudoti tik tada, kai §i transporto
priemon¢ kelia grésme arba kitus norima jspéti apie pavojy. Naudojant transporto priemones
darbo vietose reikia atsizvelgti j tai, kad dél Siy transporto priemoniy atsiranda nenumatytas
pavojus. Be to, reikia naudoti taisyklése T DVAER apraSytas apsaugos galimybes.

182. Inzineriniy tinkly, keliy tiesybos, remonto ar prieZiuros darby metu specialiyjy
transporto priemoniy su jjungtais oranziniais zZybciojanciais Svyturéliais vairuotojai gali
nepaisyti kelio Zenkly (iSskyrus didziausio greicio ribojimo ir pirmumo zZenklus), zenklinimo ir
transporto priemoniy issidéstymo vaziuojamojoje dalyje reikalavimy, jeigu tai nesukels
pavojaus saugiam eismui. Specialiyjy transporto priemoniy su jjungtais oranziniais
zybciojanciais Svyturéliais vairuotojai, vaziuodami kelyje, stovédami ir (ar) atlikdami darbus
uztikrina, kad nepakenks eismo saugumui (KET [6.4] 193 punktas).

183. Naudojantis Zybciojanciais signaliniais Svyturéliais, neleidziama pazeisti KET
[6.4] arba ne pagal taisykles pastatyti transporto priemone. Zybciojantis oranZinis §vyturélis
nesuteikia pirmenybés, tik atkreipia demesj ir jspéja kitus eismo dalyvius apie galimg pavojy.

111 SKIRSNIS. DARBINES MASINOS IR PRIEKABOS

184. Darbinés masinos, ratiniai, vienakaus$iai krautuvai ir priekabos netgi tais atvejais,
kai jie tik trumpai naudojami eismo zonoje, turi turéti tokj patj apsauginj zenklinimg kaip ir
darbinés transporto priemonés. Jie gali naudotis specialigja teise tik tuo atveju, jei jie yra
atitinkamu budu pazenklinti (zr. 176 punkta).

185. Darbinés masinos (mechanizmai), kurios betarpiSkai naudojamos eismo zonoje
arba prie jos, pvz., dél atsiradusiy judriyjy darbo viety (vaziuojamosios dalies Zenklinimo
masiny, asfalto klotuvy ir pan.), gali buti su papildomais vienu arba dviem oranzinés spalvos
zybc¢iojanciais Svyturéliais (SvieCianciais 360° kampu) ir (arba) su viena mazaja blyksincia
rodykle (zr. 13 iliustracijg), sujungtos su 407-uoju VZ ,Apvaziuoti i§ dedinés“. Sios
priemongés turi apsaugoti darbing masing (mechanizmg) i priekinés ir galinés pusiy.

186. Ratiniams ir vienakauSiams krautuvams leidimo nereikia, kai jie eismo zonoje
atitverty darbo viety iSoréje naudojami kroviniams pergabenti

IV SKIRSNIS. YPATINGOS DARBO VIETU ZONOS IR IRENGINIAI

187. Ypatingos darbo viety zonos ir jrenginiai yra eismo klilitys arba ypatingos
pavojaus sritys eismo zonose. Jos, kaip ir darbo vietos, turi buiti apsaugotos ir apSviestos, jei
jos yra eismo zonose arba jsiterpusios ] jas ir negali biti atitveriamos. Papildomai reikia
laikytis individualiy apsaugos priemoniy reikalavimy, kurie yra nurodyti ir trumpai paaiskinti
7 lenteléje.

PanasSiais atvejais turi biiti tatkomas analogiSkas veikimo buidas.

7 lentelé. Reikalavimai

Darbu i irenciniy rosvs | 150ést | Zenklin [ APSUGIN | G|y gigin, | i
" Irirenginy rusy ymas imas S s as ta
barjerai | aukStis

Medmagq sapdehawmas, 1,2 8 B B 15 16
mechanizmai, grunto sgvartos
Statm_w[ stogo, fasady ir ardymo 3 8 11,12, 13 15 16
darbai
Statyb}n'la}, dirbtuviy, tualety 2 4 9 15 17
vagoneliai
Konteineriai, kei¢iamos talpos 2,4,6 15 16
Platformos kélimo darbams 2,7 11, 13 14 15 16
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Automobiliniai kranai 5,6 13 15 17
Keltuva}l (elevatoriai), pasvirieji 5 11, 12 14 15 16
keltuvai

Piltinés nuoslankos 11, 12 14 15 16
Statybines tvorelés, pastoliai,

iStisiniai pastoliai, pés¢iyjy 2 10 15
tuneliai

dia:

— 1 — kai atitvérimo viduje reikia sandélivoti medziagas arba pastatyti mechanizmus;

— 2 — tik ant pésciyjy ir dviraciy taky, jei uztenka maziausio reikalaujamo plocio;

— 3 —tik jei dél automobiliy statymo viety ir statiniy aukscio pasirodo, kad
neuztikrinama pakankama sauga, galima panaudoti transporto eismo teritorija;

— 4 — tik ant vaziuojamosios dalies, kur leidziama statyti automobilius;

— 5 —negalima ant péscCiyjy ir dviraciy taky;

— 6 — kai neatitinka 2, 4 arba 7 kriterijy, o kitus kriterijus atitinka, zenklinama kaip
darbo vietos:

—plotis didesnis kaip 2,5 m ir (arba) ilgis didesnis kaip 8 m,

—isdéstymas gyvenamojoje vietovéje ant pagrindinio kelio (201-asis VZ ,,Pagrindinis
kelias) arba ant keliy su 2 arba daugiau eismo juosty viena kryptimi;

— 7 — ant péséiyjy ir dviraciy taky, kai bendroji masé didesné kaip 2,8 t, — neleistina;

— 8 — kai neatitinka 1 ir 2 arba 3 kriterijaus — zenklinimas ir apsauga kaip darbo viety;

— 9 — visy vertikaliy briauny, Soniniy ir priekiniy pavirSiy Zenklinimas raudonomis
fluorescencinémis ir geltonomis $viesg atspindin¢iomis ne siauresnémis kaip 100 mm
istrizomis (einan¢iomis zemyn eismo zonos kryptimi) Zenklinimo juostomis (Sviesg
atspindinti plévelé turi atitikti RA2 klase pagal apraso TRA VZ [6.14] reikalavimus);

— 10 — vertikaliy briauny Zenklinimas mazomis NG (500 x 125 mm) arba baltos ir
raudonos spalvos apsauginis zenklinimas;

— 11 — eismo dalyvius, statomas transporto priemones, taip pat turimas
sand¢liuojamas medZziagas reikia tinkamai apsaugoti nuo dulkiy, vandens arba skysciy ir
kiety krentanciy daikty arba konstrukciniy elementy;

— 12 — prireikus nurodoma naudoti statybines tvoreles arba kitus tinkamus
apsauginius barjerus kaip iStisinius pastolius arba pésc¢iyjy tunelius;

— 13 — prireikus jrengiami signaliniai postai,

— 14 — virs§ pésciyjy ir dviraciy taky 2,2 m aukscio per visg ploti;

— 15 —transporto eismo teritorijoje reikia specialiojo naudojimo leidimo ir (arba)
1Simtine tvarka iSduodamo leidimo;

— 16 — virsijus leisting aSies apkrova arba bendraja mase, reikia suderinti su
Valstybine keliy transporto inspekcija prie Susisiekimo ministerijos;

— 17 — reikalingas vardinis skydelis (su adresu, telefono numeriu) arba atitinkamas
uzrasas.

IX SKYRIUS. ISPEJAMOJI APRANGA

188. Kelyje dirbantys asmenys, kurie yra pésciyjy taky ir atitvertoje nuo eismo iSoringje
puséje vykstant eismui arba greta eismo zonos ir néra atskirti, kai naudojama AB arba
statybingés tvorelés, turi vilkéti jspéjamaja aprangg pagal standarta LST EN 471+A1 [6.15].

Pagal standartg LST EN 471+A1 [6.15] reikia laikytis $iy reikalavimy:

188.1. jsp¢jamosios aprangos gaminio (4.1 poskyris) — maZziausiai 2 klasé pagal 1
lentele;

188.2. spalvos (5.1 poskyris) — isskirtinai fluorescenciné oranziskai raudonai spalva
pagal 2 lentelg;
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188.3. minimalaus atspindzio koeficiento (6.1 poskyris) ) — pagal 5 lentelg.
189. Ispéjamoji apranga, kurios jspé€jamasis poveikis nepakankamas dél sutepimo,
senéjimo arba spalvingumo panaudotoje medziagoje sumaz¢jimo, negali biiti naudojama.

X SKYRIUS. DARBO VIETU APSVIETIMAS

190. Dirbant tamsoje reikia apsviesti darbo vietas, todél apsvietimo priemones
rekomenduojama taip isdestyti, kad nelaimingy atsitikimy rizika eismo zonoje nedidéty. Visi
kelio Zenklai ir eismo reguliavimo jrenginiai dél savo poveikio neturi akinti eismo dalyviy.

191. Apsvietimo rekomendacijos kiekvienai atitinkamai zonai yra specifinés.
Kiekvienai situacijai, apibréztai standarto LST CEN/TR 13201-1 [6.29] 1 lentel¢je,
apSvietimo klasés (ME) parenkamos pagal A priedo nuo A.1 iki A.20 lenteles.

192. Pereigose iS§ neapSviesto ruozo | apsviesta eismo ruozg reikia numatyti
adaptavimosi ruoza. Sio ruozo ilgis ir formavimas priklauso nuo leistino grei¢io.

193. Kiti reikalavimai:

193.1. eismo zony darbo vietose akinimo kriterijus TI neturi virSyti 10 %;

193.2. eismo zonose normalus vaZiuojamosios dalies skaistis L, = 2 cd/m?;

193.3. eismo zonose vaziuojamosios dalies skaiscio iSilginio tolygumo U verté turi biiti
ne mazesné kaip 0,5 m;

193.4. normali darbo viety zonos horizontalioji apSvietos verte yra 100 Ix;

193.5. bendroji darbo viety apsvietos tolygumo g; verté turi biiti ne mazesné kaip 0,2.

XI SKYRIUS. EISMO ORGANIZAVIMAS IR REGULIAVIMAS
| SKIRSNIS. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

194. Kokia forma (pvz., naudojant dalinj atitvérima, pereiga), kokia apimtimi darbo
viety zonoje bus organizuojamas automobiliy, dvirafiy vairuotojy ir peés€iyjy eismas,
nusprendZiama pagal vietoje turimus plotus. Nuo XII iki XIV skyriuose, atsizvelgiant |
technines keliy charakteristikas, yra nurodyti galimi sprendimai ir pateikiamos nuorodos.

195. Nuo pasirinktos eismo organizavimo formos priklausantis eismo reguliavimas
kelio Zenkly jrengimo, eismo reguliavimo jrenginiy naudojimo, atstumo, apSvietimo
nustatymo atzvilgiu ir t. t. yra iSaiSkintas taisykliy T DVAER XII-XIV skyriuose pateiktose
TES. Jos turéty buti pagrindinés taikant kelio Zenkly schemas.

196. Jei Keliy direkcija ar keliy valdytojai nepateiké kity dydziy, tarp darbo viety darbo
zonoje (pvz., iSkasy briaunos, statybos mechanizmy) ir eismo zonos reikia laikytis Siy
minimaliy atstumy (skai¢iuojamyjy dydziy):

— 0,3 m gyvenamuyjy vietoviy gatvése (keliuose),

— 0,5 m keliuose uz gyvenamyjy vietoviy riby,

— 0,15 m pésciyjy ir dviraciy takuose.

197. Visi taisykliy T DVAER XII-XI1V skyriuose pateikti dydziai, i§skyrus kelio zenkly
ir eismo juosty plo¢io matmenis, yra skaiiuojamieji dydziai. Atitinkamai pagal vietos salygas
komponuojant vietoveje, galimi nuokrypiai vertikalia kryptimi = 5 %, horizontalia kryptimi —
+ 10 %. Atstumo matmuo, jei kitaip nenurodyta, imamas nuo eismo reguliavimo jtaisy
vidurio.

I1 SKIRSNIS. APYLANKOS
198. Eismas organizuojamas apylanka, kai néra galimybiy leisti eismg greta darbo viety

(perkasamas kelias, bandomas tiltas, kasami durpingi ruozai, kai nukreipiant eisma apylanka
taisomame kelio ruoZe pasiekiama geresné kokybeé, sumazinama darby trukmé ir pan.).
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199. Norint organizuoti eisma apylanka reikia:

— parinkti apylanky ruozams kelius, jvertinti jy dangos plotj, konstrukcija, skersinj ir
iSilginj nuolydzius, kelkras¢iy bukle, horizontaliyjy ir vertikaliyjy kreiviy spindulius, jei
reikia, papildomomis priemonémis uztikrinti, kad Sie ruozai suintensyve€jus eismui biity
saugls (pvz., pagerinti vaziuojamosios dalies danga, jrengti pralankas),

— darbus atliekan¢iam statybos rangovui parengti organizuoti eismui apylanka skirtg
kelio Zzenkly schema,

— kelio Zenkly schemg suderinti su keliy valdytojais, policija, Valstybine keliy
transporto inspekcija prie Susisiekimo ministerijos (dél marSrutinio ir krovininio transporto
vaziavimo galimybiy) ir savivaldybe (-émis), kurioje bus organizuojamas eismas apylanka
(dél vietinio marSrutinio transporto).

200. Marsrutas apylanka jvertinamas vadovaujantis jsakymu [6.7] ir suraSomas
apylankos marSruto apzitiros aktas.

201. Pagal suderintg kelio Zenkly schema jrengus apylankos kelio Zenklus, kitus kelio
zenklus, prieStaraujancius apylankos kelio Zenkly schemai, reikia nuimti, uzdengti arba
kryZzmai uzbraukti raudona spalva. UZbraukimui naudoti medZiagas, kurios naktj turi biti
gerai pastebimos.

202. Vadovaujantis suderinta kelio Zenkly schema, pagrindinése kryptyse prie§ darbo
vietas (visiSkai uZtverta kelio ruoza) jrengiami 628-ieji VZ ,,Apylankos schema®. Tai yra
iSankstinés informacijos kelio zenklai, kuriuose nebiitina tiksliai (su visais apylankoje esanciy
keliy posiikiais, vingiais) atkartoti darbo viety apvaziavimo keliy, o tik nurodyti vaziavimo
apylanka organizavimo principg — deSinigja ar kairigja apvaziavimo puse.

202.1. Pagal apylankos marSrutg visuose posiikiuose iki apylankos pabaigos atitinkamai
isdéstomi 629-634-ieji VZ ,,Apylankos kryptis®.

202.2. Pagal TES arba atitinkamai suderintas kelio zenkly schemas (nurodymai ir TES
pagal keliy rasis pateikti taisykliy T DVAER XII-XIV skyriuose) uztveriamos arba
atitveriamos darby vietos.

203. Apie numatytg visiSkg kelio uZtvérimg turi buti praneSta per informavimo
priemones (radijg, televizija, spauda). Apie apylanka reikia pranesti taip, kad eismo dalyviai
galéty prisitaikyti prie naujos nenumatytos situacijos.

204. Visa atsakomybé dé¢l apylankos techniniy eismo reguliavimo priemoniy ir keliy
priezitiros tenka darbus atliekan¢iam statybos rangovui (sugadinty kelio Zenkly, konstrukciniy
elementy atstatymas, apylankos keliy dangos atk@irimas ir pan.).

111 SKIRSNIS. TECHNINIU EISMO REGULIAVIMO PRIEMONIU, SKIRTU
DARBO VIETU APSAUGAI IRENGIMAS IR ISMONTAVIMAS

Ilgalaikés darbo vietos

205. Kai raSytinis leidimas riboti eismg su kelio zenkly schema pristatytas i darbo
vietas, pirmiausia reikia pradéti darbo viety apsaugos darbus.

206. Zenkly skydus reikia jrengti jau prie§ pradedant darbus. Iki eismo reguliavimo
(atitvérimo) darby vietose reikia jau jrengtus Zenkly skydus visiSkai ir efektyviai uzdengti,
kad jie tamsiu paros metu nebiity pastebimi (nebiity atspindzio). Papildomas lenteles ir
informacinius Zenklus (pvz., 628-a3ji VZ ,,Apylankos schema®) iki darby pradzios reikia
kryzmai uzklijuoti lengvai paSalinama raudonos spalvos plévele ir panaikinti iSanksting
informacijg. Reikia naudoti Sviesg atspindin€ig plévele. Draudziamyjy zenkly, kurie véliau
bus galiojantys, pries tai nereikia keisti, taciau jrengiamos papildomos lentelés su apribojimy
galiojimo data ir laiku.

207. Jrengiant darbo vietas jokiu laikotarpiu neturi atsirasti pavojingos ir neaiskios
situacijos, todel reikia tai atlikti Sia tvarka:
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207.1. apstatyti kelio zenklais apylanka. Apylankos krypties rodyklés (633-asis, 634-
asis VZ ,,Apylankos kryptis“) pradedamos jrengti nuo apylankos ruozo pabaigos. Tuo paciu
metu apylankos ruoze atliekami reikiami esamy VZ ir zenklinimo pakeitimai;

207.2. jrengiant kelio Zenklus, pvz., 106-3ji VZ ,Darbai kelyje*, 329-ajj VZ ,,Ribotas
greitis®, 325-ajj VZ ,Lenkti draudziama®, 124-ajj, 125-3jj VZ ,,Susiauré¢jimas i§ deginés, i3
kairés“, pradedama nuo pirmojo ir paeiliui tgsiama eismo kryptimi. Tuo paciu metu
uzdengiami arba iSmontuojami tie kelio zenklai, kurie darby metu bus negaliojantys.

Krypties rodykles (605-608-aji VZ) ir i$ankstines krypéiy rodykles (601-604-ajj VZ)
reikia kryzmai uzklijuoti lengvai pasSalinamomis raudonos spalvos juostomis taip, kad
vietoviy pavadinimai biity pakankamai aiskis.

208. Irengiant kelio zenklus su apribojamaisiais ir nukreipiamaisiais ruozais, reikia
pradéti nuo kelio Zenkly, kurie nurodo apribojamo ruozo pabaiga (pvz., 336-aji VZ ,,Visy
apribojimy pabaiga“), tada likusius apribojamyjy ir nukreipiamyjy ruozy kelio zenklus reikia
jrengti paeiliui prie§ eismo kryptj.

Taciau kelio Zenklus su nurodytu pereinamuoju grei¢iu reikia jrengti eismo kryptimi,
pradedant nuo didZiausig leisting greiti nurodancio kelio zenklo.

209. Prireikus Sviesofory posto reikiamus transporto Sviesoforus reikia uzsukti taip, kad
eismo dalyviai nematyty signaly, arba juos uzdengti.

210. Darbo viety zonoje geltonos spalvos zenklinimo linijomis paZenklinama
vaziuojamoji dalis.

211. Pries darby zong pastatomi atitvérimo jtaisai, be to, dél dirbanciyjy saugos galima
pastatyti NK.

212. Sviesofory postai jjungiami naudoti priklausomai nuo jrangos tipo: geltona ar
raudona, raudona arba tam tikro jjungimo simbolio. Be to, reikia zitiréti, kad kuo maziau bty
trikdomas transporto srautas ir darby procesai.

213. Jrengiami SZ ir apSvietimas nakties metu, pastatomi ir sumontuojami Kiti
jrenginiai, pvz., nukreipiamieji jtaisai ir AB.

214. Trengus darbo vietas, dar reikia stebéti, kad kelio Zenkly ir eismo reguliavimo jtaisy
neuzdengty augmenija, statomos transporto priemongs ir kitos klititys. Taip pat reikia iSlaikyti
zenkly skydy jrengimo atstumy skai¢iuojamasias vertes. Pagal vietos salygas dél matomumo
pagerinimo galimi nuokrypiai (atstumy matavimo atskaitos vieta nurodyta 197 punkte).

215. Jeigu uzsakovas nenurodo kitokiy matmeny, tai tarp darbo viety darbo zonos (pvz.,
1Skasy briaunos, mechanizmy) ir eismo zonos reikia iSlaikyti 196 punkte nurodytus atstumus
(skaiCiuojamasias vertes).

216. Tam, kad bty iSsaugoti jrodymai, reikia, kad atsakingasis uz darbo viety apsauga
laiku suraSyty protokola, kuriame biity nurodyti draudZiamieji zenklai, jgalioto(-y) asmeny
pavardés ir Sioje zonoje statomy transporto priemoniy registracijos numeriai, kad Sie jraSai
biity laikomi, jei véliau prireikty teisminio arba neteisminio iSaiskinimo.

217. Darbus darbo vietose pirmiausia galima pradéti, kai visi kelio Zenklai ir jtaisai yra
i8deéstyti, visi laikinai negaliojantys nuolatiniai kelio Zenklai padaryti neveiksmingais,
prireikus visiSkai jrengti apylanky ruozai.

218. Jeigu keliy tiesybos laikotarpiu susidaro tokia situacija, kad reikia pakeisti
apstatymo kelio Zenklais schemg, tai nedelsiant reikia atnaujinti kelio Zenkly schemg arba
pakeisti TES (Zr. V skyriaus III skirsnj).

219. Leidime nurodytus eismo apribojimus esant ilgesnei darby pertraukai arba ne darbo
dienomis (pvz., savaitgaliais) reikia atSaukti arba susvelninti.

220. Pagal galimybg¢ darbo viety pradzioje ir, atsizvelgus j aplinkybes, pabaigoje
sumontuojami arba jrengiami informaciniai skydai (40 x 60 cm), kuriuose buty informacija
apie atsakinguosius uz darbo viety apsaugg ir prireikus — pagalbos kelyje tarnyba.

221. Uzbaigus darbus kelio Zenklai ir jtaisai iSmontuojami eilés tvarka, prieSinga jy
jrengimui.
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Trumpalaikés darbo vietos

222. Kilnojamyjy atitvérimo skydy, priekiniy signaliniy skydy, apstatymo kelio Zenklais
ir kitokiy atitvérimo jtaisy, apsauginiy transporto priemoniy panaudojimas priklauso nuo
leidime riboti eismg nurodyty.

223. Kilnojamuosius atitvérimo skydus i§ esmés reikia statyti naudojant vilkika. Jeigu
iSimtiniu budu vilkiko atsisakoma, tai atitvérimo skydus reikia pastatyti nuo darbo viety
maziausiai tokiu atstumu:

— 10 m — gyvenamyjy vietoviy gatvése (keliuose), keliuose uz gyvenamyjy vietoviy
riby,

— 20 m — rampose,

— 50 m — automagistralése ir greitkeliuose.

224. Apsauginés transporto priemonés turi bati pazenklintos pagal VIII skyriaus |
skirsnio nurodymus ir maziausiai turéti geltonos spalvos Svyturélj, Svieciant] visomis
kryptimis, taip pat papildoma jranga: du blyksingius geltonos spalvos SZ kairgje ir desinéje,
priekyje arba uz kabinos arba vieng mazaja blyksinCig rodykle ant transporto priemonés
galinés plokstumos.

225. Transporto priemonés su pavojingu kroviniu (pvz., su Zenklinimo medziagomis,
turin¢iomis tirpikliy) negalima naudoti kaip vilkiko arba apsauginés transporto priemonés.

226. Zenklinimo masiny, joms esant eismo sraute, priekyje ir gale greta 407-ojo VZ
»Apvaziuoti 1§ deSinés™ turi buti pritvirtintos atitinkamai j vaziavimo pus¢ nukreiptos
mazosios blyksinc¢ios rodyklés.

227. Zybgiojanéius §vyturélius leidziama naudoti tik ant NK kelyje dél dirbanéiy
asmeny apsaugos.

228. Kai darbo vietos trumpalaikés, naudotini trumpam laikui pastatomi ne mazesniame
kaip 0,6 m aukstyje nuo kelio pavirSiaus (apatiné¢ skydo briauna) Zenkly skydai. Naudojant
pastatomuosius jrenginius leistinas iki 5° zenkly skydy polinkis vertikaliosios asies atzvilgiu.
IS esmés reikia vengti juos statyti vaziuojamosios dalies viduje.

229. Nuimamojo Zenklinimo linijas ar simbolius reikia naudoti tik tinkamumo bandymy
pazymeéjime nustatytose naudojimo zonose.

230. Blyksinciais kryZmai jrengtais Zibintais galima naudotis tik ant sustojimo juostos
arba ant atitinkamai paZenklinty vaziuojamosios dalies viety, per kurias negalima vaZiuoti.

X1 SKYRIUS. AUTOMAGISTRALES IR GREITKELIAI
I SKIRSNIS. BENDRIEJI NURODYMAI

231. Pagal taisykles T DVAER automagistralés ir greitkeliai yra visi keliai, kurie turi ne
maziau kaip po 2 eismo juostas kiekviena kryptimi. Automagistralés atitinkamai zymimos
501-uoju VZ ,,Automagistrale®, greitkeliai — 555-uoju VZ ,,Automobiliy kelias®.

232. Automagistraléms ir greitkeliams galioja visi taisykliy T DVAER [-XI skyriy
reikalavimai.

Atsizvelgiant ] specifines eismo salygas automagistralése ir greitkeliuose Siame
taisykliy T DVAER skyriuje pateikiami pritaikyti, papildantys eismo reguliavimg
reikalavimai ir nuostatos, taip pat tipiniy TES 3 dalys A I, A II, A IIL.

I1 SKIRSNIS. ILGALAIKES DARBO VIETOS

Kelio Zenkly iSdéstymas ir atstumas
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233. Automagistralése ir greitkeliuose pagal taisykliy KVZT [6.10] nurodymus
naudojami 4-tos dydzio grupés VZ.

234. Apie darbo vietas dazniausiai informuojama 2000 m atstumu naudojant iSankstinés
informacijos skydus, kuriuose gali baiti nurodyti jspéjamieji VZ, atstumas arba datos.
Dazniausiai pradedant nuo 800 m kas 100 m jrengiami reikiami jspé¢jamieji, draudziamieji ir
nukreipiamieji zenklai. Jeigu ribojamas didziausias greitis, tai daroma 20 km/h ribojimo
zingsniu kas 200 m.

235. Jei pries darbo vietas tikétinos daznos griistys, iki darbo viety likus 2 km, prireikus
ir 4 ar 6 km, reikia jrengti 106-3ji VZ ,,Darbai kelyje“ bei 135-3jj VZ ,, Transporto griistis*
arba iSankstinés informacijos skyda (zr. 11 iliustracija).

236. Atstumo dydziui nustatyti taikomas atskaitos taskas nuo susiaurinty eismo juosty
arba atlanky pradzios.

ApSvietimas

237. Jei kelio Zenklai privalo biiti apSviesti, tai atliekama eismo kryptimi, pradedant nuo
pirmojo skydo, nurodancio vaziavimo krypt;.

238. Jei automagistraléje arba greitkelyje arba lygiagreciuose keliuose, naudojant
konstrukcines priemones Sviestuvams tvirtinti ir isdéstyti negalima isvengti priespriesinio
eismo akinimo, rekomenduojama jrengti apsaugos nuo akinimo ekranus (standartai LST EN

12676-1 [6.25], LST EN 12676-1/A1 [6.26], LST EN 12676-2 [6.27]).
Eismo organizavimas

239. Darbo viety zonose be trikdziy galima organizuoti eisma, iSplatinus kelio danga
tam, kad biity jrengtos atitinkamos juostos arba laikinos vaziuojamosios dalys

240. Kai yra eismo organizavimo 3 + 1, 4 + 0 ir 5 + 0 atvejai, pereigos zonoje
konfliktinei situacijai suSvelninti nuo 100 iki 150 m zonoje prie§ pereiga numatoma nukreipti
eismg ] susiaurintas eismo juostas. Atitinkamai reikia numatyti nuosaiky grjZtamosios ir
susiaurinimo zony atskyrimg ant bendrai uzimtos priesingos krypties vaziuojamosios dalies.

Eismo juosty skaicius

241. Darbo viety zonose i§ esmés reikia islaikyti esama eismo juosty skaiéiy. Siose
zonose iSimtiniais atvejais eismo juosty skaiCius gali biiti sumazinamas, jei, esant dviem
eismo juostoms kiekviena kryptimi, laukiamas eismo intensyvumas piko metu yra maZesnis
kaip 1500 aut./h kiekvienoje vienos krypties vaziuojamojoje dalyje arba esant 3 eismo
juostoms — mazesnis kaip 3000 aut./h kiekviena kryptimi. [vardyti skaiiai galioja su salyga,
kai transporto sraute 15-20 % dalj sudaro sunkiasvorés transporto priemonés ir yra mazas
18ilginis nuolydis.

242. Jei eismo juosty skaiCiy reikia sumazinti, galima tikétis grusciy. Atitinkama
problema galima iSspresti naudojant specialias priemones, pvz.:

— atlikti darbus tada, kai eismo intensyvumas mazas,

— iSnaudoti visas galimybes, siekiant sutrumpinti darby atlikimo laika,

— rekomenduoti naudotis atsargine apylanka ir apie tai pranesti per radijo rySio stotis,

— patikrinti esamy ruoZzy, kuriuos galima bty panaudoti apylankoms, tinkamuma (pvz.,
neuzimty darbo vietomis, pirmenybés reguliavimo ir (arba) Sviesofory signaly programos
tinkamuma).

Laikinuy eismo juosty ir atskiriamyju juostu plotis
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243. Esamas kelio dangos skersinio profilio plotis matuojamas nuo vieno sustiprinto
pavirSiaus krasto iki kito krasto. Sudarant skersinj profilj su laikina ir atskiriamgja juostomis,
eismo juosty zenklinimo brukSninés linijos (iSilgai vaziavimo krypties) ir iskiliyjy
Sviesograziy Zenklinimo elementy linijos dangoje (zr. 19 iliustracijg) suskirsto sustiprinto
pavirs$iaus bendrg plotj | eismo juostas (pavyzdj zr. 20 iliustracijoje). Atskiriamyjy juosty
plotis, nurodytas 19 iliustracijoje, yra atstumas tarp iskiliyjy Sviesograziy zenklinimo
elementy vidiniy briauny.
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Skersinio profilio plotis > 35 m (TES 5s+0 atveju)
20 iliustracija. Matmeny( cm) paskirstymas laikinoms eismo ir atskiriamosioms juostoms

244. Tarp gretimy briik$nine linija atskirty juosty eismo juostos plotis matuojamas nuo
zenklinimo linijos vidurio, o nuo iStisinés linijos matuojamas nuo iSorinio jos krasto (zr. 21
iliustracijg).
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schema

|
21 iliustracija. Eismo juosty ploc¢io nustatymo, vadovaujantis taisyklémis T DVAER

245. Maziausias laikinos eismo juostos plotis yra nurodytas 8 lenteléje

8 lentelé. Maziausias laikinos eismo juostos plotis priklausomai nuo darbo viety
ilgio
Automobilio plotis =3 3 zag bo Vletq;l(sglj’ ?g >9
apribotas iki 2 m 2,50 m 3,00 m 3,00 m 395m
(317-asis VZ) 3,25m)" | (325m)! (3,25m)* '
neapribotas 3,25 e
(3,00)~
Cia:

kai eismas organizuojamas 1 laikina eismo juosta ir ji padaroma ant prieSprieSinio

eismo vaziuojamosios dalies, prireikus privalu i§ anksto rekonstruoti vaziuojamaja dalj arba
ja paplatinti (eismo organizavimo 3s+1 ir 3s+0 atvejai (10 lentele)
2 o .

— reikia siekti, kad atitinkamai i$ anksto rekonstravus arba paplatinus vaziuojamaja

dalj reikiamas laikinos eismo juostos plotis biity 3,25 m, t. y. organizuojant eismg 4+0
maziausias vienos vaziuojamosios dalies plotis buty 11,50 m
3 - -

— tam tikroje zonoje, pvz., klotuvy darbo zonoje, tam, kad biity padidinta
dirbanciyjy sauga darbo vietose laikinai ir trumpame ruoze eismo juostg galima susiaurinti
iki 3,00 m.

246. Darbo vietose, kuriy ilgis yra per 9 km, tarp prieSingy kryp¢iy laikiny eismo juosty

turi biiti ne mazesnio plocio kaip 0,25 m atskiriamoji juosta, o darbo viety viduje neturi biti
jokiy siaury viety su mazZesniu skersiniu profiliu (pvz., tiltai, laikinos keliy dangos 1S plieniniy
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ploksciy).

247. Nustatant eismo juosty plotj, reikia atsizvelgti, kad tarp atitveriamyjy jtaisy ir
iSkasos briaunos biity ne mazesnis kaip 0,5 m apsauginis tarpas.

248. Galimas eismo organizavimas ir atitinkamas plotis nurodyti 9—10 lentelése.

249. Esamas didesnio plocio zonas reikia skirstyti i$ eilés taip:

— priesingy krypciy atskyrimg pagerinti 0,5 m plocio atskiriamaja juosta,

— transporto priemonéms iki 2 m plocio parinkti laikinas 2,75 m plocio (vietoj 2,5 m)
eismo juostas,

— i8déstyti vieng arba dvi laikinas sustojimo juostas (maziausias laikinos sustojimo
juostos plotis 1,75 m),

— visoms transporto priemonéms deSinigsias laikinas eismo juostas parinkti 3,5 m plocio
(vietoj 3,25 m) ir i$laikyti laikinas eismo juostas transporto priemonéms iki 2 m plocio,

— transporto priemonéms iki 2 m plocio parinkti laikinas 3 m plocio (vietoj 2,5 m)
eismo juostas.

250. Daugeliu atvejy, kai yra kelios eismo organizavimo galimybés (eismo
organizavimo galimus atvejus Zr. 22 iliustracijoje), darbo vietose siekiama saugaus eismo,
saugos darby zonoje ir nepertraukiamos darby eigos, negalima leisti eismo pavienése
laikinose eismo juostose betarpiskai greta darbo viety (eismo organizavimo 4 + 0 vietoj 3s + 1
arba 3s + 0 vietoj 2n + 1 atvejai); tai ypa¢ galioja darbo vietoms, kurios yra iSdéstytos
ilgesniais ruozais.

Vil bedlr e

2n+2 ll f[ﬂ’ —a “ LS L .
SEL 28 205 16 USSR 2 2R 11 .
il uuﬂ, “. | 3n+2s ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘""
4s+0 uum I Bt ‘ u“"
2+0 . u‘“ L i uuuﬁﬂ
so 4ot J

¥ eismas, kuriam darbo vietos neturi jtakos ¥ eismo organizavimas darbo vietose
22 iliustracija. Eismo organizavimo galimy atvejy automagistraliy ir greitkeliy darbo
vietose schema

9 lentelé. Eismo organizavimas be pereigos i prieSingos krypties vaZiuojamaja dalj

. Eismo organizavimas Vidutinis plotis, m
Skersinio Laikiny L aikinos
profilio e . arba we . | TESNr.
susiaurinimas Juostq.l:}ms ir Zymeglma eismo vaziuojamosi
skaicius S . os dalies
juosty
Vienos eismo krypties vaZiuojamoji dalis su 2 eismo juostomis
Vaziuojamosio | 1esamairl 2n+2 3,75 7,00 Alll
s dalies laikina eismo +3,25 (6,75)
susiaurinimas | juosta; (3,00)
analogiSka, kai
susiaurinama
kairéje
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2 laikinos eismo 2n+2 2,50 5,75 All2

juostos; +3,25 (5,50)

analogiSka, kai (3,00)

susiaurinama

kairéje
Susiaurinimas | 1 esama arba 1 2n+1 3,25 3,25 All3
vienoje eismo | laikina eismo
juostoje juosta;

analogiska, kai

susiaurinama

kairéje ir

nenaudojamos

sustojimo juostos
Kairiosios 2 laikinos eismo 2n+2s 2,50 5,75 All4
eiSmo juostos | juostos desingje +3,25 (5,50)
uztvérimas juostoje ir (3,00)

sustojimo juosta

Vienos eismo krypties vaziuojamoji dalis su 3 eismo juostomis

Vaziuojamosio | 3 laikinos eismo 3n+3 2,50 8,25 Al/5
s dalies juostos; +2,50 (8,00)
susiaurinimas | analogiska, kai +3,25

susiaurinama (3,00)

kair¢je 2,50 10,00 analogisk

+ 3,75 ai kair¢je
+3,75 Alll

Susiaurinimas | 2 esamos arba 2 3n+2 2,50 5,75 All6
dviejose eismo | laikinos eismo +3,25 (5,50)
juostose juostos; (3,00)

analogiska, kai

susiaurinama

kairéje 3n+2s + 3,75 A l/6a
Susiaurinimas | 1 esama arba 1 3n+1 3,25 3,25 analogisk
vienoje eismo | laikina eismo ai
juostoje juosta; Al/6

analogiska, kai

susiaurinama

kair¢je ir

nenaudojama

sustojimo juosta
Dviejy kairiyjy | 2 laikinos eismo 3n+2s 2,50 5,75 All7
eismo juosty juostos: desinioji +3,25 (5,50)
uztverimas eismo juosta ir (3,00)

sustojimo juosta

) papildomi Zyméjimai, naudojami eismo organizavimo schemose (TES)
n — vienos krypties vaziuojamosios dalies eismo juostos, kurios neturi jtakos darbo vietoms,
S — eismas organizuojamas naudojant sustojimo juosta.

10 lentelé. Eismo organizavimas su pereiga j prieSingos krypties vaZiuojamaja dalj

Skersinio
profilio
susiaurinimas

Eismo organizavimas

Vidutinis plotis, m

Juosty rasis ir
skaicius

Zymé;’ima
.

Laikiny
arba

Laikinos

vaZiuojamosi

TES Nr.
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eismo os dalies
juostuy
Vienos eismo krypties vaziuojamoji dalis su 2 eismo juostomis
Susiaurinimas | 3 laikinos eismo 3s+1 3,25 9,00 Allll
vienoje eismo | juostos priesingos (3,00) (8,75)
juostoje Krypties +2,50
vaziuojamojoje +3,25
dalyje, 3,25 3,25
1 esama arba
laikina eismo
juosta
susiaurintoje
vaziuojamojoje
dalyje
Vienos eismo | 4 laikinos eismo 4s5+0 3,25 11,50 All/2
krypties juostos priesingos (3,00) (11,00)
vaziuojamosios | Krypties +2,50
dalies vaziuojamojoje +2,50
uztvérimas dalyje +3,25
(3,00)
2 eismo juostos 2 +0 3,25 6,50 All/3
priesingos krypties +3,25
vaziuojamojoje
dalyje
3 laikinos eismo 3s+0 3,25 9,00 A ll/4
juostos priesingos (3,00) (8,75)
krypties +2,50
vaziuojamojoje +3,25
dalyje
Vienos eismo krypties vaZiuojamoji dalis su 3 eismo juostomis
Kairiyjy eismo | 4 laikinos eismo 4+0 3,25 11,50 A ll/5
juosty juostos priesingos (3,00) (11,00)
uztvérimas Krypties +2,50
vaziuojamojoje +2,50
dalyje +3,25
(3,00)
4 eismo juostos 5s+0 3,25 14,00 All/6
priesingos krypties (3,00) (13,50)
vaziuojamojoje +2,50
dalyje ir sustojimo +2,50
juosta +2,50
+3,25
(3,00)

S — eismas organizuojamas naudojant sustojimo juosta.

Dalinis uztvérimas

251. Dalinis uztvérimas turi buti toks kaip skersinis atitvérimas smailiu kampu
naudojant nukreipiamasias gaires (NG) arba 146-0jo ar 147-ojo VZ segmentus (S). Uztvérimo
pokrypis | vaziuojamosios dalies asj paprastai yra apie 1:20. NG arba S vienas nuo kito turi
biti statomi ne didesniu kaip 10 m atstumu, apie 0,5 m atstumu nuo vaziuojamosios dalies
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asies.

252. Jeigu reikia uztverti kelias eismo juostas viena kryptimi, reikia naudoti vieng nuo
kito atskirtg skersinj atitvérima smailiu kampu, be to, susiaurinti galima tik i§ kairés. Tarp
atitveriamyjy juosty gali buti ilgesni tarpiniai ruozai (perstumtasis eismo juosty
susiaurinimas).

ISilginis atitvérimas

253. ISilginiam atitvérimui tarp eismo ir darbo zony dazniausiai naudojamos NG.
Atstumas tarp NG neturi biiti didesnis kaip 20 m. Esant ypatingoms sglygoms, kai yra galimi
ypatingi matomumo trikdziai (pvz., labai daznos iSvazos, stiprus riikas), gali reikéti
trumpesniy atstumy.

254. Kad bty aiSkiau nurodomos i§vazos, deSinigja NG arba S eil¢ pradedant apie 100
m prie§ iSvazos rampos pradzig reikia nutraukti ir jrengti nukreipiamuosius guleksSnius arba
bortus. Laikinai organizuojant eisma per skiriamaja juosta j i§vazos rampa, reikia atitinkamai
pazenklinti i§vazos deSinjjj krasta.

255. Esant ilgam atitvérimui su iStgsta trasos linija tarp NG gali uztekti iki 50 m
atstumo. Prireikus greta darbo zony tarp NG papildomai laikinai gali biti pastatomi
nukreipiamieji kugiai.

256. Taip pat pagal VII skyriaus V skirsnj gali buti pastatomi konstrukciniai
nukreipiamieji elementai arba kilnojamosios apsauginés sienelés.

Vienos krypties eismo ir prijungties vietos uztvérimas

257. Kai uztveriamas vienos krypties eismas, tuomet eismg reikty nukreipti j prie$
uztvérimo vieta esandia prijungties vieta. Siuo atveju uZtveriama taikant skersinj atitvérima
smailiu kampu.

258. UZtveriant kelio prijungties vietg ant atitinkamy kelio Zenkly raudona spalva reikia
uzbraukti 1§vazai priklausancig informacija (nuorodas) (Zr. 23 ir 24 iliustracijas). Papildomos
lentelés (pagal KET [6.4]) irengiamos tik deSinéje. Esant intensyviam, ypac sunkiasvoriy
automobiliy, eismui papildomas lenteles reikia jrengti ir kair¢je pus¢je. Svarbig kelio zenkly
informacija apie per i$vaza galimas pasiekti vietoves reikia papildyti.
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TEXx
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Iliustracijos kairiosios
dalies paaiSkinimai:

1) prireikus uzdedamas
mélynas / baltas VZ;

2) papildomi skydai
(geltonas / juodas) su
raudonos spalvos uzrasu
,,Uztverta®,

633-iasis VZ ,,Apylankos
kryptis®, prireikus su
blyksinéiu SZ;

3) 602-asis VZ ,,Iankstiné
kryp¢iy rodyklé* su
kryZmai uZbraukta dalimi
informacijos;

4) prireikus nurodoma per
iSvaza pasiekiama
papildoma vietove;

*) prireikus taip pat
taikoma skiriamojoje
juostoje.

Hiustracijos deSiniosios
dalies paaiSkinimai:

5) i§vazos uztvérimas su
VZ 302 ,,Eismas
draudziamas® ir AB, esant
nukritimo pavojul;

6) iSilginis i§vazos
atitvérimas NG,
didZiausias atstumas tarp
ju—10m;

7) krypties rodykle
kryzmai uzbraukta raudona
spalva;

8) 602-asis VZ ,.Isankstine
krypéiy rodyklée“ su VZ
302 ,,Eismas draudZiamas‘
ant tos rodyklés, kurios
informacija uzbraukta;

9) 622-asis VZ ,, Atstumy
rodyklé* kryzmai
uzbrauktas raudona spalva.
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| Matmenys metrais

23 iliustracija. UZtveriamos prijungties (desinéje) ir pries tai esancios prijungties (kairéje)

apstatymas kelio Zenklais

s e e e
\\\H""‘——_

350

A Hooog
THEY,

Tamx
A [mE

Si0m

SO0

#

500

Hx PR1-

XX 7| atsargine
iSvaza

Tx PR 2 -

XX uztverta iSvaza

Ex PR 3 —iSvaza

XX

(PR — prijungtis)

Iliustracijos kairiosios
dalies paaiSkinimai:

1) iSvaZos uztvérimas ir
302-asis VZ ,.Eismas
draudziamas®, AB, esant
nukritimo pavojul;

2) i8ilginis i§vaZos
atitvérimas, NG,
didZiausias atstumas tarp
ju—10m;

3) kryp¢iy rodykle,
kryzmai uzbraukta
raudona spalva;

4) papildomas skydas
(geltonas / juodas) su
raudonos spalvos uzrasu
,UZztverta®, prireikus su
blyksinciu zibintu;

5) 602-asis VZ
,»I18ankstiné krypciy
rodyklé” su VZ 302
,,Eismas draudZiamas‘
ant tos rodyklés, kurios
informacija uzbraukta;
6) 622-asis VZ ,, Atstumy
rodyklé* kryzmai
uzbrauktas raudona
spalva.

Hiustracijos deSiniosios
dalies paaiSkinimai:

7) 633-iasis VZ
»Apylankos kryptis®,
prireikus su blyksin¢iu
SZ:

8) prireikus uzdedamas
mélynas / baltas VZ;

9) prireikus nurodoma per
18vazg pasiekiama
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papildoma vietove.
Matmenys metrais

24 iliustracija. UZtveriamos prijungties (kairéje) ir uz jos toliau esancios prijungties
(desinéje) apstatymas kelio Zenklais

259. Apie visiSka vienos krypties eismo ir prijungties viety uztvérimg jau prieS 2
savaites rekomenduojama paskelbti atitinkamose automagistralés ar greitkelio vietose ir
susijusiame su automagistrale ar greitkeliu Zemesnés kategorijos keliy tinkle, taip pat per
ziniasklaidos priemones.

IvazZos laikinose eismo organizavimo zonose

260. Jvazas laikinose eismo organizavimo zonose reikia numatyti su greité&jimo
juostomis, prireikus daryti jas trumpesnes, laikinos formos. Jei jy numatyti nejmanoma, reikia
apsvarstyti, ar batina uZtverti jvaza. Jei ir tai nejmanoma, naudojamas Nr. 204-asis VZ ,,Stop*
(prastas sprendimas), be to, normaliu atveju, atsizvelgiant | pirmenybe turint] transporta,
jvaziuojancio transporto matomumo zonoje reikia pastatyti nukreipiamajj guleksnj arba borta.

Priverstinio sustojimo aikSteliy jrengimas

261. llgalaikése darbo vietose, kuriy ilgis yra daugiau kaip 1 km, pagal galimybe reikty
Irengti priverstinio sustojimo aikSteles.

262. Jei darbai uztvertoje vienos krypties vaziuojamojoje dalyje eismo organizavimo
4+0 atveju leidzia, gali buti pasinaudojama, pvz., skiriamosios juostos pervazomis, kuriose
galima nuleisti arba pakelti apsauginio barjero sijas. Priverstinio sustojimo aikSteles nuo
darbo zonos galima apsaugoti kilnojamosiomis apsauginémis sienelémis.

111 SKIRSNIS. EISMO REGULIAVIMAS
Tipinés eismo schemos (TES)

263. Apie tai, kaip automagistralése ir greitkeliuose aptveriamos, pazenklinamos ir
apSvieciamos darbo vietos, paaiSkina (iliustruoja) TES. Kaip naudotis TES, nurodyta V
skyriaus V skirsnyje.

264. Eismo organizavimo atvejy sutrumpintas Zymejimas nustatomas pagal eismo
juosty skaiCiaus eismo zonoje duomenis, atsizvelgiant | vienos krypties vaziuojamasias dalis.
Be to, neZymima kryptis eismo juostose, kurios naudojamos vienoje vaziuojamojoje dalyje
(deél santrumpy papildomo zyméjimo zr. 9 ir 10 lenteliy iSnasose).

265. Atskirai galioja schemos $iais taikymo atvejais:

— darbo vietoms, nenukreipiant eismo j prieSingos krypties vaziuojamaja dalj — TES nuo
AlLiki AT,

— darbo vietoms, nenukreipiant eismo ] prieSingos krypties vaziuojamaja dalj jvazy ir
i8vazy zonose — TES nuo A 1/8 iki A 1/10,

— darbo vietoms, nukreipiant eisma j prieSingos krypties vaziuojamaja dalj — TES nuo A
/1 iki A 11/6,

— darbo vietoms, nukreipiant eisma ] prieSingos krypties vaziuojamaja dalj, jvazy ir
iSvazy zonose — TES A 11/7, A 11/8 (TES taikymas pagal organizavimo atvejus pateiktas 11
lentel¢je).

11 lentelé. Tipiniy eismo schemy (TES) taikymas jvazy ir iSvazy atvejais
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Vaziuojamoji dalis
Ei be darbo viety su darbo vietomis
1Smo (TES Kairioji pusé) (TES deSinioji pusé)
organi —— 2 > v
A ISvaza Ivaza ISvaza Ivaza
zavima Létéjimo Greitéjimo
S et el Létéjimo juosta Greitéjimo juosta
juosta juosta
yra | néra’’ yra | néra’ yra néra’’ yra néra’’
analogisk analo_glsk analogisk analo_glsk
2n+2 Normali situacija ai al ai al
3n+3 avwo | AW 1 Aye | ANE
desinéje desinéje
analogisk analogisk
2n+1 Co ai ai
342 Normali situacija A1/10 Al/8 A1/10 All/8
desinéje desinéje
2n+2s Normali situacija AlB | A9 | AU | A9
3n+2s
analogisSk analogisk
ai ai
3s+1 [ AW/7T | A9 | ANIT | A9 A 1/10 A8 A 1/10 A8
deSinéje desinéje
2+0 Normali situaciia A ll/7 All/8 Alll7 All/8
4+0 ! desinéje | deSinéje | deSing¢je | deSingje
4s+0 | A7 All/7
35+0 | kairej | A U9 | kairgj | A I/9 dAV.”’.? Ag - AllfT ) Al
eSinéje | deSin¢je | deSin¢je | deSingje
5s+0 e e
") Be létéjimo, greitéjimo juostos numatoma tik idimtiniais atvejais

266. Darbo vietose, kuriose eismas organizuojamas 2+0 tik darbo dienomis, o
savaitgaliais panaikinamas, iSimtinai gali biiti naudojamas nuimamas (lengvai pasalinamas)
Zenklinimas, nukreipiamieji gulekSniai arba bortai.

DidZiausias greitis

267. DazZniausiai didZiausias leistinas greitis ilgalaikiy darbo viety zonose yra 70 km/h,
taciau gali baiti 80 km/h ir iki 100 km/h (nustatymo salygas zr. 270272 punktuose).

Atlanky (pries$ darbo vietas), griztamiesiems (uz darbo viety) ruozams ir vienos krypties
vaziuojamyjy daliy pereigoms (skiriamyjy juosty pervaziavimo vietoms) galioja didziausias
leistinas greitis 70 km/h.

268. Ar didziausias leistinas greitis turi buti 50 km/h, ypac reikia patikrinti §iais atvejais,
kai:

— sunkiasvoriams automobiliams skirtos eismo juostos plotis yra mazesnis kaip 3,25 m,

— darby zona yra betarpiskai greta eismo zonos (apribojimas tik darbo metu),

— vaziuojamosios dalies danga eismo zonoje (pvz., sustojimo juosty pavirSius) yra
blogos buklés,

— eismo zonos isilginis nuolydis yra didesnis kaip 4,0 %.

269. Dél vaziavimo grei¢io apribojimo iki 30 km/h reikia spresti tik esant ypaé
pavojingiems atvejams darbo viety zonose, pvz., uzkylose ant laikiny tilty, prie pavojingai
nukasty Slaity palei vaziuojamosios dalies krasta.

Esant 30 km/h apribojimui gali biiti statomas jspéjamasis Zenklas (pvz., 120-asis VZ
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»Nelygus kelias®).

270. Gali buti nustatytas didziausias leistinas greitis iki 100 km/h, jei laikinos eismo
juostos nuo darbo viety atskirtos skiriamosiomis juostomis, stacionariais barjerais arba
kilnojamomis apsauginémis sienelémis ir kairiyjy laikiny eismo juosty plotis yra ne mazesnis
kaip 3,0 m, deSiniyjy — 3,5 m ir jei iSvardytos salygos viena kitai nepriestarauja. Prireikus
vienos krypties vaziuojamosiose dalyse, atlanky (pries darbo vietas) arba grjztamuosiuose (uz
darbo viety) ruozuose greitj atitinkamai reikia apriboti.

271. Vadovaujantis tuo, kad kilnojamyjy apsauginiy sieneliy plotis yra 0,6 m, ir
atsizvelgus 1 pries tai paaisSkintg reikalaujama vaziuojamosios dalies Zenklinima, taip pat ir
susijusius skai¢iavimy duomenis pagal nurodytus reikalavimus, pvz., priimant sprendimg dél
4s+0 eismo organizavimo, gaunami leidziantys naudoti 100 km/h greitj minimalds eismo
juosty plo¢io matmenys:

— desiniyjy eismo juosty, jskaitant vaziuojamosios dalies apribojimo istisine Zenklinimo
linija plotj — 3,50 m;

— kairiyjy eismo juosty, atskai¢ius eismo juosty apribojimo brik$nine zenklinimo linija
plotj — 2,88 m;

— kilnojamos apsauginés sienelés plotj (kaip pavyzdys) — 0,60 m;

— kairiyjy eismo juosty, atskaicius eismo juosty apribojimo briksnine Zenklinimo linija
plotj — 2,88 m;

— desiniyjy eismo juosty, jskaitant vaziuojamosios dalies apribojimo istisine Zenklinimo
linijja plotj — 3,50 m, tada biitinas bendras plotis yra 13,60 m (t. y. pridéjus briikSniniy linijy
plotj 0,12x2=0,24 m).

272. Nustatant didziausia leisting greit] pereigose svarbiausi kriterijai yra atsparumas
slydimui, esant drégnai dangai, ir transporto priemoniy stabilumas esant bet kokiai
vaziuojamosios dalies buklei. Lyginant toliau pateiktus pereigy parametrus su reglamente
KTR 1.01 [6.6] nurodytais projektiniais grei¢iais ir priklausanciais geometriniais dydziais,
reikia atsizvelgti j tai, kad pereigos ruozas trasuojamas paprastai pagal apskritimo lanka, kurio
standartinis spindulys — 350 m. Be to, pereigoms reikia planuoti standartinj ruozo ilgj, ne
mazesnj kaip 135 m.

272.1. pereigy trasavimg galima pritaikyti prie vietos sqlygy. Labai vingiuotose kelio
atkarpose 135 m standartinio ilgio ruoze pereigy spindulj galima sumazinti iki 300 m, o
vienos juostos pereigos spindulj galima padidinti iki 500 m.

272.2. Dél pereigy ir griztamyjy ruoZy jrengimo trumpesnése skiriamyjy juosty
pervazose rekomenduojama suderinti sutartyje.

272.3. S formos pereigose tarp priesingos krypties lanky jterpiamas tiesus intarpas. Sio
intarpo ilgis turi buti ne maZesnis kaip 20 m, jeigu pereiga turi vieng eismo juosta — ne
mazesnis kaip 30 m. PrieSingos krypties vingiy ruozuose jungtis daroma ne maZzesnio kaip 10
m ilgio tiesiame ruoze, jeigu pereiga su viena eismo juosta — ne mazesnio kaip 15 m ilgio
tiesiame ruoZze. Trasos linijos optinis vaizdas turi biiti be staigiy posiikiy.

272.4. Trasuojama eismo juosty kraSty linijomis. Pereigose su dviem eismo juostomis
tarp abiejy eismo juosty reikia jrengti lgSio formos atskiriamagjg juosta, kurios didziausias
plotis bty iki 1,50 m.

273. Vadovaujantis patirtimi, jprasty geometriniy dydziy pereigose (pvz., kai nuo
skiriamyjy juosty eina dvislaitis nuolydis, ne didesnis kaip 2,5 %) pakanka leisting greitj
apriboti iki 70 km/h. Jeigu esamos salygos yra nepalankesnés (pvz., skiriamoji juosta yra su
didesniu prieSingos krypties vienpusiu nuolydziu), reikia patikrinti, ar tokioje pereigoje,
naudojant laikinas konstrukcines priemones, galima susvelninti skersinj nuolydj, o gal pereiga
galima perkelti | kita vieta, kur skersinis nuolydis (postkio pereinamojoje zonoje) yra
mazesnis. Kitu atveju yra numatoma didziausig leisting greit] apriboti iki 50 km/h arba iki 30
km/h. D¢l didelio pakrauty sunkiasvoriy automobiliy apsivertimo pavojaus gali biti
svarstoma didziausig leisting greitj riboti tik sunkiasvoriams automobiliams.
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Kiekvienu atveju pries tokias pereigas jrengiamas 120-asis VZ , Nelygus kelias“.
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Transportui ir eismo dalyviams skirty paslaugu bei keliy techninés prieZiiiros statiniy
teritorijos

274. Eismo organizavima, kai darbo vietos yra transportui ir eismo dalyviams skirty
paslaugy bei keliy techninés priezitiros statiniy teritorijy eismo zonose, reikia patikrinti
vietoje ir nustatyti, kuriuos taisykliy T DVAER skyrius (XII, XIII, XIV) reikia taikyti eismui
reguliuoti.

IV SKIRSNIS. TRUMPALAIKES DARBO VIETOS

275. Trumpalaikés darbo vietos Zzymimos ir eismas organizuojamas nenaudojant
nuolatinio atitvérimo, o vadovaujantis TES nuo A III/1 iki A III/7, taip pat atsizvelgiama j V
skyriaus V skirsnio nurodymus.

276. Priklausomai nuo vietos ir eismo salygy reikia kruopsc¢iai patikrinti, ar reikia
papildomy grei¢io ribojimo, jspéjamyjy VZ, priekiniy jspéjamuyjy jtaisy arba NK. Leistinas
greitis bet kokiu atveju neturéty biiti didesnis kaip 90 km/h.

277. Vaziuojamojoje dalyje trumpalaikéms darbo vietoms apsaugoti daZzniausiai
naudojami kilnojamieji atitvérimo skydai su blyksin¢iomis rodyklémis. Nuo darbo viety Siuos
skydus reikia statyti ne mazesniu kaip 50 m atstumu (rampose — 20 m atstumu). Tai galioja ir
tuo atveju, kai kilnojamasis atitvérimo skydas pritvirtinamas prie transporto priemonés arba
jos priekabos.

278. Jei stacionariose trumpalaikése darbo vietose atitvérimo skydai naudojami be
vilkiko, minimalus nuotolis — 50 m.

279. Sankryzy ir prijungCiy rampose 277, 278 punktuose nurodytg atstumg galima
sumazinti, taciau jis neturi buti mazesnis kaip 20 m.

280. Tik iSimtiniais atvejais ir kai judriyjy darbo viety eigos greitis didesnis kaip 5 km/h
arba mazesnis kaip 60 km/h, kilnojamasis atitvérimo skydas gali biiti tempiamas ta pacia
darbine transporto priemone arba darbiné transporto priemoné pagal apsauginj Zenklinimag jau
yra su kilnojamuoju atitvérimo skydu.

281. D¢l darbo vietose dirbanciy asmeny saugos yra naudojami kilnojamieji atitvérimo
skydai su blyksin¢iais kryzmai jrengtais SZ tada, kai trumpalaikés darbo vietos yra ant
sustojimo juostos arba greta sustojimo juostos i§ deSinés pusés. Vietoj kilnojamyjy atitvérimo
skydy ant sustojimo juostos gali biiti naudojamos darbinés transporto priemongs, pazenklintos
didesniu kiekiu apsauginiy Zenkly (zr. VIII skyriaus I skirsnj). Dirbant ant sustojimo juostos,
reikia naudoti blyksin¢ius kryzmai jrengtus SZ (zr. VII skyriaus II skirsnj arba VIII skyriaus I
skirsnj).

282. Visais atvejais naudinga papildomai naudoti NK (750 mm aukscio, vieng nuo kito
statomus 10 m atstumu), skirtus riboms nustatyti vaziuojamojoje dalyje.

283. Kilnojamuosius atitvérimo skydus reikia papildyti priekiniais jspéjamaisiais jtaisais
(pagal VII skyriaus III skirsnj), kuriy reikia zonose, kuriose leistinas greitis didesnis kaip 110
km/h, arba kai atitvérimo skydy nematyti 800 m atstumu. Priekiniy jspéjamyjy jtaisy atstumas
iki kilnojamojo atitvérimo skydo turéty sudaryti nuo 600 iki 1000 m. Jei kilnojamojo
atitvérimo skydo matomumas yra maZesnis kaip 400 m, tai tarp 300 ir 600 m reikia pastatyti
antra priekinj ispéjamaji itaisa.

284. Galimi kilnojamyjy atitvérimo skydy ir priekiniy jspéjamyjy jtaisy variantai
i8destyti 12 lenteléje ir TES nuo A III/1 iki A 1II/7.

285. Jei kairiosiose eismo juostose jrengtose trumpalaikése darbo vietose kairéje greta
Siy juosty néra galimybés naudoti priekiniy jspéjamuyjy jtaisy, tam, kad galima biity jspéti,
kairiojoje juostoje reikia statyti antrg kilnojamajj atitvérimo skydg. Teritorijg tarp Siy skydy
pries faktines darbo vietas reikia apsaugoti (pvz., naudoti NK) nuo vél | kaire sukanciy
transporto priemoniy. Priekiniy signaliniy skydy ant sustojimo juostos atstumui sureguliuoti
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12 lentelé. Trumpalaikiuy darbo viety apsaugos variantai

Kilnojamuyyj Priekinis jspéjamasis jrenginys
Vaziuojamosi (it h Atstu1.na§ nuo kilin((;jaglqjq
os dalies at l‘(’ef;mo Variantai Statymo atitverimo skydy
uZtverta dalis SKycu vieta 1000- 600— 300-
matomumo
atstumas 1400 1000 600
Desinioji arba | 400-800 m | Normalus Sustojimo A
deSinioji ir atvejis juosta
viduriné Skiriamoji 329-asis
eisSmo juostos juosta V7
Y patingas Sustojimo C A
atvejis V juosta
Skiriamoji
juosta
<400 m Normalus Sustojimo A A
atvejis juosta
Skiriamoji 329-asis | (329-
juosta \/ asis VZ)
Ypatingas” | Sustojimo C A
atvejis juosta
Skiriamoji 329-asis
juosta \4
Kairioji arba 400-800 m | Normalus Sustojimo A
kairioji ir atvejis juosta
viduriné Skiriamoji 329-asis
eismo juostos juosta \
Ypatingas” | Sustojimo A
atvejis juosta
Skiriamoji Carba | 329-asis
juosta B \4
<400 m Normalus Sustojimo A A
atvejis juosta
Skiriamoji 329-asis | 329-asis
juosta V7 V7
Ypatingas” | Sustojimo A A
atvejis juosta
Skiriamoji | C arba B | 329-asis | (329-
juosta VZ | asis VZ)
U Alternatyva, kai nepakankamai matomas desinéje pastatytas priekinis jspéjamasis jtaisas
(})VZ., dél tankiai vaziuojanciy sunkiasvoriy automobiliy);
A — priekinis signalinis skydas (zr. 10 iliustracijos a) dalj),
B — ispéjamoji gaire (zr. 5 iliustracija),
C — mazoji blyksinti rodyklé¢ (zr. 13 iliustracija),
(329-asis VZ) — rekomenduotinas 329-asis kelio Zenklas ,,Ribotas greitis*

286. Esant judriosioms darbo vietoms paprastai priekinis signalinis skydas (10
iliustracijos a) dalis) statomas ant sustojimo juostos. Ant vaziuojamyjy daliy, kuriy Soninés
juostos néra sustiprintos, priekinius jspéjamuosius jtaisus reikia statyti greta vaziuojamosios
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dalies.

287. Trumpalaikése darbo vietose vienos eismo krypties vaziuojamojoje dalyje su
daugiau kaip 2 eismo juostomis transportui galima leisti vaziuoti tik pro vieng puse. Jei reikia
uztverti daugiau kaip vieng eismo juostg, tai kiekvieng eismo juostg reikia uztverti
diferencijuotai (pakopomis). Kiekviena eismo juosta uZztveriama kilnojamuoju atitvérimo
skydu. Atstumas tarp skydy galéty sudaryti 200 m (zr. TES A III/5 ir A 1II/6).

288. Jei trumpalaikius darbus reikia atlikti kairiosios arba vidurinés eismo juostos
zonoje, eismas darbo vietose turéty buti organizuojamas dviejose juostose ir naudojama
sustojimo juosta. Ant sustojimo juostos nuo 400 iki 500 m pries kilnojamajj atitvérimo skyda
reikia pastatyti priekinj signalinj skyda (10 iliustracijos b) dalis). Paprastai ne mazesniu kaip
100 m atstumu (zr. ERS A III/4, ERS A III/6) reikia papildomai pazenklinti naudojant
nuimamas (lengvai paSalinamas priemones) — geltonas linijas arba tankiai sustatytus NK
(aukstis 750 mm), nukreipiamuosius guleks$nius ar bortus su mazomis NG (zr. 126 punkta).
Atstumas tarp mazy NG — 3 m. Papildomai zenklinti pradedama nuo priekinio signalinio
skydo pastatymo vietos, zenklinama palei vaziuojamosios dalies apribojimo zong iStisine
zenklinimo linija ir uZ atstumo, lygaus skydo auk$Ciui, nuo vaziuojamosios dalies kraSto
padaroma atlanka.

289. Susiaurinti eismo juosta galima tik tada, jei laukiamas eismo intensyvumas yra
mazesnis kaip 1500 aut./h viena kryptimi.

290. Jei atliekant trumpalaikius darbus apsauga arba efektyvus eismo valdymas
nepakankamai uztikrinamas, Sias darbo vietas, kaip ir ilgalaikes darbo vietas, reikia apstatyti
kelio Zenklais ir atitverti. ISilginiam atitvérimui leidziama naudoti NK (aukstis 750 mm) ir
juos statyti kas 10 m. Apatinés kelio zenkly briaunos turi biiti ne zemiau kaip 0,6 m nuo
vaziuojamosios dalies krasto.

291. Trumpalaikése darbo vietose, kuriose i§imtinai dirbama tamsiuoju paros metu arba
dél permainingy oro saglygy biina blogas matomumas, reikia naudojant supaprastintg forma
organizuoti ir reguliuoti eismg, vadovaujantis TES A I arba A II, ir atsizvelgti j didesne
grésme naktj. Vietoj NG taip pat galima naudoti Sviesg atspindin¢ius NK (aukstis 750 mm).
Mazas NG (zr. 126 punktg) galima naudoti prieSprieS§inéms eismo juostoms atskirti.

SUTARTINIAI ZYMEJIMAI IR SANTRUMPOS

— nukreipiamosios gairés (NG), 149-asis VZ;

— ispéjamosios gaires;
— 146-0jo ir 147-0jo VZ segmentai (S);

10 2€E

— geltonos $viesos signaliniai Zibintai (SZ) arba Zyb&iojantys §vyturéliai;

— raudonos §viesos SZ;
B B B W ptverimo barjerai (AB);
[
[ ]
MR — nukreipianieji kugiai (NK);
£ — kelio zenklo pastatymo vieta;

| — darbo viety zona;
ARY ANY AWY - nukreipiamasis gulek$nis su mazomis NG;
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Laikinas %enklinimas (LZ):
— geltonos spalvos iStising linija;
— geltonos spalvos briik$ning linija;
— geltonos spalvos rodyklé.

PaaiSkinimas
Darbo vietomis aptverti naudojamos techninés eismo reguliavimo priemonés ir jy

iSdéstymas kiekviename tipiniy eismo schemy (TES) lape aprasyti i$ eilés, pradedant nuo lapo
virSaus
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AUTOMAGISTRALES IR GREITKELIAI (A)
| DALIS (A1)

Tipinés eismo schemos (TES) ilgalaikése darbo vietose be pereigos i prieSingos eismo
krypties vazinojamaja dalj

TESA I/

Eismo organizavimas 2n+2

1 eismo juosta ir 1 laikina
eismo juosta susiaurintoje

B S vaZinojamojoje dalyje su dviem
eismo juostomis

Analogiskai atliekant darbus
prie skiriamosios juostos
Analogiskai esant trijy eismo

1 Juosty vaZivojamajai daliai
)
P

2

w Skersinis atitvérimas — NG;
didziausias atstumas tarp jy — 10
m; atlankos pokrypis — apie
1:10

[$ilginis atitvérimas — NG *);
didziausias atstumas tarp jy — 20
m

Skersinis atitvérimas — NG;

‘_,‘a‘ 5 ant kiekvienos i$ jy — SZ;

R W atlankos pokrypis — apie 1:10

E=EA DN

a ; 1) Pakartojami 1000 m atstumu,
jeigu darbo viety ilgis didesnis
kaip 2000 m

2) Jei dirbant skiriamojoje

g
@ juostoje kairiosios eismo juostos
| 329 maziausias plotis 2,5 m,
]
§

prireikus jrengiamas 325-asis
,.Lenkti draudziama*“

3) Pakartojami kas 2000 m,

j"t jeigu darbo viety ilgis didesnis
;g? kaip 3000 m

*) Galima numatyti su SZ

PASTABA. Jeigu prie§ darbo
vietas leistinas greitis yra kitoks
nei 120 km/h, 329-asis VZ
atitinkamai nurodomas kitu
ribojimo zingsniu (zr. 95
punkta)

Matmenys metrais
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E
g[®
0
72
a
8
3
2 %‘“}
400m]
_L! 801
g J-IU tt
. &N
g 600m] g0,
- .
I
= - 106
o i

1 200

3)

TESA/2

Eismo organizavimas
2n+2

2 laikinos eismo juostos
susiaurintoje
vaZiuojamojoje dalyje su
dviem eismo juostomis
AnalogisSkai dirbant prie
skiriamosios juostos

Skersinis atitvérimas —
NG; didZiausias atstumas
tarp jy — 10 m; atlankos
pokrypis — apie 1:10

I8ilginis atitvérimas — NG
*); didziausias atstumas
tarp ju—20m

Skersinis atitvérimas — S
**); didZiausias atstumas
tarp jy — 10 m; atlankos
pokrypis — apie 1:20

1) Kai darbo viety ilgis
mazesnis kaip 500 m,
eismo juostos apribojamos
geltona iStisine zenklinimo
linija vietoj briksninés
linijos

2) Pakartojami kas 1000 m
(matuojant nuo paskutinio
zenklo, esancio prie§ darbo
vietas), jeigu darbo viety
ilgis didesnis kaip 2000 m

3) Pakartojami kas 2000
m, jeigu darbo viety ilgis
didesnis kaip 3000 m

4) Skydas, nurodantis
atlanky vietas

5) I8ankstinés informacijos
skydas (zr. 11 iliustracijg ir
139 punkta)

6) Saugos zona

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG

PASTABA. Jeigu pries$
darbo vietas leistinas
greitis yra kitoks nei 120
km/h, 329-asis VZ
atitinkamai nurodomas
kitu ribojimo Zingsniu (Zr.
95 punkta)

Matmenys metrais
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TESA /3

Eismo organizavimas
2n+1:

1 eismo juosta arba laikina
juosta ant susiaurintos
dviejy juosty
vaZinojamosios dalies

Skersinis atitvérimas — NG;
didZiausias atstumas tarp jy
— 10 m; atlankos pokrypis —
apie 1:10

I8ilginis atitvérimas — NG
*); didziausias atstumas
tarp ju— 20 m

Skersinis atitvérimas — S
**); didziausias atstumas
tarp jy — 10 m; ant
kiekvieno i3 jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie
1:20

ISilginis ir skersinis
atitvérimas — kaip nurodyta
anksciau

1) Pakartojami kas 1000 m
(matuojant nuo paskutinio
zenklo prie§ darbo vietas),
jeigu darbo viety ilgis
didesnis kaip 2000 m

2) Skydas, nurodantis
atlankos vieta

3) Skydas, nurodantis
susiaurinimo vieta

4) Pakartojami kas 2000 m,
jeigu darbo viety ilgis
didesnis kaip 3000 m

5) ISankstinés informacijos
skydas (zr. 11 iliustracijg ir
139 punkty)

6) Saugos zona

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG

PASTABA. Jeigu pries§
darbo vietas leistinas greitis
yra kitoks nei 110 km/h,
329-asis VZ atitinkamai
nurodomas Kitu ribojimo
zingsniu (Zr. 95 punkta)

Matmenys metrais
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() m
=

TES A l/4

Eismo organizavimas 2n+2s:
2 laikinos eismo juostos
atliekant darbus prie
skiriamosios juostos ir esant
sustojimo juostai

100 _® o0 P

o
=

P o0 ® 100
AN

5)

E 1200

Skersinis atitvérimas — NG;
didziausias atstumas tarp jy —
10 m; atlankos pokrypis — apie
1:20

Iilginis atitvérimas — NG *);
didziausias atstumas tarp jy —
20m

Skersinis atitvérimas — S **) ir
NG; didziausias atstumas tarp
ju—10m;

ant kiekvieno i§ jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie 1:20

1) Kai darbo viety ilgis
mazesnis kaip 500 m, eismo
juostos apribojamos geltona
iStisine zenklinimo linija vietoj
briik§ninés linijos

2) Pakartojami kas 1000 m
(matuojant nuo paskutinio
zenklo pries darbo vietas),
jeigu darbo viety ilgis didesnis
kaip 2000 m

3) Skydas, nurodantis atlanky
vietg

4) Pakartojami kas 2000 m,
jeigu darbo viety ilgis didesnis
kaip 3000 m

5) ISankstinés informacijos
skydas (zr. 11 iliustracijg ir 139
punkta)

6) Saugos zona

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG

PASTABA. Jeigu pries darbo
vietas leistinas greitis yra
kitoks nei 110 km/h, 329-asis
VZ atitinkamai nurodomas kitu
ribojimo zingsniu (Zr. 95
punktg)

Matmenys metrais
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TESAI/5

Eismo organizavimas
3n+3:

3 laikinos eismo juostos
ant susiaurintos trijy
Juosty vaZiuojamosios
dalies

Analogiskai atliekant
darbus prie skiriamosios
juostos

Skersinis atitvérimas —
NG; didziausias atstumas
tarp jy — 10 m;

atlankos pokrypis — apie
1:10

Isilginis atitvérimas — NG
*); didziausias atstumas
tarp ju—20m

Skersinis atitvérimas — S
**); didziausias atstumas
tarp jy — 10 m; ant
kiekvieno i8 jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie
1:20

1) Kai darbo viety ilgis
mazesnis kaip 500 m,
eismo juostos
apribojamos geltona
iStisine Zenklinimo linija
vietoj bruk$ninés linijos

2) Skydas, nurodantis
atlanky vieta

3) Pakartojami kas 2000
m, jeigu darbo viety ilgis
didesnis kaip 3000 m

4) ISankstinés
informacijos skydas (Zr.
11 iliustracijg ir 139
punkta)

5) Saugos zona

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG
PASTABA. Jeigu prie§
darbo vietas leistinas
greitis yra kitoks nei 130
km/h, 329-asis VZ
atitinkamai nurodomas
kitu ribojimo zingsniu (Zr.
95 punkta)

Matmenys metrais
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TES A 1/6

Eismo organizavimas 3n+2:
2 laikinos arba eismo juostos
ant susiaurintos trijy eismo
Jjuosty vaZiuojamosios dalies

Skersinis atitvérimas — NG;
didziausias atstumas tarp jy —
10 m;

atlankos pokrypis — apie 1:10

I8ilginis atitvérimas — NG *);
didziausias atstumas tarp jy —
20m

Skersinis atitvérimas — NG ir
S *#*); didziausias atstumas
tarp jy — 10 m; ant kiekvieno
i§ ju — SZ;

atlankos pokrypis — apie 1:20

Isilginis ir skersinis
atitvérimas — kaip nurodyta
anksciau

1) Kai darbo viety ilgis
mazesnis kaip 500 m, eismo
juostos apribojamos geltona
iStisine Zenklinimo linija
vietoj bruksninés linijos

2) Pakartojami kas 1000 m
(matuojant nuo paskutinio
zenklo pries darbo vietas),
jeigu darbo viety ilgis didesnis
kaip 2000 m

3) Skydas, nurodantis
susiaurinimo vietg

4) Skydas, nurodantis atlanky
vieta

5) Pakartojami kas 2000 m,
jeigu darbo viety ilgis didesnis
kaip 3000 m

6) Isankstinés informacijos
skydas (zr. 11 iliustracijg ir
139 punkta)

7) Saugos zona

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG
PASTABA. Jeigu prie§ darbo
vietas leistinas greitis yra
kitoks nei 130 km/h, 329-asis
VZ atitinkamai nurodomas
kitu ribojimo zingsniu (zr. 95
punktg)

Matmenys metrais
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TES A l/6a

Eismo organizavimas 3n+2s:
2 laikinos juostos ant
susiaurintos trijy eismo
Juosty vaZiuojamosios dalies,
atliekant darbus prie
skiriamosios juostos

Skersinis atitvérimas — NG ir S
**) (S **) —su SZ);
didziausias atstumas tarp jy —
10 m; atlankos pokrypis — apie
1:10;

Iilginis atitvérimas — NG *);
didziausias atstumas tarp jy —
20m

Skersinis atitvérimas — S **) ir
NG; didziausias atstumas tarp
ju— 10 m; ant kiekvieno i$ jy —
SZ;

atlankos pokrypis — apie 1:20
[$ilginis atitvérimas — NG *);
didZiausias atstumas tarp jy —
20m

Skersinis atitvérimas —S **);
didziausias atstumas tarp jy —
10 m; ant kiekvieno is jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie 1:20

1) Kai darbo viety ilgis
mazesnis kaip 500 m, eismo
juostos apribojamos geltona
i8tisine zenklinimo linija vietoj
briik$ninés linijos

2) Pakartojami kas 1000 m
(matuojant nuo paskutinio
zenklo pries darbo vietas),
jeigu darbo viety ilgis didesnis
kaip 2000 m

3) Skydas, nurodantis
susiaurinimo vieta

4) Skydas, nurodantis atlanky
vietg

5) Pakartojami kas 2000 m,
jeigu darbo viety ilgis didesnis
kaip 3000 m

6) ISankstinés informacijos
skydas (zr. 11 iliustracija ir
139 punkta)

7) Saugos zona

*) Galima numatyti su SZ

**) Galima naudoti NG
PASTABA. Jeigu pries darbo
vietas leistinas greitis yra
kitoks nei 130 km/h, 329-asis
VZ atitinkamai nurodomas
kitu ribojimo zingsniu (zZr. 95
punktg)

Matmenys metrais
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Skersinis atitvérimas —
NG, didziausias atstumas
tarp jy — 10 m; atlankos
pokrypis — apie 1:20
ISilginis atitvérimas —
NG *); didZiausias
atstumas tarp jy — 20 m
Skersinis atitvérimas — S
**) ir NG; didziausias
atstumas tarp jy — 10 m;
ant kiekvieny i§ jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie
1:20

I&ilginis atitvérimas —
kaip nurodyta anksciau
Skersinis atitvérimas —S
**); didziausias atstumas
tarp jy — 10 m; ant
kiekvieno i3 jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie
1:20

1) Kai darbo viety ilgis
mazesnis kaip 500 m,
eismo juostos
apribojamos geltona
iStisine Zenklinimo linija
vietoj bruksninés linijos
2) Pakartojami kas 1000
m (matuojant nuo
paskutinio zenklo prie$
darbo vietas), jeigu darbo
viety ilgis didesnis kaip
2000 m

3) Pakartojami kas 2000
m, jeigu darbo viety ilgis
didesnis kaip 3000 m

4) Skydas, nurodantis
atlanky vieta

5) Skydas, nurodantis
susiaurinimo vieta

6) ISankstinés
informacijos skydas (Zr.
11 iliustracija ir 139
punkta)

7) Saugos zona

*) Galima numatyti su
SZ

**) Galima naudoti NG
PASTABA. Jeigu pries
darbo vietas leistinas
greitis yra kitoks nei 130
km/h, 329-asis VZ
atitinkamai nurodomas
kitu ribojimo Zingsniu
(zr. 95 punkty)
Matmenys metrais
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TESAI/8

Eismo organizavimas ties prijungéiuy
vietomis

Eismo organizavimas 2n+2s
DaZniausias atvejis

_/tl":u';gl.'.s su TES

I$ilginis atitvérimas — NG *);
didziausias atstumas tarp jy — 20 m

1) Kelio Zenkly vieta nustatoma pagal
vietos salygas

2) Atsizvelgiant j aplinkybes, dél
komplikuotos jvaziavimo ir
iSvaziavimo situacijos greitj galima
sumazinti iki 50 km/h

3) Pakartojami kas 1000 m (matuojant
nuo paskutinio Zenklo prie§ darbo
vietas), jeigu darbo viety ilgis didesnis
kaip 2000 m

4) 602-asis VZ ,Isankstiné krypéiy
rodyklé®; iSvazos kryptis gali buti su
329-uoju VZ , Ribotas greitis®, pvz., 50
km/h

5) Prireikus krastas apribojamas
nukreipiamaisiais gulek$niais

6) Laikinos Iétéjimo juostos ilgis
7) Laikinos greitéjimo juostos ilgis
8) Vietoj 148-0jo VZ ,, Eismo krypéiy

i$siskyrimas‘ galima naudoti
ispéjamaja gaire (zr. 5 iliustracijg) su
SZ

*) Galima numatyti su SZ

Matmenys metrais
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A

TESA1/9

Eismo organizavimas ties
prijungciy vietomis

Eismo organizavimas 2n+2s
Kimtinis atvejis ')

") Tik iimtiniu atveju, kai
negalima nei greitéjimo juostos
iSsaugoti arba jos jrengti, nei
prijungties vietos uztverti

Iilginis atitvérimas — NG *);
didZiausias atstumas tarp jy — 20
m

1) STOP linija (B=0,50 m) ir
blokavimas geltonos spalvos
(B=0,3 m) 1,5/1,5 m briikk§nine
zenklinimo linija

2) Zenkly statymo vieta
nustatoma pagal vietos salygas

3) Pakartojami kas 1000 m
(matuojant nuo paskutinio Zenklo
pries darbo vietas), jeigu darbo
viety ilgis didesnis kaip 2000 m

4) Prireikus dél komplikuotos
Jvaziavimo ir iSvaziavimo
situacijos, greitj galima sumazinti
iki 50 km/h

5) 602-asis VZ ,,Isankstiné
kryp¢iy rodyklé*; iSvazos kryptis
gali biiti su 329-uoju VZ ,Ribotas
greitis“, pvz., 50 km/h

6) Tik iSimtiniais atvejais, kai
negalima nei 1étéjimo juostos
irengti, nei prijungties vietos
uZztverti, jvaziavimo i jvaza zonoje
sumazinamas greitis

7) Vietoj 148-0jo VZ ,, Eismo
kryp¢iy i$siskyrimas® galima
naudoti jspéjamajg gaire (zr. 5
iliustracija) su SZ

*) Galima numatyti su SZ

Matmenys metrais
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TES A 1/10

Eismo organizavimas ties
prijungciy vietomis

Eismo organizavimas 2n+1

Jungtis su TES
Al

u
®

-

DaZniausias atvejis

" T$imtiniu atveju, kai negalima
nei greitéjimo juostos iSsaugoti

| arba jos jrengti, nei prijungties
vietos uztverti; analogiskai — TES
Al/9

[ %]

I8ilginis atitvérimas — NG *);
didZiausias atstumas tarp jy — 20
m

=
min. 50

I8ilginis atitvérimas —S **) su
vienpusiais SZ jvazos desinéje ir
iSvazos kairéje;

didziausias atstumas tarp jy — 10
m

~1100

1) Zenkly statymo vieta
nustatoma pagal vietos salygas

2) Nukreipiamyjy gulek$niy
i8déstymas, jvaziuojancio |
nuolatinj eismg transporto
matomumo zonoje

3) Blokavimas geltona briksnine
(B=0,3 m) 3,0/3,0 m Zenklinimo
linija

4) Pakartojami kas 1000 m
(matuojant nuo paskutinio Zenklo
pries darbo vietas), jeigu darbo
viety ilgis didesnis kaip 2000 m

5) 602-asis VZ ,,I3ankstiné
kryp¢iy rodyklé*; i8vazos Kryptis
gali biiti su 329-uoju VZ , Ribotas
greitis®, pvz., 50 km/h

6) Isdéstyti nukreipiamieji
guleksniai i§vazai aiskiau

nurodyti

7) Minimalus 1ét&jimo juostos
ilgis

8) Minimalus greitéjimo juostos
ilgis
9) Vietoj 148-o0jo VZ ,,Eismo
i krypéiy i$siskyrimas® galima
gL e s naudoti jspéjamaja gairg (r. 5

iliustracija) su SZ

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG
Matmenys metrais
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AUTOMAGISTRALES IR GREITKELIAI (A)
11 DALIS (A 1)

Tipinés eismo schemos (TES) ilgalaikése darbo vietose su pereiga j prieSingos eismo
krypties vaziuojamaja dalj

Schemy dalijimas
ATl/..b

PaaiSkinimas
Dél greicio ribojimo zingsnio galioja A I dalies TES pastabos
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TES A ll/la

Eismo organizavimas 3s+1
3 laikinos eismo juostos
priesingos krypties
vaZiuojamojoje dalyje, 1
eismo juosta arba laikina
juosta susiaurintoje
vaZinojamojoje dalyje

Iilginis atitvérimas — NG *);
didziausias atstumas tarp jy —
20m

Didziausias atstumas tarp
vienpusiy NG ir S **)
pereigos zonoje — 10 m;
ant kiekvieno i§ jy —
vienpusis SZ

Skersinis atitvérimas — NG ir
S **); didziausias atstumas
tarp ju—5m;

ant kiekvieno i§ jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie 1:20
(susiaurinimas iki laikinos
eismo juostos plocio)

Didziausias atstumas tarp
vienpusiy NG grjZztamajame
ruoze — 20 m; ant kiekvienos
i8jy—Sz

Iilginis atitvérimas — NG *);

didZiausias atstumas tarp jy —
20m

1) Pakartojami kas 1000 m
2) Skydas, nurodantis
pereigos vietg ir eismo
kryptis juostose

3) Pakartojami kas 2000 m
4) Saugos zona

5) Priekinis blyksintis SZ,

kurio $viesos stiprumas naktj
sumazinamas

6) Ispejamoji gairé (zr. 5
iliustracijg) su SZ

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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135
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190

TES A ll/1b

Eismo organizavimas
3s+1

3 laikinos eismo juostos
priesingos krypties
vaZiuojamojoje dalyje, 1
eismo juosta arba laikina
juosta susiaurintoje
vaziuojamojoje dalyje

Isilginis atitvérimas — NG
*); didZiausias atstumas
tarpju—20m

Skersinis atitvérimas — NG
ir S **);didziausias
atstumas tarp jy — 5 m; ant
kiekvieno i3 jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie
1:20 (susiaurinimas iki
laikiny eismo juosty ploc¢io)
Didziausias atstumas tarp S
**) ir vienpusiy NG
pereigos zonoje — 10 m; ant
kiekvieno i§ jy — vienpusis
S7

Didziausias atstumas tarp S
**) ir vienpusiy NG
griztamajame ruoze — 20 m;
ant kiekvieno i§ jy — SZ

Isilginis atitvérimas — NG
*); didZiausias atstumas
tarpjuy—20m

1) Pakartojami kas 1000 m
2) Skydas, nurodantis
atlanky vietas ir eismo
kryptis juostose

3) Skydas, nurodantis
pereigy vietas ir eiSmo
krypties juostas

4) Pakartojami kas 2000 m
5) Priekinis blyksintis SZ,
kurio §viesos stiprumas

Jumghiz = TEpakt] sumazinamas

Aldlfla

6) Ispéjamoji gairé su SZ
*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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TES A ll/2a

Eismo organizavimas
4s+0

4 laikinos eismo juostos
prieSingos krypties
vaZiuojamojoje dalyje

Didziausias atstumas tarp
vienpusiy NG ir S **)
pereigos zonoje — 10 m;
ant kiekvieno i§ jy —
vienpusis SZ
(susiaurinimas iki laikiny
eismo juosty plocio)

Didziausias atstumas tarp
vienpusiy NG
griZztamajame ruoze — 20
m;

ant kiekvienos i3 jy — SZ

Isilginis atitvérimas — NG
*); didziausias atstumas
tarp ju—20m

1) Pakartojami kas 1000 m
2) Skydas, nurodantis
pereigos vietg ir eismo
kryptis juostose

3) Saugos zona

4) Pakartojami kas 2000 m
5) Priekinis blyksintis SZ,
kurio $viesos stiprumas

naktj sumazinamas

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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TES A 1l/2b

Eismo organizavimas 4s+0

4 laikinos eismo juostos
priesingos krypties vaZiuojamojoje

dalyje

®
. i

100 | 100 | 100 | 100 100 | 100
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135

Isilginis atitvérimas — NG su SZ;
didZiausias atstumas tarp jy —20 m

Skersinis atitvérimas — NG ir S
**);

didziausias atstumas tarp jy —5 m;
ant kiekvieno i§ jy — SZ; atlankos
pokrypis — apie 1:20
(susiaurinimas iki laikiny eismo
juosty plocio)

Didziausias atstumas tarp
vienpusiy S **) ir NG pereigos
zonoje — 10 m; ant kiekvieno i§ jy
— vienpusis SZ

1) Pakartojami kas 1000 m

2) Skydas, nurodantis atlanky
vietas ir eismo kryptis juostose

3) Skydas, nurodantis pereigy
vietas ir eismo kryptis juostose

4) Pakartojami kas 2000 m

5) Priekinis blyksintis SZ, kurio
$viesos stiprumas naktj
sumazinamas

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais




Jungtis sa TES
A L3R

135

TES A ll/3a

Eismo organizavimas 2+0
2 eismo juostos prieSingos
krypties vaZiuojamojoje

dalyje

Didziausias atstumas tarp
vienpusiy NG ir S **)
pereigos zonoje — 10 m;
ant kiekvieno i jy — SZ

DidZiausias atstumas tarp
vienpusiy NG griZztamajame
ruoze — 20 m;

ant kiekvienos i3 jy — SZ

I8ilginis atitvérimas — NG *);
didziausias atstumas tarp jy
-20m

Skersinis atitvérimas S **);
didziausias atstumas tarp jy
— 5 m; ant kiekvieno i$ jy —
SZ; atlankos pokrypis — apie
1:20 (susiaurinimas iki
vienos eismo juostos plo¢io)

1) Pakartojami kas 1000 m
2) Skydas, nurodantis
pereigos vietg ir eismo
kryptis juostose

3) Skydas, nurodantis
susiaurinimo vietg

4) Isankstinés informacijos
skydas (zr. 11 iliustracijg ir
139 punkta)

5) Pakartojami kas 2000 m
6) Priekinis blyksintis SZ,
kurio §viesos stiprumas naktj
sumazinamas

7) Saugos zona

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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TES A 11/3b
Eismo organizavimas 2+0
2 eismo juostos prieSingos

krypties vaZiuojamojoje

dalyje

Skersinis atitvérimas — S
**); didziausias atstumas

tarp ju — 5 m;

ant kiekvieno i§ jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie

1:20 (susiaurinimas iki
vienos eismo juostos
plocio)

I8ilginis atitvérimas — NG

-k),

didziausias atstumas tarp jy

-20m

@ DidZiausias atstumas tarp
Pl vienpusiy S **) ir NG
pereigos zonoje — 10 m; ant
8 kiekvieno i§ jy — vienpusis
¥ SZ

o

1) Pakartojami kas 1000 m

=50

2) Skydas, nurodantis
pereigos vieta

135

9 3) Skydas, nurodantis

susiaurinimo vietg

407
s o 4) Isankstinés informacijos

5/ (70) skydas (7r. 11 iliustracija ir
8 . 3 139 punkta)
E | 2 ’ 5) Pakartojami kas 2000 m

=01 320 ) J
- 6) Prickinis blyksintis SZ,
i kurio §viesos stiprumas

{ naktj sumazinamas

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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i J“nﬁ:iii:g'l:s TES A ll/4a

: Eismo organizavimas 3s+0
3 laikinos eismo juostos
priesingos krypties
vaZiuojamojoje dalyje

Didziausias atstumas tarp

) Y vienpusiy NG ir S *%*)
pereigos zonoje — 10 m; ant
30 315
0

T

2
== 1
- .
5
o B
L 1

” kiekvieno i§ jy — vienpusis
SZ

®
100
50
100

6TE I R
.a——i f T

R ! | Didziausias atstumas tarp
L 6 5 B NG grjztamajame ruoze —

i _ﬁL E | 20 m; ant kiekvienos i§ jy —
- ] vienpusis SZ

135
wrara
s
Bk

5 Isilginis atitvérimas — NG
'E Vo3 *); didziausias atstumas tarp
| ju—-20m

Skersinis atitvérimas — S
**); didziausias atstumas
tarp jy — 5 m; ant kiekvieno
i§ jy — SZ; atlankos pokrypis
— apie 1:20 (susiaurinimas
iki vienos eismo juostos
plocio)

1) Pakartojami kas 1000 m
2) Skydas, nurodantis

B pereigos vieta ir eismo

I — @ kryptis juostose
' i 3) Skydas, nurodantis

susiaurinimo vietg
4) Isankstinés informacijos
skydas (zr. 11 iliustracija ir
139 punkta)
5) Pakartojami kas 2000 m
6) Priekinis blyksintis SZ,
kurio §viesos stiprumas
naktj sumazinamas

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG

1200 Py o Fion I.WL i 14k} LIDD

=
=

Matmenys metrais
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1200

1]

D
EZcEI

.= 35

Jungtis su TES
— ATl4a —’(

.

TES A ll/4b

Eismo organizavimas
3s+0

3 laikinos eismo juostos
priesingos krypties
vaZiuojamojoje dalyje

I8ilginis atitvérimas — NG
*)-

didziausias atstumas tarp
ju—-20m

Skersinis atitvérimas —
NG ir S **); didziausias
atstumas tarp jyu — 5 m;
ant kiekvieno i jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie
1:20 (susiaurinimas iKi
laikiny eismo juosty
plocio)

Didziausias atstumas tarp
vienpusiy S *¥) ir NG
pereigos zonoje — 10 m;
ant kiekvieno i8 jy —
vienpusis SZ

1) Pakartojami kas 1000
m

2) Skydas, nurodantis
pereigos vieta

3) Skydas, nurodantis
atlanky vieta ir eismo
kryptis juostose

4) Isankstinés
informacijos skydas (Zr.
11 iliustracija ir 139
punkta)

5) Pakartojami kas 2000
m

6) Priekinis blyksintis SZ,
kurio §viesos stiprumas
nakt] sumazinamas

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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115

plzgeLiIyg

[

i}

1200 ®100 ®oo ®op Pog W

Jungiis sa TES
A Il'5h

TES A ll/5a

Eismo organizavimas
4+0

4 laikinos eismo juostos
priesingos Krypties
vaZiuojamojoje dalyje
(nenaudojant sustojimo
juostos)

Didziausias atstumas tarp
vienpusiy NG ir S **)
pereigos zonoje — 10 m;
ant kiekvieno i§ jy —
vienpusis SZ

Didziausias atstumas tarp
NG griZztamajame ruoze —
20 m; ant kiekvienos i8 jy
— vienpusis SZ

Isilginis atitvérimas — NG
*); (desinéje puséje ant
kas antros NG — SZ)
didZiausias atstumas tarp
ju—-20m

Skersinis atitvérimas — S
**); didZiausias atstumas
tarp jy — 5 m; ant
kiekvieno i§ jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie
1:20 (susiaurinimas iki
laikiny eismo juosty
plocio)

1) Pakartojami kas 1000
m

2) Skydas, nurodantis
susiaurinimo vieta

3) Skydas, nurodantis
pereigos vietg ir eismo
kryptis juostose

4) Isankstinés
informacijos skydas (Zr.
11 iliustracija ir 139
punkta)

5) Pakartojami kas 2000
m

6) Priekinis blyksintis SZ,
kurio $viesos stiprumas
naktj sumazinamas

7) Saugos zona

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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20K

] g3
-
o
Lodd | Lodr | 100 | 1O
o o

200

1060 | 100

=
SN

135

b

[200m]

Jungiis s TES
A IS

f

TES A ll/5b

Eismo organizavimas 4+0
4 laikinos eismo juostos
priesingos krypties
vaZiuojamojoje dalyje
(nenaudojant sustojimo
juostas)

Skersinis atitvérimas —S **);

didziausias atstumas tarp jy —
5 m; ant kiekvieno i§ jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie 1:20

Iilginis atitvérimas — NG *);
didziausias atstumas tarp jy —
20m

Didziausias atstumas tarp
vienpusiy NG ir S **)
pereigos zonoje — 10 m; ant
kiekvieno i§ jy — vienpusis
SZ

Didziausias atstumas tarp S
**) susiaurinimo iki laikiny
eismo juosty plo¢io zonoje —
20 m; ant kiekvieno S **) —
vienpusis SZ

1) Pakartojami kas 1000 m
2) Skydas, nurodantis
susiaurinimo vietg

3) Skydas, nurodantis
atlanky vietg ir eismo kryptis
juostose

4) Skydas, nurodantis
pereigos vietg ir eismo
kryptis juostose

5) ISankstinés informacijos
skydas (zr. 11 iliustracijg ir
139 punkta)

6) Pakartojami kas 2000 m
7) Priekinis blyksintis SZ,
kurio $viesos stiprumas naktj
sumazinamas

8) Peréjimo | tiesy ruoza
Zona

*) Galima numatyti su SZ
**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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TR zasp 2y

Jungtis sa TES
A IGh

4

g8
¢ @ [l
g 3] 200m| gy
L

01
g 329
g
2 @m ém
g BO0m]| gy
8
'S

TES A ll/6a

Eismo organizavimas
5s+0

5 laikinos eismo juostos
priesingos krypties
vaZiuojamojoje dalyje

Didziausias atstumas
tarp vienpusiy NG ir S
**) pereigos zonoje — 10
m; ant kiekvieno i$ jy —
vienpusis SZ

Didziausias atstumas
tarp NG griztamajame
ruoze — 20 m; ant
kiekvienos i$ jy —
vienpusis SZ

Isilginis atitvérimas —
NG *); (desingje puséje
ant kas antros NG — S7)
didZiausias atstumas tarp
ju—-20m

Skersinis atitvérimas — S
**); didZiausias atstumas
tarp jy — 5 m; ant
kiekvieno i8 jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie
1:20 (susiaurinimas iki
laikiny eismo juosty
plocio)

1) Pakartojami kas 1000
m

2) Skydas, nurodantis
susiaurinimo vieta

3) Skydas, nurodantis
pereigos vietg ir eismo
kryptis juostose

4) Isankstinés
informacijos skydas (zr.
11 iliustracija ir 139
punkta)

5) Pakartojami kas 2000
m

6) Priekinis blyksintis
SZ, kurio $viesos
stiprumas naktj
sumazinamas

7) Saugos zona

*) Galima numatyti su
Sz
**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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f

TES A 116/b

Eismo organizavimas
5s+0

5 laikinos eismo juostos
priesingos krypties
vaZiuojamojoje dalyje

ISilginis atitvérimas —
NG su SZ; didZiausias
atstumas tarp jy — 20 m

Skersinis atitvérimas —
NG ir S **); didziausias
atstumas tarp jy — 5 m;
ant kiekvieno i jy — SZ;
atlankos pokrypis — apie
1:20 (susiaurinimas iki
laikiny eismo juosty
plocio)

DidZiausias atstumas
tarp vienpusiy NG ir S
**) pereigos zonoje — 10
m; ant kiekvieno i$ jy —
vienpusis SZ

1) Pakartojami kas 1000
m

2) Skydas, nurodantis
pereigos vieta

3) Skydas, nurodantis
atlanky vieta ir eismo
kryptis juostose

4) Isankstinés
informacijos skydas (Zr.
11 iliustracija ir 139
punkta)

5) Pakartojami kas 2000
m

6) Priekinis blyksintis
SZ, kurio §viesos
stiprumas naktj
sumazinamas

*) Peréjimo | tiesy ruoza
zona

**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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min, 5

laikina léi&jimo juosia

Jungtis su TES

Al

min. 50
latkina greité)imo juost

/]

@
‘\ \

A

</

20

‘ar

\\

min. 70

= laikina légjimo juesta

250

2

a4

1y

)
Jungtis su TES
ER Alli2a

TES A 1I1/7

Eismo organizavimas ties
prijungties vieta

Eismo organizavimas 4s+0

Ivazos (skiriamosios juostos
zonoje) atitvérimas, naudojama S
**)’

didZiausias atstumas tarp jy — 5
m;

ant kiekvieno S **) — SZ

Ivazos (darbo viety zonoje)
iSilginis atitvérimas S **) ir
vienpusémis NG;

didziausias atstumas tarp jy — 10
m;

vienpusiai SZ ant kas antro S **)
ir NG

1) Kelio zenkly vieta nustatoma
pagal vietos salygas

2) Saugumo salelé nuolatinés
skiriamosios juostos zonoje
zymima geltonai, prireikus
papildomai apribojama
nukreipiamaisiais gulekS$niais

3) STOP linija (B=0,5m) ir
blokavimas (B=0,3 m) 1,5/1,5 m
geltonos spalvos briksnine
zenklinimo linija

4) Pakartojama uz 1000 m

5) Blokavimas (B=0,3 m) 3,0/3,0
m geltonos spalvos briik§nine
zenklinimo linija

6) Isvazos iSilginis atitvérimas S
**) ir vienpusémis NG;
didziausias atstumas tarp jy — 10
m;

vienpusiai SZ ant kas antro S *¥)
ir NG

7) Prireikus krastai apribojami
nukreipiamaisiais guleks$niais

8) Prireikus, atsizvelgiant | eismo
padidéjima, jvaZoje ir i§vazoje
greitis gali biiti sumazinamas iki
50 km/h

9) Skydas, nurodantis eismo
kryptis juostose

10) Vietoj 148-ojo VZ ,,Eismo
krypciy i$siskyrimas® galima
naudoti jspéjamaja gaire (Zr. 5
iliustracija ) su SZ

11) 602-asis VZ , Isankstine
krypciy rodyklé*; iSvazos
krypties rodyklé darbo viety
puséje gali biiti su 329-uoju VZ
»Ribotas greitis“, pvz., 50 km/h
*) Tik darbiniam transportui

**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais




, _ TES A 11/8
Jungtis su TES . . . R
A TI73b Eismo organizavimas ties
prijungties vieta
Eismo organizavimas 2+0

") I8imtiniu atveju, kai
negalima nei greitéjimo
juostos jrengti, nei prijungties
vietos uztverti (visuomet
panasu j TES A 1/8)

1) Pakartojami kas 1000 m

2) Kelio zenklai jrengiami,
atsizvelgiant | vietos salygas

3) STOP linija (B=0,5m) ir
blokavimas (B=0,3 m) 3,0/3,0
m geltona bruksnine
zenklinimo linija

4) Saugumo salelé nuolatinés
skiriamosios juostos zonoje su
geltonos spalvos zenklinimu,
prireikus papildomai
apribojama nukreipiamaisiais
guleksniais

5) Isilginis atitvérimas i§vazos
ir jvazos zonose, naudojant S
**) ir vienpuses NG;
didZiausias atstumas tarp jy —
10 m;

ant kas antro i8 jy — vienpusis
SZ

6) Nukreipiamieji gulek$niai
iSvazai aiSkiau nurodyti

7) Prireikus krastai apribojami
nukreipiamaisiais guleks$niais

8) Vietoj 148-0jo VZ ,,Eismo
) kryp¢iy i$siskyrimas* galima

|
naudoti jspéjamajg gaire (Zr. 5
» iliustracijg) su SZ

-

Jungtis su TES *) Tik darbiniam transportui

ATl 3a

'[ **) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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AUTOMAGISTRALES IR GREITKELIAI (A)

111 DALIS (A I11)

Tipinés eismo schemos (TES) trumpalaikése darbo vietose

-

N r—

S0

TES AN

Trumpalaikés darbo vietos vienos eismo
krypties vaZiuojamosios dalies vienoje
i§ eismo juosty

Matomumas > 800 m ir esamas greitis
apribojamas < 110 km/h

Darbiné transporto priemoné¢ arba darbo
vietos

* Nuo darbo viety kilnojamieji
atitvérimo skydai pastatomi be vilkiko:
L > 50 m atstumu kelyje,

L = 20 m atstumu rampose

Atitvérimui biitina naudoti NK (0,75 m
aukscio) ir juos iSdéstyti:

silgai didziausiu atstumu tarp jy — 10 m,
kersai — ne maziau kaip 5 NK;

pokrypis — apie 1:10

(esant judriosioms darbo vietoms, NK
naudoti nebiitina)

Kilnojamasis atitvérimo skydas su
blyksincia rodykle

50*

Darbiné transporto priemone¢ arba darbo
vietos

* Nuo darbo viety kilnojamieji
atitvérimo skydai pastatomi be vilkiko:
L > 50 m atstumu kelyje,

L = 20 m atstumu rampose

Atitvérimui butina naudoti NK (0,75 m
aukscio) ir juos iSdéstyti:
silgai didziausiu atstumu tarp jy — 10 m,
kersai — ne maziau kaip 5 NK;
pokrypis — apie 1:10
(esant judriosioms darbo vietoms, NK
naudoti nebiitina)

Kilnojamasis atitvérimo skydas su
blyksin¢ia rodykle

PASTABA. Vietoj NK galima naudoti
NG

Matmenys metrais
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o

300-600

TES A lll/2a

Trumpalaikés darbo vietos vienos
eismo krypties vaZiuojamosios
dalies deSiniojoje eismo juostoje
Matomumas < 800—400 m
Apsauga naudojant tik priekinj
signalinj skydqg

Esant darbo vietoms vidinéje eismo
juostoje — analogiskai arba pagal
TES A 111/3a, arba pagal A 111/3b

Darbiné transporto priemon¢ arba
darbo vietos

* Nuo darbo viety kilnojamieji
atitvérimo skydai pastatomi be
vilkiko:

L > 50 m atstumu kelyje,

L > 20 m atstumu rampose

Atitvérimui biitina naudoti NK (0,75

m aukscio) ir juos iSdéstyti:

Silgai didziausiu atstumu tarp jy — 10
m,

kersai — ne maziau kaip 5 NK;
pokrypis — apie 1:10
(esant judriosioms darbo vietoms,
NK naudoti nebiitina)

Kilnojamasis atitvérimo skydas su
blyksinéia rodykle

1) Priekinis signalinis skydas (zr. 10
iliustracijos a) dalj)

2) Jeigu kilnojamojo atitvérimo
skydo matomumas mazesnis kaip
400 m, prireikus papildoma
priekiniu signaliniu skydu

PASTABA. Vietoj NK galima
naudoti NG

Matmenys metrais
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129

S0+

300-600

300400

o]

L]

i

TES A 111/2b

Trumpalaikés darbo vietos vienos
eismo krypties vaZiuojamosios dalies
desiniojoje eismo juostoje
Matomumas < 800 m

Apsauga naudojant tik jvairius
priekinius signalinius jtaisus

Darbiné transporto priemon¢ arba
darbo vietos

* Nuo darbo viety kilnojamieji
atitvérimo skydai pastatomi be
vilkiko:

L > 50 m atstumu kelyje,

L > 20 m atstumu rampose

Atitvérimui biitina naudoti NK (0,75
m aukscio) ir juos iSdéstyti:
silgai didziausiu atstumu tarp jy — 10 m,
kersai — ne maziau kaip 5 NK;
pokrypis — apie 1:10
(esant judriosioms darbo vietoms, NK
naudoti nebiitina)

Kilnojamasis atitvérimo skydas su
blyksincia rodykle

1) Priekinis signalinis skydas (zr. 10
iliustracijos a) dalj)

2) Mazoji blyksinti rodyklé

PASTABA. Vietoj NK galima naudoti
NG

Matmenys metrais
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329

CI%CI
28

0+

400G

200400

TES A lll/3a

Trumpalaikés darbo vietos
vienos eismo krypties
vaZiuojamosios dalies
kairiojoje eismo juostoje
Matomumas — 400-800 m
Apsauga su jvairiais priekiniais
signaliniais jtaisais
(Alternatyva TES A 111/2a)

Darbiné transporto priemoné
arba darbo vietos

* Nuo darbo viety kilnojamieji
atitvérimo skydai pastatomi be
vilkiko:

L > 50 m atstumu kelyje,

L > 20 m atstumu rampose

Atitvérimui biitina naudoti NK
(0,75 m aukscio) ir juos
isdeéstyti:

Silgai didziausiu atstumu tarp jy —
10 m,

kersai — ne maziau kaip 5 NK;
pokrypis — apie 1:10
(esant judriosioms darbo
vietoms, NK naudoti nebiitina)

Kilnojamasis atitvérimo skydas
su blyksincia rodykle

1) Priekinis signalinis skydas
(zr. 10 iliustracijos a) dalj)

2) Mazoji blyksinti rodyklé arba
ispéjamoji gairé su signaline

véliavéle

PASTABA. Vietoj NK galima
naudoti NG

Matmenys metrais
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J00-600

300-400

TES A 111/3b

Trumpalaikés darbo vietos vienos
eismo krypties vaZiuojamosios
dalies kairiojoje eismo juostoje
Matomumas < 400 m

Apsauga su skirtingais priekiniais
signaliniais jtaisais

(Alternatyva TES A 111/2a)

Darbiné transporto priemon¢ arba
darbo vietos

* Nuo darbo viety kilnojamieji
atitvérimo skydai pastatomi be
vilkiko:

L > 50 m atstumu kelyje,

L > 20 m atstumu rampose

Atitvérimui biitina naudoti NK
(0,75 m auks¢io) ir juos iSdéstyti:
Silgai didziausiu atstumu tarp jy — 10
m,

kersai — ne maziau kaip 5 NK;
pokrypis — apie 1:10
(esant judriosioms darbo vietoms,
NK naudoti nebiitina)

Kilnojamasis atitvérimo skydas su
blyksincia rodykle

1) Priekinis signalinis skydas

2) Rekgmenduojama papildyti 329-
uoju VZ , Ribotas greitis* (90
km/h)

3) Mazoji blyksinti rodyklé arba
jspéjamoji gairé su signaline
véliavéle

PASTABA. Vietoj NK galima
naudoti NG

Matmenys metrais
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400-500

200-500

TES A lll/4

Trumpalaikés darbo vietos
vienos eismo krypties
vaZiuojamosios dalies
kairiojoje eismo juostoje
Eismas organizuojamas dviem
juostomis, naudojama
sustojimo juosta

Darbiné transporto priemoné
arba darbo vietos

* Nuo darbo viety kilnojamieji
atitvérimo skydai pastatomi be
vilkiko:

L > 50 m atstumu kelyje,

L > 20 m atstumu rampose

Atitvérimui batina naudoti NK
(0,75 m auks¢io) ir juos
iSdéstyti:

Silgai didziausiu atstumu tarp jy —
10 m,

kersai — ne maziau kaip 5 NK;
pokrypis — apie 1:10

Kilnojamasis atitvérimo skydas
su blyksincia rodykle

Nuimamasis zenklinimas
naudojant tankig NK eil¢ arba
nukreipiamuosius guleksnius

Priekinis signalinis skydas pagal
VI skyriaus 10 iliustracijos b)
dalj)

1) Jei kilnojamojo atitvérimo
skydo matomumas mazesnis
kaip 800 m, prireikus papildoma
priekiniu signaliniu skydu
PASTABA. Vietoj NK galima
naudoti NG

Matmenys metrais
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a0

200

1 -6

L0

300

| TESA1I/5
Trumpalaikés darbo vietos, kai
uztvertos viduriné ir deSinioji
eismo juostos vienos krypties
eismo vaZiuojamojoje dalyje
Matomumas < 800 m

Esant darbo vietoms vidurinéje ir
kairiojoje eismo juostose,
analogiskai TES A I11/2a arba
TES A 111/3b

Darbiné transporto priemoné arba
darbo vietos

* Nuo darbo viety kilnojamieji
atitvérimo skydai pastatomi be
vilkiko:

L > 50 m atstumu kelyje,

L > 20 m atstumu rampose

Kilnojamasis atitvérimo skydas
su blyksincia rodykle

Atitvérimui biitina naudoti NK
(0,75 m aukscio) ir juos iSdéstyti:
lgai didZiausiu atstumu tarp jy —
10 m,

ersai — ne maziau kaip 5 NK;
pokrypis — apie 1:10

Kilnojamasis atitvérimo skydas
su blyksincia rodykle

1) Priekiniai signaliniai jtaisai
pagal TES A Il1/2a arba TES A
11/2b

2) 329-ieji VZ ,Ribotas greitis“
(90 km/h) pagal TES A 111/2a
arba TES A 111/2b

PASTABA. Vietoj NK galima
naudoti NG

Matmenys metrais
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M T

50*

| TESA1II/6
Trumpalaikés darbo vietos
vienos eismo krypties
vaZiuojamojoje dalyje, kai
uztveriamos viduriné ir
kairioji eismo juostos
Matomumas < 800 m

Analogiskai esant darbo
vietoms vidurinése ir
kairiosiose eismo juostose

Darbiné transporto priemoné
arba darbo vietos

* Nuo darbo viety kilnojamieji
atitvérimo skydai pastatomi be
vilkiko:

L > 50 m atstumu kelyje,

L > 20 m atstumu rampose

Kilnojamasis atitvérimo
skydas su blyksin¢ia rodykle

Atitvérimui biitina naudoti NK
(0,75 m aukscio) ir juos
i8déstyti:

lgai didZiausiu atstumu tarp jy
—10 m,

ersai — ne maziau kaip 5 NK;
pokrypis — apie 1:10

Nuimamasis zenklinimas,
naudojama tanki NK eilé arba
nukreipiamieji gulek$niai

Kilnojamasis atitvérimo
skydas su blyksin¢ia rodykle
Priekinis signalinis skydas
pagal VII skyriaus 10
iliustracijos b) dalj)

L;'131) Priekinis signalinis skydas,
pritaikoma pagal V11 skyriaus
/A 10 iliustracijos a) dalj
2) Prireikus papildoma
priekiniu signaliniu skydu (Zr.

1040

300-200)

VI skyriaus 10 iliustracijos a)
dalj), jeigu priekinio signalinio
skydo matomumas mazesnis
kaip 400 m

1 PASTABA. Vietoj NK
|galima naudoti NG

Matmenys metrais
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TES A /7

Trumpalaikés darbo vietos vienos
eismo krypties vaZiuojamojoje
dalyje, darbai atliekami
sustiprintoje Soninéje juostoje

Darbiné transporto priemoné arba
darbo vietos

* Nuo darbo viety kilnojamieji
atitvérimo skydai pastatomi be
vilkiko:

L > 50 m atstumu kelyje,

L > 20 m atstumu rampose

Rekomenduojama naudoti NK
(0,75 aukscio);

kai atstumas = 50 m — NK bitini
(esant judriosioms darbo vietoms,
NK naudoti nebiitina)

Kilnojamasis atitvérimo skydas su
blyksinéiais kryzmai jrengtais

Zibintais

PASTABA. Vietoj NK galima
naudoti NG

Matmenys metrais
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X111 SKYRIUS. KELIAI UZ GYVENAMUJU VIETOVIU RIBU
I SKIRSNIS. BENDRIEJI NURODYMAI

292. Keliai uz gyvenamuyjy vietoviy riby yra visi vienos vaziuojamosios dalies keliai su
prieSprieSiniu eismu ir keliy vaziuojamyjy daliy keliai su vieno lygio sankryzomis.
Gyvenamyjy vietoviy zyméjimas nurodytas XIV skyriaus I skirsnyje.

293. Keliy uz gyvenamyjy vietoviy riby darbo viety aptvérimg ir eismo reguliavimag
reglamentuoja taisykliy T DVAER I-XI skyriy nuostatos ir reikalavimai. Siame skyriuje
pateikiamos pritaikyti ir papildyti pagal specifines eismo salygas keliuose uz gyvenamyjy
vietoviy riby eismo reguliavimo nurodymai. Kai leistinas greitis mazesnis kaip 50 km/h, ypac
tikslinga taikyti XIV skyriaus nuostatas.

Pagal taisykles KVZT [6.10] keliuose su dviem ir daugiau eismo juosty jrengiami 2-0S
dydzio grupés VZ, tadiau ypa¢ pavojinguose ruozuose, pagrindus naudojimo tikslinguma, gali
biiti naudojami 4-os dydzio grupés VZ.

Taip pat Siame skyriuje pateiktos tipiniy TES I ir II dalys, kurios Zymimos
santrumpomis K I, K 11.

I1 SKIRSNIS. ILGALAIKES DARBO VIETOS
Kelio Zenkly jrengimo atstumas

294. Paprastai apie darbo vietas informuojama 400 m atstumu nuo darbo viety jrengus
106-3jj VZ ,.Darbai kelyje“. Nuo $io zenklo 100 m atstumu jrengiami reikalingi jspéjamieji,
draudziamieji ir nukreipiamieji zenklai. Jei dél darbo viety gali susidaryti daznos griistys, tada
didesniu atstumu reikia pastatyti 106-ajj VZ ,,Darbai kelyje“ su papildoma lentele 801-uoju
VZ , Atstumas iki objekto®, informuojanéiais apie darbo vietas.

295. Atstumo atskaitos taskas nustatomas nuo eismo juosty susiaurinimo vietos arba
atlanky pradzios.

Eismo organizavimas

296. Darbo viety zonoje reikia iSlaikyti esamg eismo juosty skaiCiy. Be to, reikia
stengtis taip organizuoti eisma, kad vis dar biity jmanomas dvipusis eismas.

297. Jei lieka tik viena eismo juosta, vadovaujantis vietos situacija ir eismo
intensyvumu reikia patikrinti, ar galima eisma organizuoti kintamu rezimu (Zr. Sio skyriaus III
skirsnio pastraipg ,,Pirmenybés eismo reguliavimas susiaurintose vietose*) ir (arba) nukreipti
apylankomis (zr. XI skyriaus II skirsnj).

298. Esant dideliam eismo intensyvumui ir neturint galimybés naudoti apylankos, reikia
stengtis jrengti laiking vaZiuojamaja dalj darbo vietoms apvaZziuoti (zr. TES K/1/9).

299. Ypac didelj démes;j reikia skirti pés¢iyjy ir dviratininky eismui. PésCiyjy eismo
negalima organizuoti vaziuojamaja dalimi, nerekomenduojama ir kad biity einama skersai per
vaziuojamgaja dalj. Organizuojant eismg per darbo vietas, reikia numatyti ypatingg apsauga
nuo pavojy kelian¢iy statybiniy medziagy arba mechanizmy.

Eismo juosty plotis

300. Normaliu atveju eismo juosty plotj reikia iSlaikyti ne mazesnj kaip 2,75 m.
Pazenklinus laiking eismo juosta, prireikus galima organizuoti prieSprieSin] eisma, jeigu
likutinis vaZiuojamosios dalies plotis yra ne mazesnis kaip 5,5 m.

301. Kai darbo vietose eismas organizuojamas keiciant jo kryptj, vaziuojamosios dalies
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likutinis plotis turi biiti ne mazesnis kaip 3 m. Eismui reguliuoti naudojant Sviesofory posta,
Sis plotis iSimtiniu atveju gali biiti sumazintas iki 2,75 m.

302. Nustatant eismo juosty ploti, reikia atsizvelgti, kad apsauginis atstumas tarp
atitveriamyjy jtaisy ir iSkasos briaunos biity ne mazesnis kaip 0,5 m.

Atitvérimas

303. Skersine ir iSilgine kryptimis darbo vietos dazniausiai apsaugomos naudojant
nukreipiamasias gaires (NG).

304. Isilgine kryptimi NG statomos ne didesniu kaip 20 m atstumu. Skersine kryptimi
atitveriama smailiu kampu, darbo viety pradzioje NG eilé pakreipiama 1:10 vaziuojamosios
dalies atzvilgiu, o darbo viety pabaigoje — 1:3. Darbo viety pradzioje atstumas tarp NG
lygiagreciai su kelio aSimi sudaro ne daugiau kaip 6 m (skersai | vaziuojamosios dalies asj ne
daugiau kaip 0,6 m), o darbo viety pabaigoje — ne daugiau kaip 3 m (skersai j vaziuojamosios
dalies asj — ne daugiau kaip 1 m).

305. Jei viena vaziavimo kryptimi reikia uZztverti keletag eismo juosty, reikia naudoti
atskirtas vieng nuo kitos skersinio atitvérimo smailiu kampu zonas, be to, dazniausiai
susiaurinti reikia i§ kairés. Tarp atitvérimo smailiu kampu zony gali buti padaromi ilgesni
tarpiniai ruozai (perstumtasis eismo juosty susiaurinimas).

306. Sviesos elementy junginius (7r. 145 punkta) reikia naudoti tik blogai
apzvelgiamose vietose, esant nejprastai daug posukiy.

111 SKIRSNIS. EISMO REGULIAVIMAS
Tipinés eismo schemos (TES)

307. Kaip reikia atitverti, apstatyti kelio Zenklais, Zenklinti, apSviesti darbo vietas,
esancias keliuose uz gyvenamyjy vietoviy riby, nurodyta TES nuo K I/1 iki K I/ 9. Apie TES
naudojima taip pat aiSkinama taisykliy T DVAER 42-47 punktuose.

308. Kai darbo vietos yra vaziuojamosios dalies zonoje arba betarpiskai $alia péséiyjy ir
(arba) dvirac¢iy eismo zonos, analogiSkai naudojami XIV skyriaus V skirsnio punkty
nurodymai (zr. TES G II).

Didziausias greitis

309. Darbo viety zonoje leistinas vaZiavimo greitis yra 50 km/h. Prie§ nurodyta 50 km/h
pagal ribojimo Zingsnj nurodomas 70 km/h vaziavimo greitis.

310. [Simtiniais atvejais ir dél darbo vietose nesusiaurintos vaziuojamosios dalies eismo
zonoje gali biiti leistinas ir 70 km/h vazZiavimo greitis.

Kaip alternatyva atitinkamai gali biti nurodytas 60 km/h arba 80 km/h vaZiavimo
greitis.

311. Darbo viety zonose, kuriose yra besikeiGianti eismo kryptis (205-asis VZ
,,Priespriesinio eismo pirmenybé® ir 206-asis VZ ,,Pirmenybé priesprieinio eismo atzvilgiu®)
iSimtiniais atvejais laukian&iyjy krypties puséje gali biti apribotas greitis iki 40 km/h. Siuo
atveju greitis mazinamas palaipsniui nuo 80 km/h kas 20 km/h, t. y. 60 km/h, 40 km/h,
laikantis taisyklése KVZT [6.10]. nurodyto grei¢io ribojimo Zingsnio.

Vaziavimo pirmenybés reguliavimas susiaurintose vietose

312. Reikia patikrinti, ar uztenka vien KET [6.4] nurodymy. Jei Siuos nurodymus reikia
sugrieZtinti ar vaZziavimo pirmenybeé turi buti suteikta kitai krypciai, reikia naudoti 205-3j; VZ
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,,Priespriesinio eismo pirmenybé“ ir 206-3jj VZ ,,Pirmenybé priespriesinio eismo atzvilgiu®.
Sis eismo reguliavimas yra leistinas, jei jvykdomos $ios salygos:

— susiaurinta vieta, jskaitant skersinius atitvérimus, turéty biiti ne ilgesné kaip 50 m,

— susiaurinta vieta i$§ abiejy vaziavimo krypciy turi biiti aiskiai matoma,

— susiaurintos vietos privalomojo laukimo nuovazoje (205-asis VZ , Prie$priesinio
eismo pirmenybé*) neturi susidaryti griistis,

— eismo intensyvumas abiem kryptimis bet kuriuo paros metu turi biiti mazesnis kaip
500 aut./h.

313. Vaziuojamosiose dalyse, kuriose yra daugiau kaip viena eismo juosta kiekviena
kryptimi, eismui reguliuoti neturéty bati naudojami 205-ieji VZ , PrieSprie§inio eismo
pirmenybé* ir 206-ieji VZ ,,Pirmenybé¢ prie§priesinio eismo atzvilgiu*.

314. Jei automobiliy eismg abiem kryptimis reikia iSlaikyti deSingje, o saglygy eismui
reguliuoti naudojant 205-3jj VZ ,,Priedpriesinio eismo pirmenybé* ir 206-3jj VZ ,,Pirmenybé
prieSprieSinio eismo atzvilgiu“ néra, reikia naudoti Sviesofory postus arba ne maziau kaip
vieng eismo krypti nukreipti apylanka.

IV SKIRSNIS. TRUMPALAIKES DARBO VIETOS

315. Darbams trumpalaikése darbo vietose atlikti naudojama kilnojamieji atitvérimo
skydai ir apstatoma kelio Zenklais, naudojamasi specialiomis darbiniy masiny teisémis pagal
KET [6.4] 193 punktg ir (arba) vadovaujamasi TES nuo K II/1 iki K II/4. Apie TES
panaudojimg taip pat paaiskinama taisykliy T DVAER 42-47 punktuose.

316. Judriosios darbo vietos (vietos, kuriose darby trukmeé yra kelios minutés) yra
problemiskos dél galimy matomumo pasikeitimy ir dél to atsirandanciy skirtingy darbo viety
aptverimo reikalavimy. Tokiy darbo viety jrengimq rekomenduojama riboti ir naudoti tik
ypatingais atvejais. Pirmenybe reikty suteikti stacionarioms trumpalaikéms darbo vietoms.

317. Dienos metu trumpalaikéms darbo vietoms apsaugoti uztenka nukreipiamyjy ktigiy
(NK) (500 mm aukscio). Skersiniam atitvérimui uz darbo viety reikia ne maziau kaip 3 NK,
pastatomy vienas nuo kito skersai ne didesniu kaip 1 m atstumu (pokrypis — apie 1:3), pries§
darbo vietas — ne maziau kaip 5 NK (pokrypis — apie 1:5). Didziausias i$ilginis atstumas tarp
nukreipiamyjy kiigiy gali buti 5 m, susiaurintos vietos didziausias ilgis — 50 m.

318. Trumpalaikéms darbo vietoms apsaugoti keliuose uz gyvenamyjy vietoviy riby
paprastai naudojami kilnojamieji atitvérimo skydai (zr. 8 iliustracijos a dalj). Jei jy rySkuma
dél vietovés ypatybiy reikia padidinti, rekomenduojama naudoti mazy matmeny
kilnojamuosius atitvérimo skydus su blyksin¢iomis rodyklémis (Zr. 8 iliustracijos ¢ dalj).

319. Jei kilnojamyjy atitvérimo skydy negalima pamatyti i§ 200 m atstumo, tai
papildomai kaip priekinius jsp€jamuosius jtaisus bent 200 m atstumu reikia jrengti
ispéjamasias gaires su signalinémis véliavélémis (zr. 12 iliustracijg) arba iSimtiniais atvejais
naudoti jspéjamuosius postus.

320. Trumpalaikéms darbo vietoms apsaugoti gali biiti naudojamos darbinés transporto
priemonés, kurios pagal VIII skyriaus I skirsnio nurodymus turi biiti su papildoma jsp€jamagja
jranga. Be to, joms galioja tie patys reikalavimai kaip ir kilnojamajam atitvérimo skydui (pvz.,
pamatymas tinkamu laiku).

321. Jei nenaudojami kilnojamieji atitvérimo skydai, apie stacionarias trumpalaikes
darbo vietas reikia informuoti, naudojant 106-aji VZ ,Darbai kelyje*. Judriosiose darbo
vietose 106-asis VZ , Darbai kelyje* gali biiti su papildoma lentele (galiojimo zonos arba
krypties nuoroda). Siuo atveju didZiausia leidziama galiojimo zona gali bati 1000 m. Jei $ioje
zonoje prisijungia kelias, jsukant] transportg atitinkamai reikia jspéti arba panaudoti 106-3jj
VZ ,Darbai kelyje*.

322. Jei atliekant trumpalaikius darbus neuZtikrinama pakankama darbo viety apsauga
arba saugus eismas, darbo vietas reikia apstatyti zenklais ir atitverti kaip ir ilgalaikes darbo
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vietas. ISilginiam atitvérimui taip pat gali biiti naudojami NK.
Geodeziniai darbai

323. Apie atliekamus geodezinius darbus galima informuoti 106—uoju VZ ,,Darbai
kelyje* (zr. TES K II/1, K II/5). Tai ypac¢ reikéty naudoti, jei tokie darbai atlieckami prie
vaziuojamosios dalies, o apsauginés transporto priemonés néra.

324. Reperiai ir matavimo linijos pagal galimybe¢ turi biiti vaziuojamosios dalies,
kurioje eismas neintensyvus, iSoriné€je puséje. Jei reikia pasinaudoti vaziuojamaja dalimi, turi
biti ribojamas persikélimas i§ vienos kelio pusés ] kitg. Reikia pasirinkti tokius geodeziniy
darby metodus, kuriy metu per eismo zong buty kuo maziau vaiks¢iojama.

325. Jei pasirodo, kad geodeziniy darby eiga neuztikrina juos atliekancius darbuotojy
grupés apsaugos arba saugaus eismo, darbus reikia nutraukti ir darbo vietg sutvarkyti.

KELIAI UZ GYVENAMUJU VIETOVIU RIBU (K)
I DALIS (K 1)

Tipinés eismo schemos (TES) ilgalaikése darbo vietose



103

230

% % |
20
=

% e
329

300

N
329
a e
o
= 106
400m| 4o
...__/-

TESKI/1
VaZiuojamoji dalis
nesusiaurinta

ISilginis atitvérimas
dvipusémis NG;
didziausias atstumas tarp
ju—20m;

prireikus ant kas antros
NG — dvipusis SZ (zr. VII
skyriaus III skirsnj)

1) Pakartojami uz 500 m,
jeigu darbo viety ilgis
didesnis kaip 1000 m

2) Alternatyva — 80 km/h
3) Pakartojami kas 2000

m, jeigu darbo viety ilgis
didesnis kaip 3000 m

Matmenys metrais
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TESK /2
VaZiuojamoji dalis maZai
susiaurinta

Skersinis atitvérimas
vienpusémis NG;
didziausias atstumas tarp
ju-6m;

atlankos pokrypis — apie
1:3;

atlankoje — > 3 NG;

ant kiekvienos NG —
vienpusis SZ (alternatyva
— AB (juostos aukstis —
250 mm)

ISilginis atitvérimas
dvipusémis NG;
didZiausias atstumas tarp
ju—20m;

prireikus ant kas antros
NG — dvipusis SZ (zr. VII
skyriaus III skirsnj)

Skersinis atitvérimas S
**);

didziausias atstumas tarp
ju-6m;

atlankos pokrypis — apie
1:10;

atlankoje — > 3 S **);
ant kiekvieno S **) —
vienpusis SZ

1) Pakartojami uz 500 m,
jeigu darbo viety ilgis
didesnis kaip 1000 m

2) Alternatyva — 80 km/h
arba 60 km/h

3) Pakartojami kas 2000
m, jeigu darbo viety ilgis
didesnis kaip 3000 m

*) Dvipusiai NG arba S

*¥) ir SZ
**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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TESK I/3

Eismo organizavimas,
naudojant laikinas eismo
juostas

Skersinis atitvérimas
vienpusémis NG;
didziausias atstumas tarp
ju-6m;

atlankos pokrypis — apie
1:3;

atlankoje — > 3 NG;

ant kiekvienos NG —
vienpusis SZ (alternatyva —
AB (juostos aukstis — 250
mm)

ISilginis atitvérimas
vienpusémis NG;
didZiausias atstumas tarp
ju—20m;

prireikus ant kas antros
NG — dvipusis SZ (zr. VII
skyriaus III skirsnj)

Skersinis atitvérimas S
**);

didZiausias atstumas tarp
ju-6m;

atlankos pokrypis — apie
1:10;

atlankoje — > 3 S **);
ant kiekvieno S **) —
vienpusis SZ

1) Pakartojami uz 500 m,
jeigu darbo viety ilgis
didesnis kaip 1000 m

2) Alternatyva — 80 km/h
arba 60 km/h

3) Pakartojami kas 2000
m, jeigu darbo viety ilgis

didesnis kaip 3000 m

**) Galima naudoti
vienpuses NG

Matmenys metrais
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TES K I/4

UZtverta pusé
vaZiuojamosios dalies
Eismas reguliuojamas
naudojant kelio Zenklus

Skersinis atitvérimas
vienpusémis NG;
didziausias atstumas tarp
ju—-6m;

atlankos pokrypis — apie
1:3;

atlankoje — > 4 NG;

ant kiekvienos NG —
vienpusis SZ (alternatyva —
AB (juostos aukstis — 250
mm)

Isilginis atitvérimas
dvipusémis NG;
didziausias atstumas tarp
ju—20m;

prireikus ant kas antros
NG — dvipusis SZ (zr. VII
skyriaus III skirsnj)

Skersinis atitvérimas S
**);

didziausias atstumas tarp
ju—6m;

atlankos pokrypis — apie
1:10;

atlankoje — = 5 S **);
ant kiekvieno S **) —
vienpusis SZ

*) Irengiami abiejose kelio
pusese

1) Alternatyva — 80 km/h
arba 60 km/h

**) Galima naudoti
vienpuses NG

Matmenys metrais
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min. 2,75

=

100

100

[lgis {L=2000 m), pagal kun apskaiéinojama Svicsoforo signaly trukme

TESK I/5

UZtverta pusé
vaZiuojamosios dalies
Eismas reguliuojamas
naudojant §viesoforus

Skersinis atitvérimas
vienpusémis NG;
didziausias atstumas tarp
ju—-6m;

atlankos pokrypis — apie
1:3;

atlankoje — > 4 NG;

ant kiekvienos NG —
vienpusis SZ (alternatyva —
AB (juostos aukstis — 250
mm)

Isilginis atitvérimas
dvipusémis NG;
didziausias atstumas tarp
ju—20m;

prireikus ant kas antros
NG — dvipusis SZ (zr. VII
skyriaus III skirsnj)

Skersinis atitvérimas S
**);

didziausias atstumas tarp
ju—6m;

atlankos pokrypis — apie
1:10;

atlankoje — = 5 S **);
ant kiekvieno S **) —
vienpusis SZ

1) Pakartojami uz 500 m,
jeigu darbo viety ilgis
didesnis kaip 1000 m

2) Alternatyva — 80 km/h
arba 60 km/h

**) Galima naudoti
vienpuses NG

PASTABA. Jei §viesoforas
darby metu nustoja veikes,
eismg reguliuoja dirbancio
personalo jpareigotas
asmuo (Zr. 158 punktg)

Matmenys metrais
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TES K 1/6

Darbo vietos ties
gyvenamosios vietovés
riba

UZtverta pusé
vaZiuojamosios dalies
Eismas reguliuojamas
naudojant kelio fenklus

Skersinis atitvérimas
vienpusémis NG;
didziausias atstumas tarp
ju—-6m;

atlankos pokrypis — apie
1:3;

atlankoje — > 5 NG;

ant kiekvienos NG —
vienpusis SZ (alternatyva —
AB (juostos aukstis — 250
mm)

Isilginis atitvérimas
dvipusémis NG;
didziausias atstumas tarp
ju—20m;

prireikus ant kas antros
NG — dvipusis SZ (zr. VII
skyriaus III skirsnj)

Skersinis atitvérimas,
naudojant AB (juostos
aukstis 250 mm ) ir NG;
ne maziau kaip 3 geltonos
spalvos SZ

(Alternatyva: S **);
didziausias atstumas tarp
ju—6m;

atlankos pokrypis — apie
1:10;

atlankoje — > 5 S **);
ant kiekvieno S **) — S7)

**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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TES K I/7

3-jy eismo juosty
vaZiuojamoji dalis
Vienos (desiniosios) is 2-
Ju eismo juosty ta pacia
kryptimi uZtvérimas

Skersinis atitvérimas
vienpusémis NG;
didziausias atstumas tarp
ju—6m;

atlankos pokrypis — apie
1:3;

atlankoje — > 3 NG;
(alternatyva — AB (juostos
aukstis — 250 mm)

Isilginis atitvérimas
vienpusémis NG;
didziausias atstumas tarp
ju—20m;

prireikus ant kas antros
NG — vienpusis SZ

Skersinis atitvérimas
vienpusiais S **);
didziausias atstumas tarp
ju-6m;

atlankos pokrypis — apie
1:10;

atlankoje — > 5 S **);
ant kiekvieno S **) —
vienpusis SZ

1) Pakartojami uz 500 m,
jeigu tarp darbo viety ilgis
didesnis kaip 1000 m

2) Alternatyva — 80 km/h
arba 60 km/h

3) Galima jrengti abiejose
pusese

4) Pakartojami kas 2000
m, jeigu darbo viety ilgis
didesnis kaip 3000 m

5) Skydas, nurodantis
susiaurinimo vieta

**) Galima naudoti
vienpuses NG

Matmenys metrais
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TESK I/8

3-jy eismo juosty
vaZiuojamoji dalis

Uztverta 1-0s Krypties eismo
juosta

Skersiniai atitvérimai — S **)
ir vienpusémis NG;
didziausias atstumas tarp jy —
6m;

atlanky pokrypiai:

— darbo viety pradzioje — apie
1:10,

— darbo viety pabaigoje — apie
1:3

atlankoje — > 5 S **) (darbo
viety pabaigoje — = 3 NG);
ant kiekvieno S **) vienpusis
SZ (NG darbo viety pabaigoje
be SZ)

ISilginis atitvérimas
vienpusémis NG;

didziausias atstumas tarp jy —
20 m;

prireikus ant kas antros NG —
vienpusis SZ (zr. VII skyriaus
111 skirsnj)

Eismo juostos apribotos
geltona istisine zenklinimo
linija arba konstrukciniais
nukreipiamaisiais elementais
Darbo viety zonoje
vaziuojamoji dalis apribota
geltona istisine zenklinimo
linija;

zenklinimo linija galima
pakeisti konstrukciniais
nukreipiamaisiais elementais

1) Pakartojami uz 500 m, jeigu
darbo viety ilgis didesnis kaip
1000 m

2) Alternatyva — 80 km/h arba
60 km/h

3) Galima pakeisti
konstrukciniais
nukreipiamaisiais elementais
4) Pakartojami kas 2000 m,
jeigu darbo viety ilgis didesnis
kaip 3000 m

5) Skydas, nurodantis
susiaurinimo vietg

6) Skydas, nurodantis darbo
viety apvaziavima ir eismo
kryptis juostose

**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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TESK 1/9

Eismo reguliavimas,
naudojant laiking
vaZiuojamgjq dalj darbo
vietomis apvaZiuoti

Skersinis atitvérimas
vienpusiais S **);
didZiausias atstumas tarp
juy— 6 m; atlankos
pokrypis — apie 1:10;
atlankoje — > 5 S **)
ant kiekvieno S **) —
vienpusis SZ

Vaziuojamoji dalis
apribota iStisine geltona
zenklinimo linija arba
konstrukciniais
nukreipiamaisiais
elementais

Skersinis atitvérimas
vienpusémis NG,
didziausias atstumas tarp
ju-6m;

atlankos pokrypis — apie
1:10;

atlankoje — > 5 NG;

ant kiekvienos NG —
vienpusis SZ

1) Pakartojami uz 500 m,
jeigu apvaziavimo ilgis
didesnis kaip 1000 m

2) Alternatyva — 80 km/h
arba 60 km/h

3) Pakartojami kas 2000
m, jeigu darbo viety ilgis
didesnis kaip 3000 m

4) Skydas, nurodantis
darbo viety apvaziavimo
kryptj laikina
vaziuojamaja dalimi

**) Galima naudoti
vienpuses NG

Matmenys metrais




112

KELIAI UZ GYVENAMUJU VIETOVIU RIBU (K)

11 DALIS (K I1)

Tipinés eismo schemos (TES) trumpalaikése darbo vietose
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TESK /1

Trumpalaikés darbo vietos
keliuose, kuriuose mazas
eismo intensyvumas,
apstatomos kelio Zenklais
(tik dienos metu)

Skersinis atitvérimas NK
(ne mazesniais kaip 0,5 m
aukscio);

i8déstomi ne maziau kaip 3
NK; pokrypis — apie 1:3

ISilginis atitvérimas NK
(ne maZesniais kaip 0,5 m
aukscio); atstumas tarp jy
ne didesnis kaip 5 m

Skersinis atitvérimas NK
(ne mazesniais kaip 0,5 m
aukscio);

i8déstomi ne maziau kaip 5
NK; pokrypis — apie 1:10

1) ISimtiniais atvejais
papildomi ispéjamaisiais
postais arba priekiniais
ispéjamaisiais jtaisais

2) Jei atliekant geodezinius
darbus daznesnés panasios
uztvérimo vietos, jos viena
nuo kitos turi biti ne
didesniu kaip 1000 m
atstumu,

Matmenys metrais
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TES K 11/2

Trumpalaikés darbo vietos,
naudojami kilnojamieji atitvérimo
skydai

(tik dienos metu)

Skersinis atitvérimas NK (ne
mazesniais kaip 0,5 m aukscio);
iSdéstomi ne maziau kaip 3 NK;
pokrypis — apie 1:3

Isilginis atitvérimas NK (ne
mazesniais kaip 0,5 m aukscio);
atstumas tarp jy ne didesnis kaip 5 m

1) Jei kelio ruozo negalima apzvelgti,
atstumas turi bati ne didesnis kaip 25
m

Kilnojamasis atitvérimo skydas (VII
skyrius, 8 iliustracija)

4) Alternatyva kilnojamasis atitvérimo
skydas su maZzgja blyksin¢ia rodykle)

Skersinis atitvérimas NK (ne
mazesniais kaip 0,5 m aukscio);
i8déstomi ne maziau kaip 5 NK;
pokrypis — apie 1:5

2) ISimtiniais atvejais papildoma
ispéjamuoju postu

3) Priekinis signalinis jtaisas tik tada,
jei 1§ 200 m atstumo negalima
pamatyti atitvérimo skydo (XIII
skyriaus 1V skirsnis)

Matmenys metrais
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TESK I1/3
Judriosios darbo vietos
(tik dienos metu)

1) Jei kelio ruozo negalima
apzvelgti, atstumas turi
btti ne didesnis kaip 50 m

Kilnojamasis atitvérimo
Pt skydas (V11 skyrius, 8
iliustracija)

4) Alternatyva

\ kilnojamasis atitvérimo

skydas su mazaja
blyksincia rodykle)

2) ISimtiniais atvejais

— papildoma jspéjamaisiais

]

4—-]
ne daugizu kaip 50m

\\‘\
’I T

=100

postais arba priekiniu
ispéjamuoju jtaisu

3) Priekinis signalinis
skydas jrengiamas tik tada,
kai i§ 200 m atstumo
negalima pamatyti
kilnojamojo atitvérimo
skydo arba apsauginés
transporto priemonés

e daugian kaip 1000 m
Judriujy darbo viety zona

S
YD

N
)

=50

=200

Matmenys metrais
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Drarbo viely zona (mix. 800)

|

TESK 11/4

Kelio Zenklinimo darbo
vietos vaZiuojamosios
dalies viduryje

(tik dienos metu)

Zenklinimo automobilis su
mazaja blyksincia rodykle
(zr. VII skyriaus 111
skirsnj)

0,3 m auksc¢io NK (zr. VII
skyriaus II skirsnj), kuriy
eilés sustatymo ilgis
priklauso nuo zenklinimo
linijos dzi@ivimo laiko

1) Jei neislaikomas
reikalaujamas plotis, reikia
uztverti viena
vaziuojamosios dalies puse

2) Tik intensyvaus eismo ir

(arba) greitojo eismo
ruozuose

Matmenys metrais
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TES K 11/5

Geodeziniai darbai, labai
susiaurinama dvipusio
U eismo vaZiuojamoji dalis
Apsauga naudojant

nukreipiamuosius kiigius
(NK)

Skersinis atitvérimas NK
(ne mazesniais kaip 0,5 m
£z aukscio);

\4
62c i8déstomi ne maziau kaip 3

~100

o

+ NK; pokrypis — apie 1:3

~200
2

ISilginis atitvérimas NK
. B (ne mazesniais kaip 0,5 m
aukscio); atstumas tarp jy
| ne didesnis kaip 5 m

Skersinis atitvérimas NK

GTE f

[ (ne mazesniais kaip 0,5 m
( aukscio);
g i§déstomi ne maziau kaip 5
NK; pokrypis — apie 1:5

901 -
g T A 1) Tik tuo metu, kai
o-4— = vaziuojamosios dalies
viena pusé uzimta,

E rekomenduojama naudoti
A 124-3jj ir atitinkamai 125-
= A aji VZ
-

-

-

e dangiau kaip 50 m

M
~100 ~200

Matmenys metrais
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XIV SKYRIUS. KELIAI IR GATVES (PESCIUJU IR DVIRACIU TAKAI)
GYVENAMOSIOSE VIETOVESE

I SKIRSNIS. BENDRIEJI NURODYMAI

326. Keliai ir gatvés (pésCiyjy ir dviraciy takai) gyvenamosiose vietovése (toliau —
gatvés (keliai) pagal taisykles T DVAER yra gatviy, kurios yra valstybinés reikSmés keliy
tasa, eismui skirtos zonos.

327. Gyvenamoji vietové Zymima 515-uoju arba 616-uoju VZ ,,Gyvenvietés pradzia“ ir
551-uoju arba 616-uoju (VZ) ,.Gyvenvietés pabaiga®. Gatvéms (keliams) gyvenamosiose
vietovése galioja taisykliy T DVAER [-XI skyriy pagrindiniai nurodymai ir reikalavimai.
Siame taisykliy T DVAER skyriuje pateikiami pagal gyvenamosiose vietovése eismo
ypatumus pritaikyti ir papildyti nurodymai bei reikalavimai. Esant didziausiam leistinam
greic¢iui daugiau kaip 70 km/h ir (arba) esant daugiajuostéms vaziuojamosioms dalims (pvz.,
miesto greitkeliai), tikslinga taikyti XII ir X111l skyriy nurodymus.

I1 SKIRSNIS. ILGALAIKES DARBO VIETOS
Kelio Zenkly jrengimo atstumas
328. Vadovaujantis 13 lentel¢je pateiktais atstumo duomenimis nustatoma eismo juosty
susiaurinimo viety arba atlanky pradzia (jrengimo atstumo atskaitos taskas).

Taip pat Siame skyriuje pateiktos TES 3 dalys: G I, G II, G IIL

13 lentelé. Vertikaliyju kelio Zenkly (VZ) jrengimo atstumas

Gatvés (keliai)
VZ Nr. Su dviem ir daugiau Su dviem eismo Létojo
eismo juosty viena . . eIsmo
kryptimi Juostomis Zonose
106 70-100 m 50-70 m 30-50 m
123, 124, 125, 126 *) 30-50 m *)
515, skydal, nyrod‘antys 5070 m *) *)
susiaurmimo Vletq 1T pan.
329, 325 30-50 m 50-70 m *)
112 *) 50-100 m 50-100 m
120 30-50 m 10-30m 10-30m
205, 206 *) 0-10m 0-10m
326, 336 1020 m 0-10m *)
*) nereikia normaliu atveju

329. 332-asis VZ ,,Sustoti draudziama®, 333-iasis VZ ,,Stovéti draudZiama® i§déstomi
pries pat darbo viety pradzig. Esant poreikiui 0—10 m atstumu naudojamos papildomos
lentelés (pvz., pradzios laikas, apribojimo periodas).

330. Atsizvelgus i vietos salygas, irengiant kelio zenklus, jie gali biti derinami, pvz.:
123-iasis VZ ir 325-asis VZ, 124-asis VZ ir 325-asis VZ, 112-asis VZ ir 325-asis VZ, 120-
asis VZ ir 329-asis VZ, 329-asis VZ ir 325-asis VZ. Gatviy (keliy) darbo viety naudojami 1-
os arba 2-os dydzio grupés VZ (zr. taisykliy KVZT [6.10] 1 lentele).
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111 SKIRSNIS. EISMO ORGANIZAVIMAS VAZIUOJAMOJOJE DALYJE
Bendrieji nurodymai

331. Darbo viety zonoje reikéty islaikyti esamg eismo juosty skai¢iy. Autobusams ir
béginiam transportui suteikiama pirmenyb¢ organizuojant gatviy (keliy) tiesybos darbus.

332. Jei abiems kryptims lieka tik viena eismo juosta, atsizvelgiant j vietos situacijg ir
eismo intensyvuma, patikrinama, ar galima organizuoti eismg pakaitomis keiciant jo kryptj
(zr. Sio skyriaus pastraipg ,,Vaziavimo pirmenybés reguliavimas susiaurintose vietose®) ir
(arba) naudojant apylanka (Zr. Sio skyriaus pastraipg ,,Apylankos).

333. Kai yra didelis eismo intensyvumas ir néra galimybés naudotis apylanka, reikia
numatyti laiking vaziuojamaja dalj darbo vietoms apvaziuoti (pavyzdj zr. XIII skyriaus TES K
1/9).

334. Jei reikia sumazinti eismo juosty skaiCiy, keliy valdytojai, bendradarbiaudami su
policija ir Keliy direkcija, turi iStirti galimybes, kaip iSvengti eismo griisiy (pvz., jrengti
apylanka, panaudoti uZtvertas gatves). Kad biity iSvengta eismo griisCiy, gali buti nurodoma
apie grusciy pavojy arba gali biiti pastatomi jspéjamieji Zzenklai. Apie griis¢iy pavojy pagal
galimybe reikty nurodyti tokiu atstumu, kad eismo dalyviai laiku galéty pasitraukti j kitas
gatves, kurios prireikus kaip apylankos bty apstatytos kelio zenklais.

335. Pésciyjy ir dviraciy vairuotojy eismg vaziuojamojoje dalyje reikéty organizuoti
ypac riipestingai (Zr. Sio skyriaus dalj ,, Darbo vietos pésciyjy ir dviraciy takuose*).

Eismo juosty plotis

336. Eismo juosty plotj normaliais atvejais reikéty iSlaikyti ne mazesnj kaip 2,75 m.
Eismo juostos plotis gali biiti sumazinamas iki 2,60 m trumpose gatvés (kelio) atkarpose arba
sumazinamas iki 2,20 m (317-asis VZ ,Ribotas plotis*), kada leidziama vaziuoti tik
lengvaisiais automobiliais. Nustatant eismo juosty ploti, reikia atsizvelgti | Sioje zonoje
dazZnas paplatintas transporto priemones, d¢l kuriy reikia platesniy eismo juosty.

337. Jeigu vaziuojamosios dalies likutinis plotis sudaro ne maziau kaip 5,50 m,
prieSprieSinj eismg prireikus galima organizuoti perZenklinus (susiaurinus eismo juostas) arba
irengus laiking eismo juosta (pvz., ant automobiliy statymo juostos). Kai eismo intensyvumas
mazesnis, o sunkiasvorio transporto kiekis bendrame eismo sraute nedidelis, kai néra
autobusy eismo, taip pat kai darbo vietos yra trumpuose ruoZuose, leidZiama organizuoti
prieSpriesinj eisma, jei likutinis vaZiuojamosios dalies plotis sudaro ne maziau kaip 5 m.

338. Kai prie darbo viety kei¢iama eismo kryptis, likutinis vaziuojamosios dalies plotis
turi biiti ne mazesnis kaip 2,75 m.

339. Nustatant eismo juosty plotj, pagal aplinkybes reikia atsizvelgti, kad tarp
atitvérimo jtaisy ir iSkasy krasto biity ne mazesnis kaip 0,3 m apsauginis tarpas.

VisiSkas uztvérimas
340. Isimtiniais atvejais, kai reikia uzdrausti jvaziavimg, bet i§ prieSingos krypties
eismas leidziamas, naudojamas 301-asis VZ ,,Ivaziuoti draudziama“. Be to, reikia vadovautis
taisykliy T DVAER VII skyriaus III skirsnio pastraipa ,,Signaliniai Zibintai‘.
Dalinis uztvérimas
341. Dalinis eismo juosty uztvérimas padaromas, taikant skersinj atitvérimg staciu arba

smailiu kampu.
341.1. Skersinis atitvérimas stac¢iu kampu yra toks, kai statmenai vaziuojamajai daliai
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pastatomi aptvérimo barjerai (AB) ir nukreipiamoji gair¢ (NG), kuri statoma prie AB Sono,
esancio prie eiSmo Zonos.

341.2. Skersinis atitvérimas smailiu kampu yra toks, kai naudojamos vienpusés NG arba
146-0jo, 147-0ojo VZ segmentai (S). Ant visiskai uZtvertos eismo juostos skersai reikia
pastatyti ne maziau kaip 4-ias NG 0,6-1 m atstumu viena nuo kitos. Atstumas isilgai turi
sudaryti 1-2 m.

342. Kadangi skersinis atitvérimas tiesiogiai apsaugo nuo transporto priemoniy
jvaziavimo j darby vietas, kada naudoti skersinj atitvérimq staciu arba smailiu kampu,
pirmiausia nustatoma pagal vietines sqlygas. Kai yra dvi arba daugiau eismo juosty viena
kryptimi, taip pat gatvése (keliuose), kuriose suteikta pirmenybé vaziuoti per neregulivojamas
sankryzas (201-asis VZ ,, Pagrindinis kelias*), rekomenduojama naudoti skersinj atitvérimg
smailiu kampu.

343. Jei viena kryptimi reikia uztverti keletg eismo juosty, reikia naudoti atskirtas vieng
nuo kitos skersinio atitvérimo smailiu kampu zonas. Tarp jy gali biiti ilgesni tarpiniai ruozai
(perstumtasis eismo juosty susiaurinimas).

344. PrieSingy krypciy eismo srautai dviejy juosty gatvése (keliuose) nukreipiami j
pereigy zonas, dazniausiai padarant skersinio atitvérimo smailiu kampu zong i$ vienpusiy NG
arba S. Tarp abiejy NG eiliy reikia numatyti didesn¢ apsauging teritorijg. Jei dé¢l vietos kelyje
trikumo galima padaryti tik vieng eile, reikia naudoti dvipuses NG. Atitvérimo pradzioje ant
pirmosios skersinio atitvérimo NG jrengiamas nukreipiamam eismui skirtas 407-asis VZ
»Apvaziuoti i§ deSinés* (zr. TES G /7).

345. Eismo juostos atitvérimo zonos pabaigoje gali biiti panaudojami AB arba NG (po
3-is NG kiekvienoje visiskai uztvertoje eismo juostoje).

ISilginis atitvérimas

346. Darbo vietos iSilgine kryptimi dazniausiai apsaugomos NG. Atstumas tarp NG gali
sudaryti ne daugiau kaip 10 m. Jei yra vienos eismo krypties vaziuojamosios dalys (néra
prie$priesinio eismo), galima statyti ir vienpuses NG.

347. Jei iSilginio atitvérimo zonoje reikia tikétis jsukancio i$ triSaliy sankryzy arba
18vazy transporto eismo arba reikia neleisti péstiesiems kirsti gatvés (kelio) skersai per darbo
vietas, tarp NG papildomai reikia pastatyti AB.

IV SKIRSNIS. EISMO REGULIAVIMAS VAZIUOJAMOSIOS DALIES ZONOJE
Tipinés eismo schemos (TES)

348. Kaip tik su automobiliy eismu susijusias darbo vietas reikia uztverti, apstatyti kelio
zenklais, pazenklinti ir ap$viesti, iliustruojama TES G 1/1-G I/17. Dél TES naudojimo
paaiskinta taisykliy T DVAER V skyriaus V skirsnyje.

349. Jei darbo vietos vaziuojamosios dalies zonoje yra betarpiskai prie pésciyjy ir (arba)
dviraciy taky, reikia laikytis $io skyriaus V skirsnio nurodymy.

Didziausias greitis

350. Gyvenamosiose vietovése leistinas didziausias greitis yra 50 km/h. Ten, kur
leistinas greitis yra didesnis, darbo viety zonoje jis turi biiti sumazinamas. Uz darbo viety vél
gali biti leidziamas prie$ tai galiojes didziausias leistinas greitis, jeigu 542-asis VZ , Riboto
grei¢io zona“ ir 545-asis VZ ,Riboto grei¢io zonos pabaiga® nesusieti su kokiu nors
ispéjamuoju Zenklu ar papildoma lentele — 805-uoju VZ ,,Galiojimo zona j priekj*.

351. Mazesnj kaip 50 km/h greic¢io apribojimg reikia taikyti tada, kai péstiesiems ir
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dviraciy vairuotojams arba Sioje zonoje dirbantiems asmenims kyla pavojus. Kiekvienu atveju
reikia nuspresti, ar prie§ darbo vietas pakanka jspéjamojo zenklo ir ar nereikia papildomai
apriboti greicio.

Vaziavimo pirmenybés reguliavimas susiaurintose vietose

352. Reikia patikrinti, ar uztenka vien tik KET [6.4] nurodymy. Jei reikia KET [6.4]
nurodymus darbo viety zonoje sugrieztinti arba, esant nuokrypiui nuo KET [6.4], kitai eismo
krypéiai reikia suteikti pirmenybe, reikia apstatyti 205-aisiais VZ ,,Prie$priesinio eismo
pirmenybé“ ir 206-aisiais VZ ,,Pirmenybé¢ prieSpriesinio eismo atzvilgiu“. Tokiu budu
reguliuoti eismg galima tik tuomet, kai jvykdomos $ios salygos:

— susiaurinimo vieta turi bati ne ilgesné kaip 50 m, jskaitant skersinio atitvérimo zonos
ilgi. Jei visas nurodytas ilgis naudojamas kaip darbo viety zona, skersiniam atitvérimui reikia
naudoti AB; gatvés (kelio) iSorinéje puséje sumazinto greicio zonoje reikia naudoti papildoma
124-3jj VZ ,,Susiauréjimas i desinés*);

— visa susiaurinimo vieta turi biiti iStisai matoma i§ abiejy eismo kryp¢iy;

— jvaziavimo ] susiaurinimo vieta zonoje, kurioje reikia palaukti (205-asis VZ
»Prie$priesinio eismo pirmenybé*), neturi susidaryti transporto griisties.

353. Eismui reguliuoti neturéty biiti naudojami 205-ieji VZ , PrieSpriesinio eismo
pirmenybé* ir 206-ieji VZ ,,Pirmenybé priespriesinio eismo atzvilgiu* vaziuojamosiose dalyse
su daugiau kaip viena eismo juosta kiekviena kryptimi.

354. Jei automobiliy eismg reikia iSsaugoti abiejose eismo kryptyse, o salygos eismui
reguliuoti naudojant 205-3jj VZ ,,Priedpriesinio eismo pirmenybé* ir 206-ajj VZ ,,Pirmenybé
prieSprieSinio eismo atzvilgiu® néra tinkamos, reikia naudoti Sviesofory posta arba vieng
eismo juostg nukreipti j apylanka.

355. Gyvenamyjy vietoviy gatvése ir skersgatviuose, taip pat létojo eismo zonose, esant
susiaurintai vaziuojamai daliai, kuri ne ilgesné¢ kaip 20 m, galima atsisakyti vaziavimo
pirmenybés reguliavimo.

Apylankos

356. Apylanky ruozams rekomenduojama parinkti tokias gatves (kelius), kuriy
pralaidumo pakanka nukreipiamojo transporto risiai ir kiekiui ir kuriuos pagrindus islaidas
galima jrengti.

357. Jei planuojamame apylankos ruoze yra mokykly, seneliy namy, ligoniniy ir pan.,
reikia patikrinti, ar reikia priemoniy (pésciyjy peréjy) péstiesiems apsaugoti. Be to, pasikeitus
eismo intensyvumui, reikeéty pritaikyti Sviesofory fazes ir (arba) numatyti specialias pésciyjy
per¢jimo per gatve (kelig) priemones.

Aklakelis

358. Jeigu darbo vietos yra aklakelyje, reikia jrengti 613-3jj VZ ,,Aklakelis tiesiai®,
atsizvelgus ] aplinkybes — su papildoma lentele, kuri nurodyty gatvés (kelio) atkarpos, ] kurig
jvaziavimas neapribotas, ilgj. Prireikus VZ jrengiami i§ abiejy gatvés (kelio) pusiy. Jei
nepakanka apstatyti kelio Zenklais, gali bati tikslinga uztverti dalj gatvés (naudoti 3-is
dvipuses NG).

V SKIRSNIS. DARBO VIETOS PESCIUJU IR DVIRACIU TAKUOSE

Bendrieji nurodymai
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359. Darbo viety zonose reikia uztikrinti pésCiyjy ir dviraciy vairuotojy apsauga. Ypac
reikia atsizvelgti | reg€jimo ir judé¢jimo negalig turinCius asmenis ir vaikus. PésCiyjy ir
dviraCiy takus pagal galimybe reikia ir toliau naudoti, prireikus panaudoti atsarginius takus
(zr. sio skirsnio pastraipg ,,Pés¢iyjy ir (arba) dviraiy atsarginiai takai®). Jei tokios galimybés
néra, reikia patikrinti, ar nereikia jrengti pésciyjy peréjos.

360. Tik esant atitinkamai apsaugai, dviraiy vairuotojus galima nukreipti |
vaziuojamaja dalj (Zr. Sio skirsnio pastraipa ,,Pés¢iyjy ir (arba) dviraciy atsarginiai takai®).

361. Jei dél susijusiy su sauga priezasCiy reikia uzdrausti vaziavimg dviraciais (pvz.,
esant klifitims: tiltams, laiptams ir pan.), pagal vietos situacija reikia jrengti 309-3jj VZ
,.Dviraéiy eismas draudziamas*“ ir 412-ajj VZ ,,Pés¢iyjy takas®.

362. Visus pésciyjy ir dviraciy takus, jskaitant ir atsarginius takus, priklausomai nuo jy
paskirties reikia apstatyti kelio Zenklais (411-asis VZ ,,Dviraéiy takas®, 412-asis VZ ,,Pés¢iyjy
takas*, 413-asis VZ ,,Péséiyjy ir dviradiy takas®).

363. Dirbant greta eismui skirty pavirSiy, darbo vietas kaip ir dirbant pésciyjy ir
dviraciy takuose reikia apsaugoti ir apsviesti, jei toje pus€je vyksta transporto eismas.

364. Eismui organizuoti NG reikia naudoti tik vaziuojamojoje dalyje. Naudoti jy
pésciyjy ir dviraciy takuose neleidziama.

365. Apsauga pésciyjy ir (arba) dviraciy taky darbo viety zonoje iliustruoja TES G II/1—
G II/9. Be to, apie TES naudojima nurodyta taisykliy T DVAER V skyriaus V skirsnyje.

366. Jei darbo viety ribos ant pésc€iyjy ir dviraciy taky yra arti prie automobiliy eismo
zonos arba atsarginiai takai jsikiS¢ ] S§ig zong, reikia laikytis Sio skyriaus IV skirsnio
nurodymy.

367. Jei darbo vietos ant pésciyjy ir dviraciy taky yra greta béginio transporto zonos,
gali pakakti atribojimo, kai naudojami aptvérimo barjerai su 100 mm aukscio juosta.

Maziausias plotis

368. Darbo viety zonoje pés€iyjy ir dviraciy taky plot] pagal galimybe reikia palikti tokj
pati arba bent maziausig nurodytg reglamente KTR 1.01 [6.6]. Esant suvarzZytoms sglygoms,
taky plotis neturéty biiti mazesnis kaip:

— pésciyjy tako — 1,0 m,

— dviraciy tako be prieSpriesinio eismo — 0,8 m,

— bendras pésciyjy ir dviraéiy tako — 1,6 m,

— pésciyjy zonos — 3,5 m.

369. Sie plo¢io nurodymai taip pat galioja ir organizuojant eisma per laikinus tiltus.

370. Siektinas didesnis plotis, kai yra didelis pés¢iyjy eismo intensyvumas.

371. Tarp iSkasy krasty ir pésciyjy bei dviraciy taky reikia numatyti ne mazesnj kaip
0,15 m atstumag.

Bendras pésciyju ir dviradiy takas

372. Jei reikia visiSkai uztverti pésCiyjy arba dviraliy taka, pésCiuosius ir dviraciy
vairuotojus kartu reikia nukreipti likusiu neuZtvertu pés¢iyjy arba dviraciy taku.

373. Kryp¢iai, skirtai vaziuoti dviraciais bendruoju pésc€iyjy ir dviraciy taku, nurodyti
yra jrengiamas 413-iasis VZ ,,Péséiyjy ir dviradiy takas®, o priedingoje puséje —129-asis VZ
»Sankirta su dviraciy taku®.

Skersinis atitvérimas ir iSilginis atitvérimas

374. Peésciyjy ir dviraCiy vairuotojy eismui skirta plota prie§ darbo zonas reikia
apsaugoti maziausiai su AB (juostos aukstis — 100 mm).
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375. Jei nepakanka gatviy (keliy) apSvietimo ar jis nejjungtas nakties metu, tai tamsoje
arba esant blogam matomumui atitveriamuosius jtaisus reikia papildyti signaliniais Zibintais
(SZ): vienos krypties arba $vie¢iandiais visomis kryptimis (geltona nuolatiné §viesa, atstumas
tarp jy skersai — 1 m, iSilgai — 10 m).

Pésciyju ir (arba) dviraciuy vairuotoju atsarginiai takai

376. Jei pésciyjy ir (arba) dviraciy vairuotojy atsarginius takus reikia jrengti ant zaliyjy,
parko juosty arba vaziuojamosios dalies, tai greta reikalavimy, kurie taikomi darbams
pésciyjy ir dviraciy takuose, dar papildomai galioja Sie:

376.1. jei atsarginj taka reikia jrengti greta vaziuojamosios dalies arba joje, tai eisma
reikia organizuoti vaziuojamosios dalies puséje pagal Sio skyriaus III skirsnio pastraipy
,Dalinis uztvérimas® ir ,,ISilginis atitvérimas® nurodymus. Tarp NG arba greta jy palei
atsarginj taka reikia pastatyti 1 m aukscio AB ir 0,25 m aukStyje pritvirtinti kontaktines
juostas akliesiems (zr. TES G I11/6, taip pat zr. VII skyriaus II skirsnio pastraipa ,,Aptvérimo
barjerai®);

376.2. jei yra pakankamai vietos, dviraiy vairuotojy atsarginj taka nuo vaziuojamosios
dalies reikéty atskirti geltonos spalvos vaziuojamosios dalies Zenklinimo linijomis. Siuo
atveju papildomai pastatomas 124-asis VZ ,,Susiauréjimas i§ desinés®;

376.3. jei dviraciy takg uz keturSaliy ir triSaliy sankryzy reikia nukreipti | vaZziuojamaja
dalj, tai Sias vietas reikia apsaugoti NG.

VI SKIRSNIS. TRUMPALAIKES DARBO VIETOS
Bendrieji nurodymai

377. Trumpalaikése darbo vietose darbai atlickami su maZesnémis atitvérimo ir
apstatymo kelio zenklais sgnaudomis (TES nuo G III/1 iki G II1/2).

378. Atitvérimo galimybes galima taikyti pagal TES G I/1-G I/3, G I/5, G 1/7, G I/11, G
1/12, G /16 ir G II/1. Jei darbai atlickami dienos metu, SZ galima nenaudoti.

379. Be to, TES naudojimas nurodytas V skyriaus V skirsnyje.

Darbo vietos vaziuojamosios dalies zonoje

380. Vaziuojamosios dalies zonoje dienos metu trumpalaikéms darbo vietoms apsaugoti
pakanka 500 mm auksc¢io nukreipiamyjy kiigiy (NK). Skersiniam atitvérimui reikia naudoti ne
maziau kaip 4 NK, kuriy pokrypis — apie 1:5 (atstumas tarp jy skersai vaziuojamosios dalies —
ne didesnis kaip 1 m). Atstumas iSilgai tarp nukreipiamyjy kiigiy neturi buti didesnis kaip 5
m.

381. Kai eismas reguliuojamas vaziavimo pirmenybés Zenklais, susiaurintos vietos ilgis
gali sudaryti ne daugiau kaip 20 m.

382. Trumpalaikéms darbo vietoms apsaugoti gali biiti naudojami kilnojamieji
atitvérimo skydai arba apsauginés transporto priemones, kurios pagal VII skyriaus I skirsnio
nurodymus yra su papildomais jsp¢jamaisiais jtaisais. Kilnojamasis atitvérimo skydas arba
apsauginé transporto priemoné turi biiti gerai matomi i§ 50 m atstumo. Jeigu Siy priemoniy
negalima taikyti, tam, kad bty ispéta i§ anksto, reikia pastatyti jspé€jamaji posta.

383. Kai kilnojamasis atitvérimo skydas nepastatomas, trumpalaikés stacionarios darbo
vietos pazenklinamos 106-uoju VZ ,Darbai kelyje“. Taikant taisykliy KVZT [6.10]
nurodymus dél pastatymo aukscio, kelio Zenklus reikia taip jrengti, kad jie gerai matytysi. Jy
niekas, pvz., pastatytos transporto priemonés, neturi uzstoti.
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Darbo vietos pés¢iuju ir dviraciy taky zonoje

384. Atliekant trumpalaikius darbus pésciyjy ir dviraciy takuose, kuriuose néra transéjy,
taip pat esant judriosioms darbo vietoms, apsaugai uztikrinti dienos metu pakanka NK (ne
didesnio kaip 500 mm auks¢io) arba mazy NG. Skersinio atitvérimo zonose jas reikia
pastatyti kiek galint nepaliekant tarpy. Atstumas tarp nukreipiamyjy kiigiy isilgai turi biti 2,5
m.

385. Kai pésciyjy ir dviraciy taky trumpalaikése darbo vietose yra apzitros Sulinéliy
prieigy arba mazo ploto angy, reikia naudoti kilnojamasias nuo kritimo (griuvimo)
apsaugancias priemones. Jos turi garantuoti saugy atstumg iki tokiy apzitros Sulinéliy arba
angy (ne mazesnj kaip 0,15 m).

Geodeziniai darbai

386. Reperius ir matavimo linijas pagal galimybe reikia numatyti mazo eismo
intensyvumo zonose uz vaziuojamosios dalies riby. Jei vaZiuojamojoje dalyje reikia atlikti
darbus pakaitomis tai vienoje gatvés (kelio) puséje, tai kitoje, persikelti i§ vienos gatvés
(kelio) puses 1 kita reikia tik biiting karty skaiciy. Reikia parinkti tokius geodeziniy darby
metodus, kad eismo erdvé biity naudojama kuo maziau.

387. Paaiskejus, kad geodeziniy darby metu matininky grupés ar eismo dalyviy
saugumo uztikrinti negalima, reikia nutraukti darbus ir sutvarkyti darbo vieta.

388. Jei vaziuojamojoje dalyje reikia buti tik trumpg laika, darbo viety apsauga gerai
apzvelgiamuose gatvés ruozuose esant mazam eismo intensyvumui galima uztikrinti
naudojant jspéjamaji posta.

389. Kai jvairlis geodeziniai darbai atlickami pés¢iyjy ir dviraciy taky zonoje ir jeigu
néra trans$¢jy ir nelaukiama intensyvaus dviraCiy vairuotojy eismo, apsauga nebitina.
Péstiesiems ir dvira¢iy vairuotojams reikia palikti pakankamai vietos.
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KELIAI IR GATVES (PESCIUJU IR DVIRACIU TAKAI) GYVENAMOSIOSE

VIETOVESE (G)

I DALIS (G )

Tipinés eismo schemos (TES) vaziuojamosios dalies zonos ilgalaikése darbo vietose

01

=1
‘ 30-50

Pésciyjy takas

min. 5,5 Er

Pestiyjy takas

TESG /1

Gatveés (keliai), kuriose maZas eismo
intensyvumas arba yra létojo eismo
zona, 0 susiaurinimas nedidelis

Esant trumpalaikéms darbo vietoms
dazniausiai be SZ

Skersinis atitvérimas, naudojama AB
(juostos aukstis — 250 mm) arba ne
maziau kaip 3 vienpusés NG;
atstumas tarp juy:

—1-2 m - isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ne maziau kaip 3 vienpusiai SZ

Isilginis atitvérimas dvipusémis NG;
didziausias atstumas tarp jy — 10 m;
ant kas antros NG — dvipusis SZ;
prireikus — papildoma AB (juostos
aukstis — 100 mm)

*) Dvipusiai NG ir SZ

Skersinis atitvérimas — ne maziau
kaip 3 S **);

atstumas tarp jy:

—1-2 m - isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvieno S **) — vienpusis SZ
(alternatyva — AB (juostos aukstis —
250 mm) ir dvipusés NG;

ne maziau kaip 3 vienpusiai SZ)

ISilginis atitvérimas nuo pésciyjy
tako, naudojama AB (juostos aukstis
— 100 mm) ir prireikus kontaktinés
juostos akliesiems

Dvipusiai arba visomis kryptimis
SvieCiantys SZ; didziausias atstumas

tarp ju—10m

1) Kitoks plotis (zr. XIV skyriaus V
skirsnio 368 punkta)

**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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0n-50

Pésiyjy takas

L]
L
L
u
L]
L
L
jm
.

Péséiujy takas

)
10

max. M)

30-50

B

TESG 1/2

Gatveés (keliai), kuriose
mazas eismo
intensyvumas arba yra
létojo eismo zona, taciau
labai susiaurintos

Esant trumpalaikéms
darbo vietoms dazniausiai
be SZ

Skersinis atitvérimas,
naudojama AB (juostos
aukstis — 250 mm) ir
dvipusé NG;

ne maziau kaip 3 geltonos
spalvos SZ

ISilginis atitvérimas — NG;
atstumas tarp jy — ne
didesnis kaip 10 m;

ant kas antros NG —
dvipusis SZ; prireikus —
papildoma AB (juostos
aukstis — 100 mm)

ISilginis atitvérimas nuo
péséiyjy tako, naudojama
AB (juostos aukstis — 100
mm) ir prireikus
kontaktinés juostos
akliesiems

Visomis kryptimis
Svieiantys SZ; didziausias
atstumas tarp jy — 10 m

*) Dvipusiai NG ir SZ

1) ISimtiniais atvejais gali
biti mazesnis plotis (Zr.
X1V skyriaus 11 skirsnio
336 punkta)

2 Kitoks plotis (zr. XIV
skyriaus V skirsnio 368
punkta)

3) Uz létojo eismo zonos
riby pastatomi VZ:

— 124-asis, 125-asis (30—
50 m atstumu);

— 106-asis (30—70 m
atstumu)

Matmenys metrais
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Pés€iyjy takas

T

min. 2,75

E Lyard

Péséiyjy takas

1)
1.0

20-T0

106

TESG I/3

2-jy eismo juosty mazai susiaurinta
vaZiuojamoji dalis

Analogiskai esant vienos eismo
krypties vaZiuojamajai daliai

Esant trumpalaikéms darbo vietoms
dazniausiai be SZ

Skersinis atitvérimas vienpusémis NG
(alternatyva — AB (juostos aukstis —
250 mm);

atstumas tarp NG:

—1-2 m - igilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvienos NG — vienpusis SZ

ISilginis atitvérimas dvipusémis NG;
didziausias atstumas tarp jy — 10 m;
ant pirmos NG, toliau ant kas antros
NG ir paskutinés NG — dvipusiai SZ;
prireikus — papildoma AB (juostos
aukstis — 100 mm)

ISilginis atitvérimas nuo pés¢iyjy tako,
naudojama AB (juostos aukstis — 100
mm), prireikus kontaktinés juostos
akliesiems; dvipusiai arba visomis
kryptimis §vie¢iantys SZ;

didziausias atstumas tarp jy — 10 m

1) Kitoks plotis (zr. XIV skyriaus V
skirsnio 368 punkta)

2) Atstumas:

— esant mazam eismo intensyvumui —
30-50 m;

— vienos eismo Kkrypties
vaziuojamosiose dalyse — 70-100 m

Matmenys metrais
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2

Pésciyjy takas

min. 275, |

' m:in.|2.75i

Péséiyjy takas

336

TES G I/4

2-jy juosty vaziuojamoji dalis, eismas
organizuojamas laikinomis eismo
juostomis

Analogiskai — vienos eismo krypties
vaZiuojamojoje dalyje

Skersinis atitvérimas vienpusémis NG
(alternatyva — AB (juostos aukstis —
250 mm);

atstumas tarp jy:

—1-2 m — isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvienos NG — vienpusis SZ

Eismo juosty apribojimas geltonos
spalvos istisine Zenklinimo linija arba
konstrukciniais nukreipiamaisiais
elementais

Isilginis atitvérimas vienpusémis NG;
didziausias atstumas tarp jy — 10 m;
ant kas antros NG — vienpusis SZ;
prireikus — papildoma AB (juostos
aukstis — 100 mm)

*) Dvipusiai NG ir SZ

Skersinis atitvérimas vienpusiais S **);
atstumas tarp jy:

—1-2 m - isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvieno S **) — vienpusis SZ
(alternatyva:

— AB (juostos aukstis — 250mm),

— ne maziau kaip 3 SZ,

— 124-asis VZ »Susiauréjimas i§
desinés* — 30-50 m atstumu)

ISilginis atitvérimas nuo péséiyjy tako,
naudojama AB (juostos aukstis — 100
mm) ir prireikus kontaktinés juostos
akliesiems; dvipusiai arba visomis
kryptimis $vieGiantys SZ;

didziausias atstumas tarp jy — 10 m

1) Kitoks plotis (zr. XIV skyriaus V
skirsnio 368 punkta)

2) Prireikus kaip laikinos juostos taip
pat gali buti automobiliy stovéjimo
juostos ir pan.

3) Esant mazam eismo intensyvumui
atstumas — 30-50 m

4) Atskiru atveju patikrinama dél 325-
0j0, 326-0jo VZ (zr. VI skyriaus I
skirsnj) naudojimo

**) Galima naudoti vienpuses NG
Matmenys metrais
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ST

B <

=10 Me4D

Péstiyjy takas

Pésiiyju takas

)
1.0

k. 50

TESG I/5

2-jy juosty vaziuojamoji
dalis su uZtverta viena puse
ir maZu eismo intensyvumu
Eismas reguliucjamas
naudojant kelio Zenklus

Esant trumpalaikéms darbo
vietoms dazniausiai be SZ

Skersinis atitvérimas,
naudojama AB (juostos
aukstis — 250 mm) arba
vienpusés NG

ISilginis atitvérimas
dvipusémis NG; didziausias
atstumas tarp jy — 10 m;

ant kas antros NG — dvipusis
Sz

*) Dvipusiai NG ir SZ

ISilginis atitvérimas nuo
péséiyjy tako, naudojama AB
(juostos aukstis — 100 mm) ir
prireikus kontaktinés juostos
akliesiems; dvipusiai arba
visomis kryptimis $vie€iantys
SZ;

didziausias atstumas tarp jy —
10m

Skersinis atitvérimas ne
maziau kaip 5 vienpusiais S
**);

atstumas tarp jy:

—1-2 m - isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvieno S **) —
vienpusis SZ

1) I8imtiniais atvejais gali
biiti mazesnis plotis (zr. XIV
skyriaus 111 skirsnio 336
punkta)

2) Kitoks plotis (zr. XIV
skyriaus V skirsnio 368
punkta)

**) Galima naudoti
vienpuses NG

Matmenys metrais
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Péséiyjy takas

1
Tuokss signalizavima trukme apskariuol

0-10

BI040

TES G 1/6

2-jy eismo juosty vaZiuojamoji dalis
su uZtverta viena puse

Eismas reguliuojamas naudojant
Sviesoforus

Skersinis atitvérimas, naudojama AB
(juostos aukstis — 250 mm) arba
vienpusés NG

Isilginis atitvérimas dvipusémis NG;
didziausias atstumas tarp jy — 10 m;
ant kas antros NG — dvipusis SZ

*) Dvipusiai NG ir SZ

ISilginis atitvérimas nuo péséiyjy tako,
naudojama AB (juostos aukstis — 100
mm) ir prireikus kontaktinés juostos
akliesiems;

dvipusiai arba visomis kryptimis
$vieGiantys SZ;

didziausias atstumas tarp jy — 10 m

Skersinis atitvérimas S **);
atstumas tarp jy:

—1-2 m - isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvieno S **) — vienpusis SZ

mazesnis plotis (zr. XIV skyriaus I11

Q 1) ISimtiniais atvejais gali biiti
skirsnio 336 punkta)

é& 2) Kitoks plotis (zr. XIV skyriaus V
skirsnio 368 punktg)
7N

106 & 12 3) Reikia patikrinti, ar tikslinga jjungti

Pesgiyjy takas

signalus priklausomai nuo eismo

**) Galima naudoti vienpuses NG

Matmenys metrais
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T4

;?591

b

T4 |

§
2 .

9EE

PeésCiyjy takas

min. 2,75

Péstiyjy takas

50-T0)

TES G /7
Darbo vietos 2-jy eismo juosty
vagiuojamosios dalies viduryje

Esant trumpalaikéms darbo
vietoms dazniausiai be SZ

Skersinis atitvérimas ne maziau
kaip 2 S **);

atstumas tarp jy:

—1-2 m — isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvieno S **) — vienpusis
SZ

ISilginis atitvérimas
vienpusémis NG;

didziausias atstumas tarp jy —
10 m; ant kas antros NG —
vienpusis SZ

1) ISimtiniais atvejais gali biiti
mazesnis plotis (zr. XIV
skyriaus 111 skirsnio 336
punkta)

2) Esant mazam eismo
intensyvumui, atstumas — 50 m

**) Galima naudoti vienpuses
NG

Matmenys metrais
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50-70

0-10

TES G 1/8

2-jy eismo juosty susiaurinta

i abiejy pusiy vaZiuojamoji

dalis, eismo intensyvumas

mazas

Iyl | Eismas reguliuojamas
naudojant kelio Zenklus

Skersinis atitvérimas ne maziau
kaip 2 S **) ir vienpusémis
NG;

atstumas tarp jy:

[ —1-2 m — isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvieno i§ jy — vienpusis

| SZ; alternatyva — darbo viety
pabaigoje AB (juostos aukstis —
250 mm)

Pestiyjy takas

*) Dvipusiai NG ir SZ

Isilginis atitvérimas dvipusémis
NG; didZiausias atstumas tarp
ju—10m;

ant kas antros NG — dvipusis
Sz

ISilginis atitvérimas nuo
pésciyjy tako, naudojama AB
(juostos aukstis — 100 mm) ir
prireikus kontaktinés juostos
akliesiems;

dvipusiai arba visomis
kryptimis $vieGiantys SZ;
didZiausias atstumas tarp jy —
10m

max. 50

1) ISimtiniais atvejais gali buiti
0 @ s mazesnis plotis (Zr. XIV
skyriaus I11 skirsnio 336
punkta)

0-10

2) Kitoks plotis (zr. XIV
I skyriaus V skirsnio 368
| punkta)

'
50-70
g

I **) Galima naudoti vienpuses
NG

Péséiyjy takas

Matmenys metrais
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min, 2,75 |
|-

Soniné juosta
Péstiujy takas

21

| ¥

Ly

B 1

L. / —— 0

2 :'. g. 11
At ./ m
= 1 !"(’
A P A

TESG /9

4-iy eismo juosty vaZiuojamoji
dalis su uftverta desinigja eismo
juosta arba, esant 3-jy eismo
Juosty vaZiuojamajai daliai, su
uztverta desinigja juosta (viena
i dviejy eismo juosty ta pacia
Kkryptimi)

Negaliojantis Zenklinimas
iStisinémis linijomis
uzbraukiamas, kryzmai
uzklijuojama geltona zenklinimo
plevele

Skersinis atitvérimas ne maziau
kaip 5 vienpusémis NG ir S **);
atstumas tarp jy:

—1-2 m — isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

desingje ant kiekvieno S **) —
vienpusis SZ

Darbo viety pabaigoje kaip
alternatyva — AB (juostos aukstis
— 250 mm)

ISilginis atitvérimas vienpusémis
NG;

didziausias atstumas tarp jy — 10
m;

ant kas antros ir paskutinés NG —
vienpusis SZ

Vaziuojamosios dalies
apribojimas iStisinémis geltonos
spalvos zenklinimo linijomis arba
konstrukciniais nukreipiamaisiais
elementais

Skersinis atitvérimas ne maziau
kaip 4 S **);

atstumas tarp jy:

—1-2 m - isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvieno S **) — vienpusis
SZ

Atskyrimo pradzioje — jspéjamoji
gairé prireikus su SZ

1) Atsizvelgiant j aplinkybes,
greicio riboti nebiitina

2) Kai yra skiriamoji juosta 329-
asis VZ jrengiamas abiejose
pusése

3) Skydas, nurodantis atlankos
vietg ir eismo kryptis juostose
4) Isp&jamoji gairé (zr. 5
iliustracija)

**) Galima naudoti vienpuses NG
Matmenys metrais
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T00- 10

&

3

mim. 2,75

Eara

rara

rara

[~

[ o

min. 2,75

=

Soniné juosta

min. 2,75 |

Péséiyjy takas

10-20

TES G 1/10

4-iy eismo juosty vaZiuojamoji
dalis su uztverta kairigja eismo
juosta arba, esant 3-jy eismo
Juosty vaZiuojamajai daliai, su
uZtverta kairigja juosta (viena is
dviejy eismo juosty ta pacia
kryptimi)

Eismas organizuojamas
naudojant Soning juostq

Skersinis atitvérimas ne maziau
kaip 5 vienpusémis NG ir S **);
atstumas tarp jy:

—1-2 m — isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

desinéje ant kiekvieno S **) —
vienpusis SZ

Darbo viety pabaigoje kaip
alternatyva — AB (juostos aukstis —
250 mm)

Negaliojantis zenklinimas
iStisinémis linijomis uzbraukiamas,
kryzmai uzklijuojama geltona
zenklinimo plévelé

ISilginis atitvérimas vienpusémis
NG;

didziausias atstumas tarp jy — 10
m; ant kas antros ir paskutinés NG
— vienpusis SZ

Vaziuojamosios dalies apribojimas
iStisinémis geltonos spalvos
zenklinimo linijomis arba
konstrukciniais nukreipiamaisiais
elementais

Skersinis atitvérimas S **);
atstumas tarp jy:

—1-2 m - isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvieno S **) — vienpusis SZ

Esant tam tikroms aplinkybéms,
atskyrimo pradzioje — jspéjamoji
gairé prireikus su SZ

1) Atsizvelgiant j aplinkybes,
greicio riboti nebiitina

2) Kai yra skiriamoji juosta, kelio
zenklai jrengiami abiejose pusése,
o priesingos eismo krypties
vaziuojamojoje dalyje NG
nestatomos

3) Skydas, nurodantis atlanky vieta
**) Galima naudoti vienpuses NG

Matmenys metrais
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Péstiyjy takas

Pestiyjy takas

iy
1.0

50-70

2030

=

TES G I/11

4-iy eismo juosty vaZiuojamoji dalis
su uZtverta deSinigja eismo juosta
arba, esant 3-jy eismo juosty
vaZiuojamajai daliai su uZtverta vieta
2-jy tos pacios krypties eismo juosty
zonoje

Esant trumpalaikéms darbo vietoms
dazniausiai be SZ

Skersinis atitvérimas, naudojama AB
(juostos aukstis — 250 mm) arba
vienpusés NG

ISilginis atitvérimas vienpusémis NG;
didziausias atstumas tarp jy — 10 m;
ant kas antros ir paskutinés NG —
vienpusis SZ

ISilginis atitvérimas nuo péséiyjy tako,
naudojama AB (juostos aukstis — 100
mm) ir prireikus kontaktinés juostos
akliesiems; dvipusiai arba visomis
kryptimis $vieGiantys SZ;

didziausias atstumas tarp jy — 10 m

Skersinis atitvérimas S **);
atstumas tarp jy:

—1-2 m - isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvieno S **) — vienpusis SZ

1) Kitoks plotis (zr. XIV skyriaus V
skirsnio 368 punkta)

2) Kai yra skiriamoji juosta, VZ
irengiami abiejose pusése

3) Skydas, nurodantis susiaurinimo
vietg

**) Galima naudoti vienpuses NG

Matmenys metrais
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T0-100

Pesciyjy takas

min. 275 ]

4

}

Peésfiujy takas

=]

50-70

20-30
\% N — ‘
]

TES G 1/12

4-iy eismo juosty
vaZiuojamoji dalis su
uztverta kairigja eismo
juosta arba, esant 3-jy
eismo juosty
vazZiuojamajai daliai,
su uZtverta vieta 2-jy
tos pacios krypties
eismo juosty zonoje

Esant trumpalaikéms
darbo vietoms
daZniausiai be SZ

Skersinis atitvérimas,
naudojama AB (juostos
aukstis — 250 mm) arba
vienpusés NG

Isilginis atitvérimas
vienpusémis NG;
didziausias atstumas
tarp jy — 10 m;

ant kas antros ir
paskutinés NG —
vienpusis SZ

Skersinis atitvérimas S
**);

atstumas tarp jy:
—1-2 m - isilgai,
—0,6-1 m — skersai;
ant kiekvieno S **) —
vienpusis SZ

1) Kai yra skiriamoji
juosta, VZ jrengiami
abiejose pusése, 0o NG
priesingos eismo
Krypties
vaziuojamojoje dalyje
nestatomos

2) Skydas, nurodantis
susiaurinimo vietg

**) Galima naudoti
vienpuses NG

Matmenys metrais
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PésCiyjy takas

|
min. 2,75 E

'l
E |

4

4

§

| min.z7s

Pestiyjy takas

S0.70
=

F
AN

20.30

E

TES G I/13

4-iy eismo juosty
vaZiuojamoji dalis su
uztvertomis abiejy
krypciy kairiosiomis
eismo juostomis

Skersinis atitvérimas
darbo viety pabaigose
vienpusémis NG;
atstumas tarp jy:
—1-2 m — i8ilgai,
—0,6-1 m — skersai;

Darbo viety pabaigose
kaip alternatyva — AB
(juostos aukstis — 250

mm)

Isilginis atitvérimas
vienpusémis NG;
didZiausias atstumas
tarp jy — 10 m;

ant kas antros ir
paskutinés NG —
vienpusis SZ

Skersinis atitvérimas
darbo viety pradziose S
**);

atstumas tarp jy:

—1-2 m - isilgai,
—0,6-1 m — skersai;
ant kiekvieno S **) —
vienpusis SZ

1) Kai yra skiriamoji
juosta, VZ jrengiami

abiejose pusése

2) Skydas, nurodantis
susiaurinimo vieta

**) Galima naudoti
vienpuses NG

Matmenys metrais
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Pasdiyjy takas

TES G 1/14

4-iy eismo juosty vaZiuojamoji
dalis su uztvertomis tos pacios
Krypties eismo juostomis

Skersinis atitvérimas:

— tarp priespriesiniy eismo
srauty — S **) (atstumas tarp jy
nurodytas tolimesnhiame
skersinio atitvérimo aprasyme);
ant kiekvieno S **) — vienpusis

SZ,
o - | — darbo viety puséje naudojama
iy 4 " AB (juostos aukstis — 250 mm)

arba vienpusés NG
ISilginis atitvérimas
[ : | vienpusémis NG;
didziausias atstumas tarp jy — 10
m;
ant kas antros ir paskutinés NG
— vienpusis SZ
° Vaziuojamosios dalies

a1 apribojimas istisine geltonos
spalvos zenklinimo linija arba
konstrukciniais
nukreipiamaisiais elementais
Negaliojantis zZenklinimas
iStisinémis linijomis
uzbraukiamas, kryzmai
uzklijuojama geltona
zenklinimo plévelé
L0 Skersinis atitvérimas darbo
viety pradzioje — ne maziau kaip
po 5 S **) kiekvienoje eismo
juostoje
atstumas tarp jy:
—1-2 m - isilgai,
—0,6-1 m — skersai;
ant kiekvieno S **) — vienpusis
SZ
ISilginis atitvérimas nuo
pésciyjy tako, naudojama AB
lh Y (juostos aukstis — 100 mm) ir
y prireikus kontaktinés juostos
7N akliesiems; dvipusiai arba
vi§omis kryptimis §vieCiantys
325 126 SZ;
didziausias atstumas tarp jy — 10
m
1) Kitoks plotis (zr. XIV
skyriaus V skirsnio 368 punkta)
2) Kai yra skiriamoji juosta, VZ
jrengiami abiejose pusése
3) Skydas, nurodantis
susiaurinimo vietg ir eismo
kryptis juostose
**) Galima naudoti vienpuses
NG

Matmenys metrais

Péséiyjy takas
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Péséiyjy takas

v

min. 2.75

iy

Pistiujy takas

TES G 1/15

3-jy eismo juosty vaZiuojamoji dalis
su uZtverta vienos krypties eismo
juosta

Negaliojantis Zenklinimas
iStisinémis linijomis uZbraukiamas,
kryzmai uzklijuojama geltona
zenklinimo plévelé

Skersinis atitvérimas, naudojama ne
maziau kaip 5 S **);

atstumas tarp juy:

—1-2 m - isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvieno S **) — vienpusis SZ

ISilginis atitvérimas vienpusémis
NG;

didziausias atstumas tarp jy — 10 m;
ant kas antros ir paskutinés NG —
vienpusis SZ

Vaziuojamosios dalies apribojimas
iStisine geltonos spalvos zenklinimo
linija arba konstrukciniais
nukreipiamaisiais elementais

Skersinis atitvérimas:

— darbo viety puséje, naudojama AB
(juostos aukstis 250 mm) arba
vienpusés NG,

— tarp priespriesinio eismo srauty,
naudojama ne maziau kaip po 5 S
**);

atstumas tarp jy:

—1-2 m - isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvieno S **) — vienpusis SZ

ISilginis atitvérimas nuo pésciyjy
tako, naudojama AB (juostos aukstis
— 100 mm) ir prireikus kontaktinés
juostos akliesiems;

dvipusiai arba visomis kryptimis
$vietiantys SZ;

didziausias atstumas tarp jy — 10 m
1) Kitoks plotis (zr. XIV skyriaus V
skirsnio 368 punkta)

2) Kai yra skiriamoji juosta, kelio
zenklai jrengiami abiejose pusése

3) Skydas, nurodantis susiaurinimo
vieta

4) Skydas, nurodantis atlankos vieta
ir eismo kryptis juostose

**) Galima naudoti vienpuses NG

Matmenys metrais
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TES G 1/16

2-jy eismo juosty
vaZiuojamoji dalis, kurios
pusé uitverta

Eismo reguliavimas vienos
eismo krypties gatvéje (kelyje)

Prireikus jrengiama apylanka

Skersinis atitvérimas,
naudojama AB (juostos aukstis
— 250 mm)

Uztvertos krypties puséje ant
AB juostos ne maziau kaip 5
vienpusiai raudonos spalvos

SZ

ISilginis atitvérimas
vienpusémis NG;

didZiausias atstumas tarp jy —
10 m; ant kas antros ir
paskutinés NG — vienpusis SZ

Skersinis atitvérimas,
naudojama 146-asis VZ
,»Posiikio kryptis i deSing* ir
vienpusés NG;

ne maziau kaip 3 geltonos
spalvos SZ

Isilginis atitvérimas nuo
péséiyjy tako, naudojama AB
(juostos aukstis — 100 mm) ir
prireikus kontaktinés juostos
akliesiems;

dvipusiai arba visomis
kryptimis §vieGiantys SZ;
didziausias atstumas tarp jy —
10m

1) Reikia atsizvelgti j 402-3ji,
404-3ji, 405-3ji, 406-3ji VZ

2) ISimtiniais atvejais gali bti
mazesnis plotis (zr. XIV
skyriaus 111 skirsnio 336
punkta)

Matmenys metrais
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TES G /17
Gatves (kelio) uZtvérimas

Prireikus jrengiama apylanka

ISilginis atitvérimas
vienpusémis NG;

didziausias atstumas tarp jy —
10 m; ant kas antros ir
paskutinés NG — vienpusis SZ

Darbo viety zonoje skersinis
atitvérimas, naudojamas AB
(juostos aukstis — 250 m);
ne maziau kaip 5 raudonos
spalvos SZ (visikas
uztvérimas)

ISilginis atitvérimas nuo
péséiyjy tako, naudojama AB
(juostos aukstis — 100 mm) ir
prireikus kontaktinés juostos
akliesiems;

dvipusiai arba visomis
kryptimis $vieGiantys SZ;
didziausias atstumas tarp jy —
10m

1) Reikia atsizvelgti j 404-3ji,
405-3ji, 406-3ji VZ

2) Prireikus atitinkamoje
vietoje iSankstiné informacija
ir (arba) apylanka

Matmenys metrais
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KELIAI IR GATVES (PESCIUJU IR DVIRACIU TAKAI) GYVENAMOSIOSE

VIETOVESE (G)
11 DALIS (G I1)

Tipinés eismo schemos (TES) pésciyjy ir dviraciy taky zonos ilgalaikése darbo vietose

Dwiraéiy takas

Peséiujy takas

=i 11/1.2)

(G IIF1.3)

(3 1171.4)

TESG 11/1
Darbo vietos pésciyjy ir
dviraliy takuose

Esant trumpalaikéms darbo
vietoms dazniausiai be SZ

Isilginis atitvérimas, nuo
vaziuojamosios dalies pusés
naudojamas AB (juostos
aukstis — 250 m)

Skersinis atitvérimas,
naudojama AB (juostos
aukstis — 100 mm), prireikus
nuo pésciyjy tako —
kontaktinés juostos
akliesiems

SZ:

— esant skersiniam
atitvérimui — vienpusiai arba
dvipusiai, didziausias
atstumas tarp jy — 1m,

— esant iSilginiam atitvérimui
— dvipusiai arba visomis
kryptimis Svieciantys;
didziausias atstumas tarp jy —
10m

Maziausias matmuo A:

— péséiyjy taky — 1,0 m,

— dviraéiy taky — 0,8 m,

— bendry pésciyjy ir dviraciy
taky — 1,6 m

TES G II/1 varianty

zyméjimas: 1.1, 1.2, 1.3, 1.4,
1.5

Matmenys metrais
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Péséiyjy takas

&

Dwviradiy takas

rmin. (0,30

Péséiyjy takas

S0-70

mim, 1,00

TES G 11/2

Lygiagreciai su pésciyjy ir
dviraciy taku, kai uZtvertas
dviraciy takas (analogiskai
uztvérus pésciyjy takq)
VaZiuojamoji dalis maZai
susiaurinta (analogiSkai esant
vienos eismo krypties
vaZinojamajai daliai)

Skersinis ir isilginis atitvérimai,
naudojama AB (juostos aukstis
— 100 mm) ir prireikus
kontaktinés juostos akliesiems

Takas apribojamas geltonos
spalvos istisine zenklinimo
linija

SZ:

— skersinio atitvérimo —
vienpusiai,

didziausias atstumas tarp jy — 1
m,

— i8ilginio atitvérimo — dvipusiai
arba visomis kryptimis
Svieciantys,

didziausias atstumas tarp jy — 10
m

Atitvérimas prie vaziuojamosios
dalies

Isilginis atitvérimas dvipusémis
NG;

didziausias atstumas tarp jy — 10
m; ant kas antros NG — dvipusis
Sz

1) Atstumas:

— esant mazam €ismo
intensyvumui — 30-50 m,

— esant vienos eismo Krypties
vaziuojamajai daliai — 70-100
m

Matmenys metrais
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Péséiyjy takas

e
=i

g
s
=3
g
A

Pesciyjy takas

min. 1,60

2

413

<

%J 61

413
’

S0-70

TES G 11/3
Lygiagreciai su pésciyjy
ir dviraciy taku, kai
uztvertas dviraciy takas
(analogiskai uZtvérus
pésciyjy takq)
VaZiuojamoji dalis maZai
susiaurinta (analogiskai
esant vienos eismo
krypties vaZiuojamajai
daliai)

Skersinis ir isilginis
atitvérimai, naudojama
AB (juostos aukstis — 100
mm) ir prireikus
kontaktinés juostos
akliesiems

SZ:

— skersinio atitvérimo —
vienpusiai,

didZiausias atstumas tarp
ju-1m,

— isilginio atitvérimo —
dvipusiai arba visomis
kryptimis Svieciantys,
didziausias atstumas tarp
ju—10m

vaziuojamosios dalies
Isilginis atitvérimas
dvipusémis NG;
didZiausias atstumas tarp
ju— 10 m; ant kas antros
NG — dvipusis SZ

1) Atstumas:

— esant mazam eismo
intensyvumui — 30-50 m,
— esant vienos eismo
krypties vaziuojamajai
daliai — 70-100 m

2) Kai Soniné juosta
naudojama dviraciy takui,
413-asis VZ ,,Péséiyjy ir
dviraciy takas“ —
nereikalingas

Matmenys metrais
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Péséiyjy takas

Dviradiy takas

min. 2,75

ot
min. 0,8

Péstiyjy takas

¥

413

min. 1,0

®4I2

0-30

/& 124

TESG 11/4

Lygiagreciai su pésciyjy
ir dviraciy taku, kai
uztvertas dviraciy takas ir
susiaurintas pésciyjy
takas

Atsarginis takas
vaZiuojamojoje dalyje
(analogiSkai esant vienos
eismo krypties
vaZiuojamajai daliai)

PradZia keturSalése ir
triSalése sankryZose

Bortas jungg¢iai su
vaziuojamaja dalimi

Skersinis ir iSilginis
atitvérimai, naudojama
AB (juostos aukstis — 100
mm) ir prireikus
kontaktinés juostos
akliesiems

Eismo juostos apribotos
iStisinémis geltonos
spalvos zenklinimo
linijomis

SZ:

— skersinio atitvérimo —
vienpusiai,

didziausias atstumas tarp
ju—1m,

— isilginio atitvérimo —
dvipusiai arba visomis
kryptimis SvieCiantys,
didziausias atstumas tarp
ju—10m

1) Kai yra vietos,
atsarginio tako galima
nezenklinti, borty jrengti
nereikia, tada desinéje
puséje jrengiamas 413-
asis VZ ,,Péséiyjy ir
dviraéiy takas“

2) Uz ketursaliy ir triSaliy
sankryZy papildomai S **)

su vienpusiais SZ

**) Galima naudoti NG

Matmenys metrais
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sl W/%

<4

30-30

PésCinyjy takas

Pescigjy takas

an-50

TES G 11/5

Pésciyjy takas uZtvertas
Atsarginis takas —
vaZiuojamojoje dalyje

MaZo eismo intensyvumo gatvé
(kelias) arba létojo eismo zona
ir mazai susiaurinta
vaZiuojamoji dalis

Skersinis atitvérimas,
naudojama AB (juostos aukstis
— 100 mm) ir prireikus
kontaktinés juostos akliesiems

Vienpusiai SZ;
didziausias atstumas tarp jy — 1
m

ISilginis atitvérimas, naudojama
AB (juostos aukstis — 100 mm)
ir prireikus kontaktinés juostos
akliesiems

Dvipusiai arba visomis
kryptimis Svieciantys SZ

Atitvérimas prie vaziuojamosios
dalies

Skersinis atitvérimas
vienpusémis NG;

atstumas tarp jy:

—1-2 m - isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ne maziau kaip 3 dvipusiai SZ

Isilginis atitvérimas dvipusémis
NG;

didziausias atstumas tarp jy — 10
m; ant kas antros NG — dvipusis
SZ; prireikus — papildoma AB
(juostos aukstis — 100 mm)

*) Dvipusiai NG ir SZ

1) Kitoks plotis (zr. XIV
skyriaus V skirsnio 368 punktg)

Matmenys metrais
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Y

30-50

Péstiyjy takas

1y
min. E,TS-'E

i

Peséigjy takas

max. 20

TES G 11/6

Pésciyjy takas uztvertas
Atsarginis takas
vaZiuojamojoje dalyje
(analogiskai, kai
atsarginis takas Soninéje
juostoje)

Mazo eismo
intensyvumo gatvé
(kelias) arba létojo eismo
zona ir labai susiaurinta
vaZiuojamoji dalis

Skersinis atitvérimas,
naudojama AB (juostos
aukstis — 100 mm) ir
prireikus kontaktinés
juostos akliesiems prie
pésciyjy tako

Vienpusiai SZ;
didZiausias atstumas tarp
ju—-1m

Isilginis atitvérimas,
naudojama AB (juostos
aukstis — 100 mm) ir
prireikus kontaktinés
juostos akliesiems prie
pésciyjy tako

Dvipusiai arba visomis
kryptimis §vieGiantys SZ;
didZiausias atstumas tarp
ju—10m

Atitvérimas
vaziuojamojoje dalyje,
naudojama AB (juostos
aukstis 250 mm);

ne maziau kaip 3 SZ su
dvipusémis NG;
didZiausias atstumas tarp
ju—10m

1) ISimtiniais atvejais,
plotis gali baiti
sumazintas

2) Kitoks plotis (zr. XIV
skyriaus V skirsnio 368
punkta)

3) Isskyrus létojo eismo
zona, 106-asis VZ
,Darbai kelyje*
pastatomas 50-70 m
atstumu

Matmenys metrais




148

ANy

Pestiyjy takas

TES G 11/7

Atsarginis takas vaZiuojamojoje dalyje
Iygiagreciai su pésciyjy ir dviraciy
taku

Eismas organizuojamas naudojant
Soning juostq (analogiSkai esant
vienos eismo krypties vaZiuojamajai
daliai)

Skersinis atitvérimas, naudojama AB
(juostos aukstis — 100 mm) ir prireikus
kontaktinés juostos akliesiems prie

7 i pésciyjy tako
g 2 - Vienpusiai SZ;
A | & ’ff didziausias atstumas tarp jy—1m
L ; ' " 336
| ISilginis atitvérimas, naudojama AB
am (juostos aukstis — 100 mm) ir prireikus

kontaktinés juostos akliesiems prie
pésciyjy tako

Dvipusiai arba visomis kryptimis
SvieCiantys SZ;

didziausias atstumas tarp jy — 10 m

Awy

Atitvérimas vaziuojamojoje dalyje
Skersinis atitvérimas vienpusémis NG;
atstumas tarp jy:

—1-2 m - isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvienos NG — dvipusis SZ

Vaziuojamosios dalies apribojimas
iStisine geltonos spalvos Zenklinimo
0 : linija arba konstrukciniais

an nukreipiamaisiais elementais

[S 5]

ISilginis atitvérimas vienpusémis NG;
didziausias atstumas tarp jy — 10 m;
ant kas antros NG — vienpusis SZ;
prireikus AB (juostos aukstis — 100
106 mm)

070

1) Esant maziausiam 1,6 m plociui,
galima naudoti bendrg pésc¢iyjy ir
dvira¢iy taka; prireikus numatomos
o | jungtys su vaziuojamaja dalimi

2)Atstumas:

— esant mazam eismo intensyvumui —
30-50 m,

— esant vienos eismo krypties
vaziuojamajai daliai — 70-100 m

3) Tam tikru atveju patikrinama (zr. VI
skyriaus, I skirsnio 96 punktg) dél 325-
ojo VZ ,Lenkti draudziama* naudojimo

Matmenys metrais
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50-60

Péséiyjy takas

% wn
A4 o 2
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min, 2,75 |

50-60

4
8] )

L _0~l0_~-
o
g

TES G 11/8

Atsarginis takas vaZiuojamojoje
dalyje lygiagreciai su pésciyjy ir
dviraciy taku

UZtverta pusé vaZiuojamosios dalies
Esant maZam eismo intensyvumui
eismas reguliuojamas naudojant
kelio Zenklus

(analogiskai esant vienos eismo
krypties vaZiuojamajai daliai)

Skersinis atitvérimas, naudojama AB
(juostos aukstis — 100 mm) ir
prireikus kontaktinés juostos
akliesiems prie pésc¢iyjy tako

Vienpusiai SZ;
didziausias atstumas tarp jy—1m

Isilginis atitvérimas, naudojama AB
(juostos aukstis — 100 mm) ir
prireikus kontaktinés juostos
akliesiems prie pés¢iyjy tako

Dvipusiai arba visomis kryptimis
Svieiantys SZ;
didziausias atstumas tarp jy — 10 m

Atitvérimas vaziuojamojoje dalyje
Skersinis atitvérimas vienpusémis
NG; atstumas tarp jy:

—1-2 m - isilgai,

—0,6-1 m — skersai;

ant kiekvienos NG — dvipusis SZ

Vaziuojamosios dalies apribojimas
iStisine geltonos spalvos Zenklinimo
linija arba konstrukciniais
nukreipiamaisiais elementais

Iilginis atitvérimas dvipusémis NG;
didziausias atstumas tarp jy — 10 m;
ant kas antros NG — dvipusis SZ

*) Dvipusiai NG ir SZ

1) Esant ne mazesniam kaip 1,6 m
plo¢iui, galima naudoti bendra
pésciyjy ir dviradiy taka, prireikus
numatomos jungtys

2) ISimtiniais atvejais gali buti

mazesnis plotis (zr. XIV skyriaus III
skirsnio 336 punkta)

Matmenys metrais
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Peéstiyjy takas

5

Soniné juosta
raciy takas

Dwi

TlF

413

Péséiyy takas

TES G 11/9

Atsarginis takas lygiagreciai
su pésciyjy ir dviraciy taku,
naudojama Soniné juosta
VaZiuojamoji dalis
nesusiaurinta

Skersinis atitvérimas,
naudojama AB (juostos
aukstis — 100 mm) ir
prireikus kontaktinés juostos
akliesiems prie pés¢iyjy tako

Vienpusiai SZ;
didziausias atstumas tarp jy —
Im

ISilginis atitvérimas,
naudojama AB (juostos
aukstis — 100 mm) ir
prireikus kontaktinés juostos
akliesiems

Dvipusiai arba visomis
kryptimis $vieGiantys SZ;
didziausias atstumas tarp jy —
10m

Atitvérimas nuo
vaziuojamosios dalies,
naudojama AB (juostos
aukstis — 100 mm) ir
kontaktinés juostos
akliesiems;

uz AB — dvipusés NG

Dvipusiai SZ:

— esant skersiniam
atitvérimui ant kiekvienos
NG,

— esant iSilginiam atitvérimui
ant kas antros NG

1) Kai plotis ne mazesnis
kaip 1,6 m, galima nurodyti
bendra pésciyjy ir dviraciy
taka

2) Atstumas:

— esant maZam eismo
intensyvumui — 30-50 m,

— esant vienos eismo krypties
vaziuojamajai daliai — 70—
100 m

3) Kai néra dviraciy tako —
be 412-0jo, 413-0jo VZ
Matmenys metrais
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KELIAI IR GATVES (PESCIUJU IR DVIRACIU TAKAI) GYVENAMOSIOSE

VIETOVESE (G)
111 DALIS (G 1)

Tipinés eismo schemos (TES) trumpalaikése darbo vietose

TESG 1lI/1

| Trumpalaikés darbo
vietos esant
susiaurintai vienai
eismo juostai

Pésiyjuy takas

| Skersinis atitvérimas

o el | ] NK (ne maZzesnio
W | auks¢io kaip 0,5 m);

| ne maziau kaip 2

NK;

| pokrypis — apie 1:3

H

S0-700

Isilginis atitvérimas
| NK (ne mazesnio

| aukscio kaip 0,5 m);
didziausias atstumas
I E tarp ju—5m

= Skersinis atitvérimas
| NK (ne maZesnio
i aukscio kaip 0,5 m);
R ne maziau kaip 4
- NK; pokrypis — apie

1]

min. 3,5
20

i a 1:5;
a prireikus papildomai
| 5 — ispéjamieji postai

& 1) Esant mazam
eismo intensyvumui,
-0 plotis gali biiti

: sumazintas (zr. XIV
[ T skyriaus I skirsnio
337 punkta)

10-20

| 2) Jei atliekant

& geodezinius darbus

daznesnés panas$ios

| & u_itvérimo V_ietos, j_os
L L s viena nuo Kitos turi

| biiti ne didesniu kaip

| 100 m atstumu

40-50

3) Esant 1étojo eismo
i zonai — 30-50 m

Matmenys metrais

Pésiigjy takas
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Pésiyjy takas

min. 2,75

|
T T

= s

P

I

K

-

PésEiyjy takas

max. M)

10-20

[

50

A=

1)

TES G 111/2

Trumpalaikés darbo vietos,
naudojant apsauging
transporto priemong

NK (750 mm auksc¢io) su
zybciojanciais Svyturéliais

Isilginis atitvérimas NK (ne
mazesnio aukscio kaip 0,5
m);

didziausias atstumas tarp
NK-5m

Darbiné¢ transporto
priemoné, kaip apsauginé
transporto priemoné (Zr.
VIII skyriaus III skirsnj)
arba kilnojamieji atitvérimo
skydai;

prireikus papildomai —
ispéjamieji postai

Skersinis atitvérimas NK
(ne mazesnio aukscio kaip
0,5 m);

ne maziau kaip 4 NK;
pokrypis — apie 1:5

1) Tik esant stacionarioms
trumpalaikéms darbo

vietoms

2) Atstumas létojo eismo
zonoje — 30-50 m

Matmenys metrais
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XV SKYRIUS. BAIGIAMOSIOS NUOSTATOS

390. Uz taisyklése T DVAER nustatyty reikalavimy pazeidimus, aptveriant darbo vietas
valstybinés reikSmés keliuose, keliy valdytojai, statybos rangovai atsako jstatymy nustatyta
tvarka.

391. Gincai d¢l taisykliy T DVAER taikymo sprendziami jstatymy nustatyta tvarka.
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Automobiliy keliy darbo viety aptvérimo ir
eismo reguliavimo taisyklés T DVAER 12
1 priedas

PANAUDOTA LITERATURA

1. Vokietijos norminis dokumentas ,,Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an
Strallen RSA-95“ (FGSV 569).

INTERNETO ADRESAI

1. Apie atitveriamuosius jtaisus (aptvérimo barjerus, nukreipiamgsias arba jspé€jamasias
gaires, nukreipiamuosius kiaigius, kilnojamuosius atitvérimo skydus) detaliau galima
susipazinti internete adresu:

http://www.rsa-95.de/

2. Signaliniy Zibinty tipy kitas charakteristikas galima surasti internete adresu:
http://www.horizont.com/signaltechnik/english/horizont_Innenteil GB_NEU__ 128 .pdf

3. Pagal TES aptvertas darbo vietas automagistralése ir greitkeliuose galima surasti internete
adresu:
http://www.rsa-95.de/3D-D1.htm




