EUROPOS SUSITARIMAS DEL SVARBIAUSIU TARPTAUTINIU AUTOMAGISTRALIU
(AGR)”

PRIIMTAS 1975 m. lapkri¢io 15 d. ZENEVOJE
Suvestinis AGR tekstas
IVADAS
1. Prie Sio dokumento pridedamas Europos susitarimo del svarbiausiy tarptautiniy
automagistraliy (AGR), priimto 1975 m. lapkricio 15 d. Zenevoje, suvestinis tekstas.
2. Teksta sudaro Susitarimo originalas (ECE/TRANS/16) su pakeitimais pagal 1—7 pataisas.
SUSITARIANCIOSIOS SALYS,
SUPRASDAMOS bitinuma lengvinti ir plétoti eisma tarptautiniais keliais Europoje,
MANYDAMOS, kad siekiant stiprinti Europos Saliy rySius svarbu sudaryti suderintg ateities
tarptautinio eismo ir aplinkosaugos reikalavimus atitinkantj keliy tiesimo ir plétros plana,
SUSITARE:
TARPTAUTINIO ,,E“ KELIU TINKLO PLANO APIBREZIMAS IR PRIEMIMAS
1 straipsnis
Susitarian¢iosios Salys pasiiilyta keliy tinkla, toliau vadinama tarptautiniu ,,E* keliy tinklu ir
apraSyta Sio Susitarimo I priede, priima kaip suderintg tarptautinés reikSmeés keliy tiesimo ir plétros
plana, kurj jos ketina vykdyti pagal savo nacionalines programas.
2 straipsnis
Tarptautinj ,,E“ keliy tinkla sudaro pagrindiniai bendros Siaurés—Piety ir Vakary—Ryty
krypties keliai; ] jj taip pat jeina tarp pagrindiniy keliy esantys tarpiniai keliai ir atSakos bei
jungiamieji keliai.
TARPTAUTINIO ,,E“ KELIU TINKLO KELIU TIESIMAS IR PLETRA
3 straipsnis
Tarptautinio ,,E* keliy tinklo keliai, nurodyti Sio Susitarimo 1 straipsnyje, turi atitikti Sio
Susitarimo Il priedo nuostatas.
TARPTAUTINIO ,,E“ KELIU TINKLO KELIU ZYMEJIMAS

4 straipsnis

1. Tarptautinio ,,E* keliy tinklo keliai yra nurodomi ir paZymimi Sio Susitarimo III priede
apibudintu kelio Zenklu.

" Lietuvos Respublikai jsigaliojo 1993 m. lapkri¢io 25 d.



2. Visi ,,E* keliams zZyméti naudojami zenklai, kurie neatitinka Sio Susitarimo ir jo priedy
nuostaty, pasalinami per trejus metus nuo Sio Susitarimo jsigaliojimo atitinkamai valstybei dienos
pagal 6 straipsnj.

3. Nauji kelio Zenklai, atitinkantys Sio Susitarimo III priede apibudintuosius, prie visy
tarptautinio ,,E* keliy tinklo keliy jrengiami per ketverius metus nuo §io Susitarimo jsigaliojimo
atitinkamai valstybei dienos pagal 6 straipsni.

4. Sio straipsnio nuostatoms netaikomi jokie apribojimai, kuriy gali bati dél $io Susitarimo 1
straipsnyje nurodyty nacionaliniy programy.

SIO SUSITARIMO PASIRASYMO IR TAPIMO JO SALIMI PROCEDURA
5 straipsnis

1. Sj Susitarimg iki 1976 m. gruodzio 31 d. gali pasiradyti valstybés, kurios arba yra
Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijos narés, arba kurioms buvo leista dalyvauti
Komisijos darbe konsultacinémis teisémis pagal Komisijos veiklos nuostaty 8 punkta.

2. Tokios valstybeés $io Susitarimo Salimis gali tapti:

a) pasiraSydamos jj be iSlygos dél ratifikavimo, priémimo arba patvirtinimo;

b) pasiraSydamos ji su iSlyga dél ratifikavimo, priémimo arba patvirtinimo ir véliau
Susitarimg ratifikuodamos, priimdamos arba patvirtindamos;

C) prie jo prisijungdamos.

3. Susitarimas ratifikuojamas, priimamas, patvirtinamas arba prie jo prisijungiama
deponuojant tinkamai jformintg dokumentg Jungtiniy Tauty Generaliniam Sekretoriui.

SIO SUSITARIMO JSIGALIOJIMAS
6 straipsnis

1. Sis Susitarimas jsigalioja pra¢jus 90 dieny nuo tos dienos, kurig astuoniy valstybiy
Vyriausybés ji yra arba pasirasSiusios be iSlygos dél ratifikavimo, priémimo ar patvirtinimo, arba
deponavusios ratifikavimo, priémimo, patvirtinimo arba prisijungimo dokumentg, jei vienas ar
daugiau tarptautinio ,,E* keliy tinklo keliy nenutrikdami jungia bent keturiy taip pasirasiusiy arba
tokj dokumentg deponavusiy valstybiy teritorijas. Jeigu $i sglyga nejvykdyta, Susitarimas jsigalioja
pragjus 90 dieny nuo tos dienos, kurig arba jj pasirasius be iSlygos dél ratifikavimo, priémimo ar
patvirtinimo, arba deponavus ratifikavimo, priémimo, patvirtinimo arba prisijungimo dokumentg $i
salyga bus jvykdyta.

2. Kiekvienai valstybei, kuri savo ratifikavimo, priémimo, patvirtinimo arba prisijungimo
dokumenta deponuoja po datos, nuo kurios skai¢iuojamas $io straipsnio 1 dalyje nurodytas 90 dieny
laikotarpis, Susitarimas jsigalioja praéjus 90 dieny nuo minétojo dokumento deponavimo dienos.

3. Siam Susitarimui jsigaliojus, tarp Susitarianéiyjy Saliy netenka galios 1950 m. rugséjo 16
d. Zenevoje pasirasyta Deklaracija dél svarbiausiy tarptautiniy automagistraliy tiesimo ir ja pakeidia
Sis Susitarimas.

SIO SUSITARIMO PAGRINDINIO TEKSTO KEITIMO PROCEDURA
7 straipsnis

1. Sio Susitarimo pagrindinis tekstas gali biti kei¢iamas laikantis kurios nors i§ Siame
straipsnyje nustatyty procediiry.



2. a) Susitarian¢iosios Salies prasymu kiekviena jos pasiiilyta $io Susitarimo pagrindinio
teksto pakeitimg svarsto Europos ekonomikos komisijos (EEK) Keliy transporto darbo grupé.

b) Jei pakeitimas priimamas dviem trecdaliais dalyvaujanciy ir balsuojanciy nariy balsy
dauguma ir jei $ig dauguma sudaro du treddaliai dalyvaujanéiy ir balsuojanéiy Susitarian¢iyjy Saliy,
tokj pakeitima Generalinis Sekretorius siun¢ia visoms Susitarianéiosioms Salims priimti.

¢) Jei du tre¢daliai Susitarianéiyjy Saliy pakeitima priima, Generalinis Sekretorius apie tai
prane$a visoms Susitariandiosioms Salims ir pakeitimas jsigalioja pra¢jus 12 ménesiy nuo tokio
pranesimo dienos. Pakeitimas jsigalioja visoms Susitarian¢iosioms Salims, i§skyrus tas, kurios iki
jo isigaliojimo pareiske, kad jos to pakeitimo nepriima.

3. Maziausiai vieno tre¢dalio Susitariandiyjy Saliy praSymu Generalinis Sekretorius
sudaukia konferencija, j kuria pakvie¢iamos 5 straipsnyje nurodytos valstybés. Sio straipsnio 2
dalies a ir b punktuose nustatyta procediira taikoma kieckvienam pakeitimui, pateiktam tokiai
konferencijai svarstyti.

SIO SUSITARIMO I PRIEDO KEITIMO PROCEDURA
8 straipsnis

1. Sio Susitarimo I priedas gali biiti kei¢iamas laikantis $iame straipsnyje nustatytos
procediiros.

2. Susitarian¢iosios Salies prasymu kiekviena jos pasiiilyta §io Susitarimo I priedo pakeitima
svarsto Europos ekonomikos komisijos (EEK) Keliy transporto darbo grupé.

3. Jei pakeitimas priimamas dalyvaujanciy ir balsuojanciy nariy balsy dauguma ir jei Sig
dauguma sudaro dalyvaujanéiy ir balsuojanéiy Susitarianéiyjy Saliy dauguma, tokj pakeitima
Generalinis Sekretorius siun¢ia tiesiogiai suinteresuoty Susitarian¢iyjy Saliy jgaliotoms
institucijoms. Tiesiogiai suinteresuotomis Susitariangiosiomis Salimis laikomos:

a) kai jtraukiamas naujas arba keiCiamas esamas A grupés tarptautinis kelias, — Kiekviena
Susitariangioji Salis, kurios teritorija tas kelias kerta;

b) kai jtraukiamas naujas arba keiiamas esamas B grupés tarptautinis kelias — kiekviena
bendra sieng su prasanciaja Salimi turinti Susitariandioji Salis, kurios teritorija kerta A grupés
tarptautinis kelias arba keliai, su kuriais yra sujungtas tas naujas arba keiCiamas B grupés
tarptautinis kelias. Siame punkte bendrg sieng turin¢iomis taip pat laikomos dvi Susitarian¢iosios
Salys, kiekviena savo teritorijoje turindios galutinius jiiry marsruto punktus, kurie yra ankséiau
nurodytame A grupés tarptautiniame kelyje arba keliuose.

4. Bet koks pasiiilytas pakeitimas, apie kurj pranesta pagal Sio straipsnio 3 dalj, priimamas,
jei per SeSis ménesius nuo praneSimo dienos né viena i§ tiesiogiai suinteresuoty Susitarian¢iyjy
Saliy jgalioty institucijy nepraneSa Generaliniam Sekretoriui apie prieStaravima tam pakeitimui. Jei
Susitariangiosios Salies jgaliota institucija pareiskia, kad pagal jos nacionalinius jstatymus tokiam
sutikimui ji turi gauti specialius jgaliojimus arba jstatymy leidybos institucijos pritarima,
nelaikoma, kad jgaliota institucija sutiko dél Sio Susitarimo I priedo pakeitimo ir pasitlytas
pakeitimas priimtas iki to momento, kai minétoji jgaliota institucija Generaliniam Sekretoriui
pranesa, jog ji yra gavusi reikalingus jgaliojimus arba pritarimg. Jei tokio prane§imo negaunama per
18 ménesiy nuo tos dienos, kurig minétajai jgaliotai institucijai buvo praneSta apie pasitlyta
pakeitima, arba jei per pirmiau minétaji SeSiy ménesiy laikotarpj tiesiogiai suinteresuotos
Susitarianéiosios Salies jgaliota institucija pareiskia prieStaraujanti pasitlytam pakeitimui, toks
pakeitimas nepriimamas.

5. Apie kiekvieng priimta pakeitima Generalinis Sekretorius pranesa visoms
Susitariangiosioms Salims ir jis jsigalioja visoms Susitariandiosioms Salims pragjus trims
ménesiams nuo pranesimo apie pakeitima dienos.



SIO SUSITARIMO II IR III PRIEDU KEITIMO PROCEDURA
9 straipsnis

1. Sio Susitarimo II ir III priedai gali bati kei¢iami laikantis §iame straipsnyje nustatytos
procediiros.

2. Susitarian¢iosios Salies prasymu kiekviena jos pasiilyta §io Susitarimo II ir III priedy
pakeitimg svarsto Europos ekonomikos komisijos (EEK) Keliy transporto darbo grupé.

3. Jei pakeitimas priimamas dalyvaujanciy ir balsuojanciy nariy balsy dauguma ir jei Sig
daugumg sudaro dalyvaujanéiy ir balsuojanéiy Susitarian¢iyjy Saliy dauguma, tokj pakeitimg
Generalinis Sekretorius siunéia visy Susitariané¢iyjy Saliy jgaliotoms institucijoms priimti.

4. Toks pakeitimas priimamas, jei per SeSis ménesius nuo praneS§imo apie ji dienos maziau
kaip vienas tre¢dalis Susitarianéiyjy Saliy jgalioty institucijy Generaliniam Sekretoriui pranesa apie
savo prieStaravimg tam pakeitimui.

5. Apie kiekvieng priimta pakeitimg Generalinis Sekretorius praneSa visoms
Susitarian¢iosioms Salims ir jis jsigalioja pragjus trims ménesiams nuo prane§imo apie pakeitima
dienos.

INSTITUCIJOS, KURIAI TURI BUTI SIUNCIAMI PASIULYTI SIO SUSITARIMO
PRIEDU PAKEITIMAI, ADRESO PRANESIMAS

10 straipsnis
Kiekviena valstybé, pasiraS§ydama, ratifikuodama, priimdama, patvirtindama §j Susitarima
arba prie jo prisijungdama, Generaliniam Sekretoriui pranesa savo jgaliotos institucijos, kuriai pagal
Sio Susitarimo 8 ir 9 straipsnius turi buiti siunCiami pasitlyti Sio Susitarimo priedy pakeitimai,
pavadinimg ir adresa.
SIO SUSITARIMO DENONSAVIMAS IR NETEKIMAS GALIOS

11 straipsnis

Kiekviena Susitarianc¢ioji Salis Generaliniam Sekretoriui adresuotu rasytiniu praneSimu gali
§] Susitarimg denonsuoti. Denonsavimas jsigalioja praéjus vieneriems metams nuo tos dienos, kurig
Generalinis Sekretorius gauna tokj praneSima.

12 straipsnis

Sis Susitarimas netenka galios, jei per 12 ménesiy 1§ eilés Susitarianciyjy Saliy yra maZiau
kaip aStuonios.

GINCU SPRENDIMAS
13 straipsnis

1. Bet koks ginéas, kuris kyla tarp dviejy ar daugiau Susitarian&iyjy Saliy dél io Susitarimo
aiSkinimo arba taikymo ir kurio Salys negali iSspresti derybomis ar kitais sprendimo biidais,
perduodamas arbitrazui, jei to praso bet kuri gin¢e dalyvaujanti Salis, ir tuo tikslu pateikiamas
spresti vienam ar daugiau arbitry, kuriuos abipusiu sutarimu pasirenka ginco Salys. Jei ginco Salys
per tris ménesius nuo prasymo perduoti ginca arbitrazui dienos nesusitaria dél arbitro ar arbitry



pasirinkimo, bet kuri ginCo Salis gali prasyti Jungtiniy Tauty Generalinj Sekretoriy paskirti vieng
arbitra, kuriam tas gincas biity perduotas spresti.

2. Pagal Sio straipsnio 1 dalj paskirto arbitro ar arbitry sprendimas Susitarian¢iosioms
Salims, kurios yra gindo 3alys, yra privalomas.

SIO SUSITARIMO TAIKYMO APRIBOJIMAI
14 straipsnis

Jokia §io Susitarimo nuostata nereiskia, kad Susitariandiajai Saliai neleidziama imtis
veiksmy, atitinkanciy Jungtiniy Tauty Jstaty nuostatas ir taikomy tik susidarius tokiai situacijai, kai,
jos manymu, biitina uztikrinti iSorés ir vidaus sauguma.

PAREISKIMAS DEL SIO SUSITARIMO 13 STRAIPSNIO
15 straipsnis

Kiekviena valstybé, pasiraS§ydama §j Susitarimg arba deponuodama jo ratifikavimo,
priémimo, patvirtinimo arba prisijungimo prie jo dokumenta, gali pareiksti, kad ji nemano esanti
jpareigota laikytis Sio Susitarimo 13 straipsnio. Kitos Susitarian¢iosios Salys néra jpareigotos
taikyti 13 straipsnj bet kokiai tokj pareiskima padariusiai Susitarian¢iajai Saliai.

PRANESIMAI SUSITARIANCIOSIOMS SALIMS
16 straipsnis

Be Sio Susitarimo 7, 8, 9 ir 15 straipsniuose nurodyty pareiSkimy, pranesimy ir kity
informaciniy dokumenty, Generalinis Sekretorius Susitarian¢iosioms Salims ir kitoms 5 straipsnyje
nurodytoms valstybéms pranesa apie:

a) pagal 5 straipsnj $j Susitarimg pasiraSiusias, ratifikavusias, priémusias, patvirtinusias ir
prisijungusias valstybes;

b) Sio Susitarimo jsigaliojimo pagal 6 straipsnj datas;

¢) Sio Susitarimo pakeitimy jsigaliojimo pagal 7 straipsnio 2 dalies ¢ punkta, 8 straipsnio 4
bei 5 dalis ir 9 straipsnj datas;

d) §j Susitarimg denonsavusias valstybes pagal 11 straipsnj;

e) Sio Susitarimo galiojimo nutraukimg pagal 12 straipsnj.

SIO SUSITARIMO DEPONAVIMAS GENERALINIAM SEKRETORIUI
17 straipsnis
Po 1976 m. gruodzio 31 d. Sio Susitarimo originalas deponuojamas Jungtiniy Tauty
Generaliniam Sekretoriui; jis visoms S$io Susitarimo 5 straipsnyje nurodytoms valstybéms
i§siuntingja patvirtintas kopijas.
TAI PATVIRTINDAMI, toliau nurodyti tinkamai jgalioti atstovai pasirasé §j Susitarima.
PRIIMTA vienas tukstantis devyni Simtai septyniasdeSimt penktais metais lapkricio

penkiolikta dieng Zenevoje vienu egzemplioriumi angly, pranciizy ir rusy kalbomis. Visi trys tekstai
yra vienodai autentiski.






| PRIEDAS
TARPTAUTINIS ,,E“ KELIU TINKLAS
PAAISKINIMAI

1. Pagrindiniai ir tarpiniai keliai, vadinami A grupés keliais, turi dvizenklj; numerj; atSakos ir
jungiamieji keliai, vadinami B grupés keliais, turi trizenklj numerj.

2. Pagrindiniai Siaurés—Piety krypties keliai turi dvizenklius nelyginius numerius, kurie
baigiasi skaitmeniu 5 ir did¢ja einant i§ Vakary j Rytus. Pagrindiniai Ryty—Vakary krypties keliai
turi dvizenklius lyginius numerius, kurie baigiasi skaitmeniu 0 ir didéja i§ Siaurés j Pietus. Tarpiniai
keliai turi atitinkamai dvizenklius nelyginius ir dvizenklius lyginius numerius, jeinancius ]
pagrindiniy keliy, tarp kuriy jie yra, numerius. B grupés keliai turi trizenklius numerius: pirmas
skaitmuo sutampa su artimiausio pagrindinio kelio j Siaure nuo atitinkamo B grupés kelio numeriu,
antras skaitmuo sutampa su artimiausio pagrindinio kelio j Vakarus nuo atitinkamo B grupés kelio
numeriu, o trecias skaitmuo yra eilés numeris.

3. A grupés Siaurés—Piety krypties keliai, esantys j Rytus nuo E 99 kelio, turi trizenklius
nelyginius numerius nuo 101 iki 129. Siems keliams taikomos kitos 2 punkte i§déstytos taisyklés.




KELIU SARASAS”
A. SVARBIAUSI KELIAI

1) Vakary-Ryty kryptis
a) Pagrindiniai keliai
E 10 O (A)-Narvikas (Narvik)—Kiriina (Kiruna)-Luleo (Luled)

E 20 Sanonas (Shannon)-Limerikas (Limerick)—Port Ly$¢ (Portlaoise)-Dublinas ... Liverpulis
(Liverpool)-Mangesteris (Manchester)-Bradfordas (Bradford)-Lidsas (Leeds)-Halis
(Hull) ... Esbjergas (Esbjerg)—Koldingas (Kolding)-Midelfartas (Middelfart)-Niuborgas
(Nyborg) ... Korsior-Kiogé (Korsyr-Kyge)-Kopenhaga .. Malmé (Malmo)—
Helsingborgas (Helsingborg)-Halmstadas (Halmstad)-Geteborgas (Goteborg)—Erebras
(Orebro)-Arboga-Eskilstina  (Eskilstuna)-Sioderteljé  (Sédertilje)-Stokholmas
Talinas—Sankt Peterburgas (St. Peterburg)

E 30 Korkas (Cork)-Voterfordas (Waterford)—Veksfordas (Wexford)-Rosleris (Rosslare) ...
Fisgardas (Fishguard)-Svonsis (Swansea)-Kardifas (Cardiff)-Niuportas (Newport)—
Bristolis (Bristol)-Londonas—Kolcesteris (Colchester)—Ipsvi¢as (Ipswich)-Felikstovas
(Felixstowe) ... Huk van Holandas (Hoek van Holland)-Haga (Den Haag)-Gouda—
Utrechtas (Utrecht)-Amersfortas (Amersfoort)-Oldenzalis (Oldenzaal)-Osnabriukas
(Osnabriick)-Bad Ojenhauzenas (Bad Oeynhausen)—Hanoveris (Hannover)-Braunsveigas
(Braunschweig)-Magdeburgas ~ (Magdeburg)-Berlynas—Svebodzinas  (Swiebodzin)—
Poznané (Poznan)-Lovi¢ius (Lowicz)-VarSuva—Brestas (Brest)-Minskas—Smolenskas
(Smolensk)-Maskva—Riazané (Rjazan)—-Penza—Samara

E 40 Kalé (Calais)-Ostendé (Oostende)-Gentas (Gent)-Briuselis—Liezas (Li¢ge)-Achenas
(Aachen)-Kelnas (Koln)-Olpé (Olpe)-Gysenas (Giessen)-Bad Hersfeldas (Bad
Hersfeld)-Herleshauzenas (Herleshausen)-Eizenachas (Eisenach)-Erfurtas (Erfurt)}-Géra
(Gera)-Chemnicas (Chemnitz)-Dresdenas (Dresden)-Gerlicas  (Gorlitz)-Legnica—
Vroclavas (Wroctaw)-Opolé (Opole)-Glivice (Gliwice)-Krokuva (Krakow)—PSemislis
(Przemysl)-Lvovas (Lvov)-Rovnas (Rovno)-Zitomyras (Zhitomir)-Kijevas—Charkovas
(Kharkov)—-Rostovas prie Dono (Rostov nj Donu)

E 50 Brestas (Brest)-Renas (Rennes)-Le Manas (Le Mans)—Paryzius—Reimsas (Reims)-Mecas
(Metz)—Sarbriukenas (Saarbriicken)-Manheimas (Mannheim)—Heilbronas (Heilbronn)—
Niurnbergas (Nirnberg)-Rozvadovas (Rozvadov)-Pilzenas (Plzex)-Praha—Jihlava—
Brno—Trencynas (Trencin)-PreSovas (PreSov)-KoSicé (KoSice)-VySne Nemecke (VysSné
Nemecké)-Uzgorodas (Uzhgorod)-Mukacevas (Mukacevo)

E 60 Brestas (Brest)}-Nantas (Nantes)-Turas (Tours)-Orleanas (Orléans)-Courteney—Bonas
(Beaune)-Bezansonas (Besanéon)-Belforas (Belfort)-Miultizas (Mulhouse)-Bazelis
(Basel)—Ciurichas (Ziirich)—Vintertiras (Winterthur)-Sankt Galenas (St. Gallen)-Sankt
Margrethenas (St. Margrethen)—Lauterachas (Lauterach)-Feldkirchas (Feldkirch)—Imstas
(Imst)—Insbrukas (Innsbruck)—Verglis (Worgl)-Rozenheimas (Rosenheim)—Zalcburgas
(Salzburg)-Lincas (Linz)-Viena—Nikelsdorfas (Nickelsdorf)-Mosonmadiarovaras
(Mosonmagyarovjr)-Déras (Gyor)-Budapestas—Piuspekladanis (Pilispokladjny)—Oradia

" Pakeicia II priedo teksta, kuris yra dokumente ECE/TRANS/16.



E 70

E 80

E 90

(Oradea)—Kluzas-Napoka (Cluj Napoca)-Turda—Tirgu Muresas (Tirgu-Murez)-BraSovas
(Brazov)—-Plojestis (Ploiezti)-Bukarestas—Urzic¢enis (Urziceni) — Slobozija (Slobozia)-
HirSova (Hirzova)-Konstanca (Constanta)

La Korunija (La Coruna)-Ovjedas (Oviedo)-Bilbao—San Sebastjanas (San Sebastijn)—
Bordo (Bordeaux)-Klermon Feranas (Clermont-Ferrand)—Lionas (Lyon)-Samberi
(Chambéry)—Susa—Turinas (Torino)—Alesandrija (Alessjndria)-Tortona—Bresa (Brescia)—
Verona—Mestré (Venecija) [Mestre (Venezia)]-Palmanova—Triestas (Trieste)—Liubliana—
Zagrebas-Dziakovas (Djakovo)-Belgradas—Vrsacas (Vrsac)-TimiSoara (Timizoara)—
Karansabesas (Caransebez)-Drobeta-Turnu Severanas (Drobeta Turnu Severan) —
Krajova (Craiova)-Pitestis (Pitezti)-BukareStas—Dzurdzu (Giurgiu)-Rusé¢ (Ruse)—
Razgradas (Razgrad)-Sumenas (Choumen)-Varna ... Samsinas (Samsun)-Ordu—
Girestinas (Giresun)—Trabzonas (Trabzon)

Lisabona—Santarenas (Santarem)-Leirija (Leiria)-Koimbra (Coimbra)-Aveiras (Aveiro)
(Albergaria)-Vizeu (Viseu)-Gvarda (Guarda)-Vilar—Formosas (Formoso)-Salamanka
(Salamanca)-Burgosas  (Burgos)-San  Sebastjanas  (San  Sebastijn)—Pau-Tulliza
(Toulouse)-Narbonas (Narbonne)-Nimas (Nimes)-Provanso Eksas (Aix-en-Provence)—
Nica (Nice)-Vintimiglia—Savona—Genuja (Genova)-Specija (La Spezia)-Migliarinas
(Migliarino)-Livornas (Livorno)-Grosetas (Grosseto)-Roma—Peskara (Pescara)
Dubrovnikas  (Dubrovnik)—Petrovacas (Petrovac)-Podgorica—Pristina—NiSas  (Ni§)—
Dimitrovgradas (Dimitrovgrad)-Sofija—Plovdivas (Plovdiv)-Svilengradas (Svilengrad)—
Edirné (Edirne)-Babaeski-Silivri-Stambulas (Istanbul)-lzmyras (lzmir)-Adapazaris
(Adapazari)-Bolu—Geredé  (Gerede)-llgaz—Amasija  (Amasya)—Niksaras (Niksar)—
Refahiye—Erzindzanas (Erzincan)-Askalé (Askale)-Erzurumas (Erzurum)—Agras (ACri)—
Giirbulak—Iranas (Irano Islamo Respublika)

Lisabona—Montijas  (Montijo)-Setubalis  (Setsbal)-Evora—Kaja (Caia)-Badachosas
(Badajoz)-Madridas—Saragosa (Zaragoza)-Lerida (Lérida)-Barselona (Barcelona)...
Madzara del Valas (Mazara del Vallo)-Alkamas (Alcamo)-Palermas (Palermo)-Mesina
(Buonfornello Messina) ... Kalabrijos Redzas (Reggio di Calabria)-Katancaras
(Catanzaro)-Krotoné¢ (Crotone)-Sibaris (Sibari)-Metapontas (Metaponto)-Tarantas
(Taranto)-Brindizis (Brindisi) ... Igumenica (Igoumenitsa)-Joanina (loannina)-Kozanis
(Kozani)-Salonikai (Thessaloniki)—Aleksandrupolis (Alexandropouli)-Ipsala—Kesanas
(Kesan)—Gelibolu ... Lapseki—Bursa—Eskisechyras (Eskizehir)-Sivrichisaras (Sivrihisar)—
Ankara—Aksarajus (Aksaray)-Adana-Toprakalé (Toprakkale)-Gaziantepas (Gaziantep)—
S. Urfa—Nusaibinas (Nusaybin)—-Dzizré (Cizre)—Chabitiras (Habur)—Irakas

b) Tarpiniai keliai

E 04

E 06

E 08

Helsingborgas (Helsingborg)-Jonciopingas (Jonkoping)—Norciopingas (Norrkoping)—
Sioderteljé  (Sodertilje)-Stokholmas—Sundsvalis ~ (Sundsvall)-Umeo  (Umeé)—Luleo
(Luled)-Haparanda—Tornio—Kemis (Kemi)

Treleborgas  (Trelleborg)-Malmé  (Malmo)-Halmstadas ~ (Halmstad)—Geteborgas
(Goteborg)—Oslas—Lilehameris  (Lillehammer)-Trondheimas  (Trondheim)—Narvikas
(Narvik)-Olderfiordas (Olderfjord)-Karasjokas (Karasjok)—Kirkenesas (Kirkenes)

Tromsé (Tromsy)-Nordkjostbotnas (Nordkjostbotn)-Skibotnas (Skibotn)—Kilpisjarvis
(Kilpisjarvi)-Torné (Tornio)



E 12

E 14

E 16

E 18

E 22

E 24

E 26

E 28

E 32

E 34

E 36

E 42

E 44

E 46

E 48
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Mo i Rana—Umeo (Umead) ... Vasa (Vaasa)-Tamperé (Tampere)—Helsinkis

Trondheimas (Trondheim)-Storlienas (Storlien)—Estersundas (Ostersund)-Sundsvalis
(Sundsvall)

Londonderis (Londonderry)-Belfastas (Belfast)... Glazgas (Glasgow)-Edinburgas
(Edinburgh)... Bergenas (Bergen)—Fagernes—Oslas

Craigavon—Belfastas (Belfast)- Larnas (Larne) ... Stranreris (Stranraer)—Gretna—Karlailis

(Carlisle)-Niukaslis  (Newcastle) ... Kristiansanas (Kristiansand)—Oslas—Erebras
(Orebro)-Arboga—Vesterosas  (Visteras)-Stokholmas/Kapelskeris  (Kapellskar)
Mariehamnas (Mariehamn) ... Turku/Nantalis (Turku/Naantali)-Helsinkis—\Valima

(Vaalimaa)-Sankt Peterburgas (St. Petersburg)

Holihedas  (Holyhead)—Cesteris  (Chester)-Voringtonas  (Warrington)-Mangesteris
(Manchester)-Lidsas (Leeds)-Donkasteris (Doncaster)-Imingamas (Immingham)
Amsterdamas—Groningenas (Groningen)—Oldenburgas (Oldenburg)-Brémenas
(Bremen)—-Hamburgas (Hamburg)-Liubekas (Liibeck)-Rostokas (Rostock)-Stralzundas
(Stralsund)—Zasnicas (Sassnitz) ... Treleborgas (Trelleborg)-Malmé (Malmdo)-Kalmaras
(Kalmar)—Nor¢iopingas (Norrkdping)

Birmingemas (Birmingham)—Kembridzas (Cambridge)-Ipsvicas (Ipswich)
Hamburgas (Hamburg)-Berlynas

Berlynas—S¢ecinas (Szczecin)-Goleniovas (Goleniéw)—Kosalinas (Koszalin)-Gdanskas
(Gdansk)

Kolcesteris (Colchester)-Harvic¢as (Harwich)

Zebriugé (Zeebrugge)-Antverpenas (Antwerpen)-Eindhovenas (Eindhoven)-Venlas
(Venlo)-Oberhauzenas (Oberhausen)-Dortmundas (Dortmund)-Bad Ojenhauzenas (Bad
Oeynhausen)

Berlynas—Liubenau (Liibbenau)-Kotbusas (Cottbus)—Legnica

Diunkerkas (Dunkerque)—Lilis (Lille)-Monsas (Mons)—-Sarlerua (Charleroi)~Namitiras
(Namur)-Liezas (Li¢ge)-Sen Vitas (St. Vith)-Vitlickas (Wittlich)-Bingenas (Bingen)—
Vysbadenas (Wiesbaden)—Frankfurtas prie Maino (Frankfurt am Main)—Asafenburgas
(Aschaffenburg)

Havras (Le Havre)-Amijenas (Amiens)-Sarlevilis-Mezjeras (Charleville-Mézicres)—
Liuksemburgas—Tryras (Trier)—-Koblencas (Koblenz)-Gysenas (Giessen)

Serbiiras  (Cherbourg)-Kanas (Caen)-Ruanas (Rouen)-Reimsas (Reims)—Sarlevilis-
Mezjeras (Charleville-Mézic¢res)-Liezas (Licge)

Sveinfurtas (Schweinfurt)-Bairoitas (Bayreuth)-Marktredvicas (Marktredwitz)-Chebas
(Cheb)—Karlovi Varai (Karlovy Vary)-Praha



E 52

E 54

E 56

E 58

E 62

E 64

E 66

E 68

E 72

E74

E 76

E78

E 82

E 84

E 86

E 88

E 92

E 94

E 96

E 98
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Strasbiiras  (Strasbourg)-Apenvejeris (Appenweier)—Karlsrih¢ (Karlsruhe)-Stutgartas
(Stuttgard)-Ulmas (Ulm)—Miunchenas (Miinchen)—Zalcburgas (Salzburg)

Paryzius—Samonas  (Chaumont)-Miuliizas (Mulhouse)-Bazelis  (Basel)-Valdshutas
(Waldshut)-Lindau—Miunchenas (Miinchen)

Niurnbergas (Niirnberg)-Régensburgas (Regensburg)-Pasau (Passau)-Velsas (Wels)—
Sattledt

Viena—Bratislava

Nantas (Nantes)-Puatj¢  (Poitiers)-Makonas (Macon)-Zeneva (Genéve)-Lozana
(Lausanne)-Martinji (Martigny)—Sionas (Sion)-Simplonas (Simplon)-Gravellona Toce—
Milanas (Milano)-Tortona—Genuja (Genova)

Turinas (Torino)-Milanas (Milano)-Bresa (Brescia)

Forteca (Fortezza)-St. Candido—Spitalis (Spittal)-Filachas (Villach)—Klagenfurtas
(Klagenfurt)-Gracas (Graz)—Vesprémas (Veszprém)—Sékesfehérvaras (Székesfehérvir)

Segedas (Szeged)—Aradas (Arad)-Deva-Sibiju (Sibiu)-Brasovas (Brazov)
Bordo (Bordeaux)—Tuliza (Toulouse)

Nica (Nice)-Kunéjas (Cuneo)—Astis (Asti)—Alesandrija (Alessandria)
Migliarinas (Migliarino)—Florencija (Firenze)

Grosetas (Grosseto)-Arecas (Arezzo)-Sansepolcro—Fanas (Fano)

Portas (Porto)-Vila Realis (Vila Real)-Bragansa (Bragan€a)-Samora (Zamora)—
Tordesiljas (Tordesillas)

Kesanas (Kesan)-Tekirdahas (Tekirdag)-Silivri
Krystalopigi—Florina—\Vevi-Yefira

Ankara—Jozgatas (Yozgat)-Syvas (Sivas)-Refahiye

Igumenica (Igoumenitsa)—loanina (Joannina)—Trikala—\/olosas (Volos)
Korintas (Corinthos)—Aténai

Izmyras (Izmir)-Usakas (Usak)-Afjonas (Afyon)-Sivrichisaras (Sivrihisar)

Topbogazi—Kirikhan—Reyhanli—Cilvego6zii—Sirijos Araby Respublika

2) Siaurés—Piety kryptis
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a) ... keliai

E 05

E 15

E 25

E 35

E 45

E 55

Grinokas (Greenock)-Glazgas (Glasgow)-Gretna—Karlailis (Carlisle)-Penritas (Penrith)—
Prestonas (Preston)-Voringtonas (Warrington)-Birmingemas (Birmingham)—Nuibaris
(Newbury)-Sauthamptonas (Southampton) ... Havras (Le Havre)-Paryzius—Orleanas
(Orléans)-Turas (Tours)-Puatjé (Poitiers)-Bordo (Bordeaux)-San Sebastjanas (San
Sebastijn)-Burgosas (Burgos)-Madridas—Kordoba (Cordoba)-Sevilija (Sevilla)-Kadisas
(Cidiz)-Alchesyras (Algeciras)

Invernesas (Inverness)—Pertas (Perth)-Edinburgas (Edinburgh)—Niukaslis (Newcastle)—
Scotch-Corner—Donkasteris  (Doncaster)—Londonas—Folkstonas  (Folkestone)-Doveris
(Dover) .. Kalé¢ (Calais)-Paryzius—Lionas (Lyon)-Oranzas (Orange)-Narbonas
(Narbonne)-Cherona (Gerona)-Barselona (Barcelona)-Taragona (Tarragona)-Kasteljon
de la Plana (Castellon de la Plana)-Valensija (Valencia)-Alikanté (Alicante)-Mursija
(Murcia)-Alchesyras (Algeciras)

Huk van Holandas (Hoek van Holland)-Roterdamas (Rotterdam)-Gouda—Utrechtas
(Utrecht)-Hertogenbosas  (‘s-Hertogenbosch)-Eindhovenas (Eindhoven)-Mastrichtas
(Maastricht)-Liezas (Li¢ge)-Bastoné¢ (Bastogne)-Arlonas (Arlon)-Liuksemburgas—
Mecas (Metz)-St. Avold—Strasbiiras (Strasbourg)-Miultizas (Mulhouse)-Bazelis (Basel)—
Oltenas  (Olten)-Bernas—Lozana (Lausanne)-Zeneva (Gen&ve)-Monblanas (Mont-
Blanc)-Aosta—Ivréja  (Ivrea)-Vercelis  (Vercelli)-Alesandrija  (Allessandria)-Genuja
(Genova)

Amsterdamas—Utrechtas  (Utrecht)-Arnhemas  (Arnhem)-Emmerich—Oberhauzenas
(Oberhausen)—Kelnas (Koln)—Frankfurtas prie Maino (Frankfurt am Main)—Heidelbergas
(Heidelberg)—Karlsrithé (Karlsruhe)-Ofenburgas (Offenburg)-Bazelis (Basel)-Oltenas
(Olten)-Liucerna (Luzern)-Altdorfas (Altdorf)-Sen Gotardas (S. Gottardo)-Belincona
(Bellinzona)-Luganas (Lugano)-Chiasso—-Komas (Como)-Milanas (Milano)-Pjacenca
(Piacenza)-Parma—Modena—Florencija (Firenze)-Arecas (Arezzo)-Roma

Geteborgas (Goteborg) ... Frederikshaunas (Frederikshavn)—Olborgas (Aalborg)-Orhusas
(Arhus)-Vaile  (Vejle)-Koldingas  (Kolding)-Frioslevas  (Fryslev)-Flensburgas
(Flensburg)-Hamburgas (Hamburg)-Hanoveris (Hannover)-Getingenas (Gottingen)—
Kaselis (Kassel)-Fulda—Viurcburgas (Wiirzburg)-Niurnbergas (Niirnberg)-Miunchenas
(Miinchen)-Rozenheimas (Rosenheim)—Verglis (Worgl)—Insbrukas (Innsbruck)-Brenerio
peréja (Brenner-Pass/Passo del Brennero)-Forteca (Fortezza)-Bolcanas (Bolzano)—
Trentas  (Trento)-Verona—Modena—Boloné  (Bologna)-Cezena  (Cesena)—Perudzia
(Perugia)-Fiano (Roma)-S. Cesareo (Roma)-Neapolis (Napoli)-Salernas (Salerno)—
Sicignano—Kozenca (Cosenza)-Villa S. Giovanni ... Mesina (Messina)-Katanija
(Catania)-Sirakiizai (Siracusa)-DzZela (Gela)

Helsingborgas (Helsingborg) ... Helsingioras (Helsingyr)-Kopenhaga—Kiogé (Koge)-
Vordingborgas (Vordingborg)-Fary—Niukiobing Falsteris (Nykybing Falster)-Gedseris
(Gedser) ... Rostokas (Rostock)—Berlynas—Liubenau (Liibbenau)-Drezdenas (Dresden)—
Teplicé (Teplice)-Praha—Taboras (Tjbor)-Ceske Budejovicai (Ceske BudEjovice)-Dolni
Dvorzistai (Dolnk DvoéistE)-Lincas (Linz)-Zalcburgas (Salzburg)-Filachas (Villach)-
Tarvizijas (Tarvisio)-Udiné (Udine)-Palmanova—Mestre Venecija (Mestre (Venezia)-
Ravena (Ravenna)-Cezena (Cesena)—-Riminis (Rimini)-Fanas (Fano)-Ankona (Ancona)—
Peskara (Pescara)-Kanosa (Canosa)-Baris (Bari)-Brindizis (Brindisi) ... Igumenica
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(Igoumenitsa)-Preveza—Mesolongis (Messolongi)-Rionas (Rion)—Patrai—Pirgas
(Pyrgos)—Kalamata

E65 Malmé (Malmo)-Istadas (Ystad) .. Svinouiscé (Swinoujécie)-Volinas (Wolin)—
Geleniovas (Golenidw)—-Séecinas (Szczecin)-Svebodzinas (Swiebodzin)-Jelenia Gura
(Jelena-Gora)-Harrachov—Zeleznz Brod-Turnovas (Turnov)-Mlada Boleslavas (Mladj
Boleslav)—-Praha—Jihlava—Brno—Brzeclavas (Béeclav)-Bratislava—Raika (Rajka)—
Mogonmadiarovaras (Mosonmagyardvak)—Corna (Csorna)-Sombathéjus (Szombathely)—
Kermendas (K6rmend)-Zalaegersegas (Zalaegerszeg)-Nadkaniza (Nagykanizsa)-Letené
(Letenye)—Zagrebas—Karlovacas (Karlovac)-Rijeka—Splitas (Split}-Metkovicius
(Metkovir)-Dubrovnikas (Dubrovnik)—Petrovacas (Petrovac)-Podgorica—Bielo Polé
(Bijelo Polje)-Skopjé—Kicevas (Kicevo)-Ochridas (Ohrid)-Bitola (Bitolj)—Niki—Vevi—
Kozanis (Kozani)-Larisa (Ljrissa)-Domokas (Domokos)-Lamija (Lamia)—Brallos—Itea—
Antirrion ... Rionas (Rion)-Egion—Korintas (Korinthos)-Tripolis (Tripoli)}-Kalamata ...
Kisamas (Kissamos)—Chanija (Chania)

E 75 Vardy-Utsjokis (Utsjoki)—Ivalas (Ivalo)-Sodankiulé  (Sodankyld)-Rovaniemis
(Rovaniemi)-Kemis (Kemi)-Oulu—Juveskiulé (Jyviskyld)-Lahtis (Lahti)—Helsinkis ...
Gdanskas (Gdansk)-Svecai (Swiecie)-Krasnevicai (Kro$niewice)-Lodzé (Lodz)—
Tribunolo Petrakavas (Piotrkow Trybunalski)-Katovicai (Katowice)-C. Cesinas (C.
TEsin)—Zilina—Bratislava—Déras (Gyor)-Budapestas—Segedas (Szeged)-Belgradas—Nisas
(Nis)-Kumanovas (Kumanovo)—Skopjé—Gevgelija—Evzoni—Salonikai (Thessaloniki)—
Larisa (Ljrissa)-Almyras (Almyros)-Lamija (Lamia)-Aténai ... Chanija (Chania)—
Iraklionas (Iraklion)—Ajos Nikolajas (Agios Nikolaos)-Sitija (Sitia)

E 85 Klaipéda—Kaunas—Vilnius—Lyda (Lida)-Slonimas (Slonim)-Kobrinas (Kobrin)-Luckas
(Luck)-Cernovicai (Cernovcy)-Siretas (Siret)-Su¢ava (Suceava)-Romanas (Roman)—
Bakeu (Bacau)-MereSestis  (Marasesti)-Buzeu  (Buzau)-Urzicenis  (Urziceni)—
Bukarestas—Dzurdzus (Giurgiu)-Rusé (Ruse)-Biala (Bjala)-Veliko Tarnovas (Veliko
Tarnovo)-Stara Zagora—Chaskovas (Haskovo)-Svilengradas (Svilengrad)-Ormenio—
Kastanies—Didimotichonas (Didymoteicho)-Aleksandrupolis (Alexandropouli)

E 95 Sankt Peterburgas (Sankt Petersburg)-Pskovas (Pskov)-Gomelis (Gomel)-Kijevas—
Odesa (Odessa) ... Samsiinas (Samsun)—Merzifon

E 105 Kirkenesas (Kirkenes)-Murmanskas (Murmansk)—Petrozavodskas (Petrozavodsk)-Sankt
Peterburgas  (Sankt  Petersburg)-Maskva—Oriolas  (Orel)-Charkovas (Kharkov)—
Simferopolis (Simferopol)-Alusta (Alushta)-Jalta (Yalta)

E 115 Maskva—Rostovas prie Dono (Rostov nj Donu)-Stavropolis (Stavropol)-Machackala
(Makhachkala)-Baku—Iranas

b) Tarpiniai keliai
E 01 Larnas (Larne)-Belfastas (Belfast)-Dublinas—Veksfordas (Wexford)—Rosleris (Rosslare)
. La Korunija (La Coruna)-Pontevedra—Valensa (Valenga)-Portas (Porto)-Aveiras
(Aveiro) (Albergaria)-Koimbra (Coimbra)-Lisabona—Setubalis (Set$bal)-Faras (Faro)—
Vila Real de Santo Antonijus (Villa Real de Santo Antonio)—Huelva (Huelva)—Aeville

E 03 Serbiiras (Cherbourg)-Renas (Rennes)-Nantas (Nantes)—La Roselis (La Rochelle)
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E 09
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E 19
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E 27

E 29
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E 37

E 39

E 41

E 43

E 47
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Pau—Jaga—Hueska (Huesca)—Saragosa (Zaragosa)
Orleanas (Orléans)-Limozas (Limoges)-Tuliiza (Toulouse)-Barselona (Barcelona)

Vierzonas (Vierzon)-Monliusonas (Montluéon)-Klermon Feranas (Clermont Ferrand)—
Monpeljé (Montpellier)

Donkasteris  (Doncaster)-Sefildas  (Sheffield)-Notingamas (Nottingham)—Leicesteris
(Leicester)-Northamptonas (Northhampton)—Londonas

Antverpenas (Antwerpen)-Gentas (Gent)-Kortreikas (Kortrijk)-Kambré (Cambrai)—
Reimsas (Reims)—Bonas (Beaune)

Amsterdamas—-Haga  (Den  Haag)-Roterdamas  (Rotterdam)-Breda—Antverpenas
(Antwerpen)—Briuselis—Monsas (Mons)—Valensjenas (VValenciennes)—Paryzius

Mecas (Metz)-Nansi (Nancy)-Dizonas (Dijon)—Zeneva (Genéve)

Mecas (Metz)-Nansi (Nancy)-Bezansonas (Besanéon)—Valorbas (Vallorbe)-Lozana
(Lausanne)

Belforas (Belfort)-Bernas—Martinji (Martigny)-Grand Sen Bernaras (Grand-Saint-
Bernard)—-Aosta

Kelnas  (Koln)-Liuksemburgas—Sarbriukenas  (Saarbriicken)-Sarzeminas (E 25
Strasbiiras) [Sarreguemines (E 25 Strasbourg)]

Roterdamas (Rotterdam)-Gorinchemas (Gorinchem)—Neimegenas (Nijmegen)-Gochas
(Goch)-Krefeldas (Krefeld)-Kelnas (Koln)-Koblencas (Koblenz)-Bingenas (Bingen)—
Liudvigshafenas (Ludwigshafen)

Parma—Specija (La Spezia)
Brémenas (Bremen)—Osnabriukas (Osnabriick)-Dortmundas (Dortmund)—Kelnas (K&ln)

Trondheimas  (Trondheim)-Olestinas  (Alesund)-Bergenas  (Bergen)-Stavangeris
(Stavanger)—Kristiansanas (Kristiansand) ... Hirtshalsas (Hirtshals)-Joringas (Hjyrring)—
Nioré (Nyrre)-Sunbis (Sundby)—Olborgas (Aalborg)

Dortmundas (Dortmund)-Gysenas (Giessen)—Asafenburgas (Aschaffenburg)—
Viurcburgas (Wiirzburg)—Stutgartas (Stuttgart)-Sathauzenas (Schaffhausen)—Vintertiiras
(Winterthur)—Ciurichas (Ziirich)-Altdorfas (Altdorf)

Viurcburgas (Wiirzburg)-Ulmas (Ulm)-Lindau-Brégencas (Bregenz)—Sankt
Margrethenas (St. Margrethen)-Buksas (Buchs)—Kiiras (Chur)-S. Bernardino—Belincona
(Bellinzona)

Helsingborgas (Helsingborg) ... Helsingioras (Helsingyr)-Kopenhaga—Kiogé (Kuyge)-
Vordingborgas (Vordingborg)-Fary—Rodbis (Rodby) ... Liubekas (Liibeck)



E 49
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E 61

E 63

E 67

E 69

E71

E73

E77

E79

E 81

E 83
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Magdeburgas (Magdeburg)-Hal¢ (Halle)-Plauenas (Plauen)-Senbergas (Schonberg)—
Voitanovas  (Vojtanov)-Karlovi  Varai (Karlovy Vary)-Pilzenas (Plzex)-Ceske
Budejovicai (Ceské BudEjovice)-Trseboné (Téebox)—Haljmky—Viena

Berlynas—Leipcigas (Leipzig)-Géra (Gera)-HirSbergas (Hirschberg)-Hofas (Hof)—
Bairoitas (Bayreuth)-Niurnbergas (Niirnberg)

Pilzenas (Plzex)-Bajeris (Bayer)-Eizensteinas (Eisenstein)-Degendorfas (Deggendorf)—
Miunchenas (Miinchen)

Sattledt-Liezen-Sant Michaelis (St. Michael)-Gracas (Graz)-Mariboras (Maribor)—
Liubliana

Praha—Jihlava—Viena-Gracas  (Graz)-Spilfeldas  (Spielfeld)-Mariboras  (Maribor)—
Zagrebas

Filachas (Villach)-Karawanken Tunnel/Predor Karavanke—Naklo—Liubliana—Triestas
(Trieste)-Rijeka

Sodankiulé  (Sodankyld)-Kemijarvis  (Kemijarvi)-Kusamo  (Kuusamo)-Kajanis
(Kajaani)—-Kuopijo (Kuopio)-Juveskiulé (Jyvaskyld)-Tamperé (Tampere)—Turku

Helsinkis—Talinas—Ryga—Panevézys—Kaunas—Varsuva—Tribunolo Petrakavas (Piotrkow
Trybunalski)-Vroclavas ~ (Wroctaw)-Klodzkas  (Klodzko)-Belovesas  (BEloves)—
Nachodas (Njchod)-Hradec Kralové (Hradec Kralové)—Praha

Nordkapas (Nordkapp)—Olderfjordas (Olderfjord)

Kosice (Kosice)-Miskolcas (Miskolc)-Budapestas—Balatonaliga—Nadkaniza
(Nagykanizsa)-Zagrebas—Karlovacas (Karlovac)-Bichacas (Bihac¢)-Kninas (Knin)—
Splitas (Split)

Budapestas—Seksardas  (Szekszjrd)-Mohacas (Mohjcs)-Osijekas (Osijek)-Dzakovas
(Djakovo)-Samakas (Samak)—Zenica—Mostaras (Mostar)-Metkovic¢ius (Metkovir)

Gdanskas  (Gdansk)-Elbliongas  (Elblag)-Varsuva—Radomas  (Radom)-Krokuva
(Krakow)-Trstena  (Trstenj)-Ruzomberokas  (Ruzomberok)-Zvolenas  (Zvolen)-
Budapestas

Oradia (Oradea)-Bejusas (Beius)-Deva—Petrosanis (Petrosani)-Tirgu Ziju (Tirgu Jiu)—
Krajova (Craiova)-Kalafatas (Calafat) ... Vidinas (Vidin)-Vraca—Botevgradas
(Botevgrad)-Sofija—Blagojevgradas (Blogojevgrad)—Serai—Salonikai (Thessaloniki)

Halméjus (Halmeu)-Satu Maré (Satu Mare)-Zaléjus (Zalau)-Kluzas- Napoka (Cluj
Napoca)-Turda—Sebesas (Sebez)-Sibiju (Sibiu)-Pitestis (Pitezti)

Biala (Bjala)-Plevenas (Pleven)-Jablanica—Botevgradas (Botevgrad)-Sofija
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Tul¢ia  (Tulcea)-Konstanca  (Constanta)-Varna—Burgasas  (Burgas)-Miciurinas
(Mic¢urin}-Malko  Tarnovas (Malko Tarnavo)-Derekoy—Kirklarelis — (Kirklareli)—
Babaeski—Havza—Kesanas (Kezan)-Gelibolu—Eceabat ... Canakalé (Eanakkale)—Aivalikas
(Ayvalik)-lzmyras (Izmir)-Sel¢ukas (Seleuk)-Aidinas (Aydin)-Denizlis (Denizli)—
Acipajamas (Acipayam)—Korkutelis (Korkuteli)-Antalija (Antalya)

Geredé (Gerede)-KizildZachamamas (Kizilcahamam)-Ankara

Toprakal¢ (Toprakkale)-Iskendertinas (Iskenderun)-TopboCazi—Antakija (Antakya)—
YayladaC—Sirijos Araby Respublika

Rostovas prie Dono (Rostov nj Donu)-Krasnodaras (Krasnodar)-Novorosijskas
(Novorossijsk)—So¢is (Sochi)-Batumis (Batumi)-Trabzonas (Trabzon)-Giumiu$chané
(Glimiishane)—Askalé (Askale)

DoCubeyazit-Muradijé¢ (Muradiye)-Bitlis—Dijarbakyras (Diyarbakir)-S. Urfa

B. AtSakos ir jungiamieji keliai

E 134 Haugesiinas (Haugesund)-Haukeligrendas (Haukeligrend)-Dramenas (Drammen)

E 136 Olesiinas (Alesund)-Ondalsnesas (Andalsnes)-Dombosas (Dombés)

E 201 Korkas (Cork)—Port Lysé (Portlaoise)

E 231 Amsterdamas—Amersfortas (Amersfoort)

E 232 Amersfortas (Amersfoort)-Hogevenas (Hoogeveen)-Groningenas (Groningen)

E 233 Hogevenas (Hoogeveen)—Haseliuné (Haseliine)-Klopenburgas (Cloppenburg)-Brémenas

(Bremen)

E 234 Kukshafenas (Cuxhaven)-Brémerhafenas (Bremerhaven)-Brémenas (Bremen)—Valsrodé

(Walsrode)

E 251 Zasnicas (Sassnitz)-Stralzundas  (Stralsund)-Noibrandenburgas (Neubrandenburg)—

Berlynas

E 261 Svecai (Swiece)—Poznané (Poznan)-Vroclavas (Wroclaw)

E 271 Klaipéda—Kaunas—Vilnius—Minskas—Gomelis (Gomel)

E 272 Klaipéda—Palanga—Siauliai-Panevézys—Ukmerge—Vilnius

E 311 Breda—Gorinchemas (Gorinchem)-Utrechtas (Utrecht)

E 312 Vlisingenas (Vlissingen)-Breda—Eindhovenas (Eindhoven)

E 313 Antverpenas (Antwerpen)-Liezas (Licge)
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E 314 Levenas (Leuven)—Haseltas (Hasselt)-Herlenas (Heerlen)-Achenas (Aachen)
E 371 Dortmundas (Dortmund)—Kaselis (Kassel)

E 371 Radomas (Radom)—Ze$ovas (Rzeszow)-Barvinekas (Barwinek)-Vys$ni Komarnikas
(Vysnz Komjrnik)-Svidnikas (Svidnik)-Presovas (Presov)

E 372 Varsuva-Liublinas (Lublin)-Lvovas (Lvov)

E 373 Liublinas (Lublin)-Kovelis (Kovel)-Rovnas (Rovno)

E 381 Kijevas—Oriolas (Orel)

E 401 Sen Brijé (St. Brieuc)-Kanas (Caen)

E 402 Kal¢ (Calais)-Ruanas (Rouen)-Le Manas (Le Mans)

E 403 Zebriugé (Zeebrugge)—Briugé (Brugge)—Kortreikas (Kortrijk)-Turné (Tournai)
E 404 Jabbeke—Zebriugé (Zeebrugge)

E 411 Briuselis—Namitras (Namur)—Arlonas (Arlon)-Longvis (Longwy)—Mecas (Metz)
E 420 Nivelles—Sarlerua (Charleroi)-Reimsas (Reims)

E 421 Achenas (Aachen)-Sen Vitas (St. Vith)-Liuksemburgas

E 422 Tryras (Trier)—Sarbriukenas (Saarbriicken)

E 429 Turné (Tournai)-Halé (Halle)

E 441 Chemnicas (Chemnitz)—Plauenas (Plauen)

E 442 Karlovi Varai (Karlovy Vary)-Teplicé (Teplice)-Turnovas (Turnov)-Hradec Kralové
(Hradec Krjlove)-Olomoucas (Olomouc)—Zilina

E 451 Gysenas (Giessen)-Frankfurtas prie Maino (Frankfurt am Main)-Manheimas
(Mannheim)

E 461 Svitavai (Svitavy)-Brno-Viena

E 462 Brno—Olomoucas (Olomouc)—Ceski Tesynas (Cesky TESin)-Krokuva (Krakow)
E 471 Mukacevas (Mukacevo)-Lvovas (Lvov)

E 501 Le Manas (Le Mans)-Anz¢é (Angers)

E 502 Le Manas (Le Mans)-Tiras (Tours)

E 511 Courtenay (A6)—Trua (Troyes)
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E 512 Remiremont — Miultuizas (Mulhouse)
E 531 Ofenburgas (Offenburg)-Donauesingenas (Donaueschingen)
E 532 Memingenas (Memmingen)—Fiusenas (Fiissen)

E 533 Miunchenas (Miinchen)-Garmi$ Partenkirchenas (Garmisch-Partenkirchen)—Mitenvaldas
(Mitenwald)—Seefeld—Insbrukas (Innsbruck)

E 551 Ceske Budejovicai (Ceske BudEjovice)-Humpolecas (Humpolec)
E 552 Miunchenas (Miinchen)-Braunau—Velsas (Wels)-Lincas (Linz)

E 571 Bratislava—Zvolenas (Zvolen)-Kosicé (Kosice)

E 572 Trenéynas (Trencin)—Ziaras prie Hrono (Ziar nad Hronom)

E 573 Piugpekladanis (Piispokladjny)—Niredhaza (Nyiregyhjza)-Ciopas (Tchop)-Uzgorodas
(Uzhgorod)

E 574 Bakeu (Bac®u)-Brasovas (Brazov)—Pitestis (Pitezti)

E 575 Bratislava—Dunajska Streda (Dunajskj Streda)-Medvedovas (Medvedov)—Vimoszabadi—
Déras (Gyor)

E 576 Kluzas-Napoka (Cluj Napoca)-Dezas (Dej)—Bistrica (Bistrila)}-Sucava (Suceeava)

E 581 Meresestis (M?r?zezti)-Tekucis (Tecuci)-Albita—Leusenis (Leucheni)-Kisiniovas—Odesa
(Odessa)

E 583 Romanas (Roman)-Jasai (lassy)-Sculeni

E 601 Nioras (Niort (A10))-La Roselis (La Rochelle)

E 602 La Roselis (La Rochelle)-Saintes

E 603 Saintes—Angulemas (Angoul¢éme)-Limozas (Limoges)
E 604 Taras (Tours)-Vierzonas (Vierzon)

E 606 Angulemas (Angoul¢me)-Bordo (Bordeaux)

E 607 Digoin—Salonas prie Sonos (Chalon-sur-Saone)

E 611 Lionas (Lyon)-Pont d’Ain

E 612 Ivréja (Ivrea)-Turinas (Torino)

E 641 Verglis (Worgl)-St. Johann—Lofer—Zalcburgas (Salzburg)
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E 651 Altenmarktas (Altenmarkt)—Liezen
E 652 Klagenfurtas (Klagenfurt)—Loibl Pass—Naklo

E 661 BalatonkeresSturas (Balatonkeresztsr)—Nadiatadas (Nagyatjd)-Barcas (Barcs)-Virovitica—
Okucani—Bania Luka (Banja Luka)—Jaicé (Jajce)-Doni Vakufas (Donji Vakuf)-Zenica

E 662 Subotica—Somboras (Sombor)-Osijekas (Osijek)

E 671 TimiSoara (Timisoara)-Aradas (Arad)-Oradia (Oradea)

E 673 Lugozas (Lugoj)-Deva

E 711 Lionas (Lyon)-Grenoblis (Grenoble)

E 712 Zeneva (Gen&ve)-Samberi (Chambéry)-Marselis (Marseille)

E 713 Valansas (Valence)-Grenoblis (Grenoble)

E 714 Oranzas (Orange)-Marselis (Marseille)

E 717 Turinas (Torino)-Savona

E 751 Rijeka—Pula—Koperis (Koper)

E 761 Bichacas (Biha¢)-Jaice (Jajee)-Doni Vakufas (Donji Vakuf)-Zenica-Sarajevas—Uzice
(Uzice)—Cacakas (Cacak)—Kralevas (Kraljevo)-Krusevacas (KruSevac)-Pojaté (Pojate)—
Paralinas (Parain)—Zajecaras (ZajEcar)

E 762 Sarajevas—Podgorica—Albanijos siena (Fronti¢re albanaise)

E 763 Belgradas—Cacakas (Cagak)-Nova Varosas (Nova Varos)-Bielo Pol¢ (Bijelo Polje)

E 771 Drobeta-Turnu Severinas (Drobeta Turnu Severin)—Nisas (Nis)

E 772 Jablanica—\Veliko Tirnovas (Velico Tirnovo)-Sumenas (Choumen)

E 773 Popovica—Stara Zagora—Burgasas (Burgas)

E 801 Koimbra (Coimbra)-Vizeu (Viseu)-Vila Realis (Vila Real)-Savis (Chaves)-Verin

E 802 Bragansa (Braganéa)-Gvarda (Guarda)-Kastelo Brankas (Castelo Branco)—Portalegré
(Portalegre)-Evora—Beza (Beja)-Ourique

E 803 Salamanka (Salamanca)-Merida—Sevilija (Sevilla)
E 804 Bilbao—Logronjas (Logrono)-Saragosa (Zaragoza)

E 805 Famalicio—Savis (Chaves)
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E 806 Torres Novas—Abrantis (Abrantes)—Kastelo Brankas (Castelo Branco)-Gvarda (Guarda)
E 821 Roma-San Cesareo

E 841 Avelinas (Avellino)-Salernas (Salerno)

E 842 Neapolis (Napoli)-Avelinas (Avellino)-Beneventas (Benevento)-Kanosa (Canosa)
E 843 Baris (Bari)-Tarantas (Taranto)

E 844 Spezzano Albanese—Sibaris (Sibari)

E 846 Kozenca (Cosenza)-Krotoné (Crotone)

E 847 Sicignano—Potenca (Potenza)-Metapono

E 848 S. Eufemiu—Katancaras (Catanzaro)

E 851 Petrovacas (Petrovac)—(Albanija) (Albanie)—Prizrenas (Prizren)—Pristina

E 852 Ochridas (Ohrid)-Albanijos siena

E 853 Joanina (loannina)-Albanijos siena

E 871 Sofija—Kiustendilas (Kjustendil)-Kumanovas (Kumanovo)

E 901 Madridas—Valensija (Valencia)

E 902 Chaenas (Jaén)-Granada—Malaga (Mjlaga)

E 931 Madzara del VValas (Mazara del Vallo)-Gela

E 932 Buonfornello-Ena (Enna)—Katanija (Catania)

E 933 Alkamas (Alcamo)-Trapanis (Trapani)

E 951 Joanina (Joannina)-Arta—Agrinionas (Agrinion)-Mesolongis (Massalongi)
E 952 Aktio—Vonica (Vonitsa)-Amfilochia—Karpenisi—Lamija (Lamia)

E 961 Tripolis (Tripoli)—Sparta (Sparti)-Gythio

E 962 Elefsina—Thiva
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SALYGOS, KURIAS TURETU ATITIKTI SVARBIAUSI TARPTAUTINIAI KELIAI
I. BENDROSIOS PASTABOS

Pagrindinius svarbiausiy tarptautiniy automobiliy keliy (toliau — tarptautiniai keliai) tiesimo,
tobulinimo, jrengimo ir prieziliros ypatumus apibiidina toliau i§déstytos nuostatos, kurios pagristos
Siuolaikinémis keliy tiesimo technologijos koncepcijomis. Jos netaikomos gyvenvietése. Jei
gyvenvietés sudaro klititj ar kelia pavojy, jos yra aplenkiamos.

Sio priedo nuostatose atsizvelgiama j jvairius remiantis ekonominiu jvertinimu taikomus
kriterijus, jskaitant eismo sauga, aplinkos apsauga, eismo srauty sklandumg bei eismo dalyviy
patoguma.

Salys privalo déti visas jmanomas pastangas, kad $iy nuostaty baty laikomasi ir tiesiant
naujus kelius, ir atnaujinant esamus.

1. TARPTAUTINIU KELIU KLASIFIKAVIMAS

Tarptautiniai keliai yra skirstomi taip:
1. Automagistralés
Automagistralé — tai specialiai motoriniy transporto priemoniy eismui suprojektuotas ir
nutiestas kelias, kuris néra skirtas jvaziuoti | Salia esancias teritorijas ir i§ jy iSvaziuoti ir kuris:
1) turi, iSskyrus tam tikras vietas ar laikinus atvejus, atskiras dviejy krypciy eismo
vaziuojamasias dalis, viena nuo kitos atskirtas transporto priemonéms vaziuoti
nenumatyta skiriamaja juosta ar iSimtiniais atvejais kitomis priemonémis;
1) tame paciame aukStyje nekerta jokio automobiliy kelio, gelezinkelio ar tramvajaus
bégiy ar pésciyjy tako; ir
111) pazymeétas specialiu automagistralés zZenklu.
2. Greitkeliai
Greitkelis yra motoriniy transporto priemoniy eismui skirtas kelias, j kurj jvaziuojama tik
per skirtingo lygio ar reguliuojamas sankryzas ir kuriy vaziuojamoje dalyje (ar dalyse), be kita ko,
draudZiama sustoti ir stoveéti.
3. Paprasti keliai
Paprastas kelias yra skiriamas visy kategorijy eismo dalyviams ir transporto priemonéms. Jis
gali turéti vieng ar kelias atskiras vaziuojamasias dalis.
Tarptautiniais keliais pirmiausia turéty biiti automagistralés arba greitkeliai.
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I1l. GEOMETRINES CHARAKTERISTIKOS

[11.1. Bendrosios nuostatos

Geometrinés charakteristikos parenkamos taip, kad atsizvelgiant i kelio paskirtj ir jprasta
vairuotojy elgseng visiems eismo dalyviams bty sudarytos deramos saugumo ir sklandaus eismo
salygos, kad biity kuo mazesni transporto kamsciai.

Bendrosios projektavimo taisyklés taikomos tiek tiesiant naujus kelius, tiek atnaujinant
esamg keliy tinklg. Pastaruoju atveju siekiant iSsaugoti trasos nuoseklumg, atsizvelgiama |
ypatingus suvarZymus ir situacijas, o pagrindinés taisyklés taikomos lanksciai. Tokiu atveju maziau
svarbiais galima laikyti kai kuriuos pagrindinius parametrus, kai saugumo sumetimais gerinama
trasos kokybé ir tai, kaip vairuotojas visa tai suvokia (kelio ,,skaitomumas®).

Kelias tobulinamas ypac atidziai, kad kiekviename darby etape buty atsizvelgta i bendra
trasos nuosekluma (pereinamyjy ruozy svarba).

Kai automagistrale ar kelias vaziuojamasias dalis turintis kelias tiesiami etapais, kai i$
pradziy numatoma pradéti eksploatuoti tik vieng dviejy eismo krypiy vaziuojamaja dalj,
projektuojant pirmajj darby etapa reikéty pasiriipinti, kad eismo dalyviai aiskiai suvokty, jog tai
dviejy eismo kryp¢iy kelias ir kad kaip toks jis galéty funkcionuoti; tai reiSkia, kad abiem kryptimis
didesnéje trasos dalyje reikia uztikrinti matomumga lenkiant ir pagal galimybes uzdengti jrengimus,
kurie pagal pirming paskirtj bus naudojami tik uzbaigus darbus.

Projektuojamo kelio parametrai ir matmenys priklauso nuo pasirinktos kelio kategorijos, 0
pastargja lemia kelio funkcijos, vieta (topografija, zemévalda ir pan.) bei bendrasis techninis ir
ekonominis kontekstas. Parenkant kelio kategorijg atsizvelgiama j:

vidinj kelio tiesimo ypatumy nuoseklumg (vienartasiSkuma);

kelio nuosekluma, kaip tai supranta eismo dalyviai.

Po to galima nuosekliai apibrézti bendrajj poziiirj i aptariamo kelio (ar jo atkarpos) plétrg ir
atitinkamai apsispresti dél visy projekto elementy (kelio geometrijos, zenkly ir jrenginiy bei
sankryzy).

Kiekviena kelio kategorija sicjama su konkre¢iomis projektinio grei¢io ribomis.

Projektinis greitis yra greitis, kuris projektuojant tobulinamg ar tiesiamg kelig pasirenkamas
ir lemia kelio geometrines charakteristikas, leidziancias atskiroms transporto priemonéms tokiu
greifiu saugiai vaziuoti.

Rekomenduojamos §ios projektinio greic¢io (km/h) ribos vaZziuojant tarptautiniais
automobiliy keliais:

Automagistralés X 80 100 120 140
Greitkeliai 60 80 100 120 X
Paprasti keliai 60 80 100 X X

Jeigu vaziuojamosios dalys néra atskirtos bei sankryzy iSdéstymas neatitinka reikalavimy,
nereikéty rinktis projektinio greicio, virSijancio 100 km/h.

Maziausias projektinis greitis (60 km/h — jei tai paprastas kelias, arba 80 km/h — jei tai
automagistral¢é) turéty buti taitkomas tik labai neilgose atkarpose.

Projektinj greitj galima sumazinti ypatingais atvejais riboto ilgio kelio atkarpose ir kai
topografinés bei kitos sglygos yra sudétingos. Vienokj projektinj greit] keisti kitokiu reikéty
laipsni$kai, taip, kad tokius pakeitimus lengvai galéty numatyti vairuotojas.

Projektinio greifio sgvoka gali biti netaikoma tam tikriems keliams, kuriy topografine
padétis yra sudétinga.

Tarptautiniams automobiliy keliams biidingos vienodos pakankamai ilgy kelio atkarpy
charakteristikos. Kelio kategorija keiCiama ten, kur tai yra pakankamai aisku eismo dalyviams
(artéjant prie gyvenvieCiy, keiCiantis topografijai, artéjant prie skirtingo lygio sankryzy), ir
ypatingas démesys skiriamas pereinamosioms zonoms.
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Be to, svarbu patikrinti, kad visur kelias atitikty minimalias saugumo sglygas atsizvelgiant j
tikraji daugelio eismo dalyviy greitj, ; bendra trasos konfigiiracija ir galiojancias keliy eismo
taisykles.

Tarptautiniai keliai skiriami automobiliy eismui laikantis kiekvienoje konkrecioje Salyje
nustatyty taisykliy dél transporto priemoniy gabarity, bendrosios masés ir asies apkrovos.

I11.2. Horizontalioji ir vertikalioji projekcija

[11.2.1. Pagrindiniai parametrai

Horizontaliosios ir vertikaliosios projekcijy santykis turi bti toks, kad vairuotojas kelig
suvokty kaip nenutriikstancig trasg, kad jis leisty vairuotojui numatyti manevrus ir aiSkiai matyti
rizikingas vietas, ypa¢ sankryzas bei jvazas ir nuovazas skirtingo lygio sankryzose.

Horizontaliosios ir vertikaliosios projekcijy matmeny taisyklés pagrjstos daugumai eismo
dalyviy jprastais eismo inzineriniais parametrais (reakcijos laiku, trinties koeficientais, klidities
auksCiu ir t. t.).

Rekomenduojami minimaltis horizontaliosios ir vertikaliosios projekcijy matmenys
pateikiami Sioje lenteléje:

Kategorija (projektinis greitis) 60 80 100 | 120 140
Minimalas spinduliai 120 240 425 | 650 1000
plokStumoje

(atitinkantys 7% maksimaly

skersinj virazo nuolydj)

Maksimalus nuolydZio kampas 8 7 6 5 4
(procentais)
Minimaliis spinduliai vienoseismo |1500 |3000 |6000 | 10000 |18 000
auksciausiame vertikaliosios krypties
vaziuojamoji
dalis
projekcijos taske (m) dviejy eismo 1600 |4500 |10 - -
kryp¢iy 000
vaziuojamoji
dalis
Minimalis spinduliai 1500 |2000 |3000 |4200 |6000
Zemiausiame

vertikaliosios projekcijos taSke

Minimalaus dydzio vertikaliosios projekcijos spinduliy vengiama art€jant prie rizikingy
viety (paprasty ir skirtingo lygio sankryzy, prievazy, jvaziavimo j gyvenvietes ir t. t.).

ISilginio §laito ir skersinio virazo nuolydzio kampas neturi biti didesnis kaip 10%.

Jeigu jmanoma, horizontaliosios projekcijos kreivés yra laipsniSkai iSlinkusios (nestaigaus
18linkimo).

[11.2.2. Matomumo saglygos
Visame kelyje matomumas turi biiti bent toks, kad biity galima sustoti pries kliiit;.
Minimaliis dydZiai, kuriais reikéty vadovautis, pateikiami lentel¢je:



25

Projektinis greitis (km/h) 60 80 100 120 140

Minimalus sustojimo atstumas (m) 70 100 150 200 300

Dviejy eismo krypCiy kelyje lenkimui reikalingos minimalios matomos atkarpos turi
sudaryti kuo didesn¢ kelio dalj (procentais) ir iSdéstomos kaip galima tolygiau.

Jeigu matomumas nepakankamas, rekomenduojama vieng vaziuojamgja dalj turinCiuose
dviejy eismo krypciy keliuose jrengti prasilenkimo zonas arba pagrjstai pasirinktose vietose
praplatinti kelig.

Vietovése, kur (nuolat ar laikinai) nejmanoma uztikrinti matomumo, eismo dalyviams
aiSkiais ir suprantamais tinkamais kelio zenklais ir keliy zenklinimo linijomis turéty buti
draudziama lenkti.

I11.3. Skersinis kelio atkarpos profilis

Be vaziuojamosios dalies ar daliy, tarptautinius kelius sudaro kelkrasciai ir galima
skiriamoji juosta bei specialiis péséiyjy ir dviradiy takai. Sie specialis takai automagistralése ir
greitkeliuose neleistini.

Skersinis kelio profilis turi biti toks, kad visg laikg biity uztikrinamas sklandus esamas ir
numatomas transporto srautas sudarant eismo dalyviams tinkamas saugumo ir komforto salygas.

[11.3.1. Eismo juosty skaicius ir plotis

Eismo juosty skaiCius parenkamas atsizvelgiant | esamg ir numatoma transporto srautus.
Juosty turi buti tiek, kad biity uztikrinamas biitinas paslaugy lygis atsizvelgiant | ekonoming kelio
paskirtj.

Transporto srauto intensyvumas skai¢iuojant priklauso nuo bendryjy kelio charakteristiky,
eismo struktiiros ir naudojimo biido (kelio paskirties).

Transporto srauto intensyvumag galima skaiciuoti jvairiais buidais atsizvelgiant | konkrecias
eismo salygas ir turimus duomenis.

Kai kuriais konkreCiais atvejais nenutriikstamg transporto srautg galima uztikrinti tam
tikromis eksploatacinémis priemonémis.

Ypac atkreiptinas démesys ] trijy eismo juosty kelius bei viduriniosios juostos naudojima.
Vidurinigja juosta neturéty biiti lenkiama abiem kryptimis vienu metu.

Laikantis reikiamy saugumo reikalavimy, keturiy eismo juosty keliuose skirtingy krypciy
eismg primygtinai rekomenduojama nukreipti skirtingomis vienos krypties vaZiuojamosiomis
dalimis.

Reikéty numatyti papildomas eismo juostas, ypa¢ nuokalnése, kai 1étai judanciy transporto
priemoniy santykinis skaiCius ir greitis lemia nepriimting paslaugy lygio sumaz¢jima.

Tiesaus kelio eismo juosty minimalus plotis — 3,50 m. Paplatinama mazo spindulio
positikiuose, kad didZiausiy leidziamy gabarity transporto priemonéms uztekty vietos.

Papildomy eismo juosty plotis nuokalnése gali biiti sumaZintas iki 3 m.

111.3.2. Kelkrasciai

Kelkrastis yra sustiprintu sluoksniu padengtas ar asfaltuotas kelio elementas ir Zole apaugges
ar zvyru padengtas kelio pakrasStys.

Rekomenduojamas minimalus paprasty keliy kelkras¢iy plotis — nuo 2,50 m, automagistraliy
— iki 3,25 m. Sunkiai pravaziuojamose kalnuotose vietovése ir per tankiai gyvenamas vietoves
einanciy kelio atkarpy bei atkarpy, kur jrengtos 1étéjimo ir greitéjimo juostos, kelkrascio plotis gali
biiti maZesnis.

Automagistraliy kelkra$Cius paprastai sudaro iStisiné maziausiai 2,50 m plo¢io (3 m — jeigu
to reikia sunkiyjy transporto priemoniy eismui) sustojimo juosta (avarinio sustojimo juosta), kuri
padengiama sustiprintu sluoksniu ar iSasfaltuojama, kad galima biity joje sustoti.
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Paprastuose keliuose rekomenduojama jrengti bent 0,7 m plocio sustiprintas Sonines juostas,
kurios biity aiskiai atskiriamos nuo vaziuojamosios dalies.

Saugumo sumetimais ir, jei jmanoma, uz vaziuojamosios dalies krasto reikéty jrengti bent 3
m zong, kurioje nebuty kliti¢iy, o kliditis, kurios yra per arti prie vaziuojamosios dalies krasto,
tinkamai atitverti.

Kai sustojimo juostos néra, tam tikrais atstumais jrengiamos stovéjimo aikstelés (sustojimo
vietos). Jei biitina, taip pat numatomos vietos autobusams sustoti.

Kai to reikia, dviraiy transporto priemoniy eismui sudaromos specialios salygos (nutiesiami
dviraéiy takai ar jiems skirtos juostos). Be to, nutiesiami ir specialiis pés¢iyjy takai, jei to reikalauja
eismo salygos.

Kelio pakrastys turi buti pakankamai platus, kad biity geras matomumas ir prireikus uztekty
vietos kelio jrenginiams (zenklams, atitvarams — zitréti IV skyriuje).

111.3.3. Skiriamoji juosta

Rekomenduojamas minimalus automagistraliy ir keliy, turin€iy atskiras vaziuojamasias
dalis, skiriamosios juostos plotis — apie 3 m. Labai ribotose kelio atkarpose §is minimalus plotis gali
biiti maZesnis, tatiau juostos turi pakakti tam, kad galima biity jrengti apsauginius atitvarus. Siais
atvejais jrengiami atitinkami apsauginiai atitvarai (ziaréti IV skyriuje).

Skiriamojoje juostoje paprastai jrengiami apsauginiai atitvarai (uztvaros ar stulpeliai),
i$skyrus tuos atvejus, kai ji yra pakankamai plati ir nekelia pavojaus avarijos metu ja kertanc¢ioms
transporto priemonéms.

I11.3.4. Skersinis nuolydis

Tiesios ar beveik tiesios projekcijos vaziuojamosios dalies skersinis nuolydis paprastai
turéty buti nuo 2% iki 3%, kad lengviau nutekéty vanduo. Dviejy eismo krypciy keliuose nuolydis
prasideda nuo centrinio i§gaubimo, o atskiras vaziuojamasias dalis turinCiuose keliuose jis eina |
iSore nuo skiriamosios juostos.

Norint uZztikrinti tinkamg vandens nuotékj, ypatingas démesys skiriamas skirtingo virazo
atkarpoms.

I11.4. Tarpas tarp kelio ir vir$ jo esanciy statiniy
Tarpas tarp kelio ir vir§ jo esanciy statiniy turi biiti ne maZesnis negu 4,5 m.

111.5. SankryZos

[11.5.1. SankryZos tipo parinkimas

Visos to paties kelio sankryZos turi sudaryti darnig bendrg sistemg atsizvelgiant ir j sankryzy
18déstyma, ir | atstuma tarp jy, ir | sankryzos konfigiiracijos parinkima, kad sankryza biity aiSki
visiems eismo dalyviams ir suprojektuota taip, kad avariniy situacijy rizika sumazéty iki minimumo
(ypac kai susikerta transporto priemoniy srautai).

Sankryzy skai¢iy galima sumaZinti nukreipiant transporto priemoniy srautus ] gretimas
geresnes konfigiiracijos sankryZas.

Tarptautiniais keliais vaziuojantys eismo dalyviai paprastai turi pirmumo teise, iSskyrus tam
tikrus konkrecius atvejus (susikirtimas su kitu tarptautiniu keliu, pereinamosios zonos, ziedo tipo
sankryzos), kai pirmumo teisés gali biiti netenkama.

Dviejy eismo krypciy keliuose sankryzos gali bti vieno ar keliy lygiy. Jeigu ekonominés
salygos tai leidzia, skirtingo lygio sankryzos numatomos ten, kur susikerta dideli transporto

* X . . . . . . we o .
Pastaba. Siame tekste remiamasi prielaida, kad eismas vyksta deSinigja puse.



27

priemoniy srautai, o ten, kur svarbu palaikyti nenutrilkstamg eismg (pavyzdziui, Zemés iikio
technikos), jrengiamos skirtingo lygio sankryzos, bet be prijungiamyjy keliy.

Tam tikromis aplinkybémis (pereinamosios zonos 1§ vienos kategorijos kelio j kita,
priemiesc¢io zona, dideliy srauty sankirta) problema sprendziama jrengiant ziedo tipo sankryza.

Keliuose, kur skirtingy eismo kryp¢iy vaziuojamosios dalys atskirtos, paprastai jrengiamos
skirtingo lygio sankryzos (skirtingo aukscio plokStumose atskiriami srautai), kadangi vieno lygio
sankryzos gali biiti numatomos tik ypatingomis salygomis, kuriomis biitina atsizvelgti ] eismo
saugos reikalavimus.

Tam tikrais atvejais galima priimti laikinus sprendimus (skirtingo lygio sankryZzos be
prijungiamyjy keliy, ,,pusinés‘ sankryzos, kuriose draudziamas posukis j kairg).

Automagistralése skirtingo lygio sankryzos yra privalomos.

Irengti Sviesoforo (trijy spalvy Sviesos signaly) reguliuojamas sankryzas uz gyvenvieciy riby
galima tokiais atvejais, jeigu, nesukeliant pavojaus eismo dalyviams, uZtikrinamas S$viesoforo
matomumas ir nepertraukiamas tinkamas veikimas.

[11.5.2. Vieno lygio sankryzy iSdéstymas

Vieno lygio sankryzos jrengiamos laikantis nustatyty taisykliy ir remiantis $iais bendraisiais
principais:

geriausios matomumo ir sankryZos atpazinimo salygos uZztikrinamos ir pagrindiniais, ir
nepagrindiniais keliais atvaziuojantiems eismo dalyviams;

vengtinos sudétingo planavimo sankryzos, o geometrija turi biti, kiek galima, paprastesné ir
atitikti sankryzos funkcijas, kad ji biity eismo dalyviams ,,perskaitoma® ir suprantama. Sankryzos,
turin¢ios daugiau kaip keturias atSakas, supaprastinamos grupuojant atskirus transporto priemoniy
srautus arba pertvarkant j ziedo tipo sankryzas;

kelio geometrija ir eismo reguliavimo signalai naudojami norint jspéti ir sustabdyti pirmumo
teisés neturinéius eismo dalyvius. Siam tikslui vaZiuojamosiose dalyse, kuriomis judantys eismo
dalyviai neturi pirmumo teisés, jrengtoje sankryzoje turéty buti nukreipiamosios salelés, apjuostos,
pavyzdziui, truputj aukStesniu krastu, kad galima biity nukreipti pirmenybés neturin€ius transporto
priemoniy srautus (juosty apylanka);

susikertancios juostos viena kitg kerta, kiek galima, statesniu kampu;

jeigu sukanciy ] kaire transporto priemoniy eismas yra pakankamai intensyvus, jrengiamos
létéjimo juostos postkiui j kairg;

turintys pirmumo teis¢ eismo dalyviai 1§ anksto jspéjami ir vengiama pernelyg platinti eismo
juostas, nes jos skatina vaziuoti dideliu grei¢iu, maZzina budrumg ir sukelia problemy kertant kelig
(pavyzdziui, vengiama didinti tiesiai vaziuojancioms transporto priemonéms skirty juosty skaiciy, o
1étéjimo juostos posiikiui i deSine bei susiliejancios eismo juostos jrengiamos tik tais atvejais, kai tai
pateisina transporto priemoniy eismo intensyvumas);

kai sankryZoje eismo krypt] kei¢ian¢iy transporto priemoniy eismas pakankamai intensyvus
ir yra jrengtos létéjimo juostos posukiui  kairg*, centre esanti saugumo zona ir specialios juostos
yra aiSkiai pazymimos (salelémis ir reikiamo keliy Zenklinimo linijomis bei dangos sluoksniu);

kai biitina, reikia nutiesti tiesius ir aiSkiai pazymétus pés€iyjy ir dviraciy takus.

I11.5.3. Skirtingo lygio sankryZos

111.5.3.1. Bendrosios nuostatos

Skirtingo lygio sankryzos yra tos, kuriose keliai jungiasi ne viename aukstyje ir yra
nuovazos, leidzianc¢ias eismui judéti nuo vieno kelio prie kito.

Skirtingo lygio sankryzy konfigliracijos parinkima lemia paprastumo ir vienalytiSkumo
tikslai.
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VienalytiSkumas ¢ia suprantamas kaip eksploataciniy ypatumy vienodumas, t. y. susijes su
tuo, kad eismo dalyviai yra pasirengg atlikti panaSius manevrus net ir skirtingo tipo sankryZose.

Sankryzos konfigiiracija priklauso nuo topografijos, nuo eismo srauty santykinés svarbos,
kertancio kelio tipo ir nuo to, ar yra jrengti keliy mokescio rinkimo punktai.

[11.5.3.2. Geometrinés charakteristikos

Nuovazos. Pageidautina, kad nuovazos, jskaitant jy krasty zenklinimg ir kelkrascius, bty
tokio minimalaus plocio:

jeigu tai vienos krypties eismo vaziuojamoji dalis, — 6 m, jskaitant horizontaliojo keliy
zenklinimo linijas ir kelkraScius;

jeigu tai dviejy krypciy eismo vaziuojamoji dalis, — 9 m, jskaitant horizontaliojo keliy
zenklinimo linijas ir kelkraScius.

Nuovazy trajektorijos charakteristikos turéty buti tokios (taCiau iSimtiniais atvejais Sie
dydziai gali biiti mazesni):

Minimalus vidinis spindulys plokstumoje 50m
Maksimalus jkalnés nuolydis 7%
Maksimalus nuokalnés nuolydis 8%
Minimalus i8kilimy kreivés spindulys vertikalioje plok§tumoje 800 m
Minimalus jduby kreivés spindulys vertikalioje plokStumoje 400 m

Horizontalios kreivés jungdamosi visuomet turi turéti sklandzius pakankamo ilgio
peréjimus. Siam tikslui taip pat bitina pastatyti reikiamus Zenklus ir (arba) pasirtipinti keliy
zenklinimu.

Srauty persipynimas. Rekomenduojama, kad, uztikrinant eismo sauguma, tos kelio atkarpos,
kur persipina eismo srautai, biity pakankamai ilgos.

Transporto srauty issiskyrimas. T0S Vietos, Kuriose viena vaziuojamoji dalis i$siskiria j dvi,
sutvarkomos taip, kad eismo dalyviai aiskiai tai suprasty.

D¢l to eismo dalyvis turi turéti pakankamai laiko, kad galéty jvaziuoti j reikiamg juosta ir
aiSkiai matyty ta vieta, kurioje tos vaziuojamosios dalys iSsiskiria. Taigi, be viso kito, bitina
pastatyti reikiamus Zenklus ir (arba) kelig paZenklinti.

Nepagrindinis transporto srautas turi buti nukreipiamas deSinigja atsiSakojancia
vaziuojamaja dalimi.

Transporto srauty susiliejimas. Tose vietose, kur dvi vaziuojamosios dalys susilieja j viena,
du transporto srautai turi susilieti saugiai ir dél to neturi prireikti transporto priemonéms Zymiai
mazinti greitj.

Dél to:

a) nepagrindinio srauto transporto priemoniy vairuotojai turi pirmenybe isiliedami |
pagrindinj transporto srautg i$ desinés;

b) transporto priemoniy, kurios turi jsilieti ] kita transporto srauta, vairuotojams kita
vaziuojamoji dalis turéty biiti gerai matoma ir prie§ manevrg, ir po jo. Isiliejimas, vykstantis ir
greitéjimo juosta, neturi lemti pagrindinio srauto akivaizdaus grei¢io sumazéjimo.

[11.6. Létéjimo ir greitéjimo juostos

Rekomenduojama nutiesti létéjimo ir greitéjimo juostas, kuriomis biity galima jvaziuoti |
pagrinding vaziuojamaja dalj ir iSvaziuoti i§ jos per skirtingo lygio sankryZas arba Salia esancias
zonas. Sios juostos bina nekintan¢io plo¢io ir su pagrindine vaZiuojamosios juostos dalimi
pradZioje ar pabaigoje jungiasi jzulniai (smailéjanciai).

Greitéjimo ir 1étéjimo juosty ilgis apskaiciuojamas atsizvelgiant j projektinj greitj arba eismo
intensyvuma.

[11.7. Susikirtimas su gelezinkelio linijjomis
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Pageidautina, kad tarptautiniai keliai gelezinkelio linijas kirsty sudarydami skirtingo lygio
sankryzg.

IV. KELIO IRENGINIAI

IV. 1. Bendrosios nuostatos

Toliau apibtudinti keliy jrenginiai yra esminis keliy tinklo funkcionavimo elementas ir daro
didele jtaka eismo sklandumui bei saugai, taip pat eismo dalyviy patogumui.

Nuolatin¢ visy kelio jrenginiy kontrolé ir tinkama jy priezitra leidzia uztikrinti maksimaly
Ju efektyvuma.

IV.2. Vertikalieji Zenklai ir keliy Zenklinimas

IV.2.1. Bendrieji vertikaliyjy zenkly ir keliy zenklinimo ypatumai

Pagal tarptautinése konvencijose ir susitarimuose nustatytus principus vertikalieji Zenklai ir
keliy zenklinimas padeda kelig suprasti ir projektuojami bei jrengiami taip, kad deréty tarpusavyje
bei su kitais projekto komponentais sudaryty darnig visuma.

Pagrindiné zenkly statymo salyga — jy vienartsiSkumas; jie yra skirti greitai vaziuojantiems
eismo dalyviams ir todél turi baiti matomi iS toli tiek diena, tiek naktj bei i§ karto suprantami.

Reikéty stengtis, kad neraidiné informacija biity visiems suprantama, o matmenys, simboliai
ir raSmenys biity standartizuoti, kad juos lengvai suprasty visy Saliy eismo dalyviai.

Neapsviestuose keliuose zenklai apSvieCiami arba yra pagaminti i§ Sviesg atspindinCiy
medziagy. Tokie Zenklai gali biiti statomi nuolat apSviestuose keliuose. Keliams, kurie neturi
nuolatinio apSvietimo, zenklinti rekomenduojama naudoti Sviesg atspindin¢ias medziagas.

Be to, svarbu vengti per daug Zenkly.

IV.2.2. Keliy zenklinimas
Keliy Zenklinimas turi deréti prie vertikaliyjy Zenkly, o naudojamos medziagos turi biiti
labai atsparios slydimui.

IV.2.3. Vertikalieji Zenklai

Atsizvelgiant | tarptautinj aptariamy keliy pobtdj, ypatingas démesys skiriamas kryptj
nurodantiems Zenklams ir Zenklams su E raide.

Zenkly efektyvumas, ypaé galimybés juos suprasti ir ,,skaityti, priklauso nuo daugelio
salygy, ju matmeny ir tinkamo vietos parinkimo, nuo to, kad tarptautiniy simboliy naudojama
daugiau negu zodziy, nuo pateikiamos informacijos trumpumo, tos pacios abécélés naudojimo
visame tarptautiniy keliy tinkle (kitos abécelés turéty biiti naudojamos tik kartu su lotynisSkgja),
tinkamo simboliy bei raSmeny dydzio ir nuo to, ar juos parenkant tinkamai iSlaikytos paties Zenklo
proporcijos ir atsizvelgta | maksimaly transporto priemoniy greit;.

IV.2.4. Kelio darbus ir ypatingas situacijas Zymintys Zenklai

Kai dél kelio darby, ypatingy situacijy (autoavarijos) ar kokiy nors operacijy visa kelio
vaziuojamoji dalis ar eismo juostos yra uzdarytos, pastatomi reikiami laikinieji zenklai, kad bty
uztikrinta eismo dalyviy ir tose operacijose dalyvaujanéio personalo sauga. Sie Zenklai, kai tik jy
nebereikia, iSmontuojami.

Apsviestose kelio atkarpose statomi Sviesa atspindintys zenklai. Ten, kur kelias
neapsviestas, Zenklai turi atspindéti Sviesg ir, kiek tai jmanoma, naudojami kartu su specialiais
Svie€ianciais nukreipianciais jtaisais.

Nuolatiniai Zenklai, kurie prieStarauja laikiniesiems Zenklams, iSmontuojami arba
uzdengiami.
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IV.3 Jrenginiai ir eismo dalyviams teikiamos paslaugos

IV.3.1. Aptvérimai

Aptvérimai skiriami apsaugoti transporto priemones ir neleisti joms atsitiktinai nuvaziuoti
nuo kelio vaziuojamosios dalies arba apriboti neigiamas pasekmes, jeigu taip atsitikty.

Kokio tipo aptvérimus pasirinkti (tvorelés, avariniai ir kitokie atitvarai) ir kaip juos naudoti,
priklauso nuo transporto priemonés, kurig uztvarai turi sulaikyti, tipo, kelio atkarpos skersinio
profilio, transporto priemoniy nuvaziavimo nuo vaziuojamosios dalies galimy pasekmiy,
matomumo specifikos ir uztvary priezitiros sunkumy.

Kadangi tokie jrenginiai patys savaime yra kliiitys, jie jrengiami tik tais atvejais, kai dél jy
nebuvimo susidaryty rizikinga situacija.

Paprastai tokie saugos jrenginiai pastatomi jau tiesiant kelia.

Saugos jrenginiy naudojima skiriamojoje juostoje lemia daugybé veiksniy, i§ kuriy
svarbiausi yra eismo intensyvumas ir pacios skiriamosios juostos plotis.

KelkraSc¢iuose saugos jrenginiai statomi tose vietose, kur iSsikiSancios kietos klifitys yra per
arti prie vaziuojamosios dalies, kur pylimy aukstis arba kelio $laitai sudaro akivaizdy pavojy, arba
kelio atkarpose, kurios ribojasi ar kurias kerta upé ar kitoks vandens kanalas, labai intensyvaus
eismo kelias, gelezinkelis ir t. t.

IV.3.2. Signaliniai stulpai
Irengti signaliniai stulpai (t. y. kelio konttrus Zenklinantys stulpeliai ir pavojy Zymintys
stulpai), kurie turi Sviesg atspindincCius jtaisus, gali i§ esmes pagerinti kelio suvokimg.

IV.3.3. Akinancios $viesos slopinimo jrenginiai

Ten, kur kelio atkarpos neapsSviestos, automagistraliy ir greitkeliy skiriamojoje juostoje arba
kelkrastyje, jeigu palei ,,E“ kelig eina kitas kelias, patartina jrengti dirbtinj ekrang ar uZztvarg.
Patartina jsitikinti, kad tokie jrenginiai netrukdo eismo dalyviy matomumui ir nesumazina netoliese
pastatyty eismo saugumo jrenginiy efektyvumo.

IV.3.4. Priverstinio sustojimo aikstelés

Siekiant uztikrinti sunkvezimiy sauguma labai ilguose staciuose iSilginiuose nuolydziuose,
teisingai parinkus vietg gali biiti naudinga iSilgai nuokalnés jrengti priverstinio sustojimo aiksteles.
Taciau $i priemoné turéty biiti taikoma iSimtiniais atvejais ir jos imamasi tik tada, kai nejmanoma
rasti jokio kito sprendimo.

IV.4. Eismo reguliavimas ir informacija eismo dalyviams

IV.4.1. Sviesoforo signalai

Sviesoforai naudojami pagal galiojan¢ias tarptautines konvencijas ir susitarimus. Mirksintys
geltonos Sviesos signalai gali biti naudojami konkre¢iam pavojui pazyméti (kelio darbai, keliy
mokesCiy rinkimo punktai, pésCiyjy peréjos ir t. t.), kad eismo dalyviai atkreipty démesj ir
sumazinty greitj.

Tam tikrais iSimtiniais atvejais (pavyzdziui, kai del kelio darby ar autoavarijy keic¢iasi eismo
kryptys) galima jrengti laikinuosius Sviesoforus.

IV.4.2. Kintamos informacijos Zenklai

Kintamos informacijos Zenklai turi biiti taip pat lengvai suprantami, kaip ir nuolatiniai kelio
zenklai; jie turi biti lengvai perskaitomi visomis eismo juostomis vaziuojantiems vairuotojams tiek
diena, tiek naktj.
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IV.4.3. Avarinio rySio sistemos

Visy tipy tarptautiniuose keliuose rekomenduojama jrengti avarinio rysio telefong ar kitokio
rySio postus, kurie Zymimi specialiais zenklais ir uztikrina ry$j su centru isStisg para. Tokie rysio
postai turéty buti jrengiami palei kelig uz jo riby vienodais atstumais tarp posty ir pakankamai
tankiai. Automagistralése rekomenduojamas intervalas — 2 km. | avarinio rysio sistema jeina Zenklai
(arba papildomos lentelés), nurodantys kryptj ir atstumg iki artimiausio rysio posto.

Jeigu greitkeliuose ir paprastuose keliuose specialios avarinio ry$io sistemos néra, galima
naudotis bendrgja telefony sistema, o orientuotis galéty padéti zenklai, nurodantys artimiausiojo
vieso telefono vieta.

Ant ilgy tilty ir tuneliuvose reikia imtis ypatingy priemoniy.

RySio postai turi veikti paprastai, turi biti lengvai suprantami eismo dalyviams.
Pageidautina, kad naudojimosi taisyklés buty paaiskintos simboliais ar ideogramomis.

IV.4.4 Informacija eismo dalyviams

Naujausia informacija apie kelio ir eismo salygas eismo dalyviams turéty biiti perduodama
tinkamomis priemonémis. Patartina pasirGipinti, kad tokig informacija galima bty gauti ir
tuneliuose.

IV.5. Kelio apsSvietimas

Pageidautina jrengti apSvietimg tam tikrose ypatingose kelio atkarpose, tokiose kaip:
pasienio postai, ilgi tuneliai, prievazos, susikirtimo su kitais ,,E“ keliais vietos ir t. t. Patartina
irengti pakankamga ir tolygy kelio apSvietimg ir tais atvejais, kai to reikia dél didelio eismo
intensyvumo, jei kelias kerta ar ribojasi su teritorija, kurios apSvietimas gali sudaryti nepatogumy
eismui tarptautiniu keliu (oro uostai, pramoninés zonos ar tankiai gyvenamos vietoveés ir t. t.).

IV.6. Papildomi jrenginiai

IV.6.1. Pés€iyjy ir dviratininky saugumas

Paprastuose keliuose specialiis pésCiyjy ir dviraciy takai gali pagerinti eismo sauga.

Ypatingg démes] reikéty skirti dviratéms transporto priemonéms skirtiems takams ir
pésciyjy pere¢joms, ypac sankryzose.

IV.6.2. Nejgaliy asmeny apsauga

Visi eismo dalyviai (tiek keleiviai, tiek vairuotojai), kuriems sunku judéti ar kuriems reikia
kity Zmoniy pagalbos bitinosioms reikméms patenkinti, taip pat turi turéti galimybe lengvai
naudotis keliu.

Todel butina uztikrinti, kad kelias ir jo jrenginiai biity suprojektuoti taip, kad iki minimumo
suSvelninty kritines situacijas,  kurias gali patekti tokie eismo dalyviai.

Bet kokiu atveju biitina uZtikrinti, kad eismo dalyviams taikomi apribojimai, ypa¢ poilsio ar
aptarnavimo zonose, atitikty jy galimybes.

IV.6.3. Apsauga nuo gyviiny

Kad eismo dalyviai biity apsaugoti nuo susidirimo su gyviinais, jrengiami atitinkami
aptvarai, jeigu topografiné situacija rodo, kad yra pavojus susidurti su kelig kertanciais gyviinais.

Be to, biitina imtis gyviny apsaugos priemoniy, tokiy kaip tinkamo dydZio ir formos
pozemings per€jos ir per¢jos virs kelio.

IV.7. Paslaugy teikimas
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Atsizvelgiant ] jrenginio paskirtj, Salia tarptautiniy keliy jrengiamos atskiros poilsio
aikstelés, paslaugy teikimo Vvietos, pasienio postai ir t. t.

IV.7.1. Poilsio aikstelés

Toliau nuo skirtingo lygio sankryzy jrengtos poilsio aikstelés leidzia eismo dalyviams
sustoti tokioje aplinkoje, kurioje galima atitrikti nuo vaziavimo monotonijos; tokiais atvejais labai
svarbu atsizvelgti j kraStovaizdj.

Poilsio aikStelés iSdéstomos tinkamu atstumu viena nuo kitos; Zenklas, rodantis, kad
artéjama prie poilsio aikstelés, taip pat turéty nurodyti atstumg iki kitos poilsio ar aptarnavimo
aiksteles.

Pageidautina jrengti ir vandens Saltinius, stalus, pastoges bei tualetus, kuriais lengvai galéty
naudotis ir fiziSkai nejgaliis asmenys.

IV.7.2. Paslaugy vietos

Paslaugy vietose, kurios jrengiamos atsizvelgiant tiek i vietove, tiek j eismo dalyviy (turisty,
transporto darbuotojy ir t. t.) poreikius ir biina toliau nuo sankryzy, teikiamos minimalios paslaugos,
tokios kaip: automobiliy stovejimo aikstele, telefonas, degaliné ir tualetai, kuriais lengvai galéty
naudotis fiziskai nejgaliis asmenys.

Tokios vietos turéty bati iSdéstytos tinkamu atstumu viena nuo Kkitos, be Kkita ko,
atsizvelgiant j eismo intensyvuma. Zenklas, rodantis, kad artéjama prie paslaugy vietos, taip pat
turéty nurodyti atstumg iki kitos paslaugy vietos.

Visos tokios vietos ir automobiliy stovéjimo aikStelés turi biti atskirtos nuo ,,E*“ kelio
vaziuojamosios dalies (vaziuojamyjy daliy).

IV.7.3. Keliy mokesc¢iy rinkimo punktai

Keliy mokesciy rinkimo punktus sudaro platéjanti kelio vaziuojamosios dalies ar sankryzos
dalis iki kontrolés punkty ar net uz jy.

Konkrety kontrolés punkty skai¢iy lemia prognozuojamas eismo intensyvumas.

Keliy mokesc¢iy rinkimo kabinos iSdéstomos atvirose teritorijose; nepatartina jas jrengti
nuolydZio pabaigoje.

Uz 1 kontrolés punktus vedanciy juosty riby turi biiti pakankamo dydzio teritorija mokesciy
rinkimo pastatams ir jrengimams, taip pat prieziiirai ir dirban¢iam personalui.

IV.7.4. Pasienio postai

Pasienio posty vieta, dydis ir iSdéstymas, taip pat jrengimy, pastaty, stovéjimo aiksteliy ir t.
t. pobudis ir i8déstymas priklauso nuo patikrinimy bei per tuos postus vaziuojancio transporto
pobiidzio. Remiantis valstybiy kaimyniy susitarimais, biitina stengtis jrengti bendrus pasienio
kontrolés postus, taip pat teikti koordinuotas kontrolés paslaugas ir uZtikrinti pakankama personalo
skaiciy.

Pasienio posty komplekso struktiira ir iSdéstymas bei vidaus komunikacijy tinklas kartu su
poste jrengta ir valstybiy kaimyniy koordinuojama efektyvia nuorody, Zenkly sistema turi biiti tokie,
kad i§ anksto uZztikrinty keleivius ir krovinius veZanciy transporto priemoniy atskyrima,
atsizvelgiant j skirtingas kontrolés rusis, prie§ joms privaziuojant prie pastaty ir jrengimy. Pasienio
postuose, per kuriuos vyksta labai intensyvus krovininiy transporto priemoniy eismas, prie§ pacius
posto jrenginius jrengiamos krovininiy transporto priemoniy stovéjimo aikstelés, kuriose biity
galima atlikti pirmin¢ kontrole ir iSskirstyti transporto priemones, atsizvelgiant | tolimesnés
kontrolés rus;j.

V. APLINKA IR KRASTOVAIZDIS
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V.1. Bendrosios pastabos

Sparttis pokyciai ekonomikos, socialingje ir kultiiros srityse paskutiniaisiais deSimtmeciais
léemé keliy transporto pakilimg. Taciau dél to tiek miestuose, tieck uzmiestyje atsirado jvairiy
kenksmingo poveikio aplinkai formy (triukSmas, tarSa, vibracija).

Ripestis aplinkos (jos vaizdo ir ekologinés kokybés) iSsaugojimu reiSkia biitinybe kelius
projektuoti taip, kad jie deréty prie krastovaizdzio.

Rengiant naujus projektus, atlickamas poveikio aplinkai vertinimas. Pageidautina, kad Si
salyga biity taikoma ir rekonstruojant ar moderninant esamus kelius.

Pagrindinis tikslas — veikti taip, kad teigiamas poveikis aplinkai biity maksimalus, o
neigiamas pasalintas.

Pageidautina, kad informacija apie regiony, per kuriuos eina keliai, kultiiros pavelda eismo
dalyviams bty pateikiama tinkamomis priemonémis: zenklais, paslaugy zony informacijos
centruose ir t. t.

V.2. Keliy integravimas j aplinka

Rengiant projekta, biitina atsizvelgti j tiesioginj ir netiesioginj keliy ir eismo jais poveikj:

zmonéms, faunai, florai;

dirvozemiui, vandeniui, orui, mikroklimatui;

krastovaizdziui, nuosavybei ir kultiiros paveldui.

Siuo pozifiriu idealu biity atsizvelgti j tokius dalykus:

skersinio ir iSilginio profilio suderinimas su krastovaizdzio elementais turéty ne tik
uztikrinty harmoningg kelio trasos integravima j vietos reljefg ir zeménaudos sistema, bet ir uzkirsty
kelig neigiamai jtakai eismo dalyviy saugai;

triukSmas, vibracija ir oro bei vandens uzterStumas, atsirandantys dél transporto eismo, keliy
prieziiros ir eksploatacijos, turéty biiti reikiamomis priemonémis, kiek galima, apriboti
atsizvelgiant j suinteresuoty Saliy priimtas taisykles ir normas;

kai naujas kelias ar atlieckami darbai smarkiai pakeicia kraStovaizdj, biity geriau jy kokybe
pasiriipinti sukuriant naujg krastovaizdj, o ne maskuojant sugadinta sengjj.

V.3. Aplinkos poveikis eismo dalyviams

Tie kraStovaizdZio ir aplinkos elementai, kurie matomi nuo kelio, turéty prisidéti prie keliy
eismo saugumo ir tarnauti eismo dalyviy patogumui. Jie turéty papildyti bei sustiprinti vaizdines
nuorodas ir suteikti kelionei Jdomumo.

Miestai, upés, kalvos ir t. t. suteikia keliy eismo dalyviams galimybe orientuotis vietoveje ir
turéty likti matomi kaip galima ilgiau. Sodiniai (iSilgai ar kitokiomis formomis palei kelig) gali
pagerinti vaizding orientacijg ir sumazinti vaZiavimo keliu monotonija, taciau tokiy priemoniy
diegimas neturi sudaryti papildomos rizikos. Be to, kraStovaizdzio planavimas gali padéti
apsisaugoti nuo prieSprie§inio transporto priemoniy akinanciy Zibinty ir nepalankiy oro salygy
(véjo, sniego ir t. t.).

TriukSmo sieneliy jrengimas palei kelig reiSkia, kad eismo dalyvis negauna didelés dalies
informacijos i§ aplinkos ir jam susidaro jspiidis, jog jis yra ,,uzdarytas‘; todél tokie jrenginiai turéty
biiti statomi ten, kur jie geriausiai dera su aplinka, ir taip, kad eismo dalyviams bity
kompensuojamas informacijos praradimas. Estetiniais ir saugos sumetimais prie tarptautiniy keliy
reikéty vengti komercinés reklamos.

V1. KELIU PRIEZIURA

VI1.1. Bendrosios nuostatos
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pradinés biikles, kad biity iSsaugota jy investiciné verté ir uztikrintas nuolatinis saugos bei komforto
lygis.

Siekiant sumazinti iSlaidas ir neigiama poveikj eismui, patartina nuo pat pradinio
projektavimo ir tiesimo etapy atsizvelgti j biisimus keliy priezitiros darbus.

Prizitirimi visi kelio elementai: danga, statiniai, pylimai ir iSkasos, kelio drenazo kanalai,
zenklai ir zenklinimas, eismo reguliavimo kontrolés sistemos, krastovaizdis, pastatai ir t. t.

Krastovaizdis turéty biiti suformuotas atsizvelgiant j buisima keliy priezitira. Reikia stebéti,
kaip auga medziai ir kriimai, ir prireikus imtis priemoniy, kad nebiity uzdengti zenklai ir sudaromos
klittys saugos jrangai.

Bet kokia speciali keliy priezitiros jranga neturéty trukdyti eismo dalyviy saugumui ir
sukurti papildomy kliti¢iy sklandziam eismui ir transporto veiklai.

Nuolat ir racionaliai atlickami kelio priezitiros darbai gali i§ esmés sumazinti tiesiogines
keliy administravimo i$laidas bei netiesiogines iSlaidas, kurias konkreciame keliy tinkle patiria
eismo dalyviai. Biitina atriboti profilaktine priezilirag nuo remonto darby, kad atsakingos institucijos
sprendimy priémimo metu bty optimizuota keliy priezitiros programos islaidy ir pajamy jtaka.

VI1.2. Keliy priezitros valdymas

Keliy prieziiiros valdymas, biidamas susij¢s su eismo valdymu, turéty biti grindZiamas
procediiriniais ir techniniy apzitiry planais, sistemingu duomeny rinkimu ir analize, instrukcijomis ir
t. t. Sias priemones jgyvendina keliy administravimo institucija, jos laikomos biitina efektyvios
priezitiros prielaida ir jy imantis tam tikrais atvejais priimami kompromisiniai sprendimai.

Operatyviné veikla esamy keliy statiniy ir jrangos priezitiros lygiui nustatyti grindZiama
nuolat atnaujinamais ir papildomais duomenimis apie konkretaus kelio elementus. Tai yra tokios
veiklos esmé ir leidZia priimti greitus sprendimus bei imtis veiksmy tais atvejais, kai sulétéja
transporto priemoniy eismas ar jvyksta avarija.

Su planavimu ir sgmatomis susij¢ darbai, kuriy metu pirmenybé teikiama techninéms
priemonéms, grindZziami sistemingy matavimy rezultatais ir dangos biiklés stebéjimais atsizvelgiant
1 vertikaliyjy kelio zenkly ir horizontalaus Zenklinimo matomuma (tiek diena, tiek naktj) ir t. t., kaip
to reikalauja tarptautiniai standartai. Tokia techniné apziiira ir patikrinimai laikytini pagrindiniu
informacijos Saltiniu profilaktinei ir atkuriamajai prieZitirai (remontui) tobulinti atsizvelgiant |
vietinio transporto tkj.

Vykdomoji organizacija, atsakinga uz keliy priezitiros darby stebéjimg ir kontrolg, taip pat
turéty tvarkyti visas prieziiros darbams reikalingas laikinas priemones, uZtikrindama saugos
reikalavimy laikymasi, efektyvy darbg ir taikomas technologijas. Turi baiti parengtas nuoseklus ir
tikslus planas, kaip taikyti apribojimus, nustatyti transporto priemoniy greit], projektines kelio
charakteristikas ir t. t.

V1.3. Specifiniai priezitiros aspektai

Tiesiogiai su eismo saugumu susijusiy kelio elementy priezitirai turéty buti skiriamas pats
svarbiausias démesys. Siems elementams priklauso:

kelio danga, atsizvelgiant i dangos pasiprieSinimg slydimui (padangy sukibimg su danga) ir
pavirSinio vandens nutekéjima;

konstrukciniai elementai, ypac¢ tilty ir viaduky sujungimy vietose (plétimosi pjiiviai), juy
atramos, parapetai ir t. t., tuneliy jranga;

apSvietimas, saugos priemonegs;

kelio Zenklai ir Zenklinimas;

priemonés, kad keliu biity galima naudotis iStisus metus: priemonés sniegui ir ledui valyti
bei kity ypac¢ nepalankiy oro situacijy Salinimas;
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su kelio integravimu ] aplinkg susij¢ darbai, tokie kaip triukSmo sieneliy jrengimas,
krastovaizdzio formavimo priemongs ir t. t.

Nuosekliomis keliy prieziiiros priemonémis svarbu uztikrinti aukstg vaziuojamosios dalies ir
kelio statiniy kokybg ir garantuoti transporto eismag priezitros darby metu. Priezitiros darbai turéty
buti atlikti tinkamu laiku, kad bty iSvengta galimo dangos suirimo.

Kelio darbininky ir eismo dalyviy saugumas uztikrinamas reikiamomis saugos priemonémis,
kurios privalo baiti numatytos planuojant darbus ir nuolat tikrinamos darby metu.

Siekiant iSvengti nelaimingy atsitikimy, transporto kams¢iy ir t. t., reikia pasirapinti keliy
eismo saugos jranga, tinkamais zenklais ir Zenklinimu; jie turi biiti gerai matomi tiek dieng, tiek
nakti. Norint uztikrinti, kad jie bty matomi ir suprantami pagal galiojanciy tarptautiniy konvencijy
reikalavimus, reikia nuolat juos tikrinti. Laikina jranga ir keliy Zenklinimas taip pat turéty atitikti
Sias konvencijas.

Ziemos salygomis taikant reikiamas priemones pagal galimybes maksimaliai uZtikrinamas
eismo saugumas ir nenutrikstamumas. Ypac atkreiptinas démesys | tai, kad buty iSlaikytas tinkamas
dangos sukibimas su padangomis, taip pat nuo Zenkly valomas sniegas ir ledas. Sie darbai laikytini
papildomais priezitros darbais ziemos sglygomis.
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111 PRIEDAS
»E“ KELIU NURODYMAS IR ZYMEJIMAS

1. ,,E* keliams nurodyti ir pazyméti naudojami sta¢iakampio formos zenklai.

2. Sj zenklg sudaro E raidé, po jos paprastai eina arabiskais skaitmenimis raSomas to kelio
numeris.

3. Zenklo fonas Zalias, o uzrasai balti; jis gali biiti tvirtinamas prie kity zenkly arba gali jeiti
1 kita Zenkla.

4. Zenklo dydis turi biiti toks, kad dideliu grei¢iu vaZiuojanéiy transporto priemoniy
vairuotojai zenklg galéty lengvai pastebéti ir suprasti.

5. ,,E“ keliams nurodyti ir pazyméti naudojamas zenklas neuzkerta galimybés naudoti
nacionalinius keliy identifikavimo Zenklus.

6. IS principo ,,E“ keliai bus integruojami j konkrecios Salies nukreipiamyjy Zenkly sistema
(arba naudojami kartu su ja). Kelio numeris gali biiti nurodomas tiek pries kiekvieng jvaziuojamaji
kelig ar skirtingo lygio sankryza, tiek uz jy.

Jeigu ,,E“ kelias pereina j kitg kelig ar kerta kitg ,,E“ kelig, rekomenduojama nurodyti
atitinkamus ,,E* keliy numerius prie$ jvaziuojamaji kelig ar skirtingo lygio sankryzg.




