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PATVIRTINTA

Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie
Susisiekimo ministerijos direktoriaus
2013 m. sausio 30 d. jsakymu Nr. V-33

ASFALTO VIRSUTINIO SLUOKSNIO PAVIRSIAUS SAVYBIU OPTIMIZAVIMO
METODINIAI NURODYMAI MN APO 13

| SKYRIUS. BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Asfalto virSutinio sluoksnio pavirSiaus savybiy optimizavimo metodiniai nurodymai
MN APO 13 (toliau — metodiniai nurodymai) taikomi jrengiant dangos konstrukcijos asfalto
virSutinius sluoksnius valstybinés reikSmeés keliuose. Metodiniai nurodymai taip pat gali biiti
taikomi vietinés reikSmés keliams (gatvéms), kitoms eismo zonoms.

2. Sie metodiniai nurodymai yra keliy ir gatviy tiesimo bei kity eismo zony jrengimo
(statybos) sutarties techniniy specifikacijy dalis, jeigu jie nurodomi sutarties konkreciose
salygose.

3. Sie metodiniai nurodymai remiasi tuo, kad keliy ir gatviy tiesimo bei kity eismo zony
jrengimo (statybos) sutarties sudéting¢ dalis yra techniniy reikalavimy aprasas TRA
ASFALTAS 08, techniniy reikalavimy apraSsas TRA APM 10, jrengimo taisyklés T
ASFALTAS 08 ir jrengimo taisyklés IT APM 10.

4. Metodiniai nurodymai gali biiti tatkomi visiems pavirSiams 1§ asfalto, i§vardytiems X
skyriuje. Ploniems asfalto sluoksniams (PAS), iSskyrus plonus asfalto sluoksnius ant
hidroizoliacijos (PAS-H), atsizvelgiant j jy sudétj, taikomi X skyriaus II ir III skirsnio
nurodymai ir jie atskirai néra aptariami.

5. Keliy ir gatviy dangos pavirSiaus savybés turi didel¢ jtakg eismo saugai. Norint
pasiekti ilgalaikes geras dangos pavirSiaus savybes ir atsizvelgiant ] nuolat pastebimai
did¢jancias transporto eismo apkrovas, butina taikyti aukStesnius reikalavimus medziagoms,
medziagy miSiniams bei gamybos ir klojimo technologijoms.

6. Sie metodiniai nurodymai padeda keliy inZinieriams optimizuoti jvairias dangos
pavirSiaus savybes. Jvertinus tai, kad ne visos dangos pavirSiaus savybés gali biiti optimalios
vienu metu, kiekvienam objektui atsizvelgiant j visus reikalavimus, batina nustatyti $iy
savybiy optimizavimo rizikas.

7. Dangos pavirSiaus Siurkstumo sgvoka visame Siy metodiniy nurodymy tekste pakeista
tekstiiros sgvoka.

11 SKYRIUS. NUORODOS

8. Metodiniuose nurodymuose pateiktos nuorodos j §iuos dokumentus:

8.1. Automobiliy keliy mineraliniy medziagy techniniy reikalavimy apraS8g TRA MIN
07, patvirtintg Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos generalinio
direktoriaus 2007 m. sausio 30 d. jsakymu Nr. V-16 (Zin., 2007, Nr. 16-619);

8.2. Automobiliy keliy asfalto miSiniy techniniy reikalavimy aprasa TRA ASFALTAS
08, patvirtintg Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos generalinio
direktoriaus 2009 m. sausio 12 d. jsakymu Nr. V-15 (Zin., 2009, Nr. 8-307);

8.3. Automobiliy keliy dangos konstrukcijos asfalto sluoksniy jrengimo taisykles IT
ASFALTAS 08, patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos generalinio direktoriaus 2009 m. sausio 12 d. jsakymu Nr. V-16 (Zin., 2009, Nr.
8-308);

8.4. Dokumentg ,,Aplinkosauginiy priemoniy projektavimo, idiegimo ir prieziliros
rekomendacijos. Keliy eismo triukSmo mazinimas APR-T 10%, patvirtinta Lietuvos
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automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos generalinio direktoriaus 2010 m.
balandZio 1 d. jsakymu Nr. V-88 (Zin., 2010, Nr. 41-2016);

8.5. Automobiliy keliy asfalto dangy priezitrai skirty medziagy ir medziagy miSiniy
techniniy reikalavimy apraSg TRA APM 10, patvirtintg Lietuvos automobiliy keliy direkcijos
prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2010 m. birzelio 17 d. jsakymu Nr. V-150 (Zin.,
2010, Nr. 72-3697);

8.6. Automobiliy keliy asfalto dangy priezitrai skirty medziagy ir medziagy miSiniy
panaudojimo ir jy sluoksniy jrengimo taisykles ]T APM 10, patvirtintas Lietuvos automobiliy
keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2010 m. birzelio 17 d. jsakymu Nr.
V-151 (Zin., 2010, Nr. 72-3698);

8.7. LST EN 1097-8 ,Bandymai uzpildy mechaninéms ir fizikinéms savybéms
nustatyti. 8 dalis. Akmens poliruojamumo nustatymas*;

8.8. LST EN ISO 11819-1 ,Akustika. Kelio dangos pavir§iaus poveikio eismo
triukSmui matavimas. 1 dalis. Statistinis metodas®;

8.9. Standarto projekta ISO/CD 11819-2 , Akustika. Kelio dangos pavirs$iaus poveikio
eismo triuk$Smui matavimas. 1 dalis. Artumo metodas (angl. Close Proximity method)*;

8.10. LST EN 13036-1 ,Keliy ir aerodromo dangy pavirSiaus charakteristikos.
Bandymo metodai. 1 dalis. Dangos pavirSiaus makrotekstiros gylio matavimas, taikant
tirinés démeés buda*;

8.11. LST EN 13036-3 ,Keliy ir aerodromo dangy pavirSiaus charakteristikos.
Bandymo metodai. 3 dalis. Dangos pavirSiaus horizontalaus drenavimosi matavimas*;

8.12. LST EN 13036-4 ,Keliy ir aerodromo dangy pavirSiaus charakteristikos.
Bandymo metodai. 4 dalis. PavirSiaus atsparumo slydimui arba SliauzZimui matavimas.
Bandymas Svytuokle*;

8.13. LST EN 13036-7 ,Keliy ir aerodromo dangy pavirSiaus charakteristikos.
Bandymo metodai. 7 dalis. Kelio dangos sluoksniy pavirSiaus nelygumy matavimas liniuotés
metodu®;

8.14. LST EN 13036-8 ,Keliy ir aerodromo dangy pavirSiaus charakteristikos.
Bandymo metodai. 8 dalis. Skersinio nelygumo rodikliy nustatymas.

111 SKYRIUS. PAGRINDINES SAVOKOS

9. Metodiniuose nurodymuose vartojamos toliau nurodytos sgvokos.

10. Savokos, zymenys ir sutrumpinimai, susij¢ su mineralinémis medziagomis, atitinka
sgvokas, zymenis ir sutrumpinimus, pateiktus techniniy reikalavimy aprase TRA MIN 07.

11. Savokos, Zymenys ir sutrumpinimai, susij¢ su asfalto miSiniais, atitinka sgvokas,
zZymenis ir sutrumpinimus, pateiktus techniniy reikalavimy aprase TRA ASFALTAS 08 ir
jrengimo taisyklése [T ASFALTAS 08.

12. Savokos, zymenys ir sutrumpinimai, susij¢ su asfalto dangy priezidrai skirtomis
medziagomis ir medZiagy miSiniais, atitinka sgvokas, Zymenis ir sutrumpinimus, pateiktus
techniniy reikalavimy aprase TRA APM 10 ir jrengimo taisyklése IT APM 10.

IV SKYRIUS. ZYMENYS IR SUTRUMPINIMAI

13. Metodiniuose nurodymuose pateikiami Sie Zymenys ir sutrumpinimai:
13.1. D — virSutinio sieto akuciy dydis;

13.2. FI — plokstumo rodiklis (angl. Flakiness Index);

13.3. SI — formos rodiklis (angl. Shape Index);

13.4. PSV — atsparumo poliruojamumui verté (angl. Polished Stone Value);
13.5. SRT — atsparumo slydimui testeris (angl. Skid Resistence Tester);
13.6. SKM - soninés jégos matavimas (vok. Seitenkraftmessverfahren);
13.7. SPB — statistinis metodas (angl. Statistical Pass-By Method);
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13.8. CPB — kontroliuojamas metodas (angl. Controlled Pass-By Method);
13.9. CPX — artumo metodas (angl. Close Proximity Method).

V SKYRIUS. KELIU DANGOS KONSTRUKCIJOS FUNKCIONALUMAS

14. Aukstos kokybés medziagy ir medziagy miSiniy, kurie leidzia uztikrinti ilgalaikes
geras dangos pavirSiaus savybes, iStekliai yra riboti. Siekiant sumazinti Siy medziagy poreikj
ir sunaudojima, butina taikyti tokius keliy tiesimo metodus, kurie leidZia kaip galima labiau
sumazinti dangos pavirSiaus savybéms turinc¢io didziausig jtakg asfalto virSutinio sluoksnio
storj. Tokiy dangy konstrukcijy funkcionalumas dar labiau padidés, kai kartu bus
optimizuojamos ir asfalto apatinio bei asfalto pagrindo sluoksnio savybés — ypac¢ atsparumas
deformacijoms.

VI SKYRIUS. PAGRINDINES NUOSTATOS

15. Asfalto virSutiniy sluoksniy pavirSiaus fizikinés charakteristikos nusakomos
pasitelkiant geometrinius dydzius. Fizikinés charakteristikos daro poveikj kelio ar gatvés

naudotojams svarbioms  naudojimo charakteristikoms (t.y., eksploatacinéms
charakteristikoms). Pavyzdziui, fizikiné charakteristika tekstiira, turi jtakg eksploatacinéms
charakteristikoms — atsparumui slydimui arba Sliauzimui ir vandens nutekéjimui

(nudrenavimui) nuo dangos pavirSiaus. Kelio ar gatvés buklés vertinimui fizikinés
charakteristikos (pvz., lygumas) ir eksploatacijos charakteristikos (pvz., pavirSiaus atsparumas
slydimui arba §liauzimui) gali biiti iSmatuotos ir jvertintos vertémis.



5
VIl SKYRIUS. FIZIKINES CHARAKTERISTIKOS
| SKIRSNIS. TEKSTURA

16. Tekstura yra dangos pavirSiaus geometriné forma, apimanti elementus,
iSsidéscCiusius vienas nuo kito horizontaliu nuo keliy mikrometry iki keliy decimetry atstumu.

Tekstiira skirstoma j mikrotekstlirg, makrotekstiirag ir megatekstiirg. Peré¢jimai tarp
teksttiros formy yra sklandds.

Mikrotekstiira

17. Mikrotekstiira — tekstura, kurios elementai yra iSsidést¢ horizontaliu iki 0,5 mm
atstumu. Teksttira, kurios matuojamasis dydis yra iki 0,01 mm, turi labai didelg jtaka padangy
gumos sukibimui su $lapios dangos pavirSiumi.

Makrotekstiira

18. Makrotekstiira — tekstira, kurios elementai yra i$sidéste horizontaliu nuo 0,5 mm iki
50 mm atstumu. Tekstiira, kurios matuojamasis dydis yra iki 10 mm, de¢l savo vandenj
drenuojanciy savybiy turi labai didele jtaka pavirSiaus atsparumui slydimui arba §liauZimui.

Megatekstiira

19. Megatekstiira — tekstiira, kurios elementai yra i§sidést¢ horizontaliu nuo 50 mm iki
500 mm atstumu. Megatekstiira gali daryti jtakg pavirSiaus riiko susidarymui, triuk§mo nuo
padangy ir dangos pavirSiaus kontakto formavimuisi, sukelti pasiprieSinimo ried¢jimui jégas,
dinamines apkrovas bei neigiamai veikti vaziavimo komforta. Sie poveikiai labai priklauso
nuo vaziavimo greicio.

20. 1 paveiksle yra parodyta priklausomybé tarp dangos pavirSiaus teksttiros ilgiy
spektro ir jo poveikiy.



Padangos ir dangos
kontakto plotas

Horizontalus 10° 10 10"  10° 100 102 | 10° 10°  10° 10°
atstumas mm | | | | | | | | | |
0,5 mm 50mm 500 mm
Geometriné Mikrotekstiira Makrotekstiira Meg_a j Nelygumas Is1lg1_n_1s
forma tekstiira profilis
Sukibimas Drenavimo geba
Atsparumas slydimui ir §liauzimui
Optinés
charakteristikos
Pavirsiaus ruko
susidarymas
Poveikiai Padangy ir dangos pavirSiaus
kontakto triuk§mas
PasipriesSinimas
riedéjimui

Dinaminés

apkrovos,

vaziavimo

komfortas,

degaly sanaudos,
triuk§mo emisija
Vertinimas reikalinga nepageidaujama

1 pav. Dangos pavirsiaus tekstiiros ilgiu spektras ir jo poveikiai [3]
Matavimo metodai

21. Makrotekstiira yra apibréziama makrotekstiros gylio vidurkio verte, kuri yra
matuojama remiantis tliriniu metodu pagal standarta LST EN 13036-1. Netiesiogiai nusakyti
makrotekstiirg galima dangos pavirSiaus horizontalaus drenavimosi matavimu pagal standarta
LST EN 13036-3. Mikrotekstiira gali biti jvertinta bandant Svytuokle (t.y., SRT metodas,
angl. Skid Resistence Tester) pagal standarta LST EN 13036-4.

22. Metodai, kuriais remiantis galéty biti atlieckamas nuolatinis pavirSiaus tekstiiros
nuskaitymas ir duomeny uzraSymas (pvz., skanavimas lazeriniu jrenginiu), §iuo metu yra
kuriami ir tobulinami, tac¢iau dar néra sukurtas visuotinai priimtas vertinimo metodas.

I SKIRSNIS. LYGUMAS

23. Dangos pavirSiaus lygumas yra charakteristika, kuri tiesiogiai veikia vaZiavimo



komforta, saugy eismg ir kelio dangos apkrovas. Nuskaitant ir vertinant lyguma, remiamasi
dangos pavirSiaus geometriniais elementais, kuriy dydis horizontaligja kryptimi yra nuo 0,5 m
iki 50 m. Lygumu (ir nelygumu) yra laikoma ne plokstuma, o kelio isilginio arba skersinio
profilio pjuvio kintan¢ios formos linija.

ISilginis lygumas

24. Vaziuojamosios dalies iSilginiai nelygumai sukelia vaziuojancios transporto
priemonés svyravimus, daZniausiai su vertikaliuoju pagrei¢iu. Sis pagreitis sukelia
papildomas apkrovas ir veikia transporto priemonés keleivius, krovinius bei kelio dangos
konstrukcija. Poveikio stiprumas priklauso nuo transporto priemonés greicio, pakabos
(amortizatoriy) sistemos bei pacios transporto priemonés konstruosenos. Taip pat blogas
i8ilginis lygumas neigiamai veikia transporto priemonés degaly sgnaudas ir triuk§mo sklaida.
Be to, gali susidaryti didesnés negu 20 % (skai¢iuojant nuo transporto priemonés mases)
papildomos dinaminés apkrovos, kurios neigiamai veikia visos kelio dangos konstrukcijos
naudojimo laikotarpj.

Skersinis lygumas

25. Kelio dangos naudojimo metu veikiant transporto eismo apkrovoms susidarius
provézoms, jos gali neigiamai veikti eismo saugg, ypac¢ esant krituliams, kai 1§ provézy negali
nutekéti vanduo. Sis procesas gali sukelti transporto priemoniy akvaplaniravimg. Tai yra
vertinama fiktyviuoju vandens gyliu, kuris priklauso nuo provézos gylio ir nuo skersinio
nuolydzio. Provézos gylio ir vandens fiktyviojo gylio tarpusavio priklausomybé yra

pavaizduota 2 paveiksle.
Vertinamasis plotis iki 4 m

< »
< '

Pagrindinés vertinimo charakteristikos
@ Provézos gylis, mm
@ Vandens fiktyvusis gylis, mm

Papildomos charakteristikos

\é'\ ~ @ Vidutinis skersinis nuolydis, %
= @ Vandens pavirsiaus plotis, mm

7\ - @ Vandens kiekis, I/m

S @ Provézos tiris, I/m

@ @ ProvéZzos Sono nuolydis, %
5 LI ST~ - Profilio gylis, mm
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Aukscio ir ploCio santykis: 20:1 @

2 pav. ProvéZzos gylio ir vandens fiktyviojo gylio tarpusavio priklausomybé [1]
Matavimo metodai ir matavimo sistemos

26. ISilginis ir/ar skersinis lygumas gali biiti iSmatuotas panaudojant kontaktinius arba
bekontak¢ius matavimo metodus.



27. Kontaktiniai matavimo metodai:

27.1. skersinio ir i$ilginio lygumo matavimas 3 m ilgio liniuote pagal standarta LST EN
13036-7;

27.2. isilginio lygumo matavimas planografu pagal patvirtinta metodika;

27.3. skersinio lygumo matavimas profilografu pagal standarta LST EN 13036-8.

28. Nekontaktiniai matavimo metodai:

28.1. skersinio ir iSilginio lygumo matavimas panaudojant greitai vaziuojan¢ius
automobilius su matavimo sistemomis (pvz., lazeriniai jrenginiai).

111 SKIRSNIS. FOTOMETRINES CHARAKTERISTIKOS

29. Kelio dangos pavirSiaus fotometrinés charakteristikos dazniausiai yra apibréziamos
pavirSiaus atspindZio geba. Dangos pavirSiaus atspindZio geba ir kartu Sviesumas iSreiSkiamas
krintan¢ios §viesos kiekio ir atspindétos $viesos kiekio santykiu. Sis rodiklis priklauso nuo
asfalto miSiniui panaudoty mineraliniy medziagy, dangos pavirSiaus tekstliros ir nuo oro
salygy priklausandios pavirSiaus buklés (pvz., sausas, drégnas, S$lapias). Sviesumas
charakterizuoja objekto vizualinj pastebimumg. Asfalto pavirSiaus fotometrinés
charakteristikos apibréziamos skaisCiu, atspindzio koeficientu (faktoriumi) ir spalva.

30. Atspindys i§ esmés yra apibréziamas atsizvelgiant ] rusj ir pobudj, t. y., kaip
krintantis Sviesos spindulys yra atspindimas nuo asfalto virSutinio sluoksnio. Pagal
pasiskirstymg erdveje atspindétas spinduliavimas yra skirstomas ] tris riisis (zr. 3 paveiksla):

— idealiai pasiskirstes (difuzinis) atspindys, su visomis kryptimis vienodai
pasiskirsCiusiu atspindétu spinduliavimo skaisciu;

— miSrusis atspindys, su skirtingomis difuzinio ir veidrodinio atspindzio dalimis;

— veidrodinis (kryptinis) atspindys, su vienodo dydzio kampo krintan¢iu ir atspindimu
spinduliavimu.

difuzinis miSrusis veidrodinis

2 pav. Atspindéto spinduliavimo rasys

31. Fotometriniy charakteristiky Sviesumo ir atspindzio apibtidinimas remiasi jvairiy
skais¢io koeficienty nustatymu. Skais¢io koeficientas q yra santykis skais¢io L (Sviesos stipris
i plota cd/m?) ir ap3vietimo stiprio (§viesos srautas j plota Ix). Mineraliniy medziagy
atspindZio geba klasifikuojama pagal skais¢io koeficienta qp, 0 dangos pavirSiaus atspindzio
geba klasifikuojama pagal skais¢io koeficientg qo.

32. Atitinkamos apSviestos geometrijos skais¢io koeficientas q, remiantis skaiscio L ir
apSvietimo stiprio E vertémis, apskaic¢iuojamas pagal formulg:

cd
L m? _
g=—,——Qg=L/E, (cd/m"2)/Ix
E Ix



Matavimo metodai

33. Asfalto pavirSiaus kaip ir mineraliniy medziagy fotometriniy charakteristiky
matavimas yra aprasytas atitinkamuose normatyviniuose dokumentuose (zr. 1 priede nurodyta
dokumentg [2]).

VIl SKYRIUS. EKSPLOATACINES CHARAKTERISTIKOS
| SKIRSNIS. PAVIRSIAUS ATSPARUMAS SLYDIMUI ARBA SLIAUZIMUI

34. PavirSiaus atsparumas slydimui arba S$liauzimui nusako tekstiiros ir dangos
pavirSiaus medziagy sandaros poveiki jégy susidarymui ir iSsidéstymui tarp transporto
priemongs padangos ir dangos pavirsiaus.

Pavir§iaus atsparumas slydimui arba $liauzimui néra pastovus dydis, prieSingai — tai yra
kintamas dydis, priklausomai nuo eismo intensyvumo ir oro sglygy. PavirSiaus atsparumo
slydimui arba S§liauzimui ilgalaiké kaita labai priklauso nuo pavirSiaus mineraliniy medziagy
atsparumo poliruojamumui ir nuo tekstiiros kitimo rato riedé¢jimo vézéje.

PavirSiaus atsparumas slydimui arba Sliauzimui gali biti apibréztas jvairiomis matavimo
sistemomis. Sios sistemos remiasi matavimais, atlickamais ant drégnos dangos, kadangi tokiu
atveju stabdant labiausiai sumazéja dangos pavirSiaus atsparumas slydimui arba Sliauzimui ir
jégy susidarymas tarp transporto priemonés padangos ir dangos pavirsiaus.

Matavimo sistemos

35. Matavimo sistemos skirstomos j greitaeiges ir stacionarias matavimo sistemas.

DazZniausiai yra naudojamos greitaeigés matavimo Sistemos, nes jomis atliekamas
nepertraukiamas pavirSiaus atsparumo slydimui arba Sliauzimui matavimas, ir kurioms beveik
nedaro jtakos vykstantis transporto priemoniy eismas.

Naudojant stacionarias matavimo sistemas, atliekamas tik atskiry viety pavirSiaus
atsparumo slydimui arba §liauzimui matavimas. Sios sistemos tinka jvertinti tik nedidelius
dangos pavirSiaus plotus. Taip pat Siuo atveju néra jvertinama pavirSiaus atsparumo slydimui
arba Sliauzimui priklausomybé nuo greicio.

36. Greitaeigés matavimo sistemos.

Greitaeigés matavimo sistemos matuoja jégas tarp automobilio ir dangos pavirSiaus,
panaudojant specialia matavimo padangg, kuri nustatytomis sglygomis rieda vaziavimo
kryptimi arba rieda jstrizai pasukta tam tikru kampu.

Greitaeigés matavimo sistemos yra §ios:

— rato sukibimo su danga matavimo metodas SRT ( angl. skid resistence tester SRT), kai
matuojamos nuolat slystancios padangos sukibimo su drégnos dangos pavirSiumi jegos;

— Soninés jégos matavimo metodas SKM (vok. Seitenkraftmessverfahren SKM), kai
matuojamos jstrizai riedancios padangos sukibimo su drégnos dangos pavirSiumi jégos.

37. Stacionarios matavimo sistemos.

Iki Siol yra naudojamos $ios stacionarios matavimo sistemos:

— dangos pavir$iaus horizontalaus drenavimosi matavimas pagal LST EN 13036-3, kuris
nusako dangos pavirSiaus makrotekstiira;

— pavirSiaus atsparumo slydimui arba §liauZimui matavimas Svytuokle pagal LST EN
13036-4, kuris nusako dangos pavirSiaus mikrotekstiirg.

11 SKIRSNIS. SVIESUMAS IR ATSPINDYS

38. Dangos pavirSiaus atspindzio geba ir Sviesumas priklauso nuo mineraliniy
medziagy, panaudoty asfalto gamybai, riisies ir kiekio, taip pat ir nuo jrengto asfalto sluoksnio
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pavirSiaus tekstiiros. Naudojant Sviesesnes mineralines medziagas ir iSgaunant palankia
fotometriniy savybiy pavirSiaus struktiirg su vyraujanciu difuziniu atspindziu galima teigiamai
veikti dangos pavirSiaus Sviesos atspindj ir §viesumg.

39. Esant $viesiam dangos pavirSiui padidéja:

— eismo sauga, ypac nakties metu, pageréjus atpazjstamumui ir kontrastingumui;

— asfalto dangy atsparumas plastinéms deformacijoms (provézy susidarymui) dél
mazesnés temperatiiros veikiant saulés spinduliams;

— apSvietimo jrenginiy ekonomiSkumas dél investicijy ir naudojimo sanaudy
sumazejimo.

Mineralinés medziagos

40. Asfalto virSutiniams sluoksniams naudojamos Sviesios mineralinés medziagos gali
biiti nattralios ir dirbtinés SviesinanCios medZiagos arba Sviesios natliralaus akmens
medziagos.

41. Sviesumas ir atspindys yra fotometrinés charakteristikos, kurios apibiidinamos
skaisCio (Sviesos tankio) koeficientais. Mineraliniy medziagy atspindzio charakteristikos yra
geriausios, kai jos turi SiurkSty skelta pavirSiy ir jj dél gero ilgalaikio atsparumo
poliruojamumui iSlaiko. Ypac geras atspindzio charakteristikas turi mineralinés medZiagos,
kurios ir sausos buklés, ir drégnos biiklés turi didelj skais¢io koeficienta.

42. Mineraliniy medziagy skirstymas pagal jy Sviesumg ir jy atspindzio gebg atlickamas
remiantis Sviesos tankio koeficiento matavimais Q,, kai Sviesa krenta staciu kampu.
Fotometrinés vertés (L, E) gali biiti nustatomos mineralinéms medZiagoms esant sausos ir
drégnos buklés.

43. Sausy mineraliniy medziagy skirstymas pagal Sviesumo laipsnius nurodytas 1
lenteléje.

44. Atliekamas tik sausy mineraliniy medziagy skirstymas pagal laipsnius.

1 lentelé. Sausos buklés mineraliniy medziagy Sviesumo skirstymo j laipsnius vertés,
gautos i$ stebéjimuy (vertinimas pagal q;) [2

Sviesumo Op "
. Medziagos
laipsniai cd / (m? *Ix) 8
dirbtinés Sviesinanc¢ios medziagos (pvz.,
1 > 0,17 e .
kaitintas titnagas)
natiiralios §viesinancios mineralinés
2 > 0,14 .. . : .
medziagos (pvz., lizitas, kvarcitas, vositas)
natiiralios Sviesios mineralinés medziagos
3 > 0,07 . o
(pvz., granitas, riolitas)

Dangos pavirSiaus tekstiira

45. Vaziuojamosios dalies dangos pavirSiaus tekstiira (grubiai Siurksti, smulkiai Siurksti,
lygi) daro jtaka atspindZio pobiidZiui (difuzinis, veidrodinis). Turi biiti siekiama iSgauti
grubaus arba smulkaus SiurkStumo tekstiira, kuri leidZia optimaliai pasiekti difuzinj atspindj ir
dél to net ir neapSviestose gatvése ir keliuose esant tik transporto priemonés apSvietimui
uztikrinti geresn] atpazjstamuma ir kontrastinguma.

46. Vaziuojamosios dalies dangos pavirSiaus skirstymas j Sviesumo klases nurodytas 2
lenteléje.

2 lentelé. Asfalto virSutiniy sluoksniu klasifikavimo pagal Sviesuma vertés, gautos iS$
stebéjimy [2]
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Clo, intervalas

Sviesumo klasés od/ (m2 *Ix)

Naudojimo pavyzdys

- tuneliy prieigos

- dideli reikalavimai dangos pavirsiui, kai
taikomi sumazinti reikalavimai apSvietimui
- pavojingos eismo zonos

A > 0,09

- gyvenamyjy vietoviy pervaziavimo
tranzitiniai keliai (gatveés)

- gatviy, kuriose yra nuolatinis apSvietimas,
sankryZy zonos

B > 0,07

47. Rekomenduojamas dangos pavirSiaus Sviesumas gali biiti pasiektas naudojant
pakankamg kiekj Sviesiy mineraliniy medZiagy, arba laikantis tinkamo Sviesiy ir maZziau
Sviesiy mineraliniy medZiagy santykio. Asfalto virSutinio sluoksnio Sviesumas tam tikra
dalimi gali biti pasiektas ir naudojant Sviesias SiurkStinimo mineralines medziagas.

48. Asfalto virSutinio sluoksnio Sviesumo klasés ir atskiry mineraliniy medziagy
pridedamo kiekio tiesioginés priklausomybés nustatyti negalima. Taciau ypac Sviesiy
mineraliniy medziagy panaudojimas esant palyginamoms sglygoms visada leidzia pasiekti
aukstesne vaziuojamosios dalies pavirSiaus Sviesumo klase.

49. Zymus §viesumo padidéjimo efektas papildomai gali bati pasiektas naudojant
Sviesia smulkiaja mineraline medziaga. Sviesumo padidéjimo efektas gali bati jrodomas
tiesiogiai j] matuojant techninémis priemonémis asfalto pavirSiuje.

50. Panaudoty mineraliniy medziagy poveikis Sviesumui sumazéja esant uZzterStam
vaziuojamosios dalies pavirSiui.

Matavimo metodai

51. Asfalto pavirSiaus kaip ir mineraliniy medziagy fotometriniy charakteristiky
matavimas yra apraSytas atitinkamuose normatyviniuose dokumentuose (zr. 1 priede nurodytg
dokumentg [2]). Jeigu matavimams yra naudojami gr¢Ztiniai kernai ar laboratorijoje
pagaminti bandinéliai, jy pavirSius turi biiti apdorotas pasalinant bitumo plévele (pvz.,
sméliasrove).

111 SKIRSNIS. PADANGU IR DANGOS KONTAKTO TRIUKSMAS

92. Eismo skleidziamas triuk§mas susideda i§ transporto priemongés jrenginiy, oro srauto
pasipriesinimo bei padangy ir dangos kontakto skleidziamo triuk§mo.

93. Atliekant transporto priemonés konstrukcijos patobulinimus, kuriuos skatina
techniniuose reglamentuose nurodomos ribinés triuk§mo emisijos vertés, galima Zymiai
sumazinti transporto priemonés jrenginiy skleidziamg triuk§mg. Transporto priemonés
jrenginiy skleidziamas triuk§mas dominuoja tik esant tam tikroms salygoms — transporto
priemonei didinant arba mazinant greitj ir vaziuojant nedideliu grei¢iu (lengvieji automobiliai
iki 40 km/h, sunkveZimiai iki 70 km/h). Oro srauto pasiprieSinimo skleidZiamas triukSmas
pradeda dominuoti tik esant didesniems grei¢iams. Esant visiems kitiems grei¢iams (lengvyjy
automobiliy 40— 120 km/h, sunkveZimiy daugiau negu 70 km/h) padangy ir dangos kontakto
skleidZiamas triukSmas tampa lygiaverc¢iu arba dominuoja.

94. Triuk§mo emisijos lygiui apskaiCiuoti yra taikomi dokumento ,,Aplinkosauginiy
prlemomur projektavimo, jdiegimo ir prieZiiiros rekomendacuos Keliy eismo triuk§mo
mazinimas APR-T 10 nurodymai. Taciau bitina atsizvelgti i triukSmo emisijos lygio
priklausomybe nuo jvairiy kelio dangos pavirSiaus tipy. Rekomenduojama taikyti 3 lenteléje
nurodytas koregavimo vertes.



12

3 lentelé. Koregavimo vertés asfalto virSutiniams sluoksniams [1]

Eil Koregavimo verté dB, kai
' Kelio dangos pavirsius leistinas greitis Vieist > 60
Nr.
km/h
1. | Nerifliuotas mastikos asfaltas MA 0
Asfaltbetonis AC 11 V (ne stambesnis) ir skaldos
2 ir mastikos asfaltas SMA 8 bei SMA 11, kai 20
" | netaikomos $iurkstinimo priemonés arba ’
SiurkStinama smulkigja mineraline medziaga fr. 1/3
Poringasis asfaltas, kurio naujos biiklés oro
3 tuStymiy kiekis — > 22 %:
" |-PA11 -4,0
—PAS8 -5,0

95. TriukSmg mazZinantys tankieji virSutiniai kelio dangos sluoksniai turi turéti labai
lygy pavirsiy su ertmeémis.

56. Asfalto virSutiniai sluoksniai i§ poringojo asfalto turi viena su kitomis sujungtas
tustymes, kurios sumazina garso refleksijg (absorbuoja) nuo vaziuojamosios dalies pavirSiaus.

o7. Kitos rekomendacijos yra pateiktos dokumente ,,Aplinkosauginiy priemoniy
projektavimo, jdiegimo ir priezitiros rekomendacijos. Keliy eismo triuk§mo mazinimas APR-
T 10%

Matavimo metodai

58. Transporto priemoniy triuk§mo emisijai matuoti taikomi du metodai. Naudojant
statistinj metodg pagal standartg LST EN ISO 11819-1 (angl. Statistical Pass-By Method,
SPB) triukSmo emisija nustatoma i§ atsitiktine tvarka pravaziuojanciy transporto priemoniy
skleidziamo triuk§mo lygio. Naudojant kontroliuojamg metoda (angl. Controlled Pass-By
Method, CPB) nustatoma tiriamosios transporto priemonés triuk§mo emisija.

59. Siekiant iSmatuoti vien tiktai padangy ir dangos kontakto triukSmg tinkamas yra
artumo metodas pagal standarto projektg ISO/CD 11819-2 (angl. Close Proximity Method,
CPX). Siuo atveju triuk§mo emisija, kuria skleidZia speciali tyrimy padanga riedédama kelio
dangos pavir§iumi, matuojama gretimoje aplinkoje. Sis metodas yra tinkamas siekiant
nustatyti kelio dangos pavirSiaus homogeniskumg ar homogeniskus ruozus.

60. Kiti matavimo metodai yra pateikti dokumente ,,Aplinkosauginiy priemoniy
projektavimo, jdiegimo ir prieziiiros rekomendacijos. Keliy eismo triuk§mo mazinimas APR-
T 10 ir/ar kity uzsienio Saliy normatyviniuose dokumentuose.

IV SKIRSNIS. HIDRAULINES SAVYBES

61. Lietaus vanduo ant dangos pavirSiaus, esant pakankamai lietaus trukmei ir
intensyvumui gali bhti apraSytas Siomis fazémis (kaupimasis, uZzsilaikymas, pusiausvyra,
nutekéjimas, i8dZiuvimas). Vandens nutekéjimo nuo dangos eksploatacines charakteristikas
nusako pusiausvyros fazé. Sios fazés metu, esant pastovioms srovéms, nusistovi pusiausvyra
tarp vandens pritekéjimo ir nutekéjimo.

62. Vandens plévelés storis priklauso nuo dangos geometriniy charakteristiky, lygumo,
teksttiros ir oro salygy.

Pagal apibrézimus vandens plévelés storis skirstomas:

— maksimalus vandens plévelés storis;

— vidutinis vandens plévelés storis;

— vandens plévelés storis virs tekstiiros virStnéliy.

63. Vidutinis vandens plévelés storis apibréziamas ant dangos esancio vandens kiekiu
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ploto vienetui. Maksimalus vandens plévelés storis yra matavimo verté statmeno atstumo tarp
vandens plévelés pavirsiaus ir maksimalaus gylio tekstiiros dangos pavirSiaus.

Vandens nutekéjimas turi abipusi poveiki su kitomis eksploatacinémis
charakteristikomis. Vandens plévelés storis vir$ teksttiros virsineliy yra lemiamas vertinant
jégy susidaryma tarp padangos ir dangos pavirSiaus bei vertinant §viesumg ir atspindj.

Vandens nutekéjimg zymiai veikia nelygumai. ISilginiai nelygumai kaip ir skersiniai
nelygumai apsunkina vandens nutekéjimg ir sglygoja vandens telkimgsi. Didziausias vandens
gylis gali susidaryti provézy vietose (zr. VII skyriaus II skirsnj).

Vandens plévelés storis dangos pavirSiuje gali buti nustatytas modeliavimo biidu arba
tiesioginiais matavimais.

IX SKYRIUS. FIZIKINIU CHARAKTERISTIKU ITAKA EKSPLOATACINEMS
CHARAKTERISTIKOMS

64. 4 paveiksle pavaizduota fizikiniy charakteristiky jtaka naujo asfalto virSutinio
sluoksnio eksploatacinéms charakteristikoms. Ilgéjant naudojimo laikotarpiui iSoriniai
poveikiai (pvz., klimatinés salygos ar eismo intensyvumas ir jo sudétis) nurodytos jtakos
pobiidj gali pakeisti.

Fizikinés Eksploatacinés

charakieristikos charakieristikos

Medziagos ir
Lesimo darbei

Atsparumas slydimui ir
FliauZimui

Tekstara
Medziagl mi¥iniai Sviesumas ir atspindis
Lygumas
Tiesimas, klojimas, Padangy ir dangos
jrengimas kontakto trinkimas
Fotometrinés
charakteristikos

Yandens nuleidimas
(nurekéjimas)

Labai didelz itaka Yidutineg jraka Mara jtaka
q _’ _——

4 paveikslas. Fizikiniy charakteristiky jtaka naujo asfalto virSutinio sluoksnio
eksploatacinéms charakteristikoms [1]

X SKYRIUS. DANGOS PAVIRSIAUS CHARAKTERISTIKU OPTIMIZAVIMAS
I SKIRSNIS. BENDROSIOS NUOSTATOS

65. Tolesniuose skirsniuose yra aprasytos anksciau paminétos koreliacijos, kurios turi
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Siuo metu zinoma keliy tiesimo medziagy svarbiausiy charakteristiky ir tiesimo (statybos)
salygy jtaka asfalto pavir§iaus eksploatacinéms charakteristikoms. Sios mokslinés koreliacijos
zinios leidzia objekto planavimo ir medziagy parinkimo etapuose optimizuoti pavir§iaus
charakteristikas. Taciau reikia atsizvelgti i tai, kad ne visos eksploatacinés charakteristikos
vienodai pozityviai veikiamos.

Il SKIRSNIS. ASFALTBETONIS (AC)

4 lentelé. Mineraliniu medziagy savybiy jtaka asfalto virSutinio sluoksnio i§
asfaltbetonio (AC V) eksploatacinéms charakteristikoms
Eksploatacinés charakteristikos
Vertés ar Atsparu Padango
kategorijos sir . .
mazejimas mas “ . : dangos Hldraulln
M arba sly_d_lmu Sviesum | Atspind kontakt és
e iir as ys charakter
didejimas Sliauzim 0 istikos
Asfalto miSinio D sHau: triukSm
mineraliné medZiaga ! as
Didziausi
os dalelés M + n + + n
Granuliom dydis .D
etrinés Daleliy
savybes fomJOS/
plokStum M n n + + n
o rodiklis
(SI/FI)
Atsparuma
S PSV
poliruojam |  (Stm) D * n n n n
umui
Sviesumas | g, (Stm) D n + n n n
gp (Smm) D n ++ n n n
Eksploatacinés charakteristikos
Vertés ar Padango
kategorijos Atspary S irg . .
mazéjimas mas - : dangos Hldr.au“n
(M) arba sly_d_lmu Sviesum | Atspind kontakt és
o r iir as ys charakter
5 did¢jimas <liau; 0 ictikos
Siurkstinimo (D) stlauzim triukSm
mineraliné medZziaga ul as
Granuliom | Didziausi
etring os dalelés M n n + + n
savybé dydis D
Atsparuma
S PSV
poliruojam (Stm) D n n n n n
umui
Sviesumas Op D n + n n n




15

(++) — labai teigiama jtaka

(+) —teigiama jtaka

n —néra jtakos/jtaka nezinoma

Stm — stambioji mineraliné medziaga
Smm — smulkioji mineraliné medziaga

66. Asfalto miSinio stambiosios mineralinés medziagos mazesnis didziausios dalelés
dydis taip pat ir didesnis atsparumas poliruojamumui turi teigiamag poveikj pavirSiaus
atsparumui slydimui ir $liauzimui.

Per daug intensyvus vibravimas klojimo metu, ypa¢ kai yra auksta asfalto miSinio
temperatiira, turi neigiama poveikj pavirSiaus atsparumui slydimui ir §liauzimui.

67. Dangos pavirSiaus Sviesumas i§ esmés priklauso nuo pavir§iuje esanciy Sviesiy
mineraliniy medziagy kiekio. Atspindys papildomai dar yra veikiamas pavirSiaus tekstiiros ir
ypac priklauso nuo Sviesg atspindinciy mineraliniy medziagy pavirSiaus ploteliy kiekio.

68. PavirSiaus tekstiira ir vaziuojamosios dalies geometrija turi biiti tokia, kad krituliy
vanduo nesikaupty ir $io vandens nuleidimas (nutekéjimas) biity uztikrintas. Todél esant
pakankamam skersiniam ir iSilginiam nuolydZiui pavirSiaus tekstiira turi buti uzdara, kad
krituliy vandenj biity galima greitai nuleisti.

11 SKIRSNIS. SKALDOS IR MASTIKOS ASFALTAS (SMA)

5 lentelé. Mineraliniy medziagy savybiy jtaka asfalto virSutinio sluoksnio i§ skaldos ir
mastikos asfalto eksploatacinéms charakteristikoms

Eksploatacinés charakteristikos
Vertés ar Padango
.. Atsparu .
kategorijos sir . .
mazéjimas mas - : dangos Hldr.aulln
M arba sly_d_lmu Sviesum | Atspind kontakt és
. iir as ys charakter
didejimas Sliauzim 0 istikos
Asfalto misinio D Ui triukSm
mineraliné medziaga as
Didziausi
os dalelés M + n + + n
Granuliom dydis .D
- Daleliy
etrines
savybés formos/
plokstum M + n + + n
o rodiklis
(SI/FI)
Atsparuma
S PSV
poliruojam |  (Stm) D o n n n n
umui
5 . gp (Stm) D n ++ n n n
Sviesumas 3 (SMm) D 0 " 0 0 n
Siurkstinimo | Vertésar | Eksploatacinés charakteristikos
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mineraliné¢ medziaga katgggruos Atsparu Pada_ngo
MAZEIIMAS | g >I" 1 Hidraulin
(M) arba : - : dangos .
o re slydimu | Sviesum | Atspind és
didéjimas L kontakt
ir as ys charakter
(D) e 0 .
Sliauzim . istikos
Ui triukSm
as
Granuliom | Didziausi
etriné os daleles M n n + + n
savybé dydis D
Atsparuma
S PSV D n n n n n
poliruojam |  (Stm)
umui
Sviesumas Jp D n + n n n
(++) — labai teigiama jtaka
(+) — teigiama jtaka
N — néra jtakos/jtaka neZinoma
Stm — stambioji mineraliné medziaga
Smm — smulkioji mineraliné medziaga

69. Asfalto miSinio stambiosios mineralinés medziagos mazesnis didziausios dalelés
dydis taip pat ir didesnis atsparumas poliruojamumui turi teigiamg poveikj pavirSiaus
atsparumui slydimui ir Sliauzimui. Stambiosios mineralinés medziagos blogos formos (pvz.,
ploksciy ir pailgy) daleliy didelis kiekis gali neigiamai veikti pavir§iaus atsparumg slydimui ir
SliauZimui.

Per daug intensyvus vibravimas klojimo metu, ypa¢ kai yra auksSta asfalto miSinio
temperatiira, turi neigiamg poveikj pavir§iaus atsparumui slydimui ir Sliauzimui bei pavirSiaus
Sviesumui.

70. Dangos pavirSiaus Sviesumas i§ esmes priklauso nuo pavir§iuje esanciy Sviesiy
mineraliniy medziagy kiekio. Atspindys papildomai dar yra veikiamas pavirSiaus tekstiiros ir
ypac priklauso nuo Sviesg atspindin¢iy mineraliniy medziagy pavirSiaus ploteliy kiekio.

71. PavirSiaus tekstlira ir vaziuojamosios dalies geometrija turi biiti tokia, kad krituliy
vanduo nesikaupty ir $io vandens nuleidimas (nutekéjimas) bty uztikrintas. Todél esant
pakankamam skersiniam ir iSilginiam nuolydziui pavirSiaus tekstiira turi biiti uzdara, kad
krituliy vandenj buty galima greitai nuleisti.

72. Didéjant triukSmo maZinimo savybiy svarbai, pastaruoju metu buvo iSbandyti
asfalto virSutiniai sluoksniai, kurie leido sumazinti triuk§mo emisijg ir turédami mazesnj oro
tustymiy kiekj yra ilgaamziSkesni negu asfalto sluoksniai i§ poringojo asfalto. Naudojami
modifikuoti skaldos ir mastikos asfalto miSiniai SMA 8 S ir SMA 5 S, kuriy oro tuStymiy
kiekis paklotame ir sutankintame sluoksnyje sudaro nuo 10 % iki 15 %. Matavimy rezultatai
parode, kas pirminis triuk§mo mazinimo efektas gali biiti apie 4 dB.

IV SKIRSNIS. MASTIKOS ASFALTAS (MA)

6 lentelé. Mineraliniy medZiagy savybiy jtaka asfalto virSutinio sluoksnio i§ mastikos
asfalto eksploatacinéms charakteristikoms
| Asfalto miSinio | Vertésar | Eksploatacinés charakteristikos
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mineraliné¢ medziaga katgggruos Atsparu Pada_ngo
MAZEIIMAS | g >I" 1 Hidraulin
M arba . X . i dangos )
. slydimu | Sviesum | Atspind és
didéjimas L kontakt
D ir as ys 0 charakter
Sliauzim o istikos
Ui triukSm
as
Didziausi
os dalelés M n n n + n
Granuliom dyd'S.D
- Daleliy
etries
savvbés formos/
vy plokStum M n n n n n
o rodiklis
(SI/FI)
Atsparuma
S PSV 1)
Y +
poliruojam |  (Stm) D n n n n
umui
‘. qp (Stm) D n +1) n n n
Sviesumas 9 (SMm) D n oy n n n
Eksploatacinés charakteristikos
Vertés ar Padango
.. Atsparu .
kategorijos sir . .
mazéjimas mas - : dangos Hldr.aulln
M arba sly_d_lmu Sviesum | Atspind kontakt és
. iir as ys charakter
didejimas Sliauzim 0 istikos
Siurkstinimo D ui triuk$m
mineraliné medziaga as
Granuliom | DidZiausi
etriné os dalelés M n n + ++ n
savybé dydis D
Atsparuma
S PSV
poliruojam |  (Stm) D o n * n n
umui
Sviesumas Jp D n ++ n n n

U Tais atvejais, kai pavir§iuje esanti medziaga yra veiksminga
(++) — labai teigiama jtaka
(+) —teigiama jtaka
n — néra jtakos/jtaka nezinoma

Stm — stambioji mineraliné medZiaga
Smm — smulkioji mineraliné medZiaga

73. Didesnis SiurkStinimo medziagos kiekis taip pat ir didesnis $ios medZziagos
atsparumas poliruojamumui turi teigiama poveikj pavirSiaus atsparumui slydimui ir
Sliauzimui. Ilgéjant dangos naudojimo laikotarpiui asfalto misinio stambiosios ir smulkiosios
mineralinés medziagos savybés gali turéti pavirSiaus atsparumui slydimui ir Sliauzimui ir
pavirSiaus Sviesumui.

74. Dangos pavirSiaus Sviesumas i§ esmés priklauso nuo pavir§iuje esanciy Sviesiy
mineraliniy medziagy kiekio. Atspindys papildomai dar yra veikiamas pavirSiaus tekstiiros ir
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ypac priklauso nuo Sviesg atspindin¢iy mineraliniy medziagy pavirSiaus ploteliy kiekio.

75. PavirSiaus tekstura ir vaziuojamosios dalies geometrija turi biiti tokia, kad krituliy
vanduo nesikaupty ir $io vandens nuleidimas (nutekéjimas) biity uztikrintas. Todél esant
pakankamam skersiniam ir iSilginiam nuolydZziui pavirSiaus tekstiira turi bati uzdara, kad
krituliy vandenj biity galima greitai nuleisti.

76. Siekiant jrengti mastikos asfalto sluoksnius su pagerintomis triuk§mo sklaidos
techninémis savybémis, labiausiai tinka MA 5 S ir MA 8 S raiSies ir tipo miSiniai. Taciau
geriausi triuk§mo mazinimo rezultatai yra pasiekiami naudojant mastikos asfalto MA 5 S
miSinius. Kaip SiurkStinimo medziaga yra naudojama mazu risiklio kiekiu apvilkta stambioji
mineraliné medziaga. Labiausiai yra tinkama siaurosios 2/4 (2/5) frakcijos kubelio formos
stambioji mineraliné medziaga, iSgaunama i$ placiosios frakcijos, panaudojant papildomas
technologines operacijas. Parenkant mineraling medziaga SiurkStinimui, Salia daleliy formos
ar frakcijos savybiy, skirty triuk§mui maZinti, turi biiti atsiZvelgiama ir j pavirSiaus atsparumo
slydimuti ir §liauzimui bei pavir§iaus Sviesumo savybes.

77. Sausa Siurkstinimo medZziaga karstoje biikléje (maziausiai 150 °C temperatiiros) turi
biti i§ karto uz klojimo plokstés tolygiai mechanizuotu biidu skleidziama. Reikia vengti
Sturk$tinimo medZiagos jvolavimo, kai labai geras lygumas gali biiti pablogintas vaziuojant
volais, ypac, kai yra naudojami didesni SiurkStinimo medZiagos kiekiai. Tokiu biidu, siekiant
uztikrinti gerg SiurkStinimo medziagos sukibimg su pavirSiumi, turi biiti palaikoma pastovi
mastikos asfalto klojimo temperatiira. Rekomenduojamas intervalas — 20 °C, o nepalankiu
atveju — ne didesnis kaip 30 °C. Transportavimo ir klojimo temperatira turi biti
kontroliuojama (matuojama) ir registruojama dokumentuose.

78. Mastikos asfalto sluoksniai su pagerintomis triukSmo sklaidos techninémis
savybémis lyjant lietui arba ant drégno posluoksnio neklojami. Siekiant iSvengti gretimy
pavirSiy nelygumy kopijavimo ir formavimo naujai jrengiamame sluoksnyje, klojimo metu
klojimo ploksté neturi kopijuoti Siy gretimy pavirsiy.

V SKIRSNIS. PORINGASIS ASFALTAS (PA)

7 lentelé. Mineraliniy medziagy savybiy jtaka asfalto virSutinio sluoksnio i§ poringojo
asfalto eksploatacinéms charakteristikoms

Eksploatacinés charakteristikos
Vertés ar Padango
.. Atsparu .
kategorijos sir . .
maz¢jimas mas X . . dangos Hldr.au“n
M arba sly_d_lmu Sviesum | Atspind kontakt és
. iir as ys charakter
didejimas Sliauzim 0 istikos
Asfalto miSinio D Ui triukSm
mineraliné medZiaga as
Didziausi
os dalelés M n n + ++ n
Granuliom dydis .D
- Daleliy
etrines
savybés formos/
plokStum M + n + + +
o rodiklis
(SI/FI)
Atsparuma
S PSV
poliruojam (Stm) D o n * n n
-umui
Sviesumas | g, (Stm) D n ++ n n n




19

(++) — labai teigiama jtaka

(+) —teigiama jtaka

n —néra jtakos/jtaka nezinoma

Stm — stambioji mineraliné medziaga
Smm — smulkioji mineraliné medziaga

79. Poringojo asfalto miSinio stambiosios mineralinés medziagos mazesnis didziausios
dalelés dydis taip pat ir didesnis sluoksnio storis turi teigiama poveikj triuk§mg mazinanc¢ioms
savybéms. ISsamios poringojo asfalto naudojimo nuostatos yra pateiktos jrengimo taisyklése
IT ASFALTAS 08.

80. Asfalto miSinio stambiosios mineralinés medziagos didesnis atsparumas
poliruojamumui turi teigiamg poveikj pavirSiaus atsparumui slydimui ir SliauZimui.
Stambiosios mineralinés medZiagos blogos formos (pvz., plokSCiy ir pailgy) daleliy didelis
kiekis gali neigiamai veikti pavirSiaus atsparumg slydimui ir SliauZimui.

81. Dangos pavirSiaus Sviesumas i§ esmés priklauso nuo pavir§iuje esanciy Sviesiy
mineraliniy medziagy kiekio. Atspindys papildomai dar yra veikiamas pavirSiaus teksttros ir
ypac priklauso nuo Sviesg atspindin¢iy mineraliniy medziagy pavirSiaus ploteliy kiekio.

82. Tankinimui turi biiti naudojami statiskai arba osciliavimo metodu tankinantys lygieji
valciniai volai. Papildomos pavirSiaus SiurkStinimo priemonés poringojo asfalto sluoksniams,
siekiant padidinti pradinj pavirSiaus atsparumg slydimui arba $liauzimui, netaikomos.

VI SKIRSNIS. SLAMO DANGOS (SL)

8 lentelé. Mineraliniu medziagy savybiy ijtaka Slamo dangy eksploatacinéms
charakteristikoms

Eksploatacinés charakteristikos
Vertés ar Padango
.. Atsparu .
kategorijos sir . .
mazéjimas mas - : dangos Hldr.aulln
M arba sly_d_lmu Sviesum | Atspind kontakt és
. iir as ys charakter
didejimas Sliauzim 0 istikos
Asfalto misinio D Ui triukSm
mineraliné medziaga as
Didziausi
os dalelés M + n + + n
Granuliom dydis .D
- Daleliy
etrines
savybes formos/
plokstum M + n + + n
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umui
5 . gp (Stm) D n + n n n
Sviesumas 0 (Smm) D 0 " 0 0 n
(++) — labai teigiama jtaka
(+) —teigiama jtaka
n — néra jtakos/jtaka nezinoma
Stm — stambioji mineraliné medziaga
Smm — smulkioji mineraliné medZiaga
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83. Slamo miSinio stambiosios mineralinés medZiagos mazesnis didZiausios dalelés
dydis taip pat ir didesnis atsparumas poliruojamumui turi teigiamg poveikj pavirSiaus
atsparumui slydimui ir §liauzimui. Stambiosios mineralinés medziagos blogos formos (pvz.,
ploksciy ir pailgy) daleliy didelis kiekis gali neigiamai veikti pavir§iaus atsparumg slydimui ir
Sliauzimui.

84. Klojant Slamo dangas 1§ dviejy sluoksniy, virSutiniam sluoksniui jrengti
rekomenduojama naudoti miginj SL 5. Misinj SL 8 rekomenduojama naudoti tik
iSlyginamajam sluoksniui jrengti. Taip pat yra sukaupta nemazai patirties, kuri rodo, kad taip
pat ir panaudojus SL 3 miginj, galima jrengti ilgalaikiu $iurk§tumu pasizymintj pavirsiy. Pagal
misinio didziausios dalelés dydj, sluoksnio storis turi biiti kaip galima plonesnis. Taip galima
1Sgauti labai vienalyte pavirSiaus tekstiirg.

85. Dangos pavirSiaus Sviesumas i§ esmés priklauso nuo pavirSiuje esanéiy Sviesiy
mineraliniy medziagy kiekio. Atspindys papildomai dar yra veikiamas pavirSiaus tekstiiros ir
ypac priklauso nuo Sviesg atspindin¢iy mineraliniy medziagy pavirSiaus ploteliy kiekio.

86. PavirSiaus tekstlra ir vaziuojamosios dalies geometrija turi bati tokia, kad krituliy
vanduo nesikaupty ir $io vandens nuleidimas (nutekéjimas) bity uZztikrintas. Todél esant
pakankamam skersiniam ir iSilginiam nuolydZiui pavirSiaus tekstiira turi buti uzdara, kad
krituliy vanden;j baty galima greitai nuleisti.

V11 SKIRSNIS. PLONI ASFALTO SLUOKSNIAI ANT HIDROIZOLIACIJOS (AC
PAS-H)

9 lentelé. Mineraliniy medziagy savybiy jtaka plony asfalto sluoksniy ant
hidroizoliacijos (AC PAS-H) charakteristikoms

Eksploatacinés charakteristikos
Vertés ar Padango
K . Atsparu .
ategorijos Sir . .
mazéjimas mas - : dangos Hldr.aulln
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(++) — labai teigiama jtaka

(+) —teigiama jtaka

n — néra jtakos/jtaka nezinoma

Stm — stambioji mineraliné medziaga
Smm — smulkioji mineraliné medZiaga
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87. Asfalto miSinio stambiosios mineralinés medziagos mazesnis didziausios dalelés
dydis taip pat ir didesnis atsparumas poliruojamumui turi teigiama poveiki pavirSiaus
atsparumui slydimui ir §liauzimui. Stambiosios mineralinés medziagos blogos formos (pvz.,
ploksciy ir pailgy) daleliy didelis kiekis gali neigiamai veikti pavir§iaus atsparumg slydimui ir
Sliauzimui.

88. Kai esant dideliam lengvyjy automobiliy eismui reikia atsizvelgti i triukSmo
sklaidos techninius aspektus, rekomenduojama naudoti miSinj AC 5 PAS-H. Misinj AC 8
PAS-H rekomenduojama naudoti tik ypatingais atvejais. Priklausomai nuo misinio
didziausios dalelés dydzio, sluoksnio storis turi biiti kaip galima plonesnis. Taip galima
iSgauti labai vienalyte pavirSiaus tekstura.

89. Dangos pavirSiaus Sviesumas i§ esmés priklauso nuo pavir§iuje esanciy Sviesiy
mineraliniy medziagy kiekio. Atspindys papildomai dar yra veikiamas pavirSiaus teksturos ir
ypac priklauso nuo Sviesg atspindin¢iy mineraliniy medziagy pavirSiaus ploteliy kiekio.

90. Tankinimui turi biiti naudojami statiskai arba osciliavimo metodu tankinantys lygieji
valciniai volai. Volai su jjungta vibracija gali tankinti tik tuo atveju, jeigu yra jsitikinta, kad
vibracijos poveikis nepadarys Zalos posluoksniui ir plonam asfalto sluoksniui. Papildomos
pavirSiaus SiurkStinimo priemonés ploniems asfalto sluoksniams ant hidroizoliacijos, siekiant
padidinti pradinj pavirSiaus atsparumg slydimui arba Sliauzimui, netaikomos.

91. Ankstesné patirtis parod¢, kad ploni asfalto sluoksniai ant hidroizoliacijos pasizymi
triuk§mg mazinan¢iomis savybémis. Matavimy rezultatai parod¢, kas pirminis triukSmo
mazinimo efektas gali biiti apie 4 dB.

92. PavirSiaus tekstiira ir vaziuojamosios dalies geometrija turi biiti tokia, kad krituliy
vanduo nesikaupty ir Sio vandens nuleidimas (nutekéjimas) bity uztikrintas. Todél esant
pakankamam skersiniam ir iSilginiam nuolydziui pavirSiaus tekstiira turi biiti uzdara, kad
krituliy vandenj biity galima greitai nuleisti.

V11 SKIRSNIS. PAVIRSIAUS APDARAS (PA)

10 lentelé. Mineraliniy medziagy savybiuy jtaka pavirSiaus apdaro eksploatacinéms
charakteristikoms

Eksploatacinés charakteristikos
Vertés ar Padango
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maz¢jimas mas X . . dangos Hldr.au“n
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umui
Sviesumas | g, (Stm) D n ++ n n n




22

(++) — labai teigiama jtaka

(+) —teigiama jtaka

n —néra jtakos/jtaka nezinoma

Stm — stambioji mineraliné medziaga
Smm — smulkioji mineraliné medziaga

93. Skleidziamos mineralinés medziagos (skaldelés) mazesnis didziausios dalelés dydis
taip pat ir didesnis atsparumas poliruojamumui turi teigiamg poveikj pavirSiaus atsparumui
slydimui ir Sliauzimui. Stambiosios mineralinés medziagos blogos formos (pvz., ploks¢iy ir
pailgy) daleliy didelis kiekis gali neigiamai veikti pavirSiaus atsparumg slydimui ir §liauzimui.

94. Dangos pavirSiaus Sviesumas i§ esmés priklauso nuo pavir§iuje esanciy Sviesiy
mineraliniy medziagy kiekio. Atspindys papildomai dar yra veikiamas pavirSiaus tekstiiros ir
ypac priklauso nuo Sviesg atspindin¢iy mineraliniy medziagy pavirSiaus ploteliy kiekio.

95. PavirSiaus tekstira ir vaziuojamosios dalies geometrija turi baiti tokia, kad krituliy
vanduo nesikaupty ir $io vandens nuleidimas (nutekéjimas) bity uZztikrintas. Todél esant
pakankamam skersiniam ir iSilginiam nuolydZiui pavirSiaus tekstiira turi buti uzdara, kad
krituliy vandenj biity galima greitai nuleisti.

Asfalto virSutinio sluoksnio pavirSiaus savybiy
optimizavimo metodiniy nurodymy MN APO
13 1 priedas (informacinis)
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