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PATVIRTINTA

Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie
Susisiekimo ministerijos direktoriaus
2012 m. spalio 10 d. jsakymu Nr. V-294

PESCIUJU IR DVIRACIU TAKU PROJEKTAVIMO REKOMENDACIJOS R PDTP
12

| SKYRIUS. BENDROSIOS NUOSTATOS

1. PésCiyjy ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijos R PDTP 12 (toliau —
Rekomendacijos) nustato pésCiyjy ir dviraciy taky pagrindinius planavimo, projektavimo,
jrengimo ir prieziiiros reikalavimus. Rekomendacijose nustatyti pagrindiniai pésCiyjy ir
dvira¢iy eismo infrastruktiiros projektavimo gyvenamosiose ir negyvenamosiose vietovese
principai, taky tiesyba ir priezitra.

2. Rekomendacijos galioja pésCiyjy ir dviraciy takams, projektuojamiems Salia
valstybinés reikSmeés automobiliy keliy, miesty gyvenamyjy vietoviy ir kaimy gyvenamyjy
vietoviy gatvése, kurios yra valstybinés reikSmeés keliy tasa.

I SKYRIUS. NUORODOS

3. Rekomendacijose pateiktos nuorodos j §iuos dokumentus:

3.1. Lietuvos Respublikos keliy jstatyma (Zin., 1995, Nr. 44-1076; 2002, Nr. 101-
4492);

3.2. Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatyma (Zin., 2000, Nr.
92-2883; 2007, Nr. 128-5213);

3.3. Lietuvos Respublikos saugomy teritorijy jstatyma (Zin., 1993, Nr. 63-1188; 2001,
Nr. 108-3902);

3.4. Keliy eismo taisykles, patvirtintas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m.
gruodzio 11 d. nutarimu Nr. 1950 (Zin., 2003, Nr. 7-263; 2008, Nr. 88-3530);

3.5. Keliy techninj reglamentg KTR 1.01:2008 , Automobiliy keliai®, patvirtintg
Lietuvos Respublikos aplinkos ministro ir Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2008
m. sausio 9 d. jsakymu Nr. D1-11/3-3 (Zin., 2008, Nr. 9-322);

3.6. Statybos techninj reglamentg STR 2.06.01:1999 ,,Miesty, miesteliy ir kaimy
susisiekimo sistemos*, patvirtintg Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 1999 m. kovo 2 d.
jsakymu Nr. 61 (Zin., 1999, Nr. 27-773);

3.7. Statybos techniniy reikalavimy reglamenta STR 2.03.01:2001 ,Statiniai ir
teritorijos. Reikalavimai zmoniy su negalia reikméms®, patvirtinta Lietuvos Respublikos
aplinkos ministro 2001 m. birzelio 14 d. jsakymu Nr. 317 (Zin., 2001, Nr. 53-1898; 2010, Nr.
52-2582);

3.8. Statybos techninj reglamenta STR 2.06.02:2001 ,.Tiltai ir tuneliai. Bendrieji
reikalavimai®, patvirtinta Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2001 m. birzelio 15 d.
jsakymu Nr. 319 (Zin., 2001; Nr. 53-1899);

3.9. Statybos techninj reglamentag STR 2.06.04:2011 ,,Gatvés. Bendrieji reikalavimai®,
patvirtinta Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2011 m. gruodzio 2 d. jsakymu Nr. D1-
933 (Zin., 2011, Nr. 149-7009);

3.10. Keliy $viesofory jrengimo taisykles (KSIT), patvirtintas Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-81 (Zin., 2012, Nr. 20-911);

3.11. Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisykles (KZT), patvirtintas Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-82 (Zin., 2012, Nr. 20-
913);

3.12. Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisykles (KVZT), patvirtintas
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Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2012 m. sausio 31 d. jsakymu Nr. 3-83 (Zin.,
2012, Nr. 20-914);

3.13. PésCiyjy peréjy irengimo taisykles, patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy
direkcijos prie Susisiekimo ministerijos direktoriaus 2012 m. rugpjii¢io 24 d. jsakymu Nr. V-
239 (Zin., 2012, Nr. 102-5226):

3.14. Keliy priezitiros vadovo I dalies KPV PN-05 Automobiliy keliy priezitiros
normatyvus, patvirtintus Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
generalinio direktoriaus 2006 m. balandzio 28 d. jsakymu Nr. V-103 (Zin., 2006, Nr. 55-
1994);

3.15. Keliy prieziuros vadovo II dalies Automobiliy keliy priezitiros darby atlikimo
technologija KPV DT-06, patvirtinta Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos generalinio direktoriaus 2007 m. balandzio 18 d. jsakymu Nr. V-75 (Zin., 2007,
Nr. 57-2222);

3.16. Automobiliy keliy standartizuoty dangy konstrukcijy projektavimo taisykles
KPT SDK 07, patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
generalinio direktoriaus 2008 m. sausio 21 d. jsakymu Nr. V-7 (Zin., 2008, Nr. 16-569);

3.17. Automobiliy keliy transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemy projektavimo
taisykles KPT TAS 09, patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo
ministerijos generalinio direktoriaus 2010 m. sausio 7 d. jsakymu Nr. V-48 (Zin., 2010, Nr. 5-
240);

3.18. Statybos rekomendacijas R 36-01 ,,Automobiliy keliy sankryzos®, patvirtintas
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos generalinio direktoriaus
2002 m. vasario 7 d. jsakymu Nr. 9 (,,Informaciniai prane§imai“, 2002, Nr. 18-60; Zin. 2012,
Nr. 63-3205);

3.19. InZineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijas
R ISEP 10, patvirtintas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos
direktoriaus 2010 m. birZelio 9 d. jsakymu Nr. V-146 (Zin., 2010, Nr. 70-3538);

3.20. Lietuvos standarta LST 1551/1K ,,Betoniniai aplinkos tvarkymo gaminiai.
Techniniai reikalavimai‘;

3.21. Lietuvos standartg LST EN 13201-2 ,,Gatviy apSvietimas. 2 dalis. Eksploataciniai
reikalavimai‘;

3.22. Lietuvos standartg LST EN 13201-3 ,,Gatviy apSvietimas. 3 dalis. Eksploataciniy
parametry apskaiCiavimas®;

3.23. Lietuvos standartg LST EN 13201-4 ,,Gatviy apSvietimas. 4 dalis. ApSvietimo
parametry matavimo metodai‘.

111 SKYRIUS. PAGRINDINES SAVOKOS

4. Rekomendacijose vartojamos sgvokos atitinka Lietuvos Respublikos keliy jstatyme
[3.1], Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme [3.2], Lietuvos
Respublikos saugomy teritorijy jstatyme [3.3] ir Keliy eismo taisyklése [3.4] vartojamas
sgvokas.

5. Kitos sgvokos, pateikiamos Siose rekomendacijose:

5.1. Atskiras dviradiy takas — dviraCiy eismui skirtas takas, pazymétas kelio Zenklu
Nr. 411 ,Dviraciy takas ir nuo vaZiuojamosios kelio dalies ir pés¢iyjy eismo fiziskai atskirtas
Sonine skiriamaja juosta, apsauginiy atitvary sistemomis arba borditiru.

5.2. Dviraciy eismo juosta — gatvés vaziuojamosios dalies krastine fiksuoto plocio
juosta, skirta dviraciy eismui ir atskirta nuo transporto eismo nuzyméjimo linija ar kitomis
priemonémis.

5.3. Dviraciy pervaia — vieta, kur dviraCiy takas kerta vaziuojamaja dalj viename
lygyje.

5.4. Dviraciy tinklo infrastruktiira — tai dviraCiy takai ir inZineriniai jrenginiai
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dvirac¢iams statyti, saugoti, jy eismui organizuoti.

5.5. Pésciyjy ir dviraciy takas — miSriam péséiyjy ir dviraciy eismui naudojamas takas
arba Saligatvis, pazymétas kelio Zenklu Nr. 413 , PésCiyjy ir dviraiy takas®.

5.6. Rekreacinis takas — specialts pés¢iyjy ir dviraciy transporto eismui jrengti takai,
turintys savo marsrutg nepriklausomg nuo keliy tinklo, tiesiami per Zeldynus, rekreacines
zonas, jungiantys lankytinus objektus, vietas.

5.7. Soniné skiriamoji juosta — konstrukcinis kelio elementas, atskiriantis transporto
priemoniy eisma nuo péséiyjy ir dviratininky eismo. Soninéje skiriamojoje juostoje gali bati
jrengti kelio inzineriniai, vandens nuleidimo jrenginiai, ji gali buti apzeldinta veja, zeldiniais
ar apstatyta mazosios architektiiros elementais.

5.8. Soniné apsaugos zona — tai laisva erdvé, kurioje negali bati tvirty (standZiy)
kliti¢iy (pastatai, aptvarai, sienos, medziai, kelio zenklai, Sviestuvy atramos ir pan.).

IV SKYRIUS. PAGRINDINES NUOSTATOS

6. Susisiekimo sistemoje kiekvienas susisiekimo budas ir transporto riiSis privalo turéti
savo vieta, atitinkan¢ig jy funkcinius, techninius, ekonominius, ekologinius, eismo saugumo
privalumus.

7. Rekomendacijose nurodytos gatviy kategorijos atitinka STR 2.06.01:1999 , Miesty,
miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos* [3.6].

8. Rekomendacijose nurodytos keliy kategorijos atitinka KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy
keliai* [3.5].

9. Pésciyjy ir dviraéiy taky infrastruktira turi buti patogi, saugi ir pritaikyta nejgaliyjy
eiIsmul.

10. Pésciyjy ir dviraCiy eismo tvarka organizuojama vadovaujantis Keliy eismo taisyklémis
[3.4].

11. Eismas pésCiyjy ir dviraciy takais reguliuojamas kelio zenklais, Sviesoforais,
horizontaliuoju Zenklinimu.

12. PésCiyjy ir dviraciy takuose projektuojami kelio zenklai ir vertikalusis Zenklinimas
jrengiamas vadovaujantis taisyklemis KVZT [3.12].

13. Horizontalusis pésCiyjy ir dviraCiy taky zenklinimas atlickamas vadovaujantis
taisyklemis KZT [3.11].

14, PésCiyjy ir dviraCiy takuose eismo reguliavimas Sviesoforais projektuojamas
vadovaujantis taisyklémis KS]T [3.10].

15. PésCiyjy ir dvira¢iy taky dangy konstrukcijos parenkamos vadovaujantis
Automobiliy keliy standartizuoty dangy konstrukcijy projektavimo taisyklémis KPT SDK 07
[3.16].

16. PéscCiyjy ir dviraciy taky apSvietimas projektuojamas vadovaujantis standartu
LST EN 13201 [3.21; 3.22; 3.23].

17. Apsauginés atitvary sistemos jrengiamos vadovaujantis Automobiliy keliy
transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemy projektavimo taisyklémis KPT TAS 09
[3.17].

18. Pés¢iyjy ir dviraciy taky trasose projektuojami tiltai ir poZemines peréjos turi atitikti
Statybos techniniame reglamente STR 2.06.02:2001 ,,Tiltai ir tuneliai. Bendrieji reikalavimai“
esancius reikalavimus [3.8].

V SKYRIUS. DVIRACIU SUSISIEKIMO TINKLO PLANAVIMO IR
PROJEKTAVIMO PRINCIPAI

| SKIRSNIS. DVIRACIU TAKU PAGRINDINIAI PLANAVIMO PRINCIPAI

19. Dviraciy susisiekimo tinklas planuojamas ir tiesiamas vadovaujantis funkcionalumo,
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saugaus eismo ir ekologiskumo principais, kaip vientisa, savarankiska, jungianti
gyvenamasias, darbo, paslaugy ir poilsio vietas, susisiekimo sistema.

20. Dviraciy susisiekimo tinklas planuojamas valstybés, regiono ir savivaldybiy
bendruosiuose ir specialiuosiuose planuose. Teritorijy detaliuose planuose pateikiamos
dvira¢iy taky ribos ir svarbiausi infrastruktiiros objektai.

21. Dviratininky eismo apimtis ir intensyvumas nustatomas naudojantis bendromis
transporto ir keleiviy srauty metodikomis, kuriomis remiantis skai¢iuojamas gyventojy
judrumas.

22. Pagrindiniai dviraciy taky tinklo planavimo principai:

22.1. svarbiausi traukos objektai tarpusavyje sujungiami trumpiausiu atstumu;

22.2. dviraciy taky tinkle turi biiti uztikrintas saugus eismas;

22.3. dviraciy takai ir trasos turi biiti sujungtos j vientisg susisiekimo tinkla;

22.4. dviraciy takai tiesiami toliau nuo tar$os ir triuk§Smo objekty (Saltiniy);

22.5. vengti salyCio su intensyvaus automobiliy eismo keliais ir gatvémis;

22.6. dviraciy takai turi tapti neatsiejama krastovaizdzio dalimi;

22.7. dviraciy trasos privalo biiti patrauklios;

22.8. dviraCiy trasos turi biiti pazenklintos kelio ir informaciniais Zenklais, nuorodomis j
lankytinus objektus.

23. Dviraciy susisiekimo tinklg sudaro dvira¢iy takai, stovéjimo viety infrastruktiira ir
saugojimo aikstelges.

24. Dviraciy takai pagal paskirtj skirstomi j susisiekimo ir rekreacinius takus (Zr. 1
iliustracija).

25. Dviraciy takai pagal funkcionalumg yra skirstomi j (zr. 1 iliustracija):

25.1. atskiruosius dviraciy takus;

25.2. dvira¢iy eismo juostas;

25.3. dviraciy gatves;

25.4. pésciyjy ir dviraciy takus.
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1 iliustracija. Dviraciy susisiekimo tinklo skirstymas pagal paskirtj ir funkcionalumg

26. Siekiant estetinio patrauklumo naudojamos skirtingy spalvy ir teksttiros taky
dangos, horizontalusis, vertikalusis Zenklinimas ir kelio Zenklai, mazosios architektiiros
elementai (jrengiant dviratininkams skirtas poilsio vietas, dviraciy stovéjimo vietas ir pan.).

27. DviraCiy takai saugomose teritorijose planuojami atsizvelgiant ] Lietuvos
Respublikos saugomy teritorijy istatyma [3.3] bei kitus normatyvinius dokumentus, susijusius
su planavimu saugomose teritorijose.

28. Dviraciy takui kertant vaziuojamaja dalj gali biiti jrengiamos §ios priemones:

28.1. dviraciy pervazos;
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28.2. sviesoforu reguliuojamos dviraciy pervazos;

28.3. pozeminés dviraciy pervazos;

28.4. dviraciy tiltai.

29. Gyvenamosiose vietovése dviraCiy eismas gali biti reguliuojamas Sviesoforais.
Sviesoforai gali biti jrengiami kartu su transporto priemoniy eismui skirtais $viesoforais,
kartu su péstiesiems skirtais Sviesoforais arba jrengiami atskiri dviratininky Sviesoforai.
Sviesoforai jrengiami vadovaujantis KS]T [3.10].

30. Dviraciy pervazos turi biiti statmenos kertamo kelio ar gatvés vaziuojamosios dalies
aSiai, leistinas nuokrypis £10°.

31. Dviraciy taky tipas gyvenamosiose teritorijose parenkamas atsizvelgiant j gatvés
kategorija, leisting vaziavimo greitj (zr. 1 lentelg) ir dviratininky intensyvuma.

1 lentelé. Dviraciy tako tipo parinkimas pagal gatviy kategorijas

Dviraciy tako tipas
Gatvés Projektinis Atskiras Dviracdiy - Pésciyjuy ir
kategorija | greitis, km/h | dviragiy gismo | PYIFACM | guiragiy
. gatve
takas juosta takas
A > 70
B 70 + +
50 + +
C 50 + + +
D 50 + + +
D1., 40 + + +
D, 30 + + +
E < 30 + +
F < 30 + +

32. Dviraciy taky tipas negyvenamosiose teritorijose parenkamas atsizvelgiant j kelio
kategorijg, leisting vaziavimo greitj (Zr. 2 lentel¢) ir dviratininky intensyvuma.

2 lentelé. Dviracdiy tako tipo parinkimas pagal keliy kategorijas
Dviraciy tako tipas
Kelio paskirtis, Projektinis Atskiras N Pésciyjuy ir
reik§mé, kategorija greitis, km/h dviraciy _DV1r_ac1q dviracdiy
eismo juosta
takas takas
Tranzitinés paskirties
keliai
Magistraliniai keliai:
AM 130/110
I 110/100
lla 100
Krasto keliai:
la 90 + +
Ila 90 + +
Skirstomosios
paskirties keliai
Magistraliniai keliai:
1 90 + +
i 90 + +
Krasto keliai:




Il 90 + +
\Y 90 +(+%) +
PrivaZiuojamosios
paskirties keliai
Rajoninés reikSmés
keliai:
\Y 90 +(+%) +
V 70 + (+%) + +
Va 70/50 + (%) + +
Vietinés reik§més
keliai:
ly 50/40 + (+%) + +
I, 40/30 + (+%) + +
Il 30/20 +(+%) + +
* gali biiti ant vaziuojamosios kelio dalies, nuo transporto priemoniy eismo atskirtas
apsauginémis atitvary sistemomis

I1 SKIRSNIS. PAGRINDINIAI DVIRACIU TAKU PROJEKTAVIMO PRINCIPAI

33. Dviraciy taky ir jy infrastruktiiros parametrai turi atitikti minimalius dviratininkams
reikalingus gabaritus (zr. 2 iliustracijg). Minimalus dviratininko vaziavimo erdvés plotis turi
bati 1,00 m (0,75 m — dviratininkui reikalingas plotis, ir po 0,125 m i§ abiejy pusiy — saugaus
judéjimo erdve). Pakankamam dviraciy eismo saugumui svarbu, kad i§ abiejy dviratininko
vaziuojamosios erdves pusiy biity po 0,25 m plocio juostos.

34. Tais atvejais, kai dviraciy takas yra apribotas bordiiirais, jo aukstis nuo dviraciy tako
pusés turi biiti ne didesnis kaip 0,07 m. Borditiro profilis turi buti parenkamas toks, kad
dviracio pedalai neuzkliiity uz jo (zr. 2 iliustracijg).

35. | dviraciy takus neturi iSsikiSti objektai, galintys tapti klititimi dviratininkams,
péstiesiems ar zmonéms su negalia. Takuose jrengti objektai (apSvietimo atramos, kelio
zenklai ir pan.) turi buti ne Zemiau kaip 2,50 m virs tako pavirSiaus ir ne arciau kaip 0,50 m
nuo tako krasto (zr. 2 iliustracijg).
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2 iliustracija. Pagrindiniai dviratininky eismui reikalingi gabaritai

36. Dviraciy tako gabarite negali biiti tvirty (standziy) kliti¢iy: pastaty, aptvary, sieny,
eismo iSkaby, medziy ir pan.

37. Dviraciy taky pagrindiniai parametrai pateikti 3 lenteléje.

38. Dviraciy takuose negali biiti staigiy vertikaliy auk$ciy skirtumy. Jei dviraciy take
atsiranda vertikaliy auk$¢iy skirtumas (sankryzose prie dviraCiy pervazy, kertant Salutines
gatves ir pan.) turi biiti jrengta dviraCiy tako ploCio rampa (nuozulni plokstuma), kurios
iSilginis nuolydis ne didesnis kaip 8,3 % (1:12).

3 lentelé. Pagrindiniai dviraciy taky parametrai

Rodikliai Reik§mé
Dangos plociai, m:
vienpusio eismo atskiro dviraciy tako minimalus dangos
plotis, m 2,0 (16)
dvipusio eismo atskiro dviraciy tako minimalus dangos 25 (20
plotis, m 5(20)
dvira¢iy eismo juostos minimalus dangos plotis, m 1,5(1,2)
pésciyjy ir dviraéiy tako dangos plotis, m 25-35
Aukscio gabaritas, m 2,5
Soniné apsaugos zona, m 0,50
Soninés skiriamosios juostos plotis gyvenamosiose vietovése,
atsizZvelgiant j jrenginius joje, m
Veja 0,35
tvorelés 0,70
apSvietimo stulpai, kelio Zenkly atramos 1,00
apsauginiy atitvary sistemos 1,10
apzeldinimas medziais ir kriimais 2,30
Soninés skiriamosios juostos minimalus plotis 175
negyvenamosiose vietovése, m ’




Rodikliai Reik§mé
MaZziausi tako plano kreiviy spinduliai, m
kai néra virazo 75 (50)
kai yra virazas 20 (10)
Maziausi vertikaliyjy kreiviy spinduliai, m
ISgaubty 300 (150)
Igaubty 100 (50)
DidZiausi iSilginiai nuolydziai, %
kai takas nesiriboja su vaziuojamaja kelio dalimi 3
leidZiama ne ilgesniame kaip 250 m ilgio ruoze 4
leidZiama ne ilgesniame kaip 30 m ilgio ruoZe 8
leidZiama ne ilgesniame kaip 20 m ilgio ruoZe 10
Skersinis tako dangos nuolydis, % 15-25
Virazo nuolydziai, kai spinduliai, %:
10-20 m 4,0-3,0
20-50 m 3,0-2,5
50-100 m 2,5

Pastaba. (...) — taikoma ankStoms vietoms.

39. Dviraéiy takui keiciant kryptj, tako posiikio spindulys R parenkamas atsizvelgiant j
projektinj dviratininky vaziavimo greitj v (Zr. 3 iliustracijg):

39.1. kaiv < 12km/h-R > 5m;

39.2. kaiv=20km/h—R > 10 m;

39.3. kaiv=30km/h—R > 20 m;

39.4. kaiv =40 km/h—R > 30 m.

E 40
. 35
C,E 30 //
= 25
= 20 —
§" 15 //
£ 10
A
a1
Z o

12 20 25 30 35 40 45

dviratininko vaziavimo greitis v, km/h
3 iliustracija. Dviraciy tako posiikio spindulio priklausomybé nuo projektinio
dviratininky vaZiavimo greicio

40. Dviraciy taky tipiniai skersiniai profiliai gyvenamosiose vietovese pateikti
4 paveiksle.

41. Gyvenamosiose vietovése dviraCiy takas nuo transporto priemoniy eismo gali buti
atskirtas:

41.1. Sonine skiriamaja juosta (Zr. 4a iliustracija);

41.2. borditiru ir jrenginiy juosta, kuri skirta apSvietimo, kelio Zenkly jrengimui ir pan.
Irenginiy juostos plotis nejskai¢iuojamas j bendra dviraciy tako plotj (zr. 4b iliustracija);

41.3. bordiiiru (Zr. 4c iliustracija);

41.4. horizontaliojo zenklinimo linija 1.1, 1.2 arba 1.7 (jrengiant dvira¢iy eismo juosta)
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(zr. 4d iliustracija).
<0,07

— ] Irenginiy o :
. juosta , Dviraciu tako plotis
A

b)
Vandens
nuleidimo jrenginiai

Dvira¢iy tako plotis

0,10-0.20

L 1.50 (1.20) I
A 1

C) d)
4 iliustracija. Tipiniai dviraciy taky gyvenamosiose vietovése skersiniai profiliai
a) takas nuo vaziuojamosios dalies atskirtas Sonine skiriamgja juosta
b) takas nuo vaziuojamosios dalies atskirtas borditiru ir jrenginiy juosta
¢) takas nuo vaziuojamosios dalies atskirtas bordiiiru
d) dviraciy eismo juosta ant vaziuojamosios gatves dalies

42. Tipiniai skersiniai profiliai negyvenamosiose vietovése pateikti 5 iliustracijoje.

43. Kai takas jrengiamas vietose, kuriose yra aukstesni kaip 1,5-2,0 m pylimai arba
Salia yra gilesniy kaip 1,0 m vandens telkiniy turi biiti jrengtos apsauginés tvorelés (zr. 5C
iliustracijg). Apsauginés tvorelés jrengiamos atsizvelgiant j R ISEP 10 [3.19] rekomendacijas.

| __\
=0,50 Dvira¢iu tako plotis LE 0,50 )
;

T 'lb 1 L I

=1.75 Dviraciy tako plotis

b

a) b)

Dwviraéiu eismo juostos plotis

&

=

1,00 1,20

, 110 | Dvirafiy tako plotis , 2050

£l ~ #

Slaito aukitis

c) d)
5 iliustracija. Tipiniai dviraciy taky skersiniai profiliai negyvenamosiose vietovése

a) takas jrengtas uz vandens nuleidimo zonos (griovio)

b) takas nuo vaziuojamosios kelio dalies atskirtas Sonine skiriamgja juosta ir apsauginiy
atitvary sistemomis

¢) takas ant vaziuojamosios kelio dalies nuo transporto priemoniy eismo atskirtas
apsauginiy atitvary sistemomis, Salia stataus Slaito arba vandens telkinio, gilesnio nei 1,0 m

d) dviraciy eismo juosta ant vaziuojamosios kelio dalies

44. Negyvenamosiose vietovése dviraciy taka, pésCiyjy ir dviraciy taka nuo
vaziuojamosios dalies rekomenduojama atskirti apsauginiy atitvary sistemomis (zr. 5b ir 5¢
iliustracijas). Apsauginés atitvary sistemos jrengiamos vadovaujantis taisyklémis
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KPT TAS 09 [3.17].

45. Negyvenamosiose vietovése dviraciy eismo juosta ant vaziuojamosios kelio dalies
(zr. 5d pav.), nuo transporto priemoniy eismo atskirta horizontaliojo Zenklinimo linija, gali
biiti jrengiama, kai leistinas transporto priemoniy vaziavimo greitis < 70 km/h (zr. 2 lentele).

46. Dviraciy tako danga turi bati lygi. Rekomenduojama jrengti asfalto arba betono
dangg. Tais atvejais, kai po dviraiy taku yra numatytos pozeminés komunikacijos,
rekomenduojama dvira¢iy tako dangai naudoti trinkeles.

47. Siekiant i$skirti dviraciy takg i§ bendro keliy tinklo:

47.1. dviraciy eismo juosty danga gyvenamosiose vietovése, turi biiti raudony plyty
spalvos (raudona spalva sumaisyta su ruda, toliau tekste — raudony plyty spalva);

47.2. atskiro dviraciy tako danga rekomenduojama raudony plyty spalvos.

48. Gyvenamosiose vietovése dviraciy pervazy danga turi buti raudony plyty spalvos.

49. Negyvenamosiose vietovése dviraCiy pervazy danga rekomenduojama raudony
plyty spalvos.

50. Eismo saugumui ir eismo kokybei uztikrinti reikalingas pakankamas matomumas
transporto priemonems ir dviratininkams.

51. Dviraciy takuose reikalingas toks maziausias matomumas, kad dviratininkas galéty:

51.1. laiku sustoti pries pastebétg kliiitj;

51.2. saugiai aplenkti kitg dviratininka;

51.3. saugiai vaziuoti per sankryzas ir dvira¢iy pervazas.

52. Matymo lauke negali buiti Zeldiniy ar statiniy, kuriy aukstis didesnis nei 0,50 m.

53. Matomumo skaic¢iavimo schemoje turi buti:

53.1. dviratininko akiy aukstis vir§ vaziuojamosios tako dalies — 1,50 m;

53.2. klitties aukstis vir§ vaziuojamosios tako dalies — 0,10 m.

54. Tiesioginio eismo juostose turi biti garantuotas ant tako esanCiy objekty
matomumas, sustojant prie§ objekta (sustojimo matomumas) arba aplenkiant jj (aplenkimo
matomumas).

55. Aplenkimo matomumas priklauso nuo projektinio dviratininky vaziavimo greicio
(zr. 4 lentelg). Aplenkimo matomumo atstumas yra dviraCiy tako atkarpa, reikalinga
dviratininkui vaziuojanciam tam tikru greiciu pastebéti ir apvaziuoti klidit].

4 lentelé. Aplenkimo matomumo atstumai

Dviratininko greitis, km/h Matomumo atstumas, m
12 10
20 15
30 25
40 40

56. SankryZose, susikirtimuose su Salutinémis gatvémis biitina uZtikrinti pakankama
sustojimo matomumg dviratininkams ir transporto priemoniy vairuotojams.

57. Sustojimo matomumas dviratininkams turi biiti ne maZesnis kaip 30 m, iSimtinais
atvejais — 20 m (zr. 6a iliustracija).

58. Sustojimo matomumas transporto priemoniy vairuotojams priklauso nuo leistino
vaziavimo grei€io (Zr. 5 lentele ir 6b iliustracija).

59. Vandens nuleidimo jrenginiai turi uztikrinti patogias bei saugias dviratininky eismo
salygas. Vandens nuleidimo jrenginiai turi buti jrengti taip, kad nesudaryty klitciy
dviratininkui vaziuojant dvira¢iy taku.
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30,0 (20,0) m 30,0 (20,0) m Sustojimo matomumas Sustojimo matomumas
| ! L |

....... B , —) “ |
|

1T

a) b)
6 iliustracija. Sustojimo matomumas
a) dviratininky
b) transporto priemoniy vairuotojy

5 lentelé. Sustojimo matomumas

Transporto priemonés vaZiavimo greitis, km/h Sustojimo matomumas, m
20 15
30 20
40 30
50 45
60 60
70 90
80 120
90 160

60. Salia dviradiy tako apriboto bordiidirais (7r. 4a iliustracija), $alia dviradiy eismo
juostos (zr. 4d pav.) turi buti numatyta vandens nuleidimo jrenginiy zona, kurios plotis
priklauso nuo vandens nuleidimo jrenginio plocio (0,10-0,20 m). Vandens nuleidimo
jrenginiy zonos plotis nejskai¢iuojamas j dviraciy tako plot;.

61. Atstumas tarp vandens nuleidimo jrenginiy parenkamas atsizvelgiant j dviraciy tako
i8ilginj nuolydj (zr. 6 lentele.).

6 lentelé. Vandens nuleidimo jrenginiy iSdéstymo atstumai

Dviradiy tako iSilginis nuolydis i, % Atstumas tarp Vandelrls nuleidimo jrenginiy,
i <05 50
05<i<10 60
1,0<i<20 70
i>20 80

VI SKYRIUS. ATSKIRU DVIRACIU TAKU PLANAVIMAS IR PROJEKTAVIMAS

| SKIRSNIS. ATSKIRU DVIRACIU TAKU PLANAVIMAS GYVENAMOSIOSE
VIETOVESE

62. Atskiry dviraciy taky plétros planavimo tvarka gyvenamosiose vietovése nustato
Vyriausybés jgaliota institucija.

63. Atskiri dviraciy takai yra aukSciausios kokybés dviraciy eismo infrastruktiira,
kurioje dviratininky eismas fiziSkai atskirtas nuo kity eismo dalyviy. Parenkant dvira¢iy tako
tipg — prioritetas pirmiausia skiriamas atskiriems dvira¢iy takams.

64. Atskiri dviraciy takai geriausiai atitinka paskirtj esant pakankamai ilgiems
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nepertraukiamiems ruozams su nedideliu sankryzy skai¢iumi.

65. Atskiri dviraciy takai gali buti:

65.1. vienpusio eismo;

65.2. dvipusio eismo.

66. Dviraciy tako jrengimo vieta priklauso nuo gatvés uzstatymo. Dviraciy taka
rekomenduojama jrengti labiau uzstatytoje gatvés puséje.

67. Prioritetas teikiamas vienpusio eismo dviraCiy takams, jrengiamiems abiejose gatvés
pusése.

I1 SKIRSNIS. ATSKIRU DVIRACIU TAKU PROJEKTAVIMAS GYVENAMOSIOSE
VIETOVESE

68. Projektuojami atskiri dviraCiy takai turi atitikti $iy rekomendacijy pagrindines
nuostatas ir pagrindinius dvira¢iy taky projektavimo principus (zr. IV, V skyrius).

69. A kategorijos gatvése dviratininky eismas neprojektuojamas.

70. Atskiry dvira¢iy taky pagrindiniai parametrai pateikti 3 lenteléje.

71. Atskiras dvirac¢iy takas nuo vaziuojamosios gatveés dalies gali biiti atskirtas Sonine
skiriamaja juosta (B, C ir D kategorijy gatvése) arba bordiiiru (D kategorijos gatvése).

72. Soninés skiriamosios juostos plotis parenkamas atsizvelgiant j gatvés kategorija
(zr. STR 2.06.01:1999 [3.6]), kelio jrenginius ar zeldinius, esan¢ius joje. Minimalus
skiriamosios juostos plotis turi biiti:

72.1. B kategorijos gatvése 4,5 m;

72.2. C kategorijos gatvése 3,5 m;

72.3. D kategorijos gatvése 0,35 m (zr. 3 lentele).

73. Atskiras dviraciy takas turi biiti pazymétas kelio Zenklu Nr. 411 ,,Dviraciy takas®, o
kelio danga pazenklinta baltu dviraio simboliu (Zenklinimas 1.23). Kelio zenklas Nr. 411
LDviraciy takas statomas dviraciy tako pradzioje deSin€je pusé¢je arba vir§ jo ir pakartojamas
uz kiekvieno dviraciy tako susikirtimo su gatve. Baltu dviracio simboliu (zenklinimas 1.23)
danga pazenklinama tako pradzioje ir uz sankryzy, taip pat gali biiti Zenklinama kitose vietose
pagal poreikj.

Atskiry dviraciy taky projektavimas tiesiuose gatvés ruoZuose
(ruoZuose tarp sankryZy)

74. Vienpusio eismo atskiras dvira¢iy takas jrengiamas abiejose gatves pusése. Dviraciy
eismas vyksta ta pacia kryptimi kaip transporto priemoniy eismas gretimoje eismo juostoje.

75. Vienpusio eismo atskirame dviraciy take, kartu su dviracio simboliu (Zzenklinimas 1.23)
turi biiti naudojama horizontaliojo Zenklinimo balta rodykl¢ (Zenklinimas 1.16), nurodanti eismo
krypti.

76. Vienpusio eismo atskiro dviraciy tako schema tiesiame gatvés ruoze (ruoze tarp
sankryzy) pavaizduota 7 iliustracijoje.
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Soninés skiriamosios juostos
bordiiiro aukstis nuo atskiro
dviraéiu takopusés <0,07m
Bordiiro braunos tur biti be
adtriu kampu.

(%{-:, ‘ Minimalus $oninés skiriamosios
S juostos plotis 0,35 m, priklausomai

nuo gatves kategorijos, kelio

=2.5m

F 3

‘ irenginiu ar Zeldiniu esanéiu joje

Minimalus vienpusio eismo atskiro
dviraéiy tako plons 2,00 (1,60} m

r s

Horizontaligjo Zenklinimo balta
‘ ﬂ_ rodvklé (Zenklinimas 1 16)

nurodanti eismo kryvpti

Atskiro dviradiu tako prad#ia Fvmi
kelio Zenklas Nr. 411

e

7 iliustracija. Vienpusio eismo atskiro dviraciy tako ruoZe tarp sankryZy schema

77. Dvipusio eismo atskiri dviraciy takai gali biiti jrengti abiejose arba vienoje gatvés
puséje.

78. Gyvenamosiose vietovése dvipusio eismo atskiruose dviraciy takuose tikslinga
jrengti horizontaliojo zenklinimo siaurg briikSning linija (Zenklinimas 1.5), atskiriancig
prieSprieSinius dvira¢iy eismo srautus.

79. Dvipusio eismo atskiro dviraciy tako schema tiesiame gatvés ruoze (ruoze tarp
sankryzy) pavaizduota 8 iliustracijoje.
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Soninés skiriamosios juostos bordifro aukstis
nuo dviraéiu kelio pusés =0.07 m

=‘ Borditre briaunos turl bt be admy kampu.

Minimalus $oninés skiriamosios juostos
plotis 0,35 m, priklausomai nuo gatvés

| kategorjos, keliojrenginiy ar Zeldiniy
esanfiu joje

L

Minimalus dvipusio eismo atskiro dviradiy
tako plotis 2,50 (2,00} m

&

ﬂ ﬂ . Horizontalicjo Zenklinimo balta rodvklé
b 1.16 nurodant ersmo krvpty

f“&f Dwiraéiu tako prad#ia ¥vmi kelio
Zenklas Nr_ 411

8 iliustracija. Dvipusio eismo atskiro dviraciy tako ruoZe tarp sankryZy schema

L2 £

80. Atskiram dviraciy takui, jrengtam Salia D kategorijos gatvés arba mazo eismo
intensyvumo gatves, kertanCiam nuovazas ] individualius namus ir pan., horizontaliojo
zenklinimo reikalavimai gali biiti netaikomi (zr. 1 priedo 4 iliustracijg).

81. Dviraciy takui kertant gatve ne sankryzos zonoje (ruoZze tarp sankryzy), dviraciy
pervazos projektuojamos atsizvelgiant ] kertamosios gatvés kategorija:

81.1. kertant A kategorijos gatves, dvira¢iy pervazos projektuojamos tik skirtingame
lygyje (jrengiant pozemines pervazas arba tiltus);

81.2. kertant B kategorijos gatves, dviraCiy pervazos projektuojamos skirtingame lygyje
(jrengiant pozemines pervazas arba tiltus) arba Sviesoforu reguliuojamos;

81.3. kertant C kategorijos gatves, projektuojamos $viesoforu reguliuojamos dviraéiy
pervazos su saugos salele, ne siauresne kaip 2,50 m;

81.4. kertant D kategorijos gatves, projektuojamos dviraciy pervazos su saugos salele
arba be jos, Sviesoforu reguliuojamos arba Sviesoforu nereguliuojamos dvira¢iy pervazos.

82. Dvira¢iy pervazos zenklinamos vadovaujantis KZT [3.11]. Dvira¢iy pervazos vieta
turi biiti aiSkiai matoma.

83. Dviraciy pervaza paZenklinti naudojamas horizontalusis zenklinimas 1.14.

84. Dvipusiuose dviraciy takuose prieSprieSiniams dviratininky srautams atskirti 5 m
atstumu iki susikirtimo su gatve jrengiamas horizontalusis Zenklinimas 1.1.

85. Tais atvejais, kai dviraciy take atsiranda vertikaliy auk$¢iy skirtumas, neatitinkantis
isilginio nuolydzio reikalavimy (3 lentel¢), turi bati jrengiami laiptai su dviraciy panduso
juosta (zr. 10 iliustracijg) arba grioveliu (zr. 11, 12 iliustracijas) dviraciui vestis.

86. Laiptai su dviraciy panduso juosta arba grioveliu turi bati ne ilgesni kaip 12 m, o jy
iSilginis nuolydis turi biiti ne didesnis kaip 25 % (zr. 9 iliustracijg). Tais atvejais, kai Sie
parametrai yra didesni, turi biiti jrengiamos 2,50 (2,00) m ilgio horizontalios aikstelés.

87. Dviraciy panduso juosta turi biiti tiesi ir be skersinio nuolydzio, jrengta i§ neslidzios
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dangos.

88. Dviraciy panduso juosta gali biti jrengiama:

88.1. vienpusiame dviraCiy take — vienoje laipty puséje > 0,30 m plocio (zr. 9a
iliustracijg ir 1 priedo 8 iliustracija);

88.2. dvipusiame dviradiy take — i§ abiejy laipty pusiy po > 0,30 m plocio (zr. 9b ir 1
priedo 8 iliustracijas) arba laipty viduryje > 0,60 m ploc¢io (zr. 9c iliustracijg ir 1 priedo 8
iliustracija).

a) b) c)
O 0.04m 7O 0,04 m O P-004m 5
jp=—tm jp=o0im frm
>0,3m >0,3 m| 0,3 m >0,6m
—

\
=25%

9 iliustracija. Dviraciy panduso juostos principiné jrengimo schema
a) vienpusiame dviraciy take
b) ir ¢) dvipusiame dviraciy take

89. DviraCiy griovelio pavirSius turi buti neslidus. Rekomenduojama jrengti i
nertdijancio plieno arba betono.

90. Dvira¢iy griovelis gali biiti sumontuotas greta laipty (daZniausiai betoninis)
(zr. 1 priedo 9a iliustracija) arba ant jy (dazniausiai metalinis) (Zr. 1 priedo 9b iliustracija).

91. Dviraciy griovelis gali buti ,,U* arba ,,.L*“ formos, jame negali biiti aStriy briauny
(10 iliustracijg).

< (X

a) b)
10 iliustracija. Dviraciy griovelio formos ir jrengimo biidai
a) ,,U" formos
b) ,,L* formos

92. Dvirac¢iy griovelio plotis 0,08-0,12 m, gylis — 0,05 m. Tipiniai dvira¢iy griovelio
matmenys pateikti 11 iliustracijoje.
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93. ,,L“ formos dvira¢iy griovelis jrengiamas greta laipty turékly arba standzios sienelés
(zr. 1 priedo 10 iliustracija).

94. ,,U* formos dviraCiy griovelis nuo laipty turékly turi buti atitrauktas > 0,20 m
atstumu (zr. 11 iliustracijg ir 1 priedo 10 iliustracijg).

Dviradio ratas A = B + C + D
g B =0,03-0,05m
X C=0,08-0,12m
- - - D>020m
3 E+F=005m
:H::i & - D 3= E=003m
£l F=002m
8N
Dwiratio griovelis

11 iliustracija. Dviraciy griovelio tipiniai matmenys
Atskiry dviraciy taky projektavimas sankryZose

95. Projektuojant dvira¢iy pervazas sankryzZose, eismo organizavimo priemonémis turi
bati uztikrintas aiSkus ir suprantamas eismo dalyviy pirmumas, turi bati uztikrintas
matomumas ir informatyvumas, kad visi eismo dalyviai laiku pastebéty vienas kita.

96. Atskiras dviraciy takas gatve gali kirsti viename arba skirtingame lygyje.

97. A kategorijos gatve ir dviraCiy takas negali kirstis viename lygyje. Dviraciy kelio
tgsa turi bati jrengta vir§ vaziuojamosios dalies arba po ja (108-117 p.).

98. B, C ir D gatviy kategorijy sankryzose, kurias kerta dviraciy takas turi biiti jrengtos
dviraciy pervazos.

99. Dviraéiy pervazos Zenklinamos vadovaujantis KZT [3.11].

100. Atskiram dvirac¢iy takui artéjant prie sankryzos dviraCiy pervazos gali buti
jrengiamos dviem biidais:

100.1. takui priartéjant prie vaziuojamosios dalies (sankryzos zonoje jis pertvarkomas |
dviraciy eismo juostg) (zr. 12a iliustracijg ir 1 priedo 2 iliustracija);

100.2. takui priartéjﬁnt prie pésciyjy peréjos (zr. 12b iliustracijg).

N

M- 30m
Ry N N

_j'/_T[EJ&_'_'.'.'.'.'.'.'.'.'.'"

4-5m

a) b)
R1>12,0m
12 iliustracija. Dviraciy pervaZos jrengimo schema
a) takui priartéjant prie vaziuojamosios dalies
b) takui priartéjant prie pésciyjy peréjos

101. Dviraciy pervazos plotis turi biiti toks pat kaip gatve kertancio dviraciy tako plotis.

102. Dviraciy pervazos sankryzoje Zenklinamos horizontaliojo Zenklinimo linija 1.14
(zr. 13 ir 14 iliustracijas).

103. Sviesoforu nereguliuojamose sankryzose dviraéiy pervazas rekomenduojama
jrengti 4,0—5,0 m atstumu nutolusia nuo krastutinés eismo juostos. Sviesoforu reguliuojamose
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sankryzose dviraciy pervazas galima jrengti ar¢iau krastutinés eismo juostos.

1.14
| 1.12

[}
A

LU

A~
- reYvwvvvvvy

\
- \
X

-

»

.
LN
»

-

13 iliustracija. Dviraciy pervaZos Zenklinimo schema sankryZos zonoje
Atskiras dviraciu takas

Saligatvis

Pés¢iyjuperéja

Péscluju peréja dviraciu take

Dviradiupervaza

—> Saugumo salelé su iséma

14 iliustracija. Atskiro dviradiy tako dviraciy pervaZos schema Ziedinéje sankryZoje

104. Atskiras dviraCiy takas ;rengtas Salia pagrmdmes gatves ir kertantis Salutines
gatves (zemos kategorijos, nuovazas | gyvenamyjy namy kvartalus ir pan.), turi biti
pratgsiamas be staigiy auks$¢iy skirtumy ir Zymimas horizontaliuoju Zenklinimu 1.14.

105. Jeigu tarp Salutinés gatvés ir ja kertancio dviraiy tako yra auksciy skirtumas, turi
biiti uztikrintas sklandus dvirac¢iy eismas, kurio jrengimas priklauso nuo Salutiniy gatviy
tankio:

105.1. kai | pagrinding gatve, Salutinés gatvés jeina kas 150 m ir tankiau, dviraciy takas
pratgsiamas tame paciame lygyje, taip suformuojant trapecinés formos grei€io mazinimo
kalnelj Salutin¢je gatvéje (Zr. 15a iliustracijg ir 1 priedo 3 iliustracija);

105.2. kai j pagrinding gatve, Salutinés gatvés jeina reciau nei kas 150 m, dviraciy take
jrengiamos rampos (nuoZzulnios plok§tumos), kuriy nuolydis ne didesnis kaip 8,3 % (1:12) (Zr.
15b iliustracija).

106. Atskiro dviraciy tako ir Salutinés gatves susikirtimo vieta turi buti aiSkiai matoma.
Dviraciy tako danga Salutin¢je gatveje turi biti jrengiama raudony plyty spalvos.
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| . Atskiras dviradin takas I | Auskiras dviratiy takas
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15 iliustracija. Atskiry dviraciy taky susikirtimas su Zemos kategorijos gatvémis schemos
a) kai j pagrindine gatve, Salutinés gatvés jeina kas 150 m ir tankiau
b) kai j pagrindine gatve, salutinés gatves jeina reciau nei kas 150 m

107. Atskiras dviradiy takas, kertantis Salutines gatves, turi biiti suprojektuotas ir
pazenklintas nurodant dviratininky pirmuma, Salutinéje gatvéje jrengiant:

107.1. horizontaliojo zenklinimo linijg 1.12;

107.2. kelio Zenklus Nr. 203 ,,Duoti kelig* ir Nr. 129 ,,Sankirta su dviraciy taku®. Tuo
atveju, kai negali biiti uztikrinamas pakankamas eismo dalyviy matomumas, papildomai turi
biti jrengiamas kelio Zenklas Nr. 204 ,,Stop*.

Dviraciy pervaZos skirtingame lygyje

108. Dviraciy pervazos skirtingame lygyje gali biiti dviejy tipy: pozeminés dviraciy
pervazos ir dviraciy tiltai.

109. Pozeminés dviraCiy pervazos ir dviraciy tiltai projektuojami vadovaujantis statybos
techniniu reglamentu STR 2.06.02:2001 [3.8].

110. DviracCiy pervazos skirtingame lygyje turi bti jrengiamos dvirac¢iy takui kertant:

110.1. A kategorijos gatves;

110.2. B kategorijos gatves, jeigu sunkusis transportas sudaro daugiau kaip 30 %
bendrojo srauto;

110.3. sudétingas sankryzas, su dideliais transporto srautais (didelio spindulio Ziedinés
sankryzos ir pan. (Zr. 1 priedo 7 iliustracija));

110.4. I — Il kategorijos gelezinkelio kelig;

110.5. vandens telkinius (upes, upeliukus, kanalus ir pan.).

111. Jrengiant poZemines dviraciy pervazas butina laikytis Siy reikalavimy:

111.1. minimalus aukstis 2,50 m, rekomenduojamas — 3,00 m;

111.2. minimalus poZeminés pervazos plotis — kertan¢io dviraciy tako plotis ir po
0,50 m laisvos erdvés i abiejy tako pusiy (zr. 16 iliustracija), bet ne maziau kaip 3,0 m;

111.3. iSilginis ir skersinis dangos nuolydzZiai poZeminéje pervaZoje turi biti ne
mazesnis kaip 0,4 %, ir ne didesni kaip: iSilginis — 4 %, skersinis — 1 %.

111.4. uztikrintas matomumas, t. y. dviraCiy takas turi biiti tiesus, be posukiy, kad
vaziuojantis j poZeming pervaza dviratininkas matyty pervazos pabaiga;

111.5. uztikrintas vandens nuleidimas.
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16 iliustracija. PoZeminés pervazos principiné schema

112. Pozeminés pervazos forma rekomenduojama parinkti platéjancig j virSy, kuri
sudaro didesnés erdvés jspudj (zr. 17 iliustracijg ir 1 priedo 13 iliustracija).

17 iliustracija. PoZeminiy pervaZy formos

113. Pozeminése pervazose turi buti jrengtas natiralus arba dirbtinis apSvietimas (zr. 1
priedo 11 ir 12 iliustracijas). Dirbtinis apSvietimas projektuojamas vadovaujantis
LST EN 13201 serijos standartais [3.21; 3.22; 3.23]. Siekiant sumazinti vandalizmo atvejy
galimybe, rekomenduojama jrengti jleidziamuosius Sviestuvus.

114. Atskirais atvejais, pozeminése pervazose gali biiti jrengiamas natiiralus
apSvietimas, t. y. pervazos stogg jrengiant i§ skaidriy, perSvieCiamy, plastikiniy ploks¢iy (zr. 1
priedo 12 iliustracija).

115. ISilginis dviracio tako nuolydis jvaziuojant/i§vaziuojant j/i§ poZzeming pervaza arba
tilta neturi virSyti 3 lenteléje nurodyty iSilginio nuolydZio ribiniy reikSmiy. Tais atvejais, kai
iSilginis nuolydis yra didesnis, turi baiti jrengti laiptai su panduso juosta arba grioveliu
dviraciui vestis. Laipty su panduso juosta ir dviraciy grioveliy jrengimas nurodytas 86—94 p.

116. Dviraciy tilto plotis turi biiti ne siauresnis kaip dviraciy tako plotis ir turi tenkinti
minimalius dviratininkui reikalingus gabaritus, bet ne siauresnis kaip 3,00 m.

117. Dviraciy tilto krastuose jrengiami > 1,20 m aukscio turéklai.

111 SKIRSNIS. ATSKIRU DVIRACIU TAKU PLANAVIMAS NEGYVENAMOSIOSE
VIETOVESE

118. Atskiry dviraciy taky plétros planavimo tvarka negyvenamosiose vietovese nustato
Vyriausybés jgaliota institucija.

119. Salia magistralinés reiksmés AM, 1 ir Ila kategorijos keliy atskiri dviradiy takai
neprojektuojami dél intensyvaus transporto eismo, dideliy vaziavimo grei¢iy, oro uzterStumo
(zr. 2 lentele).

120. Negyvenamosiose vietovése atskiri dviraciy takai gali biiti vienoje arba abiejose
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kelio pusése.

IV SKIRSNIS. ATSKIRU DVIRACIU TAKU PROJEKTAVIMAS
NEGYVENAMOSIOSE VIETOVESE

121. Negyvenamosiose vietovése projektuojami atskiri dviraciy takai turi tenkinti Siy
rekomendacijy pagrindines nuostatas ir pagrindinius dvira¢iy taky projektavimo principus (Zr.
IV, V skyrius).

122. Atskiry dviraéiy taky pagrindiniai parametrai pateikti 3 lenteléje.

123. Atskiri dviraciy takai gali biti:

123.1. vienpusio eismo;

123.2. dvipusio eismo.

124. Dvirac¢iy taky skersiniai profiliai negyvenamosiose vietovése pateikti 5
iliustracijoje.

125. Atskiras dviraciy takas gali biti projektuojamas dviem budais:

125.1. salia vaziuojamosios kelio dalies, nuo transporto priemoniy eismo atskirtas
vandens nuleidimo zona (grioviu) (Zr. Sa iliustracijg) arba Sonine skiriamagja juosta (> 1,75 m)
(zr. 5b iliustracijg);

125.2. ant vaziuojamosios kelio dalies, nuo transporto priemoniy eismo atskirtas
apsauginémis atitvary sistemomis (Zr. Sc iliustracijg).

126. Minimalus atskiro vienpusio dviraciy tako plotis yra 2,00 m, iSskirtiniais atvejais —
1,60 m.

127. Minimalus atskiro dvipusio dviraciy tako plotis yra 2,50 m, i$skirtiniais atvejais —
2,00 m.

128. Atskiras dviraciy takas turi biiti pazymétas kelio zenklu Nr. 411 ,,Dviraciy takas®, o
kelio danga pazenklinta baltu dviraio simboliu (zZenklinimas 1.23). Kelio zenklas Nr. 411
LDviraciy takas®, statomas dviraciy tako pradzioje deSin¢je puséje arba virs jo ir pakartojamas
uz kiekvieno dviraciy tako susikirtimo su keliu. Baltu dvirac¢io simboliu (zenklinimas 1.23)
danga pazenklinama tako pradzioje ir uz sankryzy, taip pat gali biiti Zenklinama kitose vietose
pagal poreik].

Atskiry dviraciy taky projektavimas tiesiuose ruozuose (ruozuose tarp sankryzy)
negyvenamosiose vietovése

129. Vienpusio eismo atskiras dviraciy takas jrengiamas abiejose kelio pusése. Dviraciy
eismas vyksta ta pacia kryptimi kaip transporto priemoniy eismas gretimoje eismo juostoje.

130. Dvipusio eismo atskiro dviraciy tako, jrengto Salia vaziuojamosios kelio dalies nuo
transporto priemoniy eismo atskirto Sonine skiriamaja juosta arba vandens nuleidimo zona
(grioviu), schema tiesiame kelio ruoze (ruoze tarp sankryzy) pavaizduota 18a iliustracijoje.

131. Dvipusio eismo atskiro dviraciy tako, jrengto ant vaziuojamosios kelio dalies, nuo
transporto priemoniy eismo atskirto apsauginémis atitvary sistemomis, schema tiesiame kelio
ruoze (ruoze tarp sankryzy) 18b iliustracijoje.
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18 iliustracija. Dvipusio eismo atskiro dviraciy tako schema
a) tako, jrengto Salia vaziuojamosios kelio dalies, nuo transporto priemoniy eismo
atskirto Sonine skiriamgja juosta arba vandens nuleidimo zona (grioviu)
b) tako, jrengto ant vaziuojamosios kelio dalies, nuo transporto priemoniy eismo
atskirto apsauginémis atitvary sistemomis

Dviraciy pervaZy projektavimas negyvenamosiose vietovése

132. Atskiras dviraciy takas vaziuojamaja dalj gali kirsti viename lygyje, t. y. jrengiant
dviraciy pervazas, arba skirtingame lygyje, t. y., irengiant poZemines pervazas arba tiltus.

133. Projektuojant dviraCiy pervazas eismo organizavimo priemonémis turi biti
uztikrintas aiSkus ir suprantamas eismo dalyviy pirmumas, matomumas ir informatyvumas,
kad visi eismo dalyviai laiku pastebéty vienas kita.

134. PoZeminés pervazos arba tiltai turi biiti jrengiami dviraciy takui kertant
magistralinés reikSmés AM, I ir Ila kategorijos kelius. Dviraciy pervazy projektavimas
skirtingame lygyje pateiktas 108117 punktuose.

135. Dviraciy pervazy projektavimas priklauso nuo kertamo kelio kategorijos ir kertamo
kelio projektinio greicio.

136. Kai dviraciy takas kerta magistralinés reikSmés II, III kategorijos kelius arba krasto
reik§mes Ia, IIa, III, IV kategorijos kelius arba rajoninés reikSmeés IV kategorijos kelius (t.y.
kelius, kuriuose projektinis greitis 90 km/h), dviraciy pervaZza turi bati jrengta 4-5 m atstumu
nuo kelio kraStutinés eismo juostos, kertamame kelyje jrengiant saugumo salelg su i§éma (Zr.
19 iliustracija).

137. Tais atvejais, kai dviraCiy pervazos projektuojamos 136 punkte apraSytuose
keliuose, jos Zymimos horizontaliojo Zenklinimo linija 1.14 ir kelyje, kurj kerta dviraciy takas
pastatomas kelio zenklas Nr. 129 , Sankirta su dviraciy taku®. Dvirac¢iy take, pries susikirtimg
su keliu, jrengiama horizontaliojo Zenklinimo linija 1.12 ir pastatomas kelio Zenklas Nr. 203
,Duoti kelig® (zr. 19 iliustracijg). Dvipusio atskiro dviraciy tako atveju, dangoje pries
susikirtimg jrengiama horizontaliojo Zenklinimo linija 1.1 (5 m ilgio iki susikirtimo).
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19 iliustracija. Dviraciy pervaZy jrengimo schema kertant kelius, kuriuose projektinis
greitis 90 km/h

138. Kai dviraCiy takas, jrengtas ant vaziuojamosios kelio dalies, nuo transporto
priemoniy eismo atskirtas apsauginiy atitvary sistemomis, kerta rajoninés reikSmeés V, Va
kategorijos kelius arba vietinés reiksmés kelius (Iy, 11y, 1ly) (t.y. kelius, kuriuose projektinis
greitis < 70 km/h), dviraCiy pervaza jrengiama S$alia kraStutinés eismo juostos (zr. 20
iliustracija).

139. Tais atvejais, kai dviradiy pervazos projektuojamos 138 punkte aprasSytuose
keliuose, jos Zzymimos horizontaliojo zenklinimo linija 1.14, kelyje, kurj kerta dviraciy takas,
pastatomas kelio Zenklas Nr. 203 ,,Duoti kelig®, jrengiama horizontaliojo Zenklinimo linija
1.12. Dvipusiuose dviratiy takuose prieSprieSiniams dviratininky srautams atskirti 5 m
atstumu iki susikirtimo su keliu jrengiama horizontaliojo Zenklinimo linija 1.1.

g
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20 iliustracija. Dviraciy pervaZy jrengimo schema, kai atskiras dviraciy takas (jrengtas ant
vaZiuojamosios kelio dalies, nuo transporto priemoniy eismo atskirtas apsauginiy atitvary
sistemomis) kerta kelius, kuriuose projektinis greitis < 70 km/h

140. Kai dviraciy takas, jrengtas Salia vaziuojamosios kelio dalies (nuo transporto
priemoniy eismo atskirtas apsauginiy atitvary sistemomis ir Sonine skiriamgja juosta), kerta
rajoninés reik§meés V, Va kategorijos kelius arba vietinés reiksmés kelius (Iy, Iy, 11) (t.y.
kelius, Kkuriuose projektinis greitis < 70 km/h), dvirac¢iy pervazos jrengiamos Soninés
skiriamosios juostos plo¢io (> 1,75 m) atstumu nuo kraStutinés eismo juostos (zr. 21
iliustracija). Dviraciy pervazy zenklinimas atlickamas pagal 139 punkto reikalavimus.
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21 iliustracija. Dviraciy pervazos jrengimo schema, kai atskiras dviraciy takas (jrengtas
Salia vaZiuojamosios kelio dalies nuo transporto priemoniy eismo atskirtas apsauginiy
atitvary sistemomis ir Sonine skiriamgja juosta) kerta kelius, kuriuose projektinis greitis
< 70 km/h
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141. Siekiant uztikrinti didesnj dviratininky saugumg dviraiy pervazose,
rekomenduojama keliuose, kuriuos kerta dviraciy takas, jrengti inzinerines grei¢io mazinimo
priemones. InZinerinés grei¢io mazinimo priemonés jrengiamos atsizvelgiant | R ISEP 10
[3.19] rekomendacijas.

VII SKYRIUS. DVIRACIU EISMO JUOSTU PLANAVIMAS IR PROJEKTAVIMAS

| SKIRSNIS. DVIRACIU EISMO JUOSTU PLANAVIMAS GYVENAMOSIOSE
VIETOVESE

142. Dviraciy eismo juosty plétros planavimo tvarka gyvenamosiose vietovése nustato
Vyriausybeés jgaliota institucija.

143. Dviraciy eismo juosta gali buti naudojama kaip alternatyva atskiram dviraciy takui,
kai tritksta erdveés.

144. Dviraciy eismo juostos gali buti projektuojamos C ir D kategorijy gatvése,
turinciose ne daugiau kaip dvi eismo juostas ir leistinas transporto priemoniy vazZiavimo
greitis < 50 km/h.

I1 SKIRSNIS. DVIRACIU EISMO JUOSTU PROJEKTAVIMAS GYVENAMOSIOSE
VIETOVESE

145. Gyvenamosiose vietovése projektuojamos dviraCiy eismo juostos turi tenkinti Siy
rekomendacijy pagrindines nuostatas ir pagrindinius dviraciy taky projektavimo principus (zr. IV,
V skyrius).

146. Dviraciy eismo juosta projektuojama gatvés vaziuojamojoje dalyje, dviraciy eismg nuo
transporto priemoniy eismo atskiriant horizontaliuoju keliy zenklinimu 1.1, 1.2 arba 1.7.

147. C ir D kategorijos gatvése, turin¢iose ne daugiau kaip dvi eismo juostas, kuriose
leistinas transporto priemoniy vaziavimo greitis 50 km/h — dvira¢iy eismo juosta nuo
transporto priemoniy eismo atskiriama horizontaliojo Zzenklinimo linija 1.2 arba horizontaliojo
zenklinimo linijja 1.1. Kai dviraiy eismo juostos danga vizualiai skiriasi nuo transporto
priemoniy eismo juostos dangos, dviraCiy eismo juostoms atskirti pakanka horizontaliojo
zenklinimo linijos 1.1 (Zr. 22a iliustracijg).

148. D kategorijos gatvése, kuriose leistinas transporto priemoniy vaziavimo greitis
< 50 km/h — dviraciy eismo juosta nuo transporto priemoniy eismo gali biiti atskiriama siaura
briikSnine horizontaliojo Zenklinimo linija 1.7 (Zr. 22b iliustracijg).

149. Dviraciy eismo juostos danga turi biiti pazenklinta baltu dvirac¢io simboliu 1.23 ir
horizontaliojo Zenklinimo balta rodykle 1.16, nurodancig eismo krypti. Baltas dviracio

simbolis 1.23 Zenklinamas dvira¢iy eismo juostos pradzioje, uz sankryzy, ir kartojamas kas

50-100 m.
e I ——n JT ]
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22 iliustracija. Dviraciy eismo juostos jrengimo schema tiesiame gatvés ruoze
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a) Cir D kategorijy gatvése, kai leistinas transporto priemoniy vaziavimo greitis 50 km/h
b) D kategorijos gatvése, kai leistinas transporto priemoniy vaziavimo greitis < 50 km/h

150. Dvira¢iy eismo juostos danga jrengiama tokia pat, kaip ir vaziuojamosios dalies.
Gyvenamosiose vietovése dviraciy eismo juostos danga rekomenduojama jrengti raudony plyty
spalvos.

151. Dviraciy eismo juosta gali biiti tik vienpusio eiSmo.

152. DviraCiy eismo juosta turi biiti jrengiama abiejose gatvés pusése.

153. Dviraciy eismo juostos dangos pavirSius turi biiti lygus, be staigiy horizontalaus
lygio pasikeitimy (gilios jdubos, Suliniy liuky dangéiai, vandens nutekéjimo grioviai ir pan.).

154. Minimalus dvira¢iy eismo juostos plotis — 1,50 (1,20) m. Vandens nuleidimo zona
1 dviraciy eismo juostos ploti nejskaiciuojama.

155. Dviraciy eismo juostos skersinis profilis gyvenamojoje vietovéje pateiktas 4d
iliustracijoje.

156. Gatvése, kuriose yra jrengtos transporto priemoniy stovéjimo vietos, dviraciy
eismo juostos turi biiti jrengtos taip, kad transporto priemoniy stoveéjimo vietos atskirty
transporto priemoniy eismg nuo dviraciy eismo (zZr. 23 iliustracijg). Nerekomenduojama
jrengti dvira¢iy eismo juostos tarp gatvés vaziuojamosios dalies ir transporto priemoniy
stovéjimo viety.

157. Tuo atveju, kai transporto priemoniy stovéjimo vietos jrengiamos lygiagreciai
gatvés vaziuojamajai daliai, tarp transporto priemoniy stovéjimo viety ir dviraCiy eismo
juostos privalo biti uZtikrintas saugus atstumas nuo statomy transporto priemoniy, jrengiant
0,50-0,70 m ploc¢io saugos juosta (zr. 23 iliustracijg).

InZinerinés priemonés (stulpeliai,
raty atmuiéjai)

Y

I Sauglosliuostlos plotisl: 0,50-0.70m
T I5 abieju pusiy zenklinama balta
| ) siaura iftisine linija 1.1.

Transporto priemoniy
stovejimo vietos

Minimalus dviradiy
| ﬂ juostos plotis 1,50 (1,200 m
= Rekomenduojama
£
— dangos spalva — raudonu plytu spalvos.

23 iliustracija. Dviraciy eismo juostos jrengimo schema Salia transporto priemoniy
stovéjimo viety, kai transporto priemonés statomos lygiagreciai gatvés vaZiuojamajai daliai

158. Be horizontaliojo Zenklinimo, atskiriancio transporto priemoniy stoveéjimo vietas
nuo saugos juostos, turi biiti jrengtos atitinkamos inzinerinés priemonés, uztikrinancios, kad
transporto priemonés nebus statomos saugos juostos ar dviraciy eismo juostos ribose. Tam
tikslui tinka stulpeliai, raty atmusikliai, gali biiti naudojami bordiiirai. Sioje juostoje gali bti
jrengti vandens nuleidimo jrenginiai.

159. Prie marSrutinio transporto sustojimo vietos priartéjusi dvira¢iy eismo juosta
pertvarkoma | atskirg dviraCiy taka, nukreipiantj dviraCiy eisma marSrutinio transporto
sustojimo vietai i§ deSinés (zr. 24 iliustracija).
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Minimalus dviraéiu juostos plotis 1.5 m
Rekomenduojama
dangos spalva — raudonu plytu.

Pésciuju takas/Saligatvis ties
autobusu stotele susiauréja

R=12m

24 iliustracija. Dviraciy eismo juostos jrengimo schema ties marsrutinio transporto sustojimo
vieta

160. Ties nuovazomis, Salutinémis gatvémis, privaziavimais prie individualiy namy
dviraCiy eismo juosta zenklinama horizontaliojo zenklinimo linija 1.14, Salutin¢je gatvéje
jrengiami kelio zenklai Nr. 203 ,,Duoti kelig®, Nr. 129 ,,Sankirta su dviraciy taku* ir Salutinés
gatvés dangoje jrengiama horizontaliojo Zenklinimo linija 1.12 (zr. 25 iliustracijg).

|l

l‘\[}@

)

| I

25 iliustracija. Dviraciy eismo juostos jrengimo schema ties Salutinémis gatvémis
Dviraciy eismo juosty projektavimas sankryZose

161. Dvira¢iy eismo juostos sankryzoje projektuojamos atsizvelgiant | kertamos gatvés
kategorija:

161.1. kai dviraCiy eismo juosta sankryzoje kerta D kategorijos gatve, sankryZos zonoje
Ji pratgsiama nekeiciant krypties (Zr. 26a iliustracija). 20—30 m atstumu iki sankryzos dviraciy
eismo juosta Zenklinama horizontaliojo Zenklinimo linija 1.1;

161.2. kai dviraciy eismo juosta sankryzoje kerta dviejy eismo juosty C kategorijos
gatve, dviraciy eismo juosta 20-30 m atstumu iki sankryzos pertvarkoma j dviraciy taka,
dviraiy pervaza jrengiama greta pes€iyjy peréjos (Zr. 26b iliustracija);

161.3. kai dviraCiy eismo juosta sankryZoje kerta keturiy eismo juosty C arba B
kategorijos gatve, dviraciy eismo juosta 20-30 m atstumu iki sankryZos pertvarkoma |
dvira¢iy taka. Dviraciy pervaza jrengiama greta pésCiyjy peré€jos su saugos salele (su iSéma).
(Zr. 26¢ iliustracija).

162. DviraCiy eismo juostai priartéjus prie kelio Zenklo Nr. 204 ,Stop*, Sviesoforu
reguliuojamos sankryzos turi biti jrengta horizontaliojo Zenklinimo linija 1.11 (,,Stop* linija).
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,»Stop® linija dviratininkams turi biiti pazenklinta ne maziau kaip 1,00 m toliau j priekj nuo
transporto priemoniy ,,Stop* linijos (zr. 27 iliustracija).

ayDirD byDirC

c)DirCarbaB

26 iliustracija. Dviraciy eismo juostos jrengimo sankryzos zonoje schemos, kai:
a) dviraciy eismo juosta kerta D kategorijos gatve

b) dviraciy eismo juosta kerta dviejy eismo juosty C kategorijos gatve

¢) dviraciy eismo juosta kerta keturiy eismo juosty C arba B kategorijos gatve
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27 iliustracija. ,,Stop* linijos Zenklinimas dviraciy eismo juostoje

Vandens nuleidimas dviraciy eismo juostose

163. Vandens nuleidimo jrenginiy dvirac¢iy eismo juostoje projektavimas turi tenkinti
$iy rekomendacijy 59-61 p.

164. SankryZzos zonoje vandens nuleidimo jrenginiai jrengiami posiikio pradzioje ir
pabaigoje. Vandens nuleidimo jrenginiai turi bati jrengti taip, kad nejsiterpty j dviraéiy eismo
juostg arba jsiterpty i ja minimaliai (Zr. 28 iliustracijg).

28 iliustracijq. Vandens nuleidimo jrenginiai dviraciy eismo juostos zonoje

111 SKIRSNIS. DVIRACIU EISMO JUOSTU PLANAVIMAS NEGYVENAMOSIOSE
VIETOVESE

165. Dviradiy eismo juosty plétros planavimo tvarka negyvenamosiose vietovése
nustato Vyriausybés jgaliota institucija.

166. Dvira¢iy eismo juostos negyvenamosiose teritorijose gali biiti jrengiamos
atsizvelgiant j kelio kategorija, 1 leisting transporto priemoniy vaziavimo greitj (Zr. 2 lentelg)
ir ] dviratininky intensyvuma.

167. Dviraciy eismo juostos gali biiti svarstytinos kaip alternatyva atskiriems dviraciy
takams.

IV SKIRSNIS. DVIRACIU EISMO JUOSTU PROJEKTAVIMAS
NEGYVENAMOSIOSE VIETOVESE

168. Negyvenamosiose vietovése projektuojamos dviraciy eismo juostos turi atitikti Siy
rekomendacijy pagrindines nuostatas ir pagrindinius dvira¢iy taky projektavimo principus (zr. IV,
V skyrius).

169. Dviraciy eismo juostoms negyvenamosiose vietovese projektuoti ir jrengti, taikomi
tokie patys reikalavimai kaip ir dviraciy eismo juostoms projektuoti ir jrengti gyvenamosiose
vietovése (145 — p.).
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170. Minimalus dvira¢iy eismo juostos plotis 1,50 (1,20) m.

171. Dvira¢iy eismo juosta nuo vaziuojamosios kelio dalies atskiriama horizontaliojo
zenklinimo linija 1.7.

172. Dviraciy eismo juostos danga turi buti pazenklinta baltu dviracio simboliu 1.23 ir
horizontaliojo Zenklinimo balta rodykle 1.16, nurodancia eismo kryptj.

173. Baltas dviraCio simbolis (horizontalusis zenklinimas 1.23) Zenklinamas dviraciy
eismo juostos pradzioje, ties kiekviena sankryza, o ruozuose tarp sankryzy kartojamas kas
500-750 m.,

174. Dviraciy eismo juosty jrengimo schema pavaizduota 29 iliustracijoje.

.o

Kelkrastis
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{ {‘?‘l I I I Vietines reikémes kelias
J— 1
1 J’l v< 50 kmh
] | |
| V1 1 .
- Zymima siaura balta brikinine
] Tintja 1
1
I ]
| Minimalus dvira¢iy juostos plotis
I ! 1,50(1.20)m
|
|
|
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29 iliustracija. Dviraciy eismo juostos jrengimo schema negyvenamosiose vietovése
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VII1 SKYRIUS. PESCIUJU IR DVIRACIU TAKU PLANAVIMAS IR
PROJEKTAVIMAS

| SKIRSNIS. PESCIUJU IR DVIRACIY TAKU PLANAVIMAS GYVENAMOSIOSE
VIETOVESE

175. PésCiyjy ir dviraciy taky plétros planavimo tvarka gyvenamosiose vietovése
nustato Vyriausybés jgaliota institucija.

I SKIRSNIS. PESCIUJU IR DVIRACIY TAKU PROJEKTAVIMAS
GYVENAMOSIOSE VIETOVESE

176. Projektuojami pésciyjy ir dviraciy takai turi atitikti §iy rekomendacijy pagrindines
nuostatas ir pagrindinius dviraciy taky projektavimo principus (Zr. IV, V skyrius).

177. Pésciyjy ir dviraciy tako plotis parenkamas atsizvelgiant | pés€iyjy ir dviratininky
eismo intensyvuma.

178. Pésciyjy ir dviraciy tako plotis:

178.1. 2,5 m esant < 150 pés¢./h ir < 50 dvir./h intensyvumui;

178.2. 3,0 m esant 150 — 250 pés¢./h ir 50 — 70 dvir./h intensyvumui;

178.3. 3,5 m esant > 250 pés¢./h ir > 70 dvir./h intensyvumui.

179. Pésciyjy ir dviraciy taky tipiniai skersiniai profiliai pateikti 30 iliustracijoje.

180. Gyvenamosiose vietovése pésciyjy ir dviraciy taka Zymi kelio zenklas Nr. 413.
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L
. Péstinju irdvimtiy ake plotis
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c) d)
30 iliustracija. Tipiniai pésciyjy ir dviraciy taky gyvenamosiose vietovése skersiniai
profiliai

a) takas nuo vaziuojamosios gatves dalies atskirtas borditiru ir jrenginiy juosta

b) takas nuo vaziuojamosios gatvés dalies atskirtas bordiiiru

¢) takas nuo vaziuojamosios gatveés dalies atskirtas Sonine skiriamgja juosta, pésciyjy ir
dviratininky eismas tarpusavyje atskirtas bordiiiru

d) takas nuo vaziuojamosios gatves dalies atskirtas Sonine skiriamgja juosta, pésciyjy ir
dviratininky eismas tarpusavyje atskirtas gerai juntamos tekstiiros juosta

181. Siekiant uztikrinti saugesnj eismg Zmonéms su negalia pésCiyjy ir dviraciy taku,
rekomenduojama pésciyjy ir dviratininky srautus atskirti gerai juntamos teksttros juosta (zr. 3
priedo 1 iliustracijg).

182. Pésciyjy ir dviraciy tako dalies danga, skirta dviratininkams, rekomenduojama
jrengti raudony plyty spalvos.

111 SKIRSNIS. PESCIUJU IR DVIRACIU TAKU PLANAVIMAS
NEGYVENAMOSIOSE VIETOVESE

183. Pésciyjy ir dviraciy taky plétros planavimo tvarka negyvenamosiose vietovése
nustato Vyriausybeés jgaliota institucija.
184. Negyvenamosiose vietovése dazniausiai jrengiami pésciyjy ir dviraciy takai.

IV SKIRSNIS. PESCIUJU IR DVIRACIU TAKU PROJEKTAVIMAS
NEGYVENAMOSIOSE VIETOVESE

185. Projektuojami pésciyjy ir dviraciy takai negyvenamosiose vietovése turi atitikti Siy
rekomendacijy pagrindines nuostatas ir pagrindinius dvira¢iy taky projektavimo principus (Zr.
IV, V skyrius).



31

186. Pésciyjy ir dviraciy negyvenamosiose vietovése taky plociai parenkami taip pat,
kaip ir pésciyjy ir dviraciy taky gyvenamosiose vietovése (178 p.)
187. Pésciyjy ir dviraciy taky negyvenamosiose vietovése skersiniai profiliai pateikti 31
iliustracijoje.
A
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31 iliustracija. Tipiniai pésciyjy ir dviraciy taky skersiniai profiliai negyvenamosiose
vietovése

a) takas jrengtas uz vandens nuleidimo zonos (griovio)
b) takas nuo vaziuojamosios kelio dalies atskirtas Sonine skiriamgja juosta ir
apsauginiy atitvary sistemomis, Salia stataus Slaito arba vandens telkinio gilesnio nei 1,0 m

188. Pésciyjy ir dviraciy takai gali biiti projektuojami vienoje arba abiejose kelio
pusese.
189. Negyvenamosiose vietoveése pésciyjy ir dviraciy takg zymi kelio zenklas Nr. 413.

IX SKYRIUS. DVIRACIU STOVEJIMO VIETU INFRASTRUKTURA
| SKIRSNIS. DVIRACIU STOVEJIMO VIETU JRENGIMAS

190. Dviraciy statymo sistemos (laikikliai, stovai) ir saugojimo infrastruktiira (uzraktai,
dvira¢iy saugyklos) skirtos statyti dviracius saugiai, tvarkingai ir patogiai.

191. VieSoji dviraciy statymo infrastruktiira yra dviejy tipy:

191.1. dviraciy statymo sistemos — tai jranga skirta atremti dviratj. Tokia jranga apima
jvairius laikikliy ir stovy tipus, kurie gali buti skirti vienam ar keliems dvira¢iams, kurie gali
biiti apriipinti integruota rakinimo jranga ar be jos;

191.2. dviraciy saugojimo jranga — tai apsaugota erdvé dviraciy laikymui. Dviraiams
statyti ilga laikg ir siekiant geriau juos apsaugoti nuo vagystés gali biiti jrengiamos jvairios
dvirac¢io laikymo sistemos: asmenines saugyklos (garazai), kolektyvinés (visuomenings)

192. Trumpa laikg dviraciams statyti turéty buti skirtas pazenklintas plotas gatvése (Zr.
4 priedo 3 iliustracijg) ar ant Saligatviy, ypac prie parduotuviy, parky, skvery ir pan.



32

193. Dviracio statymui turi biiti uztikrintas reikiamas plotas: 2,00 m ilgis ir 0,60 m
plotis (zr. 4 priedas 4 iliustracija). Dviradiy stovéjimo viety jrengimo budai ir matmenys
pateikti 32 iliustracijoje ir 7 lenteléje.

G UL S L 5
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a) b)

32 iliustracija. Dviraciy stovéjimo viety jrengimo biudai
a) statmenai gatvei
b) jstrizai gatvei

7 lentelé. Dviraciy stovéjimo viety matmenys
Pastatymo
- a,m b, m t,m z,m
budas
Statmenai 1,50 (a=b) 2,00 2,50
Istrizai 1,50/(1,00) 2,10 (1,40) 1,50 2,00

11 SKIRSNIS. POILSIO AIKSTELIU JRENGIMAS

194. Poilsio aikstelés jrengiamos tik prie rekreaciniy dviraciy taky.

195. Rekreaciniuose dviraciy takuose turi biiti jrengtos trumpalaikés ir/arba ilgalaikés
poilsio aikstelés. Rekomenduojama poilsio aiksteles jrengti vidutiniSkai kas 10 km.

196. Dviraciy takuose esanciy poilsio aiksteliy tipai:

196.1. poilsio aikstelés, skirtos dviratininkams ir transporto priemoniy vairuotojams
(kavinés, degalinés ir pan.);

196.2. poilsio aikstelés, skirtos tik dviratininkams.

197. Poilsio aikstelés, skirtos dviratininkams ir transporto priemoniy vairuotojams,
jrengiamos vadovaujantis reglamentu KTR 1.01:2008 [3.5]. Jose turi buti numatytos dviraéiy
stovejimo vietos. Dviraiy stovejimo viety skaiCius parenkamas atsizvelgiant |
prognozuojama dviraciy transporto intensyvumg.

198. Poilsio aikstelése, skirtose tik dviratininkams, turi biiti jrengtos dviraciy stovéjimo
vietos, suoliukas trumpalaikiam poilsiui, Siuk$liy dézés. Tokio tipo poilsio aiksteles
rekomenduojama jrengti vaizdingose vietoveése.

paslaugy objekty savininky léSomis.
X SKYRIUS. DVIRACIU TAKU TIESYBA IR PRIEZIURA
200. Standartizuotos dviraciy ir pésciyjy taky dangy konstrukcijos nurodytos taisyklése

KPT SDK 07 [3.16].
201. Dviraciy eismo juostos jrengiamos vaziuojamojoje dalyje, todél jy dangoms
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taikomi tokie patys reikalavimai kaip gatvéms ir keliams.

202. Parenkant dangos tipa turi biiti atsizvelgiama | dangos lyguma ir vandens nuo jos
nuleidima.

203. Kai dviraciy ar pésCiyjy takai rengiami ant platesnio kelkrascio, tuomet kelio
dangos konstrukcijos apsauginj Sal¢iui atspary sluoksnj reikia pratgsti po taky danga.

204. Dviraciy ir pés¢iyjy taky priezitira vykdoma vadovaujantis Keliy priezitiros vadovo
I ir Il dalimis [3.14; 3.15].
prizitréti, kad dviraciy ir pésCiyjy takai buty techniskai tvarkingi, estetiski, atlikty atitinkamas
funkcijas.

206. Dviraciy ir pes€iyjy takus prizitirintys asmenys privalo:

206.1. atlikti periodines taky apziiiras du kartus per metus, prireikus atlikti tikslines
inspekcijas;

206.2. uztikrinti (atnaujinti) tinkamg taky zenklinimg, sugadintos/sunaikintos taky
infrastruktiiros objekty atnaujinima;

206.3. uztikrinti ap$vietima, jeigu toks jrengtas;

206.4. genéti Salia dviraciy ir pés¢iyjy taky augancius medzius ir krimus, uztikrinant
dviratininky ir (ar) pésCiyjy eismui reikalingus gabaritus;

206.5. i§ eismo dalyviy gavus informacijg apie take esancig klititj, kuri trukdo eismui ir
kelia pavojy, neatidéliojant organizuoti darbus, kad klititis biity paSalinta.

207. Dviraciy ir pésCiyjy taky priezilira vasarg:

207.1. valymo darbai (Siuksliy ir atsitiktiniy daikty surinkimas);

207.2. zolés Salinimas vegetaciniu laikotarpiu;

207.3. taky dangos priezitira (iSdauzy, plysiy, krasty nutrupéjimy Salinimas);

207.4. vandens nuleidimo sistemy prieziiira.

208. Dviraciy ir pés¢iyjy taky priezitira ziema:

208.1. sniego valymo darbai;

208.2. slidumg mazinanciy priemoniy naudojimas taky apledéjimo metu.

209. Dviraciy ir pésCiyjy taky priezitra turi biti lygiaverté¢ automobiliy keliy ir gatviy
prieziurai.

X1 SKYRIUS. PESCIUJU SUSISIEKIMO TINKLO PLANAVIMAS IR
PROJEKTAVIMAS

| SKIRSNIS. PAGRINDINIAI PESCIUJU TAKU SALIGATVIU PLANAVIMO
PRINCIPAI

210. Pésciyjy eismas yra funkcinio zonavimo, erdvinés uzstatymo kompozicijos,
aplinkos formavimo, teritorijos sutvarkymo ir transporto organizavimo sistemos neatskiriama
dalis. Pagrindiniai pésCiyjy takai sujungia viesgsias jstaigas, gyvenamuosius namus, prekybos
centrus, poilsio vietas.

211. Pesciyjy susisiekimo tinklg sudaro Saligatviai, pésCiyjy takai ir pés€iyjy ir dviraciy
takai (33 iliustracija).

212. Pésciyjy susisiekimo tinklo planavimas apima Siuos etapus:

212.1. nustatomi pésCiyjy srautai ir parengiama pésCiyjy taky ekonominio pagristumo
analizé;

212.2. parengiami, suderinami ir patvirtinami pés¢iyjy taky planavimo dokumentai.
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33 iliustracija. Pésciyjy susisiekimo tinklo sudétinés dalys

213. Pésciyjy taky tinklo planavimo seka:

213.1. socialiné, ekologiné, ekonoming, techniné pésciyjy taky naudojimo perspektyvy
analizé;

213.2. pésciyjy traukos objekty parengimas;

213.3. teritoriniy pés¢iyjy susisiekimo problemy nustatymas;

213.4. pésciyjy taky tinklo tiesimo ir eiliSkumo nustatymas.

214. Projektuojant pésciyjy eismo statinius (pés¢iyjy susisiekimo tinklo sudétinés dalys,
pésciyjy peréjos, pozemings peréjos, tiltai ir pan.), butina uztikrinti, kad:

214.1. statiniy plotis atitikty esama (arba prognozuojamg) eismo intensyvuma;

214.2. pésCiyjy eismo atkarpy ilgis biity minimalus (formuojant pésCiyjy trasas, jy
neprailginant);

214.3. pésCiyjy pastangos einant biity minimalios;

214.4. biity jrengti vandens nuleidimo jrenginiai;

214.5. statiniai buty tinkamai apSviesti,

214.6. danga biity lygi ir Siurksti (neslidi) visais mety laikais.

215. Vidutinis péséiojo ¢éjimo greitis svyruoja nuo 2,9 km/val. iki 6,5 km/val.
Vidutiniam pésciojo ¢jimo greiciui turi jtakos tokie veiksniai kaip: amzius, lytis, sveikatos
bukles, kelionés pobiidis ir ilgis, pésCiyjy tankis bei oro salygos. Skaiiuojamasis pés¢iojo
greitis lygus 5,0 km/val.

216. Saligatviai planuojami sujungiant jy atkarpas j bendrag tinkla, kuris apimty
svarbiausius pésCiyjy srautus gyvenamosiose vietoveése.

217. Peésciyjy takai turi biiti planuojami kompleksiSkai su pés€iyjy traukos objekty
i8déstymu.

218. PésCiyjy takai tai judrios, funkciniu pozilriu svarbios susisiekimo arterijos,
atskirtos nuo transporto priemoniy eismo srauty.

219. Peésciyjy takai turi buti atskirti nuo transporto priemoniy eismo ir gerai matomi
vairuotojy, o péstieji eidami pésCiyjy taku, ypac ties per¢jomis, turi gerai matyti kitus eismo
dalyvius.

220. PésCiyjy takai saugomose teritorijose planuojami atsizvelgiant ] Lietuvos
Respublikos saugomy teritorijy jstatyma [3.3] bei kitus dokumentus, susijusius su planavimu
Sios teritorijose.
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I1 SKIRSNIS. PAGRINDINIAI PESCIUJU TAKU IR SALIGATVIU
PROJEKTAVIMO PRINCIPAI

221. PeéscCiyjy susisiekimo tinklo parametrai turi atitikti minimalius péstiesiems
reikalingus gabaritus. Minimalus pésciojo erdvés plotis yra 1,00 m (0,80 m pésciajam
reikalingas plotis ir po 0,10 m i$ abiejy pusiy — saugaus judéjimo erdvé). Zmonéms su negalia
(turintiems fizing judéjimo negalia, silpnaregiams ir akliesiems) reikalingi didesni plocio
gabaritai — 1,20 m. PésCiyjy eismui reikalingi gabaritai pavaizduoti 34 iliustracijoje.
ISskirtiniais atvejais, pésc€iojo erdvés plot] galima sumazinti iki 0,75 m (0,55 m pés¢iajam
reikalingas plotis ir po 0,10 m i$ abiejy pusiy — saugaus judéjimo erdve).

222. | saligatvius ir pésCiyjy takus neturi iSsikiSti objektai, galintys tapti klittimi
péstiesiems ir zmonéms su negalia. Takuose sumontuoti objektai (Sviestuvy atramos, kelio
zenklai, Zeldiniai ir pan.) turi buti ne Zemiau kaip 2,25 m vir§ tako pavirSiaus
(zr. 34 iliustracija).

i —

I
(=]
[
Lh
I
[
[
¥

0.10 cc 1,20
L 0.80(0.35) ?,IE L
AA EE |

A

. LwE1 |

A A

34 iliustracija. PéscCiyjy eismui reikalingi gabaritai
223. Pagrindiniai Saligatviy ir pésc¢iyjy taky techniniai parametrai pateikti 8 lenteléje.

8 lentelé. Pagrindiniai Saligatviy ir pésciyju taky techniniai parametrai

Rodikliai Reik§mé
Minimalus dangos plo¢iai, m:
Saligatvio 1,50 (1,20)
pésciyjy tako 1,50
Aukscio gabaritas, m 2,25
Minimalus gatvés jrenginiu juostos plotis, m 0,50

Soninés skiriamosios juostos plotis tarp vaZiuojamosios dalies ir
pésciuju tako gyvenamosiose vietovése, atsizvelgiant j jrenginius

joje, m
veja 0,35
tvorelés 0,70
apSvietimo stulpai, kelio zenkly atramos 1,00
apsauginiy atitvary sistemos 1,10

apzeldinimas medziais ir kriimais 2,30
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Rodikliai Reik§mé

Soninés skiriamosios juostos minimalus plotis tarp vaZiuojamosios 175
dalies ir pés€iyju tako negyvenamosiose vietovése, m ’
MaZiausias horizontaliosios kreivés spindulys, m 30
Maziausi vertikaliyju kreiviy spinduliai, m

iSgaubty 600

igaubty 200
DidZiausi iSilginiai nuolydZiai, %:

neribojamas ruozo ilgis 4

leidZiama ne ilgesniame kaip 9 m ilgio ruoze 8
Skersinis tako dangos nuolydis, % 0,5-3,0
Pastaba. (...) — taikoma ankStoms vietoms.

111 SKIRSNIS. PESCIUJU TAKU IR SALIGATVIU PROJEKTAVIMAS
GYVENAMOSIOSE VIETOVESE

224. Projektuojami Saligatviai ir pésCiyjy takai turi atitikti Siy rekomendacijy
pagrindines nuostatas (zZr. IV skyriy) ir pagrindinius Saligatviy ir pésCiyjy taky projektavimo
principus (zr. XII skyriaus II skirsnj).

225. Saligatviai planuojami ir projektuojami tik gyvenamosiose teritorijose, gatvés
raudonyjy linijy ribose.

226. PésCiyjy takai dazniausiai projektuojami atskirai, nepriklausomai nuo gatvés ar
keliy tinklo. Pésciyjy taky pradzia turi buti pazyméta kelio Zenklu Nr. 412 ,,PésCiyjy takas®.

227. A kategorijos gatvése Saligatviai neprojektuojami.

228. B ir C kategorijos gatvése Saligatviai ir pésCiyjy takai nuo vaziuojamosios dalies
turi bati atskirti borditiru ir $onine skiriamaja juosta (35a iliustracija). Soninés skiriamosios
juostos plotis parenkamas atsizvelgiant } numatomus jrenginius joje (Zr. 8 lentelg).

229. D kategorijos gatvése Saligatvis gali buti jrengiamas be Soninés skiriamosios
juostos, nuo vaziuojamosios dalies $aligatvj atskiriant borditiru (35b pav.). Saligatvis turi bati
jrengtas ne auksciau kaip 0,15 m vir§ gatvés vaziuojamosios dalies.

Soniné skiriamoji juosta Gatves jrenginiy juosta
0,35-2,30 m >0,50m
. ™ =150 m T\
Vandens nuleidimo _ | l ! L = 1,50 (1,20) m L
1 1 Vandens nuleidimo | |

irenginiai 0,5-3,0 %
¢ SRR

irenginiai 0,5-3.0 % .

T

a) b)
35 iliustracija. Tipiniai pésc¢iyjy tako (Saligatvio) skersiniai profiliai
a) pésciyjy takas (Saligatvis) nuo vaziuojamosios dalies atskirtas Sonine skiriamgjq
juosta
b) saligatvis nuo vaziuojamosios dalies atskirtas bordiiiru

230. Pésciyjy tako ir Saligatvio plotis parenkamas atsizvelgiant | pésCiyjy eismo
intensyvumg. Vienos pésCiyjy eismo juostos laidumas yra 600 Zm./h Jei pésCiyjy eismo
intensyvumas nezinomas, pésCiyjy tako ar Saligatvio plotis parenkamas pagal gatves
kategorija (zr. 9 lentele).

9 lentelé. Pésciyju tako ar Saligatvio plotis atsiZvelgiant j gatvés kategorija

Saligatvio ar tako plotis, m
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rekomenduojamas maZiausias
Prie masinio lankymo viety (stadvi'on'q, 6,00 — 10,00 5,00
prekybos centry, kino teatry, stoCiy ir pan.).
B kategorijos 5,00 — 7,00 4,50
C kategorijos 4,50 — 6,00 3,00
D kategorijos 2,25 3,50 1,50

231. Pésciyjy takai ir Saligatviai turi biiti jrengiami maziausiai dviejy eismo juosty (po
vieng eismo juostg abejomis kryptimis). Minimalus Saligatvio plotis turi biiti 1,50 m, esant
ankstoms vietoms, Saligatvio plotis gali bati susiaurinamas iki 1,20 m. Saligatvio plotis turi
biti didinamas nuo 0,50-1,20 m, kai jis yra prie pat pastaty, laipty, vitriny, i$sikiSusiy pastato
daliy ir pan. | Saligatvio plot] nejskaiCiuojama jrenginiy juosta, t. y. erdveé, kurioje statomi
kelio Zenklai, jrengiami apSvietimo stulpai, sodinami Zeldiniai ir pan.

232. Gatvés jrenginiy juostos plotis turi biiti > 0,50 m, juostos danga jrengiama tokia
pati kaip ir Saligatvio danga.

233. Pésciyjy taky ir Saligatviy trasos postkio kampai apvalinami ne mazesniu kaip
5,00 m spinduliu.

234. Saligatviy ir pés¢iyjy taky skersinis nuolydis projektuojamas 0,5-3,0 % ribose. Kai
Saligatvis jrengiamas Salia gatvés, nuolydis turi biiti jrengiamas gatvés vaziuojamosios dalies
kryptimi.

235. Saligatvio ir péséiyjy taky iSilginis nuolydis turi nevirSyti 4 %. DaZniausiai
Saligatvio iSilginis nuolydis projektuojamas pagal gatvés iSilginj nuolydj. Maksimalus
Saligatvio iSilginis nuolydis gali biiti 8 %, ne ilgesnéje kaip 9 m atkarpoje (Zr. 8 lentele).

236. Esant didesniam iSilginiam nuolydZiui (> 8 %), turi biti jrengiami laiptai su
panduso juosta ir turéklais. Laipty su panduso juosta plotis turi biiti lygus Saligatvio plociui.

237. Panduso juostos isilginis nuolydis turi biiti ne didesnis kaip 8,3 % (1:12). Panduso
juosta turi biti tiesi ir be skersinio nuolydzio. Panduso plotis turi biiti ne mazesnis kaip
1,20 m, matuojant atstumg tarp turékly ir tarp bordiiiry. Abipus kiekvienos panduso juostos ir
aplink aiksteles, jei jos yra ne prie sienos, turi biiti jrengti ne zemesni kaip 0,05 m borditrai.
Panduso pradzioje bei pabaigoje ir ten, kur panduso juosta keiCia kryptj, turi biti jrengta
poilsio aikStelé ne mazesné kaip 1,5%1,5 m. Panduso juosty ir aikSteliy pavirSius turi buti
jrengtas iS kietos, Siurkscios, neslidzios medziagos.

238. Laipty turéklai turi biiti jrengti abiejose laipty pusése. Rekomenduojama jrengti
dvigubus turéklus: virSutiniai tvirtinami 1,00-1,10 m, apatiniai — 0,65-0,75 m aukstyje nuo
laipty pakopy ar panduso juostos plokStumos. Laipty statumas gali biiti nuo 1:2,3 (pakopa
14x32 cm) iki 1:3,3 (pakopa 12x40 cm). Viename laiptatakyje turi biiti ne daugiau kaip 14
pakopy. Kai pakopy daugiau, tarp laiptatakiy jrengiamos 1,50 m ilgio aikstelés.

239. Pésciyjy peréjos projektuojamos  vadovaujantis STR 2.06.01:1999 [3.6],
STR 2.03.01:2001 [3.7], Pésc¢iyjy peréjy jrengimo taisykliy [3.13], R 36-01 [3.18] ir RISEP 10
[3.19] reikalavimais.

240. Saligatviams ir péséiyjy takams kertant vaziuojamaja dalj, ties péséiyjy peréjomis
ar praéjimais, turi biiti jrengiama rampa (nuoZulni plokStuma) su jspé€jamuoju pavirSiumi
akliesiems ir silpnaregiams.

241. Rampos (nuozulnios plokStumos) plotis turi biiti ne mazesnis kaip 1,20 m.
Rekomenduojamas rampos (nuozulnios plokstumos) plotis per visa Saligatvio arba pésCiyjy
tako plotj. Rampos jrengimo schema pateikta 36 iliustracijoje.

242. Statiis peésciyjy tako ar Saligatviy kampai turéty biiti nusklembiami 30—45° kampu,
jrengiami jstrizi Saligatviai.

243. Gyvenamosiose vietovése Saligatviai, pésC€iyjy takai, peréjos, pandusai, laiptai ir
kiti trasoje esantys elementai turi buti gerai apSviesti tamsiuoju paros metu. ApSvietimas
projektuojamas vadovaujantis LST EN 13201 serijos standartais [3.21; 3.22; 3.23].
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36 iliustracija. Rampos jrengimo schema

244. Péséiyjy tako pradzia zymi kelio Zenklas Nr. 412 ,Péséiyjy takas“. Sis kelio
zenklas turi biiti kartojamas uz kiekvienos sankryzos. Saligatvis nezenklinamas kelio Zenklais
ir horizontaliuoju bei vertikaliuoju Zenklinimu.

IV SKIRSNIS. PESCIUJU TAKU PLANAVIMAS IR PROJEKTAVIMAS
NEGYVENAMOSIOSE VIETOVESE

245. Planuojant ir projektuojant pésciyjy taky tinklg, reikia trumpiausiais atstumais
sujungti visus pésciyjy traukos objektus.

246. Negyvenamosiose vietovése gali biiti projektuojami atskiri pésciyjy arba bendri
pésciyjy ir dviraciy takai. Takai gali buti jrengti vienoje arba abiejose kelio pusése.

247. Saligatviai negyvenamosiose vietovése neprojektuojami.

248. Dazniausiai negyvenamosiose vietovése projektuojami bendri pésc€iyjy ir dviraciy
takai. Pagrindiniai pés¢iyjy ir dvira¢iy taky techniniai parametrai ir projektavimo principai
pateikti IV, V ir VIII $iy rekomendacijy skyriuose.

249. Nuo vaziuojamosios kelio dalies, pésCiyjy, pésCiyjy ir dviraciy takai turi biti
atskirti Sonine skiriamaja juosta, ne siauresne kaip 1,75 m.

250. Pésciyjy taky plotis turi buti ne mazesnis kaip 1,50 m. Pagrjstais atvejais plotj
leidziama sumazinti iki 1,20 m.

251. Negyvenamosiose vietovése pésCiyjy tako reikalavimai skersiniams ir iilginiams
nuolydziams taikomi tokie patys, kaip ir gyvenamosiose vietovese (8 lentele).

252. Vietos, kur pés¢iyjy takas kerta vaziuojamaja kelio dalj, privalo buti apSviestos
tamsiuoju paros metu. ApSvietimas projektuojamas vadovaujantis standartu LST EN 13201
serijos standartais [3.21; 3.22; 3.23].

253. Pés¢iyjy tako pradzig zymi kelio Zenklas Nr. 412 ,Pés¢iyjy takas“. Sis kelio
zenklas turi biiti kartojamas uz kiekvienos sankryzos.

V SKIRSNIS. PESCIUJU SUSISIEKIMO TINKLO PRITAIKYMAS ZMONEMS SU



39
NEGALIA

254. Pésciyjy susisiekimo tinklas turi tenkinti statybos reglamentag STR 2.03.01:2001
[3.7].

255. Pésciyjy susisiekimo tinklas ir visi jo elementai turi biiti suprojektuoti ir jrengti
taip, kad nesukelty kliti¢iy negalig turintiems Zzmonéms.

X11 SKYRIUS. PESCIUJU SUSISIEKIMO TINKLO TIESYBA IR PRIEZIURA

256. Eismas pésCiyjy taku, pésCiyjy ir dviraciy taku gali biiti reguliuojamas kelio
zenklais, dangos zenklinimu arba jrengiant skirtingy spalvy ar tekstiiry dangas.

257. Pésciyjy eismui skirty Saligatviy bei taky dangy konstrukcijos turi biiti jrengiamos
vadovaujantis KPT SDK 07 [3.16].

258. Dangos konstrukcijy sluoksniai parenkami taip, kad takais galéty vazinéti juos
prizitirin¢ios tarnybos.

259. Saligatviai jrengiami i§ $aligatviy plyteliy ir grindinio trinkeliy. Saligatviy danga
turi atitikti standarto LST 1551/1K [3.20] reikalavimus.

260. Pésciyjy eismui skirty Saligatviy bei taky danga turi buti lygi ir neslidi.
priziuréti, kad Saligatviai ir pésCiyjy takai buty techniSkai tvarkingi, estetiSki, atlikty
atitinkamas funkcijas.

262. Saligatvius ir péséiyjy takus prizitirintys asmenys privalo:

262.1. uztikrinti (atnaujinti) tinkamg taky zenklinimg, sugadintos/sunaikintos taky
infrastrukttiros objekty atnaujinima;

262.2. uztikrinti apSvietima, jeigu toks jrengtas;

262.3. genéti Salia Saligatviy ir pésCiyjy taky augancius medzius ir kriimus, uztikrinant
eismui reikalingus gabaritus.

263. Saligatviy ir péséiuyjy taky dangos prieZitira vasara:

263.1. §lavimo ir valymo darbai. Sie darbai gali biti atliekami mechanizuotai, rankomis
arba kompleksiSkai. Mechanizuotai valyti rekomenduojama 3,50 m ir platesnius Saligatvius ir
takus. Mechanizuotai galima valyti tik tuos Saligatvius ar takus, kuriy danga paklota ant
sustiprinto pagrindo. Slavimo ir valymo darbus rekomenduojama atlikti pasibaigus spiisties
valandoms, §viesiu paros metu. Slavimo ir valymo periodiskumas priklauso nuo péséiyjy
eismo intensyvumo (Zr. 10 lentele).

263.2. plovimo darbai turi baiti atlickami naktj arba anksti rytg prie§ valant gatvés
vaziuojamaja dalj, vandens srautas nukreipiamas link gatvés vandens nuleidimo jrenginiy.

10 lentelé. Saligatviy ir pés¢iyju taky valymo periodi§kumas vasara

Pésciyju eismo intensyvumas, Zm./h Slavimo ir valymo periodi§kumas
< 50 1 kartg per dvi paras
> 50 1 kartg per parg

264. Saligatviy ir péséiyjy taky dangos prieZiiiros darbai Ziema:

264.1. sniego valymas ir iSveZimas. Valymo pradZios laikas priklauso nuo pésciyjy
eismo intensyvumo (zr. 11 lentele).

264.2. Salinami plikledZio padariniai ir supliikto sniego ar ledo sluoksnis.

11 lentelé. Saligatviy ir pés¢iyju taky valymo periodiskumas Ziema

Pésciuju eismo intensyvumas, Zm./h Valymo pradZzia, pradéjus snigti, po ... val.
<50 3
50-100 2
> 100 nedelsiant
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Laikinyjy péscCiyjy ir dviraciy taky
projektavimo rekomendacijy R PDTP 12
1 priedas

ATSKIRU DVIRACIU TAKU JRENGIMO PAVYZDZIAI

1 iliustracija. Dvipusio eismo atskiras dviraciy takas nuo vaZiuojamosios dalies atskirtas
Sonine skiriamgja juosta (Nyderlandai)

[ = ey c :
2 iliustracija. SankryZos zonoje dviraciy takas priartéja prie vaZiuojamosios dalies,
pertvarkomas j dviraciy eismo juostq (Vokietija)



4 iliustracija. NeZenklintas dviraciy takas, kertantis nuovaZas j individualius namus
(Nyderlandai)

5 iliustracija. RuoZe tarp sankryZy dviraciy takui kertant gatve



6 iliustracija. Dviraciy pervaZy jregima Sviesoforais reguliuojamoje sankryzoje,
pagrindinéje ir Salutinéje gatvése (Nyderlandai)

7 iliustracija. PoZeminés peréjos gali biiti jrengiamos dviraciy takui kertant sudétingas
sankryZas, didelio spindulio Ziedines sankryZas (Saltinis Nyderlandy dviratininky
ambasada)

8 iliustracija. Dviraciy panduso juostos jrengimo pavyzdZiai vienpusiame ir dvipusiame
dviraciy take

a) b)
9 iliustracija. Dviraciy griovelio jrengimo biidai
a) sumontuotas greta laipty
b) sumontuotas ant laipty
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11 iliustracija. Dirbtinio apSvietimo pavyzdZiai poZeminése peréjose
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13 iliustracija. PoZeminiy peréjy formos

Laikinyjy pésciyjy ir dviraciy taky
projektavimo rekomendacijy R PDTP 12
2 priedas

DVIRACIU EISMO JUOSTU JRENGIMO PAVYZDZIAI

1 iliustracija. Dviraciy eismo juosta gyvenamosiose vietovése. Dviraciy eismas vyksta
transporto priemoniy eismo kryptimi (Nyderlandai)
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f// 111 |

2 iliustracija. Blogas vandens nuleidimo dviraciy take pavyzdys
(toks vandens nuleidimo biuidas yra netinkamas dél keliy prieZasciy, pirmiausia tai dviracio
ratas gali jstrigti j tarpus tarp groteliy, groteliy pavirsius slidus, dviraciy taku néra patogu
vaziuoti dél jame esanciy nelygumy, ties vandens nuleidimo Sulinéliu)

/ ;,-/ '

3 iliustracija. Tinkami vandens surinkimo Sulinéliy jrengimo dviraciy take pavyzdZiai

4 iliustracija. Bordiiiro susiaurinimo pavyzdys ties vandens surinkimo Sulinéliu
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5 iliustracija. Dviraciy eismo juostos negyvenamojoje teritorijoje (Nyderlandai)

Laikinyjy pésciyjy ir dviraciy taky
projektavimo rekomendacijy R PDTP 12
3 priedas

PESCIUJU IR DVIRACIU TAKU JRENGIMO PAVYZDZIAI
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1 iliustracija. Saligatvio ar pésciyjy tako ir dviradiy tako atskirto gerai juntamos tekstiiros
juosta pavyzdZiai

2 iliustracija. Artéjant prie marSrutinio transporto sustojimo vietos pésciyjy ir dviraciy
take, dviraciy takas keicia puse
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Laikinyjy péscCiyjy ir dviraciy taky
projektavimo rekomendacijy R PDTP 12
4 priedas

DVIRACIU STOVEJIMO VIETU INFRASTRUKTUROS PAVYZDZIAI

3 iliustracija. Rezervuota dviraciy statymo erdvé, paZyméta horizontaliuoju Zenklinimu
(Nyderlandai)
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30 cm40 <50 cm 40-50 cm 40-50 (m 1. 20m
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30('“ 60 cm 60 cm , 60 cm 60 cm
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Erdve, kuri sutaupoma, naudojant kampinj
statyma

4 iliustracija. Dviraciy statymo matmenys Danijoje

6 iliustracija. Vertikalieji priekiniy raty laikikliai - nrekomenduojami



t e S
7 iliustracija. Dviraciy stovai — dizaino objektai, taciau tvirti, stipriis bei saugiis
(Jungtinés Amerikos Valstijos)

Dviauks¢io statymo ... SU pazeminta apatine ... arba iStraukiamu loveliu
sistema eile ratams
8 iliustracija. Dviaukscio statymo sistemos pavyzdZiai




