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PATVIRTINTA
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro
2006 m. birzelio 22 d. jsakymu Nr. 3-253

TRUMPOJO KILIMO IR TUPIMO CIVILINIU AERODROMU PROJEKTAVIMO,
STATYBOS IR NAUDOJIMO SPECIALIEJI REIKALAVIMAI

| SKYRIUS
BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Trumpojo kilimo ir tiipimo (toliau — TKT) civiliniy aerodromy projektavimo, statybos ir
naudojimo specialieji reikalavimai (toliau — Reikalavimai) nustato civiliniy aerodromy
reikalavimus, kai dél kilimo ir tiipimo tako (toliau — KTT) i8déstymo ir klita¢iy kilimo ir artéjimo
tiipti trajektorijose negalima jrengti aecrodromo pagal Lietuvos Respublikos civiliniy aerodromy
projektavimo, statybos ir naudojimo specialiuosius reikalavimus (toliau — CASR), patvirtintus
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir aplinkos ministro 2000-02-23 jsakymu Nr. 42/69
(Zin., 2000, Nr. 18-451), bei civiliniams aerodromams su gruntiniais KTT.

2. Reikalavimai parengti atsizvelgus i Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos (toliau —
ICAO) Trumpojo kilimo ir tipimo orlaiviy aerodromy vadovo (Dok. 9150-AN/899)
fiziniai asmenys bei jmonés, neturincios juridinio asmens teisiy, projektuodami, statydami ir
naudodami TKT civilinius aerodromus.

3. Vartojamos sgvokos:

KTT slenkstis — KTT pradzia, kuri gali biiti naudojama léktuvams tipti.

Léktuvas apskaiiuotas trumpojo Kilimo ir tipimo aerodromui (toliau TKT I¢ktuvas) —
Iektuvas, kurio dydis ir techninés charakteristikos atitinka trumpojo kilimo ir tiipimo aerodroma, ir
jo bendros charakteristikos yra kaip kriterijai projektuojant trumpojo kilimo ir tipimo aerodromus.

Trumpojo kilimo ir tiipimo civilinis aerodromas (toliau — aerodromas) — aerodromas su
gruntiniu KTT, taip pat aerodromas, kurio KTT ilgis yra iki 800 m ir dél esamy kliti¢iy, virsijanéiy
klititis ribojancius pavirSius ir plokStumas, néra galimybés jrengti jj pagal CASR.

Kitos Siuose Reikalavimuose vartojamos sgvokos paaiSkintos Lietuvos Respublikos
aviacijos jstatyme (Zin., 2002, Nr. 112-4979; 2005, Nr. 31-971, Nr. 142-5103), CASR ir kituose
teisés aktuose.

Il SKYRIUS
AERODROMO ELEMENTU FIZINES CHARAKTERISTIKOS

PIRMASIS SKIRSNIS
KILIMO IR TUPIMO TAKAS

4. Aerodromo KTT ilgis turi biiti pagristas naudojamy aerodrome I¢ktuvy kilimo ir tiipimo
duomenimis ir atsizvelgta:

4.1. 1 tai, yra ar néra kliti¢iy artéjimo tipti prieigose, kurios virSyty kilimo plokStumas
orlaiviams kylant;

4.2. i i8ilginj nuolydj;

4.3. | aerodromo vietovés ypatumus palyginus su standartinémis salygomis (aukscio,
temperatiiros);

4.4. 1 vietoves pavirSiaus ypatumus.

5. Nustatant KTT ilgj nebiitina, kad jis uztikrinty TKT léktuvo skrydzius, kai §is turi
maksimalig mase. Gali biiti numatoma naudojamo 1éktuvo kilimo ir tipimo mas¢, priklausomai nuo
aerodromo i8déstymo vietovés.

6. KTT plotis turi biiti ne mazesnis kaip 23 m, kai danga dirbtiné, 40 m — kai KTT gruntinis.
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7. Kai KTT su dirbtine danga (toliau — DKTT) naudojamas tiksliajam artéjimui tlpti pagal
prietaisus, jo plotis turi biiti ne mazesnis kaip 30 m.

8. DKTT isilginis nuolydis nustatomas pagal maksimaly ir minimaly aSinés linijos auks¢iy
skirtumo santykj su KTT ilgiu, kuris bet kurioje DKTT dalyje neturi biiti didesnis kaip 2 %.

9. Kai DKTT isilginis nuolydis virsija 2 %, biitina informuoti naudotojus, kad kilimai ir
tiipimai aerodrome ribojami vykdant tipimg kylancio nuolydzio kryptimi ir kilimg Zzeme¢jancio
nuolydzio kryptimi.

10. DKTT isilginiai nuolydziai turi atitikti CASR techninius reikalavimus, taikomus 1
kategorijos KTT.

11. Kad vanduo greitai nutekéty nuo DKTT pavirSiaus, jo skersinis profilis turi biiti
dvislaitis arba vienslaitis, ir neturi virSyti 2 %, taip pat buti mazesnis kaip 1 %, iSskyrus KTT
susikirtimo su ried¢jimo takais vietas. Ten nuolydziai turi biiti nuozulnesni.

12. Gruntinio KTT (toliau — GKTT) pavirSius turi bati iSlygintas taip, kad jo nuolydis
uztikrinty normalias orlaiviy naudojimo ir priezitiros sglygas, taip pat lietaus ir polaidzio vandens
nutekéjima.

13. Maksimaliis GKTT nuolydziai neturi virSyti:

13.1. isilginis — 3 %;

13.2. skersinis — 2,5 %.

14. KTT dirbtinés dangos keliamoji galia turi biiti nustatoma:

14.1. ACN — PCN metodu, kai danga skirta naudoti orlaiviams, kuriy maksimali masé
didesné kaip 5700 kg, pagal ICAO Aerodromy projektavimo vadovo 3 dalies nuostatas;

14.2. nurodant maksimalig leisting orlaivio mase ir maksimaly leisting slég] pneumatingje
padangoje, kai danga skirta naudoti orlaiviams, kuriy masé 5700 kg arba maziau.

15. GKTT stiprumas nustatomas bandymais — atlickamas riedéjusiojo 5-10 km/val. grei¢iu
léktuvo maksimalia kilimo mase vézés gylio matavimas; arba dauzikliu U-l. Grunto stiprumo
nustatymo metodika yra Lauko aikSteliy jrengimo ir naudojimo reikalavimy, patvirtinty Civilinés
aviacijos administracijos direktoriaus 2001 m. liepos 9 d. jsakymu Nr. 6 (Zin., 2001, Nr. 61-2205;
2004, Nr. 90-3341), 4 priede.

16. DKTT pavirSiaus nelygumai nustatomi 3 m ilgio matuokliu. Matuojama bet kurioje
vietoje ir bet kuria kryptimi, i§skyrus dvislai¢io nuolydZio vir§ting ir drenazinius griovelius. Jie turi
biiti ne didesni kaip 3 mm per visg matuoklio ilgj. Atskiri, iki 2,5 cm dydZio, nelygumai leistini ne
trumpesnéje kaip 45 m ilgio atkarpoje. Dangoje neturi biiti atviry armatiiros strypy, pasaliniy daikty
arba dangos irimo produkty.

17. GKTT pavirSiaus nelygumy dydis turi biiti nustatomas 3 m ilgio matuokliu, po kuriuo
atstumas nuo grunto pavirSiaus neturi virSyti 10 cm. Jeigu atstumas didesnis, pavirSiy reikia
remontuoti tol, kol atstumas bus mazesnis kaip 3 cm, o grunto stiprumas — ne mazesnis uZ biiting
naudojamame aerodrome.

_ANTRASIS SKIRSNIS .
SKRYDZIU JUOSTA, RIEDEJIMO TAKAI, PERONAI, ORLAIVIU STOVEJIMO
AIKSTELES IR SPECIALIOSIOS AIKSTELES

18. Skrydziy juosta (toliau — SJ) turi driektis uz kiekvieno KTT galo ir turi bati lygi arba
ilgesné kaip:

18.1. 60 m, kai KTT jrengtas tiipimui pagal prietaisus;

18.2. 30 m, kai KTT nejrengtas tiipimui pagal prietaisus.

19. SJ plotis turi buti:

19.1. kai KTT jrengtas tiipimui pagal prietaisus, ] abi puses nuo KTT a8inés linijos per visg
SJ ilgj — ne trumpesnis kaip 75 m;

19.2. kai KTT nejrengtas ttpimui pagal prietaisus, j abi puses nuo KTT aSinés linijos per
visg SJ ilgj — ne trumpesnis kaip 30 m.
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20. SJ per visg ilgj turi buti iSlyginta taip, kad iki minimumo bty sumaZzintas pavojus
apgadinti léktuvo konstrukcija tuo atveju, jeigu léktuvas nutlipta, neuzbaiges skridimo, arba
iSriedéty uz KTT riby. ISlyginimo matmenys j abi puses nuo KTT asinés linijos turi biiti tokie:

20.1. 40 m, kai KTT jrengtas tiipimui pagal prietaisus;

20.2. 30 m, kai KTT néra jrengtas tiipimui pagal prietaisus.

21. I8lygintos SJ dalies iSilginis nuolydis neturi biiti didesnis kaip 2 %, skersinis nuolydis —
3 %. Bet kurios kitos SJ dalies, iSskyrus iSlygintaja, skersiniai nuolydziai neturi biti didesni uz
teigiama 5 % nuolyd;.

22. SJ dalis nuo KTT aSinés linijos 40 m ilgio, kai KTT jrengtas tipimui pagal prietaisus,
arba 30 m ilgio, kai KTT nejrengtas tiipimui pagal prietaisus, turi biiti parengta taip, kad, iSriedéjus
lektuvui uz KTT riby, iki minimumo biity sumazintas pavojus apgadinti jo konstrukcijg dél
skirtingos aerodromo dangos keliamosios galios.

23. SJ islygintoje dalyje negali biiti kity objekty, iSskyrus tuos, kurie pagal savo funkcing
paskirt] yra biitini. Jy konstrukcija turi biiti lengva ir lengvai luztanti. Visi objektai, iSskyrus tuos,
kurie pagal savo funkcing paskirtj reikalingi likusioje SJ dalyje, nuo iSlyginto pavirSiaus ribos iki
1Sorinés SJ ribos, turi buti pasalinti.

24. Kiekviename SJ gale, kai KTT jrengtas tipimui pagal prietaisus, turi buti jrengta galiné
saugos zona (GSZ), kurios ilgis turi biiti ne maZesnis kaip 90 m. GSZ reikalavimai yra iSdéstyti
CASR Il skyriuje.

25. Riedéjimo takai, peronai, orlaiviy stovejimo aikstelés ir specialiosios aikstelés turi biiti
projektuojamos ir jrengiamos pagal CASR II skyriaus VII, VIIL, IX, X, XI, ir XII skirsniy nuostatas.

111 SKYRIUS
KLIUCIU RIBOJIMO PAVIRSIAI IR PLOKSTUMOS

26. Kad bty nustatyta oro erdvé vir§ aerodromo ir aplink jj, kurig biitina iSsaugoti laisva
nuo kliti¢iy, nustatomi tokie kliditis ribojantys pavir$iai ir plokStumos:

26.1. kilimo plokStumos ir artéjimo tipti pavirsiai;

26.2. pereinamosios plokStumos;

26.3. vidinés horizontalios plokstumos.

27. Kilimo plok$tumos ir arté¢jimo tupti klifitis ribojantys pavirSiai ir jy ribos turi biiti
nustatyti kiekviena KTT kryptimi. Sie pavir§iai turi turéti tokias ribas:

27.1. nustatyto ilgio viding ribg, esancig horizontalioje plokStumoje, lygiagreciai nutolusia
nustatytu atstumu nuo KTT slenkscio ir statmeng KTT aSinei linijai;

27.2. dvi Sonines ribas, prasidedancias nuo vidinés ribos galy ir tolygiai iSsiskiriancias
nurodytu kampu iki galutinio plo¢io nuo KTT aSinés linijos pratgsimo;

27.3. iSoring riba, lygiagrecig vidinei ribai.

28. Kilimo plokStuma ir artéjimo tiipti pavirSiy sudaro:

28.1. pereinamoji plok§tuma, kuri nustato objekty aukscio riba;

28.2. plok§tuma su nuolydziu, nurodyty Reikalavimy 31 punkte, ribojama dvejomis
1$siskirianciomis Soninémis linijomis ir iSorine linija.

29. Maksimalus kilimo plokStumos nuolydis turi biti nustatomas atsizvelgus j léktuvo
skrydziy technines charakteristikas, nurodytas Léktuvo skrydziy vykdymo vadove.

30. Maksimalus artéjimo tiipti pavirSiaus nuolydis nustatomas TKT Ieéktuvo artéjimo tiipti
kampu, kurj jis gali i§laikyti tipimo konfigtracijoje.

31. Nustatant kilimo plokStumos ir artéjimo tiipti pavirSiy matmenis, turi buti laikomasi
tokiy kriterijy (1 pieSinys):
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1 piesinys. Klititis ribojantys pavirsiai ir plokStumos

31.1. vidaus riby ilgis — 90 m;

31.2. i$siskyrimas — 15 %;

31.3. ilgis — 6000 m;

31.4. nuolydis — pagal TKT léktuvo skrydziy technines charakteristikas (pakankamas 6 %).

32. Kadangi skirtingiems léktuvams galimi skirtingi kilimo ir artéjimo tpti kampai, klitciy
ribojimo pavirSiai gali biiti pritaikyti pagal aerodromo iSdéstymo salygas atsizvelgus | esamas
aplink jj kliaitis ir TKT léktuvo galimybes.

33. Turi biiti nustatomi pereinamieji klilitis ribojantys pavir$iai, kurie uztikrinty saugius
Zeméjimus ] mazus absoliucius aukscius, kai artéjama tipti ir artéjama antram ratui kiekviena KTT
Kryptimi.

34. Turi buti tokios klifitis ribojan¢ios pereinamosios plokstumos ribos:

34.1. apatiné riba, prasidedanti prieigy pavirSiaus Soninés ribos susikirtimo vietoje su vidine
horizontalia plokStuma ir besidriekianti Zemyn iSilgai prieigy pavirSiaus Soninés ribos iki prieigy
pavirSiaus vidinés ribos ir toliau — i$ilgai skrydZiy juostos, lygiagreciai KTT aSinei linijai;

34.2. virsutiné riba, esanti vidinéje horizontaliojoje plokStumoje.

35. Tasko, esancio pereinamosios plok§tumos apatingje riboje, aukstis turi:

35.1. atitikti prieigy pavirSiaus tame taske aukstj, kuris iSsidéstes iSilgai prieigy pavirSiaus
Soninés ribos;

35.2. biiti lygus arciausiai esan¢io KTT asinés linijos tasko auks$¢iui, kuris yra iSsidéstes
18ilgai skrydZiy juostos.

36. 20 % pereinamosios plokStumos nuolydis yra pakankamas, kai jis matuojamas
vertikalioje plokStumoje, kertancioje staciu kampu asing linija.

37. Pereinamosios plokStumos nuolydis gali buti padidintas iki 50 % tais atvejais, kai:

37.1. klittys, kurios yra kritinés ir iSkyla vir§ plokStumos su 20 % nuolydziu, pazenklintos
dienos zZenklais ir Ziburiais;

37.2. tupimo ir kilimo ribos nustatytos pakankamai aukStos, kad apsisprendimo priémimo
aukstyje arba kilimo taSko pradZioje gerai biity matomas kiekvienas objektas, iSkylantis vir$
plokStumos su 20 % nuolydziu;

37.3. KTT jrengtas ir leidziami tik tikslis artéjimai tiipti pagal prietaisus;

37.4. padidintas nuolydis iSsilaiko tik iki vyraujancios klitities, po to pereinamosios
plokstumos nuolydis iki vidinés horizontaliosios plokstumos sudaro 20 %;

37.5. aerodromo naudojimas ribojamas vizualiomis meteorologinémis salygomis tais
atvejais, kai vizualiosios ir nevizualiosios priemonés netinkamos naudoti.
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38. Kai reikia numatyti artéjimo tupti ratu schemas, biitina nustatyti viding horizontaligja
plokStuma. Jeigu vidiné horizontalioji plokStuma padengia kilimo plokStumg ir artéjimo tupti
pavirsiy, tai tokia vidiné horizontalioji plokStuma bus daugiau ribojanti arba pagrindiné.

39. Vidiné horizontalioji plokStuma turi biti:

39.1. ovalo formos ir jo iSoriné riba turi biiti apibrézta ne mazesniu kaip 3000 m spinduliu
nuo aerodromo kontrolés tasko;

39.2. bendra plokStuma 75 m auksStyje vir§ aerodromo kontrolés tasko arba pacio
auksc¢iausio nuolatinio objekto vidinés horizontaliosios plok§tumos zonoje, priklausomai nuo to, kas
auksciau, bet nevirSyty 120 m;

39.3. 9 m aukstyje nustatyta kaip jsivaizduojamoji plokStuma, kai vidinés horizontaliosios
plokStumos aukstis yra mazesnis kaip 9 m vir§ Zemés pavirSiaus.

40. Kai vidinés horizontaliosios plokStumos santykinis aukstis virSija 120 m i$ vienos KTT
pusés, gali biiti taikoma pusapvalé vidiné plokStuma, kuria galima biity artéti tipti ratu schema i$
kitos KTT pusés. Jeigu pusapvalés vidinés plokStumos nustatyti néra galimybés, negali buti
numatoma ir skrydziy ratu schema, kaip arté¢jimo schemos dalis. Tokiu budu nereiks nustatyti
vidinés horizontaliosios plokstumos.

IV SKYRIUS
AERODROMU ZENKLINIMAS DIENOS ZENKLAIS

PIRMASIS SKIRSNIS
DIRBTINES DANGOS KILIMO IR TUPIMO TAKO ZENKLINIMAS

41. Visi KTT Zenklai turi biiti baltos spalvos ir jie aerodromo naudojimo metu turi biti
periodiskai atnaujinami.

42. Ant KTT dangos turi biiti tokie zenklai:

42.1. slenksciy;

42.2. asinés linijos;

42.3. magnetinio kurso;

42.4. tipimo zonos;

42.5. KTT krasty;

42.6. nuriedéjimo nuo KTT vietos.

43. KTT slenkstis turi buti zenklinamas:

43.1. istisine 1,5 m plocio juosta, prasidedancia nuo KTT galo Soninés ribos ir nusitgsiancia
skersai per visag KTT plotj;

43.2. prie KTT slenkscio Zenklo — papildomai 1,8 m plocio skersine linija, kai KTT slenkstis
paslinktas. Dalis KTT pries KTT slenkst; turi buiti paZyméta krypties rodyklémis ir kiti Zenklai turi
biiti panaikinti, iSskyrus KTT aSinés linijos Zenklus, kurie naudojami krypties rodykliy Zenklams
jrengti;

43.3. krypties rodyklémis j KTT paslinktajj slenkstj 30 m intervalais.

44. KTT aSinés linijos zenklai turi biiti vienodo ilgio. KTT aSinés linijos juostos ilgis ir
atstumas tarp juosty turi biti lygus 15 m, o juostos plotis turi biiti ne mazesnis kaip 0,45 m.
Atstumas nuo magnetinio kurso Zenklo iki pirmos asinés linijos juostos turi biiti 23 m (2 pieSinys).

45, Prie KTT slenksciy turi buiti magnetinio kurso zenklai. Jie susideda i§ dviejy skaitmeny,
rodanc¢iy KTT aSinés linijjos magnetinj azimuty tlpimo kryptimi vienos deSimtosios laipsnio
tikslumu. Skaitmenys apvalinami iki artimiausio deSimtainio skaitmens. Jeigu apvalinant gaunamas
vienazenklis skaitmuo, tai prie$ jj raSomas nulis. Skaitmeny, naudojamy KTT magnetiniam kursui
zenklinti, forma ir dydziai pateikti 5 pieSinyje.

46. Tupimo zona zenklinama poriniais staiakampiais zenklais, kuriy ilgis turi biiti ne
mazesnis kaip 22,5 m, o plotis — 1,8 m. Tapimo zonos Zenklai turi biiti simetriski KTT asinei linijai.
Tupimo zonos Zenklinimas pavaizduotas 4 pieSinyje.

47. Aerodrome turi buiti Zenklinami KTT krastai. KTT krasty Zenklinimo juosty Soniné riba
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apytikriai turi sutapti su KTT kraStu. KTT, kuriy plotis 30 m ir daugiau, KTT krasty Zenklinimo
juostos plotis turi bati 0,9 m. KTT, kuriy plotis mazesnis kaip 30 m, Zenklinimo juostos plotis —
0,45 m. KTT krasty zenklinimas pavaizduotas 2 pieSinyje.

48. Kai ant KTT numatytos nuriedéjimo nuo KTT vietos, zenklinama istisine geltonos
spalvos linija, kurios plotis 0,15 m. Si linija turi biiti lygiagreti KTT ainei linijai ir testis 30 m bei
nuotolis nuo jos turi biiti 1,8 m. Nuriedéjimo linija nustatytu spinduliu jungiasi su asine riedéjimo
tako linija (4 pieSinys). Nuried¢jimo linijy radiusai yra tokie:

48.1. nuriedéjimo vietos KTT gale — 45 m;

48.2. 45° nuriedéjimo vietos — 90 m;

48.3. 90° ir 135° nuried¢jimo vietos — 30 m.

49. Ried¢jimo takai zenklinami vadovaujantis Lietuvos Respublikos civiliniy aerodromy
projektavimo, statybos ir naudojimo specialiaisiais reikalavimais (V skyrius ,,Aerodromy
zenklinimas dienos zenklais®, III skirsnis ,,Riedéjimo tako su dirbtine danga Zenklinimas*).
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5 pieSinys. Raidziy, naudojamy KTT magnetiniam kursui Zenklinti, formos ir dydziai (visi
matmenys nurodyti metrais)
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ANTRASIS SKIRSNIS
GRUNTINIO KILIMO IR TUPIMO TAKO ZENKLINIMAS

50. Gruntiniai kilimo ir tipimo takai turi biiti zenklinami jeigos skydais, KTT ribojanciais
zenklais ir tipimo zenklais ,, T

51. Jeigos skydai turi biiti jrengiami 5 m nuotoliu nuo KTT Soninés ribos ir jais nustatoma
KTT pradzia arba galas. Skydai turi biiti dazomi juodos ir baltos spalvos juostomis tipimo kryptimi.
Priesinga skydy pusé dazoma raudona ir balta spalva. KraSty juostos turi buti tamsios spalvos.

52. KTT ribojimo zenklai turi bati jrengiami 50-100 m vienodu atstumu vienas nuo kito ir 1
m atstumu nuo KTT Soniniy riby. Vasaros laikotarpiu Zenklai dazomi raudonos ir baltos spalvos
juostomis, o ziemos — juodos ir baltos spalvos juostomis.

53. Tipimo Zenklas ,,T* Zenklina Iéktuvo tipimo vietg ir turi biiti jrengiamas skrydziy
juostoje 3 m nuotoliu nuo KTT Soninés ribos bei 50 m nuotoliu nuo jo pradzios. Kai skrydziai
vykdomi vasaros ir ziemos metu, komplektg turi sudaryti 6 zenklai, 3 baltos spalvos — vasarai, 3
raudonos spalvos — ziemai ir pereinamajam periodui.

Zenkly ir skydy forma bei matmenys nurodyti 6 pieinyje.

54. Vietoj jeigos skydy ir KTT ribojimo Zenkly gali biiti naudojamos véliavélés; baltos
spalvos vasarg, raudonos — zZiema.

55. Véliavélés turi buti ne mazesnés kaip 1 m aukscio, 0,5 m ilgio ir 0,4 m plocio.

leipos Zenklas Iipimo zenklas . T*
balta 1 my | | 4m
r.1ud(=n;l.~ \ 'y ‘

|
A4

' Tm

am ?

v

6 piesinys. Jeigos Zenklo, tupimo Zenklo ,,T* bei ribojimo Zenklo forma ir matmenys (visi
matmenys nurodyti metrais)

V SKYRIUS
AERODROMU PRIEZIURA

56. Kad aerodromai bty tinkami naudoti léktuvy skrydziams, turi biiti atliekama jy
priezitra, priklausomai nuo judéjimo lauko dangos tipo:

56.1. su dirbtine danga prieziiira turi buti atliekama vadovaujantis ICAO Oro uosty tarnyby
vadovo (Dok. 9137 AN/898, 2 dalis) nuostatomis;

56.2. gruntinj pavirSiy bitina prizitiréti taip, kad bty uztikrintas jo stiprumas ir lygumas.
Gruntinio pavirSiaus reikalavimai iSdéstyti Siy reikalavimy 17 punkte ir, vykdant gruntinio
pavirSiaus priezilra, biitina atlikti Siuos darbus:
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56.2.1 Sukuoti Zolyna;

56.2.2. voluoti veléng;

56.2.3. patresti zolg mineralinémis tragSomis;

56.2.4. nupjauti Zole;

56.2.5. laistyti zole;

56.3. kai gruntinis pavirSius be velénos, turi biiti atliekami Sie darbai:

56.3.1. uztaisomos vézes;

56.3.2. planiruojamas ir tankinamas gruntas;

56.3.3. kovojama su dulkétumu;

56.4. rekomenduojama atlikti tokius gruntinio pavirsiaus tvarkymo darbus:

56.4.1. pavasarj Sukuoti zolyna, kad nelikty nudzitivusios Zolés ir pageréty dirvozemio
aeracija;

56.4.2. anksti pavasar] voluoti veléna, kad biity grei¢iau nusausinta dirva;

56.4.3. rudenj paskutinj kartg nupjauti zole iki 8 cm aukscio;

56.4.4. jei sausa vasara, kad geriau augty zolé, laistyti ja iS ryto ir vakare;

56.4.5. iSlyginti pavirsiy, kai jame susidaro pavojingi léktuvy skrydziams nelygumai arba
kad pageréty skrydziy salygos aerodrome.

57. Nuolatiniai ir kilnojamieji aerodromy Zenklinimo dienos Zenklai turi buti valomi nuo
dulkiy ir purvo, o nublukus dazams, jy pavirsius atnaujinamas.

VI SKYRIUS
AERODROMO SIGNALINIU ZIBURIU JRENGINIAI

PIRMASIS SKIRSNIS
BENDROSIOS NUOSTATOS

58. Aerodromo signaliniy Ziburiy jrenginiai (toliau — SZJ) turi uztikrinti vizualy vaizda
lektuvui kylant, tiipiant ir manevruojant ant Zemes prasto matomumo saglygomis ir nakties metu.

59. SZ] fotometriniy charakteristiky ir jrengimo kampy techniniai reikalavimai keisis
priklausomai nuo aerodromo supancios aplinkos, iSoriniy Zziburiy, léktuvo tipo ir artéjimo tipti
trajektorijos nuolydzio kampo. Tipinés rekomenduojamos charakteristikos nurodytos 1 priede.

60. Aerodrome, kuris skirtas naudoti naktj vizualiomis meteorologinémis salygomis, turi
biiti jrengti bent tokie SZI:

60.1. auksto intensyvumo Soniniai kilimo ir tipimo tako Ziburiai:

60.2. auksto intensyvumo kilimo ir tlipimo tako slenkscio ir galo Ziburiai;

60.3. vidutinio intensyvumo Soniniai riedéjimo tako Ziburiai;

60.4. tiptinés kampo ziburiai;

60.5. apSvieCiamas véjarodis;

60.6. perono apsvietimo jrenginiai.

61. Jei aerodromas skirtas naudoti pagal prietaisus, be 61 punkte minéty SZ] gali prireikti
S1y jrenginiy:

61.1. auksto intensyvumo artéjimo Ziburiy;

61.2. kilimo ir tiipimo tako atpazinimo ziburiy;

61.3. tipimo zonos Ziburiy;

61.4. aecrodromo Svyturio.

62. Visi ziburiai, esantys aerodrome arba arti jo, kurie kelia pavojy léktuvui, turi biti
Salinami arba reikia imtis priemoniy, kad jie nekelty pavojaus. Jei antZeminis ne oro navigacijos
ziburys yra aerodromo prieigose, dél kurio rySkumo, konfigtiracijos arba spalvos gali nepavykti
atpaZinti antZeminiy oro navigacijos ziburiy arba jis gali klaidinti léktuvo jgulg, biitina §j ziburj
Salinti arba kokiu nors biidu uZdengti. Kai aerodromo antzeminiai oro navigacijos Ziburiai yra
1Sdéstyti netoli vandens telkiniy, tinkanciy laivybai, jie turi biti jrengiami taip, kad neklaidinty
jureiviy.
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63. AntZeminiai artéjimo ziburiai turi buti montuojami ant lengvai liziy atraminiy
konstrukcijy. Antzeminiai KTT Soniniai, galo, slenksc¢io bei riedéjimo taky Soniniai ziburiai turi
biti pakankamai Zemi, kad biity i§laikomas atstumas iki atitinkamy léktuvo daliy. Sie Ziburiai turi
bti ltzios konstrukcijos.

64. Turi buti numatytas Siy sistemy intensyvumo reguliavimas:

64.1. art¢jimo Ziburiy sistema (jei numatyta);

64.2. KTT Soniniai ziburiai;

64.3. KTT slenkscio ziburiai;

64.4. KTT galo ziburiai;

64.5. tiipimo zonos ziburiai (jei numatyti).

65. Auksto intensyvumo ziburiy intensyvumo reguliavimui bitina numatyti penkias
intensyvumo pakopas, t. y. 100 %, 25 %, 5 %, 1 %, 0,2 % nuo nominalaus $viesos stiprio.

ANTRASIS SKIRSNIS
AERODROMO SVYTURYS

66. Aerodrome turi biiti jrengtas Svyturys, iSskyrus tuos atvejus, kai atsizvelgus j oro eismg
Sio aerodromo zonoje, manoma, kad jis nereikalingas ir jei pats aerodromas gerai iSsiskiria vietovés
fone arba yra kitos vizualios priemonés, kuriomis galima lengvai nustatyti acrodromo i$sidéstyma.
Jei numatoma jrengti Svyturj, tai jis turi biiti jrengtas aerodrome arba $alia jo.

67. Aerodromo Svyturys turi biiti matomas i§ visy azimuto kampy.

68. Aerodromo Svyturys turi skleisti baltos spalvos blyksnius, kuriy daznis — ne mazesnis
negu 20 blyksniy per minute ir intervalai tarp blyksniy turi buti uzkoduoti pagal tarptautinius
Morzés kodus S raidei perduoti (,,STOLPORT* — TKT aerodromas).

TRECIASIS SKIRSNIS
ARTEJIMO ZIBURIAI

69. Sprendimas dél artéjimo ziburiy jrengimo priklauso nuo acrodromo iSsidéstymo vietovés
ir ji supancios aplinkos bei ttiptinés nuolydzio kampo.

70. Aerodromo artéjimo ziburiai turi biiti iSdéstomi KTT aSinés linijos tesinyje, kai
jmanoma, 300 m nuotoliu, lygiais atstumais, ne ilgesniais kaip 15 m. Arciausias KTT Ziburys
jrengiamas nuo KTT slenks¢io 15 m nuotoliu. Artéjimo ziburiy iSdéstymo schema pateikta 2 priede.

71. Sviesos horizontas, kurio plotis 30 m, turi biti i§déstytas 150 m nuotoliu nuo KTT
slenks¢io. Sviesos horizonto Ziburiai iidéstomi vienoje linijoje, kuri statmena artéjimo Ziburiy
linijai; be to, Sie Ziburiai simetriski artéjimo Ziburiy linijai. Atstumai tarp Sviesos horizonto Ziburiy
turi biiti tokie, kad biity sudarytas istisinés linijos efektas, iSskyrus tai, kad atstumas nuo KTT asinés
linijos tgsinio gali biiti ne didesnis kaip 6 m.

72. Artéjimo ziburiai turi baiti iSdéstyti horizontalioje plokstumoje, praeinancioje pro KTT
slenkstj, taip, kad:

72.1. visi ziburiai buty nekliudomai matomi i$ artéjancio tupti orlaivio; ir

72.2. joks objektas neiskilty vir§ arté¢jimo Ziburiy plokStumos 60 m nuotoliu nuo aSinés
linijos. Kur tai nejmanoma (atskiros navigacinés priemoneés), toks objektas bus kliitis, kuri turi buti
pazenklinta dienos Zenklais ir Ziburiais.

73. Artéjimo ir Sviesos horizonto ziburiai turi biiti baltos spalvos, pastovaus spinduliavimo,
pavieniai arba linijiniai ir jy plotis — ne maZesnis kaip 3 m.

74. Jei aerodromo artéjimo Ziburius sunku atpazZinti dél Salia esanciy kity Ziburiy arba dél
kity prieZasciy, Siuos artéjimo Ziburius galima papildyti arba pakeisti bégliaisiais Ziburiais.

75. Tuose aerodromuose, kur bus vykdomi skrydziai pagal skrydziy ratu schemas, artéjimo
ziburiai turi biiti visakrypciai.

KETVIRTASIS SKIRSNIS
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SONINIAI KILIMO IR TUPIMO TAKO ZIBURIAI

76. Soniniai KTT Ziburiai turi bati iddestyti isilgai viso KTT dviem lygiagregiomis eilémis,
vienodu nuotoliu nuo KTT aSinés linijos ir 1,5 m nuo KTT krasto.

77. Kad biity lengviau ziemos metu valyti sniega, iSkile vir§ pavirSiaus Soniniai KTT Ziburiai
18déstomi iki 3 m nuo KTT krasto. Iskilusiy ziburiy aukstis turi biiti ne aukstesnis kaip 35 cm virs$
zemes pavirsiaus, kai ziburiai iSdéstyti 1,5 m nuo KTT krasto, ir ne aukStesni kaip 75 cm vir§ Zemes
pavirsiaus, kai ziburiai iSdéstyti 3 m nuo KTT krasto.

78. Soniniai KTT Ziburiai i§déstomi vienodais atstumais ne ilgesniais kaip kas 30 m linijose,
statmenose KTT asiai.

79. Soniniai KTT Ziburiai turi biiti pastovaus spinduliavimo ir baltos spalvos, i§skyrus:

79.1. artimiausiame ties KTT slenks¢iu KTT trecdalio nuotolyje, jie gali spinduliuoti geltong
Sviesa;

79.2. tarp KTT pradzios ir paslinktojo slenksCio, orlaivio tipimo kryptimi; jie turi
spinduliuoti raudong Sviesa.

80. Soniniai KTT Ziburiai turi biiti matomi visomis kryptimis, kuriy reikia orientuotis
lakiinui, pilotuojanciam tupiantj ar kylantj léktuva bei esant] tiptinéje.

PENKTASIS SKIRSNIS
KILIMO IR TUPIMO TAKO SLENKSCIO ZIBURIAI

81. Jeigu slenkstis sutampa su KTT galu, slenks¢io Ziburiai iSdéstomi j eilg, kuri yra
statmena KTT aSinei linijai, ne toliau kaip 1,5 m nuo KTT galo.

82. KTT slenkscio ziburiy linija turi biiti sudaryta 1§ SeSiy Ziburiy, po 3 Ziburius i§ abiejy
pusiy nuo KTT asinés linijos.

83. Toliausi nuo KTT aSinés linijos dviejy grupiy KTT slenksc¢io Ziburiai turi buti iSdéstyti
1,5 m atstumu nuo KTT krasto, o likusieji 4,5 m intervalais, pradedant nuo toliausio ziburio.

84. KTT slenkséio Ziburiai léktuvo tiipimo kryptimi turi spinduliuoti Zalia $viesa. Ziburiy
aukstéjimo vir§ horizonto kampai turi atitikti tiptinés nuolydzio kampa.

85. Ant KTT su paslinktuoju slenksciu, slenks¢io Ziburiai iSdéstomi prie paslinktojo
slenkscio ] eile, kuri statmena KTT.

86. Kai KTT slenkstis yra paslinktas, KTT slenkscio Ziburiai turi biiti jrengti kaip Soniniai
horizontai, kurie iSdéstomi 1§ abiejy KTT pusiy paslinkto slenks€io linijoje. Kiekvienas Soninis
horizontas turi biiti i§ 3 zalios spalvos Ziburiy, jrengty su 4,5 m intervalais. Artimiausi KTT Ziburiai
turi biiti KTT Soniniy ziburiy linijose.

SESTASIS SKIRSNIS
KILIMO IR TUPIMO TAKO SLENKSCIO ATPAZINIMO ZIBURIAI

87. KTT slenkscio atpazinimo Ziburiai turi biiti jrengiami, kai sunku pastebéti KTT slenkst]
arba kai nejrengiami art¢jimo Ziburiai.

88. KTT slenksc¢io atpaZinimo Ziburiai turi buti jrengti vienoje linijoje su KTT slenks¢iu, 10
m nuotoliu nuo kiekvienos KTT Soniniy Ziburiy linijos. Sie Ziburiai turi biiti baltos spalvos ir
blykséti nuo 60 iki 120 karty per minutg. Be to, jie turi biiti matomi tik orlaivio tipimo kryptimi.

SEPTINTASIS SKIRSNIS
KILIMO IR TUPIMO TAKO GALO ZIBURIAI

89. TKT aerodromo KTT gale turi biiti jrengti 6 KTT galo ziburiai, po 3 i§ abiejy pusiy
simetriSkai nuo KTT as$inés linijos.

90. KTT galo ziburiai turi buti i§déstyti linijoje, statmenoje KTT asiai, ne toliau kaip 1,5 m
nuotoliu nuo iSorinés KTT galo pusés.
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91. Patys toliausi nuo KTT asinés linijos dviejy grupiy KTT galo ziburiai turi buti iSdéstyti
1,5 m nuotoliu nuo KTT krasto, o likusieji 4,5 m intervalais, pradedant nuo toliausio ziburio.
92. KTT galo ziburiai turi spinduliuoti raudong Sviesg i KTT puse.

ASTUNTASIS SKIRSNIS
KOMBINUOTIEJI KILIMO IR TUPIMO TAKO SLENKSCIO IR GALO ZIBURIAI

93. Kai KTT slenkstis sutampa su KTT galu, gali biiti naudojami kombinuotieji KTT
slenksc¢io ir KTT galo Ziburiai.

94. Kombinuotieji slenksCio ir galo ziburiai turi biiti dviejy krypCiy, pastovaus
spinduliavimo ir spinduliuoti zalig Sviesa tipimo kryptimi bei raudong Sviesg kilimo kryptimi.

95. Kombinuotieji ziburiai turi biiti iSdéstyti pagal 81, 82 ir 83 punkty reikalavimus, o
ziburiy aukstéjimo virs horizonto kampai turi atitikti tlptinés nuolydzio kampa.

DEVINTASIS SKIRSNIS
GALINES STABDYMO JUOSTOS ZIBURIAI

96. Aerodromuose, kur numatyta galiné stabdymo juosta (toliau — GSJ), turi biti jrengti GSJ
ziburiai.

97. GSJ Ziburiai jrengiami visame stabdymo juostos ilgyje dvejomis lygiagreciomis eilémis,
vienodu nuotoliu nuo KTT a$inés linijos, kurios sutampa su Soniniy KTT ziburiy eilémis. GSJ
Ziburiai jrengiami ir stabdymo juostos skersinéje galo linijoje, kuri iSdéstoma statmenai GSJ aSiai,
kuo arciau stabdymo juostos pabaigos ir ne toliau kaip 3 m nuotoliu nuo jos galo, i§ iSorinés puseés.

98. GSJ ziburiai turi biiti su raudonais §viesos filtrais. Ziburiai turi spinduliuoti §viesg tik
KTT kryptimi.

DESIMTASIS SKIRSNIS
TUPIMO ZONOS ZIBURIAI

99. Kad biity atliekamas tikslus TKT lektuvy tiipimas, pageidautina tiipimo zong pazenklinti
ziburiais. Tam tikslui ant KTT su dirbtine danga jrengiama pora baltos spalvos jgilinty Ziburiy.

100. Papildomam tlipimo zonos apSvietimui gali biiti naudojami ir proZektoriai. Ten, kur jie
numatomi, tipimo zona turi biiti apSviec¢iama trimis proZektoriais, jrengtais 1§ abiejy KTT pusiy 6 m
nuotoliu nuo KTT krasto.

101. Minimalus vidutinis ap$viestumas horizontalioje plokStumoje turi biiti 14 Ix. Tolydumo
koeficientas (santykis vidutinio ap§viestumo su minimaliu ap$viestumu) turi buti ne didesnis kaip
4:1. Sviesos stiprio reik§més ir kitos charakteristikos nurodytos 1 priede.

VIENUOLIKTASIS SKIRSNIS
TUPTINES KAMPO ZIBURIAI

102. Naudojant trumpus tipimo takus bitina, kad pilotas laikytysi tikslios tiipimo
trajektorijos, vedancios ] reikiamg nutipimo taska. TKT aerodrome artéjant tiipti pagal prietaisus
turi buti papildomai jrengti tiptinés kampo ziburiai (PAPI arba APAPI). Tuptinés kampo Ziburiy
skleidziamos Sviesos kampas turi sutapti su tiiptinés radijo Svyturio trajektorijos kampu.

103. Aerodromo PAPI sistema sudaro Soninis horizontas, kuris sudarytas i$ keturiy
daugialempiy (arba dviguby vienalempiy) ziburiy, su staigia ir vienoda spalvy kaita. PAPI
iSdéstoma kairéje KTT pusé¢je (3 priedas).

104. Aerodromo APAPI sistema sudaro Soninis horizontas, kuris sudarytas i$ dviejy
daugialempiy (arba dviguby vienalempiy) Ziburiy, su staigia ir vienoda spalvy kaita. APAPI
18déstoma kairéje KTT puseje (3 priedas).

105. Leidziama PAPI, APAPI iSdéstyti abiejose KTT pusése.
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106. PAPI Soninis horizontas gaminamas ir jrengiamas taip, kad artéjancio tiipti orlaivio
pilotas:

106.1. skrisdamas tupting arba arti jos, matyty du aré¢iau KTT esancius ziburius (D, C) —
raudonus, o du kitus (B, A), toliau nuo KTT esancius Ziburius — baltus;

106.2. skrisdamas virs tiiptinés, matyty ar¢iausiai KTT esantj ziburj (D) — raudong, o tris
likusius ziburius (C, B, A) — baltus, ir biidamas gerokai virs tiptinés — matyty visus ziburius baltus;

106.3. skrisdamas zemiau tiptinés, matyty 3 ziburius (D, C, B), esancius ar¢iau KTT —
raudonus, o likusj ziburj (A) — balta, ir budamas pernelyg zemai, matyty visus ziburius raudonus.

107. APAPI Soninis horizontas gaminamas ir jrengiamas taip, kad artéjancio tiipti orlaivio
pilotas:

107.1. skrisdamas tuptine arba arti jos, matyty ar¢iau KTT esantj ziburj (B) — raudona, o kita
(A) — toliau nuo KTT esantj ziburj — baltg;

107.2. skrisdamas virs tiptinés, matyty abu zZiburius baltus;

107.3. skrisdamas Zemiau tiiptiné€s, matyty abu ziburius raudonus.

108. PAPI, APAPI sistema naudojama skrydziams dieng ir naktj.

DVYLIKTASIS SKIRSNIS
RIEDEJIMO TAKO ZIBURIAI IR PERONO APSVIETIMAS

109. Ried¢jimo tako, laukimo vietos ziburiy, jy iSdéstymo bei perono apsSvietimo
reikalavimai nurodyti Lietuvos Respublikos civiliniy acrodromy projektavimo, statybos, naudojimo
specialiuosiuose reikalavimuose.

TRYLIKTASIS SKIRSNIS o
SIGNALINIU ZIBURIU JRENGINIU VALDYMAS IS LEKTUVO

110. Gali bati tikslinga numatyti aerodromo SZJ valdyti radijo bangomis i léktuvo. Siuo
atveju turi biiti numatyta galimybé valdyti:

110.1. artéjimo ziburius (jei jie numatyti);

110.2. Soninius, slenkscio ir galo KTT Ziburius;

110.3. riedéjimo taky ziburius;

110.4. tiptinés kampo Ziburius;

110.5. KTT atpazinimo ziburius;

110.6. v¢jarod;.

111. Atitinkami léktuvo radiotechniniai jrenginiai turi valdyti aerodromo SZ] radijo
signalais, generuojamais léktuvo siystuvo mikrofono jungikliu.

112. Perdavus paskutinj valdymo signala, acrodromo SZJ turi automatiskai issijungti po 15
min.
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statybos ir naudojimo specialiyjy reikalavimy
1 priedas

AERODROMO ZIBURIU CHARAKTERISTIKOS

Ziburys Tipas Spalva | Minimalu | Minimalus spindulio |Spindulio nukreipimo| Pastabos
s vidutinis|  dydis (laipsniai) vidutinis kampas
§viesos (laipsniai)
stipris | horizontali | vertikalio | aukstéjim | kampas
cdxI000 oje je 0 kampas | aSinés
plokstumo | plokstum linijos
je oje atzvilgiu
Auksto intensyvumo |Vienakrypt|Baltas 20 21 12 12
artéjimo Ziburiai is
KTT atpazinimo Vienakrypt [ Baltas 11 25 25 7,5 I8siskyrim [60—120 karty
Ziburiai is as 20 per minute
Soniniai KTT Pagal Baltas 10 5 4 45 Suéjimas
ziburiai poreiki 4.5
KTT slenks¢io Dvikryptis |Zalias — 10 5 4 4,5 Sué¢jimas |Raudonos
ziburiai tipimo 4,5 spalvos
Kryptimi koeficientas
KTT galo ziburiai Raudonas — —0,130;
1 KTT puse¢ zalios —
0,150
Soniniai riedéjimo Mélynas Mélynos
tako ziburiai: spalvos
Tiesioji dalis Dvikryptis 2 3 2 4,5 Suéjimas |koeficientas
3 -0,022
Positkiai Visakrypti 2 360 6 3
s
Tlipimo zona Uzpilamos |Baltas 19 60 6 Sviesos
spalvos spindulys
prozektori nukreiptas |
us tlipimo zong
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TKT civiliniy aerodromy projektavimo,
statybos ir naudojimo specialiyjy reikalavimy

2 priedas
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TKT civiliniy aerodromy projektavimo,
statybos ir naudojimo specialiyjy reikalavimy

3 priedas

PAPI IR APAPI ZIBURIU ISDESTYMAS
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