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STATYBOS TECHNINIU REIKALAVIMU REGLAMENTAS STR 2.06.01:1999 MIESTU,
MIESTELIU IR KAIMU SUSISIEKIMO SISTEMOS I SKYRIUS. SUSISIEKIMO
SISTEMOS PLANAVIMO REIKALAVIMAI

1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Sis reglamentas taikomas rengiant miesty, miesteliy ir kaimy bendruosius ir detaliuosius
bei specialiuosius planus (M1:2000 arba stambesnio mastelio).

1.2. Rengiant bendruosius planus, paprastai planuojama miesto, miestelio teritorijos
administracinése ribose, kaimo ribose. Planuojamoji teritorija gali biiti padidinta tokiais atvejais:

- kai yra susiformavusi ar formuojasi kompaktinio uzstatymo aglomeracija;

- kai tarp planuojamojo miesto, miestelio ar kaimo ir kity gretimy gyvenvie¢iy yra kasdienio
susisiekimo biitinyb¢;

- kai gautas savivaldybés (savivaldybiy) pritarimas bendrai planuoti keliy miesty, miesteliy
ar kaimy kartu su gretimomis kitos paskirties teritorijomis susisiekimo sistema.

1.3. Sis reglamentas nustato tik privalomuosius reikalavimus, kurie nurodomi kiekybiniy,
kokybiniy rodikliy ar kita forma. Papildomai pateikiamos svarbesnés rekomendacijos. Tol, kol
neparengta susisiekimo sistemos planavimo metodika, ji pasirenkama laisvai.

1.4. Ypatingais atvejais, kai detalieji ir specialieji planai rengiami smulkesnio negu M1:2000
mastelio, papildomai vadovaujamasi statybos techniniais reglamentais.

1.5. Sis reglamentas netaikomas planuojant aplinkkelius neuZstatytose miesty ir miesteliy
bei kaimy teritorijose. Tokie aplinkkeliai planuojami pagal ,,Automobiliy keliy projektavimo
normas ir taisykles* PNT-K95.

1.6. Susisiekimo planavimo sprendiniai galioja ne ilgiau kaip 5 metus. Jy galiojimas gali
biiti pratestas po patikrinimo pagal Sio reglamento reikalavimus.

1.7. Visi Sio skyriaus teiginiai, tikslai, reikalavimai ir kt. yra privalomi likusiuose skyriuose
nurodytiems susisiekimo sistemos ar posistemés elementams.

Rekomendacija: ne reciau kaip kas 5 metus turi biiti rengiami specialieji planai bendrojo
plano teiginiams patikslinti.

2. SUSISIEKIMO SISTEMA IR JOS PLANAVIMO SAMPRATA

2.1. Susisiekimo sistema — tai pésCiyjy, keleiviy ir transporto priemoniy bei jy eismui
reikalingos techninés infrastruktiiros, informaciniy ir eismg regulivojan¢iy priemoniy visuma.

2.2. Susisiekimo sistemos planavimas apima susisiekimo esamos biklés nustatyma, jos
analize ir jvertinimg; susisiekimo procesy prognozg; problemy ir tiksly nustatyma; tikslams
igyvendinti reikalingy salygy, t. y. planavimo sprendiniy, nustatymg ir jvertinimg.

2.3. Susisiekimo sistemos buklé, analizé, jos jvertinimas ir kitos nustatytos planavimo
procediiros apima:

2.3.1. susisiekimo poreikj (gyventojy judrumas ir rySiai; kroviniy pervezimy dydziai ir
rysiai);

2.3.2. susisiekimo poreikio realizavimo budus (pés€iomis, dviraCiu, vieSuoju transportu,
lengvuoju automobiliu, taksi, jimones transportu, gelezinkeliu, vandens transportu);

2.3.3. susisiekimo funkcionavimg (pés€iyjy, dviratininky, keleiviy ir visy rii§iy transporto
priemoniy eismas, transporto priemoniy statymas ir laikymas);

2.3.4. susisiekimo aplinka (gamtiné ir urbanizuota aplinka, teritorijy paskirtys ir reZimai bei
Kiti rodikliai);

2.3.5. susisiekimo technine infrastruktirg (gatvés, sankryzos, takai, Saligatviai, aikstés,
automobiliy stovéjimo aikstelés, garazai ir kt.);

2.3.6. galimas susisiekimo pasekmes (eismo nelaimés, triukSmas, oro tarSa, teritorijos
reikmé);
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2.3.7. susisiekimo kainas (valstybés ir savivaldybiy investicijos techninei infrastruktiirai
sukurti, eismui reguliuoti, transporto priemoniy jsigijimo bei eksploatavimo islaidos, subsidijos,
taip pat mokesciai ir rinkliavos; gyventojy ir jmoniy i$laidos susisiekimo tikslais).

3. DUOMENYS PLANAVIMO DARBAMS

3.1. Informaciniam pagrindui priskiriama duomeny visuma, apibiidinanti miesto, miestelio
ar kaimo iSorés rysius bei tranzitinj susisiekimg.

3.2. Duomeny visuma nustatoma bendrojo, detaliojo ar specialiojo plano uzsakovo ir
planuotojo (rangovo) susitarimu.

3.3. Nurodytu 3.2 p. atveju nepakankama duomeny visuma leidzia sumazinti planavimo
sprendiniy apimtj.

3.4. Bendrajam, detaliajam ir specialiajam planams bei susisiekimo objekty statybos
pagrindimui parengti gali biiti naudojami ne senesni kaip 2 mety duomenys, iSskyrus tuos atvejus,
kai susisiekimo procesy tendencijoms nustatyti naudojamasi ankstesnio laikotarpio duomenimis.

4. SUSISIEKIMO PLANAVIMO TIKSLAI

4.1. Pagrindinis planavimo tikslas: susisiekimo planavimo sprendiniai turi garantuoti
normatyvines gyventojy susisiekimo, kroviniy perveZimo ir specialiosios paskirties transporto
priemoniy eismo salygas, taip pat susisiekimo biikle, palankig socialinei ir ekonominei plétrai.

4.2. Pagrindinis sprendiniy tikslas yra suformuoti sglygas Siems palankiems procesams:

4.2.1. susisiekimo poreikio (gyventojy vaziavimo transporto priemonémis) transporto
priemonémis sumazinimui;

4.2.2. gyventojy laiko, skirto susisiekimui, trukmés sumazinimui;

4.2.3. mazesnei lengvyjy ir krovininiy automobiliy ridai;

4.2.4. viesojo susisiekimo reik§més augimui bendro susisiekimo sistemos atzvilgiu;

4.2.5. mazesniam eismo nelaimiy skaiciui;

4.2.6. gyvenamosiose, poilsio, vieSosios paskirties, gydymo, mokslo, Svietimo jstaigy ir
kitose jautriose eismo poveikiui teritorijose transporto priemoniy keliamo triukSmo lygio
sumazinimusi;

4.2.7. transporto priemoniy oro skai¢iuojamosios tarSos 4.2.6 p. minétose teritorijose
sumazinimui;

4.2.8. susisiekimo reikméms biitinos miesto teritorijos sumazinimui;

4.2.9. ekonomiskai ir socialiai pagrjstai susisiekimo kainai.

4.3. Specialieji planavimo tikslai:

4.3.1. nekilnojamyjy kultiros vertybiy, jy teritorijy maksimali apsauga nuo neigiamo
transporto priemoniy eismo poveikio;

4.3.2. palankios gyventojy evakuacijos ekstremaliais atvejais salygos;

4.3.3. palankios salygos nejgaliems Zmonéms.

5. SUSISIEKIMO PLANAVIMO SPRENDINIAI

5.1. Susisiekimo planavimo sprendiniai, kuriais siekiama jgyvendinti Sio skyriaus 4.2 p.
nurodytus tikslus, apima:

5.1.1. miesto, miestelio ar kaimo funkcing struktiirg ir jos teritorines ypatybes;

5.1.2. gyventojams susisiekti ir kroviniams perveZzti naudotiny transporto priemoniy ir
susisiekimo biidy struktiirg bei jos teritorines ypatybes;

5.1.3. vieSojo keleiviy susisiekimo tinkla, stoteliy i8déstyma, transporto priemoniy tipg pagal
galimg keleiviy skaiciy ir ty priemoniy eismo daznj;

5.1.4. gatviy trasy tinklg (aplinkkeliai bei pés€iyjy, dviratininky eismo linijos); gatviy
kategorijas ir pagrindinius parametrus; sankryzas ir jy tipus;



5.1.5. eismo organizavima ar rezima;

5.1.6. specialigsias eismo saugos ir triuk§mo, oro tar§os slopinimo ir mazinimo priemones;

5.1.7. techninés infrastruktiiros elementy (stotys, garazai ir pan.) iSdéstyma, jy pajéguma.

5.2. Specialiyjy plany bendruoju atveju planavimo sprendiniy turinys nereglamentuojamas.

5.3. Detaliuosiuose planuose planavimo sprendiniai gali baiti 5. 1.3-5.1.7 punkty detalizuoto
turinio ir jvertinantys visus bendrojo plano sprendinius, kurie i§ esmés nekeistini.

Kiti detaliyjy plany sprendiniy tipai:

- detalizuojantys, patikslinantys konkrecios teritorijos bendrojo plano sprendinius;

- remiantis susisiekimo planavimo principais, gali buti pateikiami originaltis sprendiniai,
jeigu néra bendrojo plano arba jo sprendiniai néra konkrecios planuojamosios teritorijos sprendiniai.

5.4. Tais atvejais, kai reikalingi detalesni sprendiniai, negu numato Sio reglamento
reikalavimai, rengiami susisiekimo statiniy techniniai ar darbo projektai.

6. SUSISIEKIMO PLANAVIMO PRINCIPAI

6.1. Susisickimo planavimas grindziamas variantiniu projektavimu. Tokiam planavimui
biitinas imitacinio modeliavimo metodas.

Rekomendacija: susisiekimo planavimui naudotina laisvai pasirenkama imitacinio
modeliavimo programiné jranga. Kartu su informacine baze tai sudaryty operatyvaus susisiekimo
planavimo sistemos modelj.

6.2. Susisieckimo planavimas turi biti integruotas su kitomis planavimo rii§imis
(ekonominiu, socialiniu ir kitais aspektais).

6.3. Integruotas planavimas sudaro susisiekimo planavimo varianty ir alternatyvy pagrinda.
Techniniy, urbanistiniy, eismo rezimo, socialiniy, susisiekimo apmokestinimo ir kito turinio
sprendiniai bei jy variantai turi biiti jvertinti pagal Sio skyriaus 4 ir 7 p. reikalavimus.

6.4. Detaliojo planavimo atveju kiekvienas susisiekimo sistemos elemento sprendinys turi
biti patikrintas pagal Sio skyriaus 4 ir 7 p. reikalavimus.

6.5. Siuo reglamentu nustatomas viesojo keleiviy susisiekimo prioritetas kity mechaniniy
transporto priemoniy atzvilgiu.

6.6. Teritorijy planavimo dokumentuose vieSojo keleiviy susisiekimo prioritetas
jgyvendinamas:

- kai planavimo sprendiniai atitinka 5 skyriuje nustatytus techninius ir Kitus reikalavimus;

- planuojant investicijas miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemoms;

- apribojant ar visai uzdraudziant kity mechaniniy transporto priemoniy eismg ir (ar) Siy
priemoniy statyma tam tikrose teritorijose, gatvése ar jy atkarpose, atskirose eismo juostose, gatviy
sankryZose ir pan.;

- nustatant eismo reguliavimo ir valdymo, gatviy ir sankryzy projektavimo reikalavimus.

6.7. Visiems sprendiniams turi biiti nustatyta jy realizavimo strategija arba kelios strategijos
(eiliskumas).

7. SUSISIEKIMO PLANAVIMO SPRENDINIU VERTINIMAS

7.1. Susisiekimo planavimo alternatyviis sprendiniai vertinami lyginant esamg ir planuojama
susisiekimo biikle (absoliuciais ir santykiniais dydziais).

7.2. Vertinimo rezultatai pateikiami pagal Sio skyriaus 4.1, 4.2 ir 4.3 p. reikalavimus,
nurodant sprendiniy kokybinius ar kiekybinius pokycius bei $iy poky¢iy nulemta susisiekimo kaing.

7.3. Jeigu susisiekimo sprendiniuose jvertinta miesto, miestelio ar kaimo planuojama
funkciné strukttra, planuojama ekonominé, socialiné ir kitokia perspektyva, tai susisiekimo
planavimas yra baigtas ir vertinimo rezultatai pateikiami nepriklausomai nuo to, ar 4.1, 4.2 ir 4.3 p.
nurodyty procesy pokyciai yra palankis, ar ne, jeigu susisiekimo kaina yra ekonomiskai ar socialiai
pagrista.
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7.4. Planavimo sprendiniy vertinimo rezultatai pateikiami kaip argumentai teritorijy
planavimo dokumentus tvirtinan¢ioms institucijoms.

I1 SKYRIUS. ISORES SUSISIEKIMAS
1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Miesty, miesteliy ir kaimy vidaus susisiekimo planavimas turi biiti integruotas su iSorés
susisiekimo planavimu priklausomai nuo:

1.1.1. miesto, miestelio ar kaimo iSorés susisiekimo poreikiy;

1.1.2. kity Salies gyvenvieCiy tiesioginiy ir tranzitiniy rysSiy su planuojamu miestu, miesteliu
ir kaimu;

1.1.3. uzsienio Saliy transporto priemoniy tiesioginiy ir tranzitiniy rysiy.

1.2. Sis reglamentas nustato iorés susisiekimo jrenginiy (uosty, sto¢iy, terminaly ir pan.) bei
iSorés susisiekimo linijy planavimo reikalavimus tik miesto, miestelio ar kaimo susisiekimo
planavimo atzvilgiu.

1.3. Planuojant iSorés susisickimg, biitina jvertinti rajony, apskri¢iy, Salies bendryjy ir
specialiyjy plany sprendinius (uosty, stociy, terminaly ir pan. i8déstyma ir susisiekimo linijy trasas)
bei detalizuoti ir patikslinti juos pagal Sio skyriaus reikalavimus.

2. KELEIVIU SUSISIEKIMAS

2.1. Visos esamos keleiviy stotys (gelezinkeliy, autobusy stotys, upiy ir jary uostai, oro
uostai) laitkomos svarbiais traukos punktais, turi biiti jtrauktos ] miesto, miestelio ar kaimo vieSojo
susisiekimo sistemg ir aptarnaujamos:

2.1.1. naudojant biitingjj arba ir papildomajj tinkla, jeigu jo marSrutu kelioné j; miesto,
miestelio (kaimo) centrg trunka ne ilgiau kaip 40-50 min. ir 30 min. ir pakankama marSruty
pervezamoji galia;

2.1.2. jeigu bitinasis tinklas Siy poreikiy netenkina, jis turi biti papildytas marSrutais |
miesto, miestelio (kaimo) centrg ir esant poreikiui — tarp jvairiy keleiviy stoCiy.

2.2. Kiekvieno miesto, miestelio ir kaimo gyventojams turi biti sudaryta reguliaraus vieSojo
susisiekimo su kitomis gyvenvietémis galimybé:

senitinija rajono centras apskrities centras sostiné
Miestas * 3 /43 142 /6
Miestelis * 3/4 2%[4-5%* 2%/6**
Kaimas * 2/4-5 2%[4-5** 2%/6**

PASTABOS: 1. Skaitiklis — paros minimalus vie$ojo susisiekimo priemoniy reisy skai¢ius.

2. Vardiklis — maksimalus intervalas tarp atvykimo ir grjzimo paros valandy.

3. Susisiekimo priemonés — autobusai, mikroautobusai ir kiti vieSojo susisiekimo
automobiliai, geleZinkelis.

4. * — pagal faktinj poreik]j.

5. ** — susisiekimas gali buti organizuotas su persédimu rajono ar apskrities centre, taip pat
bet kurioje gyvenvietéje.

2.3. Konkretiis iSorés susisiekimo planuojamieji pajégumai apskai¢iuojami jvertinus
prognozuojamus nuolatiniy ir sezoniniy gyventojy ar kitaip periodiSkai atvykstanciy lankytojy
poreikius.

2.4. Jeigu mieste, miestelyje nefunkcionuoja vidaus vieSasis transportas, tuo atveju turi biti
apsvarstyta iSorés susisiekimo linijy panaudojimo galimybé vidaus susisiekimui.

2.5. Remiantis prognozuojamu keleiviy skai¢iumi ir rySiais, visy esamy keleiviy stociy
i8déstymas (vieta) turi biiti patikrinta tokiais pozitriais:
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- ar reikalingos papildomos stotys ir kokios yra esamy teritorijy plétros galimybés;

- papildomos viesojo susisiekimo apkrovos ir ty linijy pervezamoji galia;

- gatviy tinklo papildomos apkrovos ir tinklo pralaidumo galimybeés;

- papildomas neigiamas poveikis gyventojams ir aplinkati;

- kiti reikalavimali, nurodyti 1 skyriuje.

PASTABA. Stociy teritorijy poreikis nustatomas jvertinus automobiliy trumpalaikio statymo
poreikj ir ilgalaikj poreikj, susijusj su P+R (statyk automobilj ir vaziuok vieSuoju transportu)
sistema.

2.6. Jeigu pagal 2.5 p. nurodytus reikalavimus esamy stociy padétis pagal prognozuojama
keleiviy skaiciy artima ar virSija maksimaly skaiCiuojamgjj laiduma, i§ esmés padidina neigiama
poveikj gyventojams ir aplinkai, virSija teritorijy plétros galimybes, butina numatyti kitg stociy
18déstyma.

2.7. Stociy i8déstymo alternatyvos jvertinamos pagal 2.8 ir 2.9 p. bei 1 skyriuje nurodytus
reikalavimus.

Rekomendacija: sto€iy iSdéstymo alternatyviy viety paieskai tikslinga naudoti imitacinio
modeliavimo metodus.

3. KROVINIU PERVEZIMAI

3.1. Visos esamos kroviniy bei kitos stotys (gelezinkeliy, automobiliy kroviniy, risiavimo
stotys, terminalai, upiy ir jiry uostai, oro uostai ir pan.) yra laikomi svarbiais traukos punktais ir jy
reikméms:

3.1.1. gali buti naudojama esamo ar planuojamo gatviy tinklo dalis, kurig sudaro A ir B
kategorijy gatves;

3.1.2. papildomai planuojamos A ir B kategorijy gatves, jeigu jy reikmé pagrista pagal 3.3 p.
reikalavimus.

3.2. Remiantis prognozuojama kroviniy apyvarta ir susisiekimo poreikiu, visos kroviniy ir
kitos stotys turi biiti iSdéstomos:

- nustatant papildomas stotis ir teritorijy plétros poreikj;

- nustatant gatviy tinklo papildoma apkrova ir tinklo pralaiduma;

- nustatant papildomg neigiamg poveikj gyventojams ir aplinkai;

- vadovaujantis Kitais reikalavimais, nurodytais 1 skyriuje.

3.3. Jeigu pagal 3.2 p. nurodytus reikalavimus esamy stoCiy padétis prognozuojamai
Kroviniy apyvartai yra artima ar virSija skai¢iuojamajj maksimaly gatviy laiduma, i§ esmés padidina
neigiama poveikj gyventojams ir aplinkai, biitina numatyti kitg stociy iSdéstyma ir gatviy trasas.

3.4. Sto¢iy iS8déstymo ir gatviy trasy alternatyvos jvertinamos pagal tuos pacius
reikalavimus.

4. PAPILDOMI REIKALAVIMAI

4.1. Naujos kroviniy, techninés, rii§iavimo stotys, terminalai, uostai, oro uostai gali buti
statomi tik uZ gyvenamosios teritorijos riby.

4.2. Gyvenamosios teritorijos apsaugos zonos dydis nustatomas pagal 4.1 p. nurodyty stoCiy,
uosty ir t. t. skai¢iuojamajj triuk§Smo lygj, vibracija, elektromagnetinj spinduliavimg ir oro tarsa,
jvertinus kroviniy apyvarta, kroviniy tipus, pavojinguma ugniai ir sprogimo galimybes.

4.3. Gelezinkelio linijos nuo gyvenamosios teritorijos atskiriamos sanitarine apsaugos zona,
kurios plotis nustatomas vadovaujantis LR Vyriausybés 1992 05 12 nutarimu Nr. 343 patvirtintomis
Specialiosiomis zemes ir miSko naudojimo salygomis.

4.4, Naujy magistraliniy gelezinkeliy linijy susikirtimai su gatvémis turi biiti skirtingy lygiy.

4.5. Jeigu kroviniy stotims, uostams ir t. t. prizilréti biitina tiesti papildomas A ir B
kategorijy gatves, jos planuojamos jvertinus §io skyriaus 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 punkty reikalavimus.



111 SKYRIUS. SUSISIEKIMO TINKLAS IR KLASIFIKACIJA
1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Susisiekimo tinklas yra skirtas pés¢iyjy, dviratininky ir kitam nemotorizuotam eismui,
keleiviams susisiekti ir kroviniams gabenti jvairiomis transporto rasimis ir priemonémis, taip pat
specialiosios paskirties transporto priemoniy eismui.

1.2. Sio reglamento reikalavimai privalomi planuojant susisiekimo tinkla, bet kurios
paskirties teritorijos ir atskiry objekty sklypus miesty ir miesteliy administracinése ribose ir kaimy
uzstatyty teritorijy ribose.

1.3. Saugomose ir specialaus rezimo teritorijose §io reglamento reikalavimai taikomi, jeigu
tai neprieStarauja Sioms teritorijoms nustatytoms specialiosioms planavimo ir projektavimo
salygoms.

1.4. Esantiems susisiekimo tinklams normy techniniai reikalavimai taikomi jvertinus
esanCias uzstatymo ir sklypy ribas, inzinerines komunikacijas, zeldinius ir viso to inZinerinio
pertvarkymo galimybes.

2. GATVIU KLASIFIKACIJA

2.1. Miesty, miesteliy ir kaimy susisieckimo tinklas projektuojamas jvertinus esamg ir
perspektyving gatviy pagrinding paskirtj, eismo intensyvumg, srauto sudét], gretimy teritorijy
apstatymo pobiidj bei norminiy dokumenty reikalavimus.

2.2. Susisiekimo tinklag sudaro: motorizuoto susisiekimo gatvés ir keliai, nemotorizuoto
susisiekimo gatves ir takai, Saligatviai, jvairiy tipy eismo zonos ir aikstés.

2.3. Pagrindiniy susisiekimo linijy klasifikacija nurodyta 1 lenteléje. Susisiekimo linijos
suskirstytos j SeSias pagrindines kategorijas:

A — greito eismo gatves;

B — pagrindinés gatvés;

C — aptarnaujancios gatves;

D — pagalbinés gatvés;

E — pagrindinés pésciyjy ir dviraciy eismo gatvés ir takai;

F — pagalbiniai péscCiyjy ir dvira¢iy eismo takai, Saligatviai (juostos).

2.4. A, B, C kategorijy gatviy reikmé ir techniniai parametrai nustatomi bendrajame plane
(skaiCiuojant vienos eismo juostos laidumg — 1750 lengvyjy automobiliy per valandg). Jeigu
bendrieji planai neparengti, — gatviy reikmé ir parametrai nustatomi dideliy ir vidutiniy miesty
susisiekimo sistemy specialiuosiuose planuose; miesteliy ir kaimy detaliuosiuose planuose.

Pagrindiné susisiekimo linijy klasifikacija

1 lentelé

Grupés | Kategorijos | Indeksas | Pagrindiné paskirtis |

Motorizuoto eismo Greito eismo gatves A Miesto ilgi ir pastoviis transporto
ry$iai bei rySiai su uzmiescio
svarbiausiais keliais. Tranzitinis
eismas.

Pagrindinés gatvés B Susisiekimas tarp miesto funkciniy
zony, rajony, centry, didziyjy
transporto stociy. Rysiai su
uzmiescio keliais.

Aptarnaujancios gatves Cc Miesto plano funkcinés ir
kompozicinés asys. Pagrindinés
keleiviy vieSojo susisiekimo linijos.
Miesto vidaus transporto rysiai.

Pagalbinés gatves D Lokalinés funkcines ir




kompozicinés asys. Srauty
paskirstymas j smulkias teritorijas,
privaziavimai prie atskiry statiniy ir

kity objekty.
Nemotorizuoto eismo Pagrindinés pésciyjy ir E Susisiekimas pés¢iomis, dviraciais
dviraciy eismo gatveés, ir kitomis biotransporto rii§imis tarp
takai, Saligatviai atskiry miesto daliy, su miesto

centru, darbo ir poilsio vietomis.
Netolimas susisiekimas su
priemiescio zona.

Pagalbiniai pésCiyjy ir F Vietinis susisiekimas tarp namy
dviraciy eismo takai, grupiy, lokaliniy centry. Vaiky
juostos ir Saligatviai pasivazinéjimas.

PASTABA: kiekviena iy kategorijy priklausomai nuo skai¢iuojamojo grei€io turi indeksus
,»1“arba 2 ir apiblidinama pagal 7 lentel¢je pateiktus techninius parametrus.

2.5. D ir F kategorijy gatviy reikmé ir techniniai parametrai nustatomi detaliuosiuose
planuose.

2.6. PésCiyjy ir atskiry transporto riiSiy eismo s3lygos motorizuoto eismo gatvése
nustatomos pagal 2 lentele.

Gatviy erdvés panaudojimo reikalavimai

2 lentelé
Gatviy Pésciyjy eismas | Dviraciy eismas Viesojo Sunkvezimiy eismas Automobiliy
kategorijos transporto statymas
eismas
A N N E S Pi
B Sa Aj B* S Pi; Pj
C Sa Vt; Aj B Sa P
D S Vt; Vs N Sa P

Pazyméjimai lenteléje:

Péséiyjy eismas: N — neprojektuojamas; Sa — $aligatvis (takas), atskirtas nuo vaZiuojamosios
dalies apsaugine juosta; S — 3aligatvis (takas) gali baiti jrengtas be apsauginés juostos.

Dvira¢iy eismas: N — neprojektuojamas; Aj — takas, atskirtas nuo vaziuojamosios dalies ne
siauresne kaip 4,5 m apsaugine juosta B ir 3,5 m — C kategorijos gatvése; Vt — vaziuojamojoje
gatvés dalyje pazymeétas takas; Vs — dviraciy eismas bendrame sraute.

Viesojo transporto eismas: E — tik ekspreso marsruty linijos; B* — galimas eismas bendrame
sraute su stotelémis atlankose arba specialiosiose juostose; B — galimas eismas bendrame sraute
arba specialiosiose juostose; N — eismas negalimas (iSskyrus D1 kategorijos gatvése, iSplatinus
vaziuojamaja dalj iki 7,0 m).

SunkveZimiy eismas: S-galimas bet kuriy krovininio transporto priemoniy, ratiniy savaeigiy
mechanizmy eismas; Sa — galimas lengvyjy (iki 5 t bendrosios mases) krovininiy automobiliy ir
aptarnaujanc¢iojo transporto eismas.

Automobiliy statymas: Pi -izoliuotose aikstelése; Pj — tik B2 kategorijos gatvése, Salia
vaziuojamosios dalies specialiai jrengtose juostose; P — transporto priemoniy statymas leistinas,
biidas nereglamentuojamas.

2.7. Prioritetiniam pés¢iyjy, vieSajam keleiviniam transportui ir ramiam transporto eismui
organizuoti naudojama papildoma D kategorijos gatviy klasifikacija pagal 3 lentelg.

2.8. Projektuojant pagrindines pés€iyjy ir ramaus transporto eismo zonas, i§ C, D, E ir F
gatviy ir gretimy joms teritorijy gali buiti sudaromos eismo zonos, kurios nurodytos 4 lenteléje.

2.9. SankryZoms jrengti, transporto priemoniy eismui ir statymui, pésCiyjy eismui ir
rekreacijai formuojamos aikstés. Jy klasifikacija pateikta 5 lenteléje.



2.10. Visi uzmiesCio keliai, kertantys miesto administracines uzstatytas ir pirmosios eilés
plétros teritorijas, projektuojami pagal Sio reglamento reikalavimus. Esant reikalui ir susitarus
suinteresuotoms institucijoms, Sie uzmiesc¢io keliai gali biiti projektuojami pagal automobiliy keliy
projektavimo normas arba pagal suderintus projektavimo reikalavimus. UzmiesCio keliai
neuzstatytose miesto teritorijose projektuojami pagal automobiliy keliy projektavimo normas.

Papildoma gatviy klasifikacija

3 lentelé
Pagrindiné Papildomos Pavadinimas Paskirtis ir funkcijos
klasifikacija klasifikacijos
indeksas
D(1)(*) D(1-1) Viesojo susisiekimo Prioritetiniam vieSojo transporto eismui.
gatvé Esant pagrindimui, galimas

aptarnaujanciojo, specialiojo ar $iy gatviy
gyventojy transporto priemoniy ribotas
eismas ir statymas.

D(1-2) Ramaus eismo gatvé Misriam péséiyjy, dviratininky ir $ios
zonos gyventojy lengvyjy automobiliy
eismui su greicio apribojimais (Zenklais,
specialia inzinerine jranga ir kitais
biidais). Esant pagrindimui, galimas
viesojo keleivinio, aptarnaujanciojo
transporto priemoniy eismas. Leistinas
transporto priemoniy statymas.

D(1-3) Parko gatvé ar kelias Lengvyjy automobiliy, péséiyjy ir
dviratininky eismui j rekreacines zonas ir
ju ribose.

D(2) D(2-1) Pésciyjy gatvé Prioritetiniam pés¢iyjy eismui ir

nuzymétose specialiose juostose dviraciy
eismui. Galimas vieSojo keleivinio
transporto eismas.

D(2-2) Akligatvis** Privaziuoti ir prieiti prie atskiry pastaty ar
objekty.

D(2-3) Skersgatvis Trumpa atkarpa (jungtis) tarp D gatviy:
privaziavimui, priéjimui prie atskiry
pastaty ar objekty.

D(2-4) Gatvé — automobiliy Automobiliams statyti, péséiyjy ir

aikstelé dviratininky eismui.

* — Pés€iyjy, dviratininky eismas gali biiti numatomas bendrame sraute arba atskirai.
**— Akligatviy pabaigoje turi biiti jrengtos automobiliy apsisukimo aikstelés. Minimalus
aikstelés dydis, esant staciakampio formai, — 12,5 x 12,5 m, apskritimui — R = 6,0 m.

Eismo zony Kklasifikacija

4 lentele
Indeksas | Zonos Paskirtis
pavadinimas™
N(2) Ramaus eismo  Misriam péséiyjy, dviraciy, Sios zonos gyventojy ir aptarnaujanciyjy automobiliy
zona eismui ir statymui. Galimas vieSojo keleivinio transporto priemoniy eismas. Turi bti
eismo greicio, laiko apribojimai eismui, parkavimui ir pan.
G(2) Gyvenamoji Pésciyjy, dviratininky ir lengvyjy automobiliy eismui, statymui pagal keliy eismo
zona taisykliy reikalavimus.
P(Z*) Pésciyjy zona MiSriam pésciyjy, dviraciy, §ios zonos gyventojy ir aptarnaujanciyjy automobiliy

eismui. Galimas ¢ia dirban¢iy Zmoniy lengvyjy automobiliy ir vie$ojo transporto
priemoniy eismas.
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* — Galimos ir kitokios eismo zonos, kuriy konkreti paskirtis nurodoma planavimo dokumente (bendrajame ar
detaliajame plane).

Aiks¢iy Kklasifikacija

5 lentelé
Indeksas | Aikstés Paskirtis
pavadinimas
G(1) Motorizuoto Ivairiy tipy ir formy sankryzoms jrengti ir funkcionuoti; vieSojo transporto marsruty
eismo galiniams punktams jrengti.
G(2) Misraus eismo Transporto priemoniy, pés¢iyjy bei dviraciy eismui, transporto priemonéms statyti;
vie$ojo transporto stoteléms jrengti.
G(3) Nemotorizuoto Pésciyjy ir dviratininky eismui, rekreacijai. Esant pagrindimui, dalis aikstés gali buti
eismo skirta transporto priemonéms statyti, vie$ojo transporto stoteléms jrengti.

3. PAGRINDINIAI GATVIU TINKLO PROJEKTAVIMO REIKALAVIMAI

3.1. A, B ir C kategorijy gatviy tinklas turi biiti riSlus. Miesty ir miesteliy susisiekimo tinkly
riSlumo koeficientas turi baiti?>1,5. Kaimuose S$is koeficientas nereglamentuojamas. Koeficientas
apskaiciuojamas taip:? = g:S, Cia:

g — gatviy atkarpy skaicius;

S — sankryzy skaicius.

3.2. A, B ir C kategorijy gatviy trasos kreivumo koeficientas turi buti?<1,25. Koeficientas
apskaiciuojamas taip:? = 1:10, ¢ia:

| — gatvés atkarpos ilgis tarp sankryzy;

10 — tiesés tarp sankryzy ilgis.

ISimtys galimos esant sudétingam reljefui.

3.3. D¢l viesSojo transporto marSruty linijy normuojamas B ir C kategorijy tinklo tankis. Jis
turi biiti toks, kad i§ tarp gatviy esancCiy teritorijy atstumas iki vieSojo transporto stoteliy nevirSyty 5
skyriuje nurodyty dydziy.

3.4. Gatvéms jrengti nustatomi tokie reikalavimai:

A kategorijos — gatvé turi biiti izoliuota nuo gretimy gyvenamyjy namy, vie$osios paskirties
statiniy, rekreaciniy ir saugomy teritorijy;

B kategorijos — gatvé gali biiti i§ dalies izoliuota nuo gretimy gyvenamyjy namy, vie$osios
paskirties uzstatymo, rekreaciniy ir kity saugomy teritorijy;

C kategorijos — gatvés raudonosios linijos gali sutapti su uzstatymo linijomis.

3.5. SankryZos ir sankirtos tarp jvairiy kategorijy gatviy gali biiti planuojamos tik 6 lenteléje
nurodytu bidu.

......

jrengiami tokiu atstumu:

Gatvés kategorija | Minimalus atstumas tarp gretimy jvaziavimy (m) i$vaziavimy | Minimalus atstumas tarp
(m) gretimy

B 150 - 200 700 - 800

C 100 - 120 400 - 500

PASTABA: atskirais atvejais (miesty centruose, intensyvaus apstatymo teritorijose ir pan.)
biiti ne mazesnis kaip 50 metry.

3.7. Motorizuoto eismo gatveése atstumai tarp sankryzy turi biiti ne mazesni kaip:

A kategorijos — 1000-1500 m;

B kategorijos — 600-800 m;

C kategorijos — 400-600 m;

D1 kategorijos — ne maziau kaip 50 m;
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D2 kategorijos ir nemotorizuoto eismo gatvése atstumai tarp sankryzy neribojami.

SankryZy ir sankirty jrengimo budai

6 lentelé
AQ) A(2 Bl B2 C1 C@2 DI D@ EQ EQ) FQL) FQ)
Al 2 2 2 2 2* 0 0 0 0 0 0 0
A2 2 2 2* 2* 0 0 0 0 0 0 0
B1l 2,1 1 2,1 1 1* 0 0 0 0 0
B2 1 1 1 1* 0 0 0 0 0
C1 1 1 1 1 1* 0 0 0
C2 1 1 1 1 1* 0 0
D1 1 1 1 1 1 1
D2 1 1 1 1 1
E1l 1 1 1 1
E?2 1 1 1
F1 1 1
F2 1

Sankryzos: 1 — vieno auksto; 2 — skirtingy auksty;

Sankirtos: 0 — gatviy prasilenkimas skirtingu auksc¢iu.

* — Pagal pagrindimg gali biiti projektuojama nurodyto tipo sankryza arba tik sankirta.

3.8. Gatvés gali buti plétojamos etapais, i§ pradziy jrengiant Zemesnés kategorijos gatves ir
paliekant reikalingg teritorijos plotg ateityje numatomai gatviy juostai tarp raudonyjy linijy jrengti.

Gatvés vaziuojamosios dalies plétojimo rezervas paliekamas jrengiant laikingja centring
skiriamaja juostg ar panaudojus kitus ekonomiskai pagrjstus sprendinius.

3.9. Motorizuoto eismo gatviy tinklas turi uztikrinti prieSgaisriniy ir kity specialiyjy tarnyby
transporto priemoniy privaziavima iki pastaty ne tolimesniu kaip 25 m atstumu.

4. GATVIU PAGRINDINIAI TECHNINIAI PARAMETRAI

4.1. Skai¢iuojamieji gatviy parametrai nustatomi pagal 7 lentele.

4.2. Bendruoju atveju gatvés juosta tarp raudonyjy linijy yra skirta jrengti vaziuojamaja dalj
ir kitus gatvés elementus (Saligatvius, pésCiyjy ir dviratininky takus); inzinerinius tinklus; transporto
priemoniy aptarnavimo pastatus, stovéjimo vietas; tarsos slopinimo jranga; zeldinius.

7 lenteléje nurodytas gatvés juostos plotis gali biiti sumazintas dviem atvejais:

- kai netiesiami takai, tinklai ir nereikalinga tar$os slopinimo jranga;

- kai naudojami racionalesni inzineriniy tinkly jrengimo biidai, efektyvesné tarsos slopinimo
jranga ir budai.

Pagrindiniai gatviy techniniai parametrai

7 lentelé
Gatviy Gatvés Skai¢iuo ~ Matymo Eismo juosty skai¢ius vnt. Eismo Maksimalus ~ Minimalios Centrinés
kategor.  juostos jamasis laukas minimalus maksimalus  juosty iSilginis horizontalios  skiriamosios
indeksas  plotis greitis sankryzose, plotis nuolydis % - kreivés (m)  juostos plotis
tarp (km/h) ivaziavimuose, (m) (m)
raudonyj peréjose (m)
y linijy
(m)
Al 70-100 100 Pagal skai¢iav. 4 6** 3,75 4 500 6
A2 80 140 4 6** 3,75 4 4 6
0
0
B1 40-70 70 110 4 6** 3,50 5 250 3,5
B2 60 80 2 6** 3,50 6 150 *kk

C1 20-40 60 80 2 6 3,50 6 120 *
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**

c2 60 80 2 4 3,25 7 90 *
*%
D1 15-20 50 60 2 2 3,0 8 60 *
*%
D2 40 40 1 2 3,5/2,75 10 30 *
*%k
El 10-15 30 10 2+2* 2+4 15/0,75 4 30 -
E2 30 10 2+2% 2+4 1,25/0, 4 30 -
75
F1 5-10 30 10 2+2% 2+4 1,00/0, 4 30 -
75
F2 30 10 1+1 1+1 1,00/0, 4 30 -
75

* — Vienas 1§ taky, skirty dviraciy ir pés€iyjy eismui, gali biiti nenumatomas. Kai dviraciy
eismo intensyvumas yra mazesnis negu 50 dv./val., leidZziama planuoti bendrg pésCiyjy ir dviraciy
taka.

** — Ypatingais atvejais juosty skaicius gali buti padidintas.

*** — Centrinés skiriamosios juostos esant reikalui jrengiamos ties pésCiyjy peréjomis,
statant kelio Zenklus ir pan.

4.3. Rekonstrukcijos ir sudétingomis reljefo salygomis skai¢iuojamasis greitis gali buti
sumazintas: A kategorijos gatviy — 20 km/val., B, C1 ir D1 kategorijy — 10 km/val. Nemotorizuoto
eismo gatvése techniniy ir specialiyjy tarnyby automobiliy eismui nustatomas 30 km/val.
skaiCiuojamasis greitis.

4.4, Gatveés vaziuojamosios dalies juosty skai¢ius nustatomas jvertinus maksimaly leisting
vienos eismo juostos laidumg — 1750 lengvyjy automobiliy per valanda, bei jvertinus laiduma
ribojancius veiksnius.

4.5. Jeigu pagal skai¢iavimus planuojamy A, B, C kategorijy gatviy apkrovimas yra
mazesnis negu 30 % minimalaus juosty skaifiaus laidumo — gatvé netiesiama, iSskyrus atvejus, kai
Si gatve yra vienintelé jungtis arba vietoj A, B, C tiesiama D kategorijos gatvé.

Jeigu gatvés apkrovimas pagal skaiiavimus virSija maksimaly juosty skaiciaus laidumg —
didinamas gatviy tinklo tankis, i§skyrus A ir B gatves (7 lentel¢).

4.6. Eismo juostos plotis padidinamas: 0,25 m B kategorijos gatvése, jeigu sunkusis
transportas sudaro daugiau kaip 30 % bendrojo srauto, ir 0,5 m D1 kategorijos gatvése, jeigu jose
numatomi vie$ojo keleivinio transporto marsrutai.

4.7. Esant sudétingam reljefui, maksimalis iSilginiai gatviy nuolydziai atskirose atkarpose
gali buti didesni 2 % negu nurodyta 7 lenteléje (kai bendrosios eismo salygos yra pakankamos
saugiam eismui).

4.8. Gatvese, kuriose eismo juosty skaifius sudaro po vieng kiekviena kryptimi, prie$
sankryzas jrengiama po 2 eismo juostas.

A, B, ir C kategorijy gatviy sankryzose turi biti jrengtos ne maziau kaip 2 papildomos
juostos kairiesiems ir (ar) deSiniesiems postkiams.

Jeigu papildomos juostos yra rezervuojamos, jose negali biti inzineriniy tinkly, ap$vietimo
ir kity atramy.

Papildomy juosty plotis turi biiti analogiskas gatvés pagrindiniy juosty plociui, o ilgis
nustatytas skaiciavimais. Papildomg juosta sudaro ne trumpesnés kaip 40 m ilgio pastovaus plocio ir
30-50m ilgio kintamo plocio atkarpos.

4.9. Desiniyjy posiikiy minimaliis spinduliai (R) sankryZose:

A ir B kategorijos gatvése — 12-15 m;

C kategorijos gatvese — 10-12 m;

D kategorijos gatvése — 6-8 m.
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Skirtingy kategorijy gatviy sankryzy R nustatomi pagal aukStesnés kategorijos gatviy
reikalavimus.

4.10. Gatviy sankryzose, jvaziavimy ]} gatves ir pés¢iyjy peréjy zonose turi biiti uztikrintas
normalus matymo laukas. Matymo lauke draudziama kiosky, prekybiniy furgony, reklamos ar kity
objekty statyba, medziy ir krimy sodinimas. Minimaliis matymo atstumai nurodyti 7 lenteléje.
Atstumai matuojami nuo skaic¢iuojamojo konflikto tasko.

Ten, kur sudaryti matymo lauko nejmanoma, turi biiti jrengtos eismg reguliuojancios ar kitos
eiSmo saugos priemonés.

4.11. Uzstatytose teritorijose pés¢iyjy (dviraciy) taky susikirtimai su A kategorijos gatvémis
ir gelezinkelio linijomis jrengiami skirtingais aukstais, kas 400-800 m. Zemesnés kategorijos gatviy
susikirtimai su pés¢iyjy (dviraciy) takais planuojami kas 200-300 m.

4.12. PésCiyjy eismo gatviy, Saligatviy ir taky plotis apskai¢iuojamas jvertinus eismo
intensyvumg. Vienos péséiyjy eismo juostos plotis — 0,75 m, eismo laidumas — 800-900 pésciyjy
per valandg viena kryptimi. Rekomenduojama nerengti Saligatviy, siauresniy nei 1,5 m, iSskyrus
ekstensyvias pavieniy pés¢iyjy eismo teritorijas, -1,0 m.

4.13. Dviraciy taky plotis apskaiCiuojamas jvertinus eismo intensyvumg. Vienos dviraéiy
eismo juostos plotis — 1,5 m (anksty viety —1,25 m), laidumas — 300 dviratininky per valandg viena
kryptimi.

DviraCiy juostos gatvés vaziuojamojoje dalyje gali biiti tik tada, kai eismo greitis apribotas
iki 30 km/val. arba yra nedidelis (100-200 aut./val.) eismo intensyvumas. Dviratininky eismui
skiriamos 1,2 m plocio krastinés vaziuojamosios dalies pazymétos juostos kiekvienai eismo
krypciai.

4.14. Motorizuoto eismo gatviy ir pésciyjy, dviraciy peréjy susikirtimuose borteliy aukstis
neturi virSyti 2 cm.

4.15. Gatviy vaziuojamosios dalies minimaliis vertikaliy kreiviy spinduliai nustatomi
priklausomai nuo skai¢iuojamojo greicio:

Skaiciuojamasis greitis, km/h ISgaubtos kreivés R, m Igaubtos kreivés R, m
100 6000 1500

80 4000 1500

70 3500 1000

60 2000 500

50 1500 400

40 1000 300

30 600 200

4.16. B ir C kategorijos dviejy eismo juosty gatviy atkarpose, ilgesnése negu 300 m ir
turinciose iSilginj nuolydj, didesnj nei 4 %, jkalnése turi biiti jrengta papildoma eismo juosta.

5. PAGRINDINIAI VAZIUOJAMOSIOS DALIES SKERSINIO PROFILIO ELEMENTALI

5.1. Pagrindiniai vaZiuojamosios dalies skersinio profilio elementai nurodyti 8 lenteléje:

a — vaziuojamosios dalies vienos eismo juostos plotis;

b(1); b2 — apsauginés juostos;

¢ — papildoma avariné juosta Al kategorijos gatvése ir juostos automobiliams Statyti (visur —
automobiliai statomi lygiagreciai su vaziuojamosios dalies aSimi);

d — centriné skiriamoji arba horizontalaus zyméjimo juosta;

e — 0,5 m ploc¢io juosta bortams jrengti ir eksploatavimo tarnyby reikméms;

p — bendras vaziuojamosios dalies juostos plotis. Skersinio profilio sutartiniame pazyméjime
nurodomas bendras juostos plotis ir skai¢iuojamasis greitis;

J — eismo juosty skaiCius.

5.2. Centriné skiriamoji juosta uZstatytose teritorijose gali biiti susiaurinta iki 2,0 — 3,5 m
plocio, jrengus skiriamuosius barjerus.
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5.3. Gatviy vaziuojamosios dalys skirtingo dydzio miestuose, miesteliuose ir kaimuose
nurodytos 9 lentel¢je.

5.4. C2 ir D kategorijos gatvése automobilius statant statmenai su vaziuojamosios dalies
aSimi, stovéjimo juostos plotis 4,2 — 4, 5 m.

Pagrindiniai vaZiuojamosios dalies skersinio profilio elementai

8 lentelé

Gatvés Skersinio profilio sutartinis Eismo juosty Plotis (m)
kategorija | zyméjimas (vaziuoj. dalies plotis, m, skaicius E p a | b2 |Db1)| c d
skaiC. greitis)

A1) M29,00/100 4 05 2900 375 05 0,25 2,75 6,0
M36,50/100 6 05 3650 375 05 0,25 2,75 6,0
A(2) M24,00/80 4 05 2400 375 05 05 - 6,0
M29,0/80 6 05 2900 375 05 05 - 6,0
B(1) M20,50/70 4 05 2050 350 05 05 - 3,5
M26,00/70 4 05 2600 350 05 025 25 35
M27,50/70 6 05 2750 350 05 05 - 3,5
B(2) M9,00/60 2 055 900 350 - 05 - -
M16,00/60 4 0,5 16,00 350 - 05 - -
M20,00/60 4 0,5 20,00 350 - 0,25 225 -
M23,00/60 6 055 23,00 350 - 05 - -
M26,00/60 6 05 2600 350 05 05 - 2,0
M30,00/60 6 0,5 30,00 350 05 0,25 225 20
C(1) M8,00/60 2 055 800 350 - 0,25 - -
M13,00/60 2 0,5 13,00 350 - 0,25 225 -
M11,50/60 3 055 1150 350 - - - -
M15,75/60 4 0,5 1575 350 - 0,25 - 0,25
M20,25/60 4 055 20,25 350 - 0,25 2,25 0,25
C() M?7,50/50 2 05 7,50 3,25 - - - -
M12,50/50 2 05 1250 3,25 - 0,25 225 -
M10,75/50 3 055 10,75 3,25 - - - -
M14,00/50 4 0,5 14,00 325 - - -
M19,00/50 4 0,5 19,00 3,25 - 0,25 2,25
D(1) M?7,00/40 2 05 7,00 3,00 - - - -
M12,00/40 2 0,5 12,00 3,00 - 0,25 225 -
D(2) M6,50/30 2 05 650 2,75 - - - -
M4,50/30 1 05 450 35 - - - -
M7,25/30 1 05 725 35 - - 2,75 -
1 r |
— B | —
(e ¢y by &g p by d _yby o by cp o
I S I 1 SENRS B Ram A |
Gatviy vatinojamosios dalys miestuose, miesteliuose ir kaimuose
Gatviy vaZiuojamosios dalys miestuose, miesteliuose ir kaimuose
9 lentelé
Kategorija Sutartinis Miesto, miestelio, kaimo dydis (takst.
zyméjimas gyvent.)
>250 | 100-250 | 50-100 [ 2050 | 520 | <5
A1) M29,00/100 *
M36,50/100 *
AQR) M24,00/80 * *
*

M29,00/80
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B(1) M20,50/70 * * * * *
M26,00/70 * * * * *
M27,50/70 * * *

B2 M9,00/60 * * * * * *
M16,00/60 * * * * *
M20,00/60 * * * * *
M23,00/60 * * *
M26,00/60 * * *
M30,00/60 * *

C1 M8,00/60 * * * * * *
M12,50/60 * * * * * *
M10,75/60 * * * * * *
M14,75/60 * * * *
M19,25/60 * * * *

Cc2 M7,00/50 * * * * * *
M12,00/50 * * * * *
M10,00/50 * * * * *
M13,00/50 * * * *
M18,00/50 * * * *

D1 M7,00/40 * * * * * *
M12,00/40 * * * * * *

D2 M6,50/30 * * * * * *
M4,50/30 * * * * * *
M7,25/30 * * * * * *

IV SKYRIUS. SUSISIEKIMO TINKLO MAZGAI (SANKRYZOS, SANKIRTOS,
PESCIUJU PEREJOS)

1. BENDROSIOS NUOSTATOS
1.1. Siame skyriuje vartojami tokie patys teiginiai, kaip ir 3 skyriuje.
2. SUSISIEKIMO TINKLO MAZGU PLANAVIMO REIKALAVIMAI

2.1. Susisiekimo tinklo mazgai (sankryzos, sankirtos ir t. t.) turi atitikti Siuos reikalavimus:

- uztikrinti maksimaly eismo dalyviy, jskaitant pésCiuosius ir nemotorizuotas transporto
priemones, sauguma;

- uztikrinti esamo ir prognozuojamo transporto ir pésCiyjy eismo intensyvumo, srauto
struktiiros reikalavimus;

- mazgo projektiniai sprendiniai turi garantuoti minimalias automobiliy prastovos salygas,
minimaly teritorijos poreikj;

- mazgo projektiniai sprendiniai turi uztikrinti tolesnés jo plétros galimybes.

2.2. Sie reikalavimai yra pagrindiniai mazgo variantinio planavimo sprendiniy jvertinimo
Kriterijai.

3. NEREGULIUOJAMO EISMO SANKRYZOS

3.1. Nereguliuojamo eismo sankryZos jrengiamos miesty, kaimy ir miesteliy Zemiausiy
kategorijy, su nedideliu eismo intensyvumu, gatviy susikirtimuose.

3.2. Eismo pirmumga nustato patys eismo dalyviai pagal patvirtintas keliy eismo taisykles.

3.3. Nereguliuojamo eismo sankryzose bitina uztikrinti matomumo lauka pagal III skyriaus
4.10 p. ir 7 lentelés reikalavimus.

3.4. Nereguliuojamas sankryzas galima rengti, kai bendras sankryZos apkrovimas nevir§ija
380 lengvyjy ir jiems prilyginty automobiliy per valandg ir pés€iyjy eismo intensyvumas didZiausia
kryptimi nevirSija 150 Zmoniy per valanda.
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Rekomendacija: nereguliuojamo eismo sankryzos planuotinos tik tada, kai né¢ vienos gatvés
plotis néra didesnis kaip 9 m.

4. REGULIUOJAMO EISMO SANKRYZOS

4.1. Sankryzose eismas gali biiti reguliuojamas tokiais biidais:

- zenklais, vaziuojamosios dalies Zyméjimu;

- salelémis ir posiikiams skirtomis juostomis;

- $viesoforais;

- miSriais budais.

4.2. Reguliavimas zenklais ir vaziuojamosios dalies zyméjimas taikomas Zzemesniy
kategorijy gatviy susikirtimuose, jeigu eismo intensyvumas nevirSija nurodytojo Sio skyriaus 3.4 p.,
taciau tai biitina dél eismo saugos.

Rekomendacija: eismo pirmenybé nebiitinai suteikiama didesnio srauto kryptimi.

4.3. Centrine salele ar keliomis salelémis eismas gali buti reguliuojamas C, D kategorijy
gatviy susikirtimuose, jeigu bendras jvaziuojancio ] sankryza srauto dydis yra ne didesnis kaip 1750
aut./val., o bet kurig gatve kertancio pésciyjy (dviratininky) srauto dydis yra ne didesnis kaip 150
pésc./val.

4.4. Sankryzas, kuriose eismas reguliuojamas salelémis, draudziama planuoti vietose, kur
artimiausiu metu prognozuojamas srautas gali vir§yti 4.3 p. nurodytus dydzius.

4.5. Sankryzose, kuriose eismas reguliuojamas centrine salele, leidziama planuoti ne
daugiau kaip 3 eismo juostas, kuriy plotis nustatomas jvertinus centrin€s salelés spindulj ir (ar)
skaiCiuojamajj greit.

Rekomendacijos: 1. Sankryzos, kuriose eismas reguliuojamas centrine salele, jrengtinos
daugiau kaip 4 gatviy sankryzose, aikStése ir tada, kai Siose gatvése néra troleibusy, tramvajy linijy.

2. Sankryzose, esant didesniam kaip 150 pésc./val. srautui, jrengtinos Sviesoforais
reguliuojamos ar poZzeming€s (antzeminés) pesciyjy peréjos.

4.6. Eismo reguliavimas Sviesoforais gali biiti planuojamas B, C, D, E ir F gatviy ir kity
susisiekimo linijy sankryZose, jeigu ¢ia eismo sglygos neatitinka 3 ir 4.1-4.4 punkty reikalavimy.

4.7. Kitos papildomos salygos, kurioms esant biitina planuoti reguliuojamas Sviesoforais
sankryzas:

4.7.1. maziausio transporto priemoniy eismo sglyga: darbo dieng aStuonias valandas
motorizuoty transporto priemoniy eismo intensyvumas 1 eismo juostos gatvése yra ne mazesnis
kaip 380 — 750 aut./val., kitoje susikertan¢ioje gatvéje — 190 — 75 aut./ val. AnalogiSkai 2 ir daugiau
juosty gatvése — 480 — 900 aut./ val., kitoje — 240 — 100 aut./val.;

4.7.2. maziausio pésCiyjy eismo salyga: darbo dieng aStuonias valandas pésCiyjy (ir
dviratininky) srautas yra ne mazesnis kaip 150 pés¢./val. ir kerta bent vieng gatve;

4.7.3. per paskutiniuosius 12 mén. sankryzoje yra jvykusios ne maziau kaip 3 statistinés
eismo nelaimés;

4.7.4. jeigu 4.7.1 ir 4.7.2 p. nurodyti rodikliai siekia 70 — 80%;

4.7.5. jeigu sankryza yra netoli mokyklos ar kitos vaiky jstaigos arba vaiky kelyje i
mokykla.

4.8. Eismo laidumas reguliuojamose sankryzose nustatomas skai¢iavimais. Skaifiavimo
metodika Siame reglamente nereglamentuojama.

4.9. Sankryzose gali biiti miSrus reguliavimas. Tokiu atveju Zenklai statomi taip, kad
uztikrinty eismo reguliavimg neveikiant Sviesoforams. Eismo saugai gali biiti planuojamos salelés
péstiesiems ir prieSpriesinio eismo juosty ar desiniojo bei kairiojo posukio atskyrimui.

5. SKIRTINGU AUKSTU SANKRYZOS

5.1. Skirtingy auksty sankryzos planuojamos susikertant Al, A2, B1, B2, C1, C2 kategorijy
gatvéms (3 skyr., 6 lentelé).
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5.2. Kity kategorijy gatviy skirtingy aukSty sankryzos jrengiamos tada, kai kito tipo
sankryzos:

5.2.1. negarantuoja reikiamo srauty laidumo;

5.2.2. negarantuoja saugaus eismo;

5.2.3. negali buti jrengtos dé¢l esamy ar planuojamy inzineriniy tinkly, esant sudétingam
reljefui ar specialiesiems reikalavimams.

5.3. Skirtingy auksty sankryzy projektai gali buti jgyvendinami etapais.

5.4. Skirtingy auksty sankryzy pagrindiniai elementai:

- susikertancios gatvés;

- viadukati;

- susikertanciy gatviy jungtys.

5.5. Sankryzos ribose susikertanciy gatviy ir jungCiy parametrai nustatomi tokie patys, kaip
ir atitinkamos kategorijos gatviy.

5.6. Viadukams projektuoti taikomos tilty projektavimo normos SNIT 2.05.03-84 , Tiltai ir
vamzdziai“. Viaduko pagrindiniai parametrai parenkami atsizvelgus j gatvés, kurios trasoje jis
tiesiamas, reikalavimus.

5.7. Viaduky, tilty ir poZeminiy peréjy pes€iyjy takai sankryZose turi buti projektuojami
atsizvelgiant 1 RSN 154-93 | Gyvenamieji ir visuomeniniai pastatai bei aplinka, pritaikyti Zmonéms
su fiziniais trikumais®.

5.8. Viaduko gabaritai nustatomi pagal Automobiliy keliy projektavimo normas ir taisykles
PNT-K95 2.4 p. ir Automobiliy keliy tilty projektavimo normas ir taisykles PNT-T97.

5.9. Sklypy, skirty sankryzai jrengti, ribose gali biiti projektuojami automobiliy techninés
infrastruktiiros statiniai, jeigu jie nesumazina sankryZos laidumo ir nesudaro prielaidy eismo
nelaiméms.

6. SANKIRTOS

6.1. Gatviy sankirtos (skirtingy auk$ty gatviy susikirtimas be tiesioginiy jungCiy)
planuojamos pagal 3 skyriaus 6 lentelés reikalavimus.

6.2. Sankirtos su gelezinkeliais projektuojamos pagal SPAB ,,Lietuvos gelezinkeliai* arba
zinybos, gelezinkelio savininkés, ir savivaldybés technines salygas, vadovaujantis SN ir T II — 39 —
76 ,,Gelezinkeliai 1520 mm plocio*.

6.3. Skirtingy aukSty parametrai nustatomi pagal PNT-K95 , Automobiliy keliy
projektavimo normos ir taisyklés 2.4 p.

6.4. Gatviy sankirty su troleibusy linijomis parametrai nustatomi jvertinus SNiT 2.05.09-90
»ramvajaus ir troleibusy linijos* reikalavimus.

7. PESCIUJU PEREJOS

7.1. PéscCiyjy ir dviratininky peréjos gali biiti planuojamos tokiy tipy:

7.1.1. pés€iyjy ar dviratininky taky tesiniai per motorizuoto eismo gatves, aikstes;

7.1.2. Saligatviy ar (ir) dviratininky taky tesiniai per gatviy sankryzy vaziuojamasias dalis;

7.1.3. peréjos — jungtys tarp abiejose gatves pusése esanciy Saligatviy ir (ar) dviratininky
taky ne sankryZos zonoje.

7.2. Per¢jos gali biiti planuojamos atskiros pésCiyjy ir dviratininky eismui arba bendrai
abiems srautams.

7.3. Pirmojo tipo peréjos (7.1.1 p.) per A kategorijos gatves uZstatytose teritorijose
planuojamos skirtingy auksty kas 400 — 800m.

Per Zemesnés kategorijos gatves peré¢jos pagal poreikj gali biiti planuojamos kas 200 —
300m.

7.4. Antrojo tipo peréjos (7.1.2 p.) planuojamos visose gatviy sankryzose, kuriose pagal 3
skyriaus 2 lentelés duomenis leidziama jrengti Saligatvius ir dviraciy takus.
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7.5. Treciojo tipo per¢jos gali biiti planuojamos visur, iSskyrus A ir B kategorijy gatves.
Atstumas tarp peréjy negali biiti mazesnis kaip 50m.

7.6. Visy tipy peréjos gali buti nereguliuojamos, reguliuvojamos $viesoforais ir pozeminés ar
antzemings, jvertinus 4.6, 4.7, 5.2 punkty reikalavimus.

7.7. Jei vaziuojamoji gatvés dalis yra platesné nei 4 eismo juostos, jos viduryje jrengiama ne
siauresné kaip 1,5 m plocCio pésCiyjy saugos salelé.

7.8. Visy tipy peréjos turi biiti planuojamos atsizvelgiant | RSN 154-93 | ,Gyvenamieji ir
visuomeniniai pastatai bei aplinka, pritaikyti zmonéms su fiziniais trikumais®.

7.9. Vaziuojamojoje dalyje irengtose pésCiyjy peréjose turi buti matymo laukas, kurio
krastinés — 8x40 m, esant 40 km/h, ir 10x50 m, esant 60 km/h skai¢iuojamajam grei¢iui. Matymo
lauke negali buti zeldiniy ar statiniy, kuriy aukstis didesnis nei 0,5 m.

Antzeminés peréjos planuojamos kaip estakados, pésCiyjy tilteliai — pagal normas
SNiT2.05.03-84 ,,Tiltai ir vamzdziai“. Gabaritai nustatomi pagal PNT-K95 , Automobiliy keliy
projektavimo normos ir taisykleés®.

7.10. Minimalus visy tipy peréjy plotis — 4m. Plotis gali bati didesnis priklausomai nuo
pésciyjy eismo intensyvumo. Vienos 0, 75m plocio pés€iyjy eismo perejoje juostos skaiCiuojamasis
laidumas — 1000 pésc./val., dviratininky — 300 dv./val.

7.11. Visy tipy per¢jos planuojamos kaip integruota sankryzy, vieSojo keleiviy susisiekimo
stoteliy zony ar kity susisiekimo statiniy dalis.

V SKYRIUS. VIESOJO KELEIVIU SUSISIEKIMO PLANAVIMAS
1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Sis skyrius nustato vieSojo keleiviy susisiekimo (VKS) autobusais ir troleibusais
planavimo minimalius privalomuosius reikalavimus.

1.2. Keleiviy specialaus susisieckimo planavimo elementai Siame reglamente minimi tiek,
kiek jie yra susije su viesojo keleiviy susisiekimo planavimu.

1.3. Sio reglamento minimaldis privalomieji reikalavimai nepanaikina savivaldybiy prievolés
ir vezejy (privaciy ar kitokiy jmoniy) teisés teikti geresnes susisiekimo paslaugas ar miestuose,
miesteliuose ir kaimuose organizuoti viesajj susisiekima, jeigu jis ir nebiitinas pagal Sio skyriaus 2
p. reikalavimus.

1.4. Viesasis keleiviy susisiekimas planuojamas jvertinus vienodas savivaldybiy ir privaciy
ar kitokio tipo vezeéjy jmoniy teises aptarnauti vidaus ir iSorés marsrutus.

2. VIDAUS SUSISIEKIMO MARSRUTU REIKME

2.1. Miesto, miestelio ir kaimo vidaus vieSojo susisiekimo tinklas planuojamas tik tada, jei:

2.1.1. iSorés susisieckimo marsrutai (priemiestiniai, tarpmiestiniai ar pratgsti gretimo miesto
vidaus marsrutai) netenkina Sio skyriaus 3p. reikalavimy;

2.1.2. susisiekimo pésCiomis su miesto, miestelio, kaimo centru, darbo vietomis 30 min.
izochrona neaprépia teritorijos, kurioje gyvena ir yra (arba planuojama) 80 procenty darbo ar
gyventojy aptarnavimo viety.

Rekomendacija: izochrona braiZoma susisiekimo pésc¢iomis greitj skaiCiuojant v = 70
m/min.

3. VIESOJO KELEIVIU SUSISIEKIMO (VKS) PLANAVIMO PAGRINDINIAI TIKSLAI
IR REIKALAVIMAI

3.1. Planavimo tikslai:
- vieSasis susisiekimas turi tenkinti gyventojy susisiekimo poreikj miesto teritorijoje ne
blogiau, nei tai nustatyta Siame reglamente;
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- nustatyti prioritetines vie$ojo susisiekimo salygas.

3.2. Planuojant vie$ajj susisiekima, bitina uztikrinti tokius minimalius reikalavimus:

3.2.1. norminiy dokumenty reikalavimus atitinkancias susisiekimo salygas:

- gyventojy kelionés | darbg skai¢iuojamoji trukmé 80 procenty kelioniy (arba gyventojy)
kaimuose, mazuose ir vidutiniuose miestuose neturi virSyti 30min., didelivose — 40 min. ir
didziausiuose — 50 min. (kelionés trukmé skai¢iuojama jvertinus visas kelionés dalis: atéjimg iki ir
nuo stotelés, persédimg, laukimg ir vaziavima);

- minimaliai biitino VKS tinklo norminio aptarnavimo teritorija (3.5p.) turi buti ne mazesné
negu 80 procenty miesto, miestelio ir kaimo uzstatytos teritorijos;

3.2.2. norminj aptarnavimo patikimuma:

- minimali VKS marSruty darbo trukmé kaimuose, mazuose ir vidutiniuose miestuose -14
val./para, didelivose ir didziausiuose-18 val./para;

- maksimalus leistinas VKS transporto priemoniy eismo intervalas kaimy, mazy ir vidutiniy
miesty VKS tinklo linijomis — 1val., dideliuose ir didZiausiuose miestuose — 0,5 val., jvertinus visy
marsruty transporto priemoniy eisma kiekvienoje stoteléje;

3.2.3. normines vaziavimo salygas:

- VKS transporto priemonése piko valandomis turi biiti ne daugiau kaip 5 keleiviai viename
kvadratiniame salono laisvo grindy ploto metre 70 proc. kiekvieno marsruto tarpstocCiy.

Rekomendacija: siekti, kad piko valandomis biity kuo mazesnis tarpstoCiy skaicius, kuriose
keleiviy skaicius biity maZesnis negu 2 keleiviai viename kvadratiniame salono laisvo grindy ploto
metre;

3.2.4. susisiekimo salygy pasirinkimo galimybes dideliuose ir didZiausiuose miestuose:

-turi biiti trys pagrindiniai marsruty tipai: paprastieji, greitieji ir ekspresas;

-susisiekimo greitis greitaisiais ir ekspreso marsrutais turi biiti 5 ir 10 km/val. didesnis negu
paprastaisiais.

Rekomendacija: dalj eksploatuojamy VKS transporto priemoniy turi sudaryti nedideli (iki
30 keleiviy talpos) autobusai.

3.3. Minimaliis 3.2 p. nurodyti reikalavimai netaikomi kaimuose ir miestuose, kuriuos
aptarnauja priemiescio, tarpmiestinio ar pratgsto gretimo miesto vidaus marsrutai.

4. VKS TINKLO PLANAVIMAS

4.1. Keleiviy susisiekimo tinklg sudaro:

4.1.1. minimaliai biitinasis, papildomasis, specialusis.

4.2. Minimaliai bitinas tinklas:

4.2.1. turi tenkinti Sio skyriaus 3.2 p. nurodytus reikalavimus;

4.2.2. turi biiti eksploatuojamas dél nuolatinio poreikio.

4.3. Papildomasis tinklas planuojamas ir eksploatuojamas, jeigu:

- yra sezonin¢ ar kitokia periodiska paklausa;

- minimaliai butinojo tinklo gatvése suplanuotas VKS piko valandomis netenkina kai kuriy
3.2 p. reikalavimy;

- savivaldybés ar privacios vezéjy imonés suinteresuotos pagerinti VKS galimybes.

4.3. Specialusis tinklas, skirtas VKS transporto priemoniy eismui:

- ijmoniy autobusy (mikroautobusy), reguliariai veziojanciy darbuotojus i darba ir namo;

- mokykly autobusy (mikroautobusy), reguliariai veziojan¢iy mokinius j mokyklg ir namo;

- jmoniy autobusy (mikroautobusy), reguliariai veziojanciy lankytojus i stambius traukos
objektus (paslaugos, pramogos ir pan.).

4.4. Minimaliai biitinojo tinklo tankis turi buti toks, kad maksimalus &jimo pés¢iomis iki
vieSojo susisiekimo linijy atstumas biity ne didesnis kaip:

- 500 m — daugiaaukscio intensyvaus uzstatymo teritorijose;

- 600 m — mazaaukscio uzstatymo dideliy ir didziausiyjy miesty teritorijose;
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- 800 m — mazy ir vidutiniy miesty, miesteliy, kaimy uzstatytose teritorijose, sporto,
rekreacinése zonose.

Ivertinus reljefo nuolydj, kiekvienam 10 m auks$¢iy skirtumui maksimalaus éjimo pés¢iomis
atstumai mazinami 100 m.

4.5. Papildomo ir specialiojo tinklo tankis nereglamentuojamas.

4.6. Minimaliai butinojo, papildomojo ir specialiojo tinklo linijos gali sutapti ne daugiau
kaip 10-20 procenty minimaliai bitinojo tinklo ilgio.

4.7. Minimaliai biitinojo tinklo linijos planuojamos i§ esmés tik C ir i§ dalies B kategorijy
gatveése.

[Simtys:

-A kategorijos gatvése VKT linijos gali biiti planuojamos tik ekspreso marsruto (be stoteliy)
autobusams;

-D kategorijy gatvése — tik marSrutams, kuriais vazinéja autobusai ir mikroautobusai, jeigu
vaziuojamosios dalies plotis ne mazesnis kaip 6 metrai.

4.8. Papildomojo ir specialiojo tinklo linijos gali biiti planuojamos A, B, C ir D kategorijy
gatveése.

Rekomendacija: mokykly autobusy linijos planuotinos C ir D kategorijy gatvése.

4.9. Viesojo ir specialiojo transporto priemoniy eismo pobudis gali biiti toks:

- bendrame transporto sraute;

- specialiosiose, tik joms skirtose eismo juostose;

- specialiosiose, tik joms skirtose gatvése ar gatviy atkarpose;

- ramaus eismo ir pés¢iyjy zonose bei gatvese.

4.10. Suplanuotasis VKS turi ne tik tenkinti 3.2 p. reikalavimus, bet ir sudaryti sglygas
vieSojo susisiekimo tinklui plésti.

4.11. Minimaliai butinojo tinklo geometriné konfigiiracija turi biiti tokia, kad biity galima
suplanuoti pakankamai tiesioginio rySio marSruty. SkaiCiuojamasis persédimy i§ vieno j kito
marsruto transporto priemong koeficientas turi biiti ne didesnis kaip 1,25.

4.12. Rekomenduotinos vieSojo transporto ruSys priklausomai nuo miesty kategorijos
(dydzio):

Gyventojy Miesty Lengvasis Greitasis | Tramvajus | Troleibusas | Autobusas | Taksi | GeleZinkelis
skai¢ius | kategorijos | metropolitenas | tramvajus
(tikst.)
5-20 Nedideli + +
20-50 Mazi + +
50-100 Vidutiniai + + + +
100-250 Dideli + + + + +
250-500 Labai + + + + + + +
dideli
>500 Didziausi + + + + + + +

5. VKS STOTELIU, PERSEDIMO IR GALINIU PUNKTU PLANAVIMAS

5.1. Viesojo keleiviy susisiekimo stoteliy tipai:
5.1.1. paprastosios stotelés (stoteles);

5.1.2. stotelés-persedimo punktai;

5.1.3. stotelés -galiniai punktai.
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5.2. Stotelés yra skirtos tik VKS transporto priemonéms sustojus keleiviams jlipti ir islipti.

5.3. Stotelés gali baiti jrengiamos jvazose arba deSiniojoje eiSmo juostoje.

5.4. Stotelés jrengimo biidas grindziamas Siais pagal tvarkg iSvardytais kriterijais:

- pésciyjy ir keleiviy sauga;

- viesojo keleiviy transporto priemoniy eismo prioritetu;

- kity transporto priemoniy eismo sauga.

5.5. Stoteliy iSdéstymo, esant minimaliam bitinajam tinklui, reikalavimai:

5.5.1. stotelés jrengiamos uz sankryzy pagal eismo kryptj;

5.5.2. prie§ sankryzas gali biti jrengtos tik tais atvejais, jeigu stotelés vieta i§ esmés atitinka
svarbaus traukos objekto dislokacija;

5.5.3. stotelés tarp sankryzy jrengiamos tuo atveju, kai, esant vieSajam transporto marsrutui,
atstumas tarp gretimy sankryzy yra ne mazesnis kaip 600-800 metry ir tokia stoteliy vieta 1§ esmés
atitinka svarbaus traukos objekto dislokacija bei uztikrinamas pésCiyjy saugumas pereinant gatve;

5.5.4. atstumas tarp stoteliy turi buti ne didesnis negu 4.4 p. nurodyty atstumy ir koeficiento
k-1,25 sandauga. Sis reikalavimas netaikomas ekspreso ir greitojo susisiekimo marsrutams;

5.5.5. stotelés ribose iSilginis gatves nuolydis turi biiti ne didesnis kaip 4,0 procentai.

5.6. Tuo atveju, kai planuojamasis VKS transporto priemoniy eismas yra didesnis negu
skaiCiuojamasis laidumas (60 transporto priemoniy per valanda), jrengiamos dvi atskiros keleiviy
ilipimo ir i§lipimo stotelés.

5.7. Reikalavimai, nurodyti 5.5 p. ir 5.6 p., netaikomi ty marSruty atveju, kai transporto
priemongés sustoja bet kurioje vietoje keleiviy pageidavimu (jvairiy tipy marsrutiniai taksi).

5.8. Minimaliai batinojo tinklo stotelése gali sustoti pagalbinio ir specialaus tinklo marSruty
transporto priemones. Esant reikalui, tokios stotelés jrengiamos dvigubos.

5.9. Atskiros pagalbiniy ir specialiyjy marSruty stotelés, esant bet kuriam keleiviy
susisiekimo tinklui, tipas grindziamas pagal 5.4 p. nurodytus kriterijus.

5.10. Ramaus eismo ir pés¢iyjy zonose bei gatvése jvazos nerengiamos.

5.11. Persédimo punktai yra skirti:

5.11.1. VKS transporto priemonéms sustoti, keleiviams jlipti ir iSlipti ir yra pritaikyti
keleiviams persésti i§ vieno marsruto ] kita, neuztrunkant ilgiau kaip 5 min.;

5.11.2. VKS transporto priemonéms sustoti, stovéti, persésti i§ vieno vidaus marsruto ] kitg
ir i§ vidaus marSruto j priemiestinj ar kitokj marsruta; kitoms aptarnavimo reikméms.

5.12. Persédimo punktai jrengiami:

5.12.1. jvazose arba deSiniojoje eismo juostoje, jeigu Sio punkto funkcijos atitinka 5.11.1 p.
reikalavimus;

5.12.2. jrengtuose ne gatvés ribose vidaus ir priemiestiniy ar kitokiy marSruty galiniuose ir
(arba) tarpiniuose punktuose.

5.13. Specialiai jrengtame persédimo punkte turi biiti:

- vie$ojo transporto priemoniy sustojimo ir stovéjimo vieta;

- pésciyjy eismo ir keleiviy laukimo vieta, keleiviy paviljonas;

- plotas transporto priemonéms manevruoti, jvaziuoti ir i§vaziuoti,

- patalpos, skirtos vezéjams, aptarnavimo ir kitoms tarnyboms, higienos reikméms;

- taksi stotelés.

5.14. Marsruty pirmojoje ir (ar) galinéje stoteléje planuojami galiniai punktai.

Rekomendacija: dideliy ir didZiausiyjy miesty centruose galiniai punktai nerengtini.

5.15. Galinis punktas turi biti jrengtas taip, kaip ir specialiai jrengtas persédimo punktas
(5.13p.).

5.16. Specialiai jrengtoje persédimo, taip pat galinése stotelése gali biiti planuojamos
sistemos P+R (statyk automobilj ir vaziuok VKS) lengvyjy automobiliy stovejimo aikstelés:

5.16.1. kai leidziama laisvai pasirinkti visos kelionés biida (VKS, lengvuoju automobiliu ar
kelis susisiekimo budus);



22

5.16.2. kai yra nustatyti lengvyjy automobiliy jvaziavimo | tam tikras teritorijas
(senamiesciai, kurortai, kitos saugomos teritorijos) draudimai ir kai leidziama pasirinkti tik lengvojo
automobilio stovejimo aikstele.

6. VKS MARSRUTU PLANAVIMAS

6.1. Gali biiti planuojami trys pagrindiniai marSruty tipai:

6.1.1. paprastieji, kai transporto priemonés sustoja visose suplanuotose stotelése;

6.1.2. greitieji, kuriy stotelés yra retesnés negu nurodyta 5. 5.4 p. ir kuriais susisiekimo
greitis yra ne maziau kaip 5 km/ val. didesnis, palyginti su paprastyjy;

6.1.3. ekspresas, kai sustojama tik galiniuose punktuose ir kuriuo susisiekimo greitis yra ne
maziau kaip 10 km/val. didesnis, palyginti su paprastyjy.

6.2. Gali bati planuojami ir kito tipo marsrutai VKS sglygoms pagerinti.

6.3. VKS marsruto trasos, transporto priemoniy tipas ir rasis, jy skaiius ir vaziavimo
intervalas nustatomas atsizvelgus | prognozuojamus keleiviy vaziavimo poreikius bei reikalavimus,
nustatytus Siame reglamente.

VI SKYRIUS. AUTOMOBILIU APTARNAVIMO INFRASTRUKTURA
1. TAIKYMO SRITIS IR BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Automobiliy aptarnavimo infrastruktira yra visuma statiniy ar jy daliy, skirty
automobiliams statyti, saugoti ir aptarnauti.

1.2. Sis reglamento skyrius skirtas lengvyjy automobiliy statymo, saugojimo ir techninio
aptarnavimo statiniy poreikiui nustatyti ir jy iSdéstymui planuoti.

1.3. Automobiliy stovéjimas ir saugojimas gali biiti planuojamas:

- Jvairiy tipy automobiliy stovéjimo aikstelése;

- Jvairiy tipy garazuose;

- gatvése specialiai jrengtose stovejimo juostose;

- gatvés vaziuojamojoje dalyje;

- ant vejos (sutvirtintos vejos), jeigu automobiliai statomi epizodiskai.

1.4. Automobiliams aptarnauti turi biiti planuojamos:

- degalinés;

- plovyklos;

- techninés priezitiros stotys (tarp jy — specializuoto aptarnavimo);

- gali biiti misrios paskirties statiniai.

1.5. Lengviesiems automobiliams stovéti ir (ar) saugoti gali biiti planuojami:

1.5.1. atskiri statiniai:

- poZeminiai;

- pusiau pozeminiai;

- antZeminiai;

- kombinuoti — turintys pozeminius ir antZeminius aukstus;

1.5.2. lengviesiems automobiliams statyti ir (ar) saugoti gali biiti planuojami:

- atskiri statiniai arba tam gali buti skirta statinio dalis (gyvenamuosiuose namuose,
vieSosios ir kitokios paskirties statiniuose, tuneliuose, po gatvémis ir pan.).

2. AUTOMOBILIU STOVEJIMO VIETU POREIKIO NUSTATYMAS

2.1. Bendras automobiliy stovéjimo viety poreikis jy stovéjimo ir saugojimo statiniuose
nustatomas jvertinus:

2.1.1. esamg ir prognozuojamg nuolatiniy gyventojy bei jmoniy lengvyjy automobiliy
skai€iy ir jy naudojimo intensyvuma;



2.1.2. kasdieniy, periodiniy ir epizodiniy lankytojy automobiliy skai¢iy ir jy naudojimo
intensyvuma;

2.1.3. automobiliy stovéjimo trukme;

2.1.4. automobiliy statymo prie gyvenamyjy namy, darbo, poilsio, aptarnavimo ir kity viety,
esant P+R ar panasiai sistemai, poreik]j.
2.2. Bendras automobiliy saugojimo viety skaiius negali buti maZesnis uz bendrg
automobiliy skaiciy.
2.3. Stovéjimo viety skai¢ius nustatomas pagal 10 lentele, taciau jeigu taip apskaiciuoti néra
galimybés, stovéjimo viety skaiCius turi biiti ne maziau kaip 1,5 karto didesnis uz bendrg
automobiliy skaiCiy mieste, ne mazesnis kaip pusé visy automobiliy miestelyje bei 0,3 karto —
kaime.

2.4. Miesty — kurorty ir miesteliy kurorty automobiliy stovéjimo vietos planuojamos
jvertinus esamg ir prognozuojamag lankytojy, atvykstan¢iy lengvaisiais automobiliais, skaiiy bei
pagal 2.3 p. reikalavimus.
2.5. 10 lentel¢je nurodytas stovejimo viety skaicius, konkre¢iam miestui, miesteliui, turi buti
patikslintas, jvertinus:
2.5.1. esamg ir prognozuojamg automobiliy skaiciy;
2.5.2. konkretaus miesto, miestelio administracinj statusa, funkcines ypatybes, padét] Salies
keliy sistemoje ir kitas ypatybes, tarp jy — poreikj riboti stovéjimo viety skaiciy;
2.5.3. konkretaus miesto, miestelio atskiry rajony, kvartaly, zony ir pan. funkcing paskirtj,
esamg ir galimg automobiliy stovéjimo viety skaiciy (investicijy poreik], tinkamus zZemés sklypus,
pozeming erdve, gatviy laiduma, vieSojo keleiviy susisiekimo ir pés€iyjy eismo prioritetus).

* Jeigu daugiabuciy namy gyventojy automobiliy garazai jrengti sklypo ribose, atitinkamai
gali biiti mazinimas automobiliy stovéjimo viety skaicius Salia namy.

aut./1000 gyventoju, skaicius

Orientacinis automobiliy statymo prie atskiry objektu, esant automobilizacijos lygiui 400

10 lentele
Eil. | Objekto pavadinimas Stovéjimo viety skaicius I$ jy lankytojy
Nr. automobiliy (%)
1. Gyvenamieji pastatai
1.1.  Vienbuciai namai ir dvibuciai 1-2
1.2.  Daugiabuéiai namai 0,8 kiekvienam butui 10
1.3.  Poilsio namai (savaitgaliui, atostogoms) 1 kiekvienam kambariui
1.4, Vaiky ir jaunimo bendrabuciai 1 kiekv. 20 lovy 75
1.5,  Studenty bendrabudiai 1 kiekv. 2 lovoms 10
1.6.  Darbuotojy bendrabuciai 1 kiekv. 3 lovoms 10
1.7.  Seneliy pensionatai 1 kiekv. 10 lovy 75
2. Biurai, administracinés jstaigos
2.1.  Biurai, administracinés jstaigos 1 kiekv. 25 m-2 naudingojo ploto 20
2.2.  Patalpos, kuriose didelis lankytojy skaicius 1 kiekvieniems 20 m-2 75
(kontoros, kirpyklos, ekspedicijy biurai, naudingojo ploto
konsultacinés tarnybos, bankai, pastas)

3. Parduotuvés
3.1.  Parduotuvés, prekybos namai 1 kiekv. 30 m-2 prekybos salés 50

ploto
3.2.  Prekybos centrai, vartotojy mugés 1 kiekv. 20 m-2 prekybos salés 90

ploto
3.3.  Salonai, specializuotos prabangios parduotuves 1 kiekv. 60 m-2 prekybos salés 75

ploto
4. Zmoniy susibiirimo vietos
4.1.  Teatrai, koncerty salés 1 kiekv. 6 sédimoms vietoms 90
4.2.  Diskotekos 1 kiekv. 10 m-2 salés ploto 90
4.3.  Kinoteatrai, konferencijy salés ir pan. 1 kiekv. 12 sédimy viety 90
4.4.  Parapijy baznycios 1 kiekv. 15 sédimy viety 90



4.5.
5.1
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.
5.6.
5.7.

5.8.
5.9.

6.1
6.2.

6.3.
6.4.
6.5.
6.6.
7.1
7.2.
7.3.
7.4.
7.5.
8.1
8.2.

8.3.
8.4.

8.5.

8.6.
8.7.

9.1

9.2.

9.3

Katedros, arkikatedros

Sporto jrenginiai

Sporto aikstés be viety zitirovams (treniruociy
aikstés)

Sporto aikstés su zilirovy vietomis, stadionai ir pan.

Zaidimy ir sporto salés su Zifirovy vietomis,
stadionai

Atviri baseinai, uzdari baseinai be zitirovy viety
UZdari baseinai su zifirovy vietomis

Teniso aikstelés be zitirovy viety

Teniso aikstelés su zZiirovy vietomis

Minigolfo aikstelés

Keégliy, zaidimo rutuliais jrenginiai
Viesbuciai, restoranai, kavinés,
Kavinés, restoranai, alaus barai
Vie$buciai, pensionatai, sanatorijos

Valgyklos

Moteliai

Jaunimo nakvynés namai

Ligoninés, klinikos

Mokyklos, jaunimo mokymo jstaigos
Bendrojo lavinimo mokyklos

Profesinés mokyklos, aukstesniosios mokyklos
Specialiosios mokyklos nejgaliesiems
Aukstosios mokyklos

Vaiky darzeliai, vaiky prailgintos dienos jstaigos
Pramonés jmonés
Amaty ir pramonés jmonés

Sandéliai (pastatai, lauko sandéliai), parody ir
prekybos vietos

Automobiliy remonto jmonés

Degalinés su techninés priezitiros stendais

Degalinés su kavine, parduotuve
Automatinés automobiliy plovyklos
Automobiliy savitarnos plovyklos
vairiis

Gelezinkelio stotys

Kapinés

Zaidimy automaty salés

1 kiekv. 10 sédimy viety
1 kiekv. 250 m-2 aikstés ploto

1 kiekv. 250 m-2 aikstés ploto ir
1 kiekv. 20 zidir. viety

1 kiekv. 60 m-2 salés ploto, 1
kiekv. 15 zitr. viety

1 kiekv. 50 m-2 vandens ploto

1 kiekv. 10 viety riibinéje

3 kiekv. zaidimo aikstelei

3 kiekv. zaidimo aikstelei ir 1
vieta 20 Zilirovy viety

6 kiekv. minigolfo jrenginiui

5 kiekv. takeliui

nakvynés namai,

1 v. kiekv. 15 m-2 salés ploto

1 kiekv. 4 lovy, be to, esant
restoranams, papildomai pagal 6.
1p.

1 v. kiekv. 10 m-2 salés ploto

1 kiekv. kambariui

1 kiekv. 12 lovy

1 kiekv. 3 lovoms

1 kiekv. 35 mokiniy

1 kiekv. 30 mokiniy

1 kiekv. 20 mokiniy

1 kiekv.6 studentams 1 kiekv. 3
darbuotojams

1 kiekv. 40 vaiky

1 kiekv. 60 m-2 darbo patalpy
ploto
1 kiekv. 100 m-2 sandéliy ploto

4 kiekv. 50 m-2 remonto ploto

1 kiekv. techninés prieziiiros
stendui

1 kiekv. 4 sédimoms vietoms ir 2
kiekv. prekybos punktui

1 kiekv. plovimo jrenginiui

2 kiekv. plovimo jrenginiui

1 kiekv. 1000 gyv., bet ne
maziau kaip 5

1 kiekv. 2500 m-2 sklypo ploto,
bet ne maziau kaip 20 viety prie
kapiniy

1 kiekv. 25 m-2 Zaidimo salés
ploto

90

ligoninés
75
75

95
40

10

10

2.6. Turi buti parengtas konkretus miesto, miestelio (savivaldybés teritorijos) specialusis
planas, kuriame buty nurodytos 2.5 p. iSvardytos pataisos, jy galiojimo salygos (iSskyrus gyventojy

automobiliy statyma ar saugojima prie gyvenamyjy namy).

2.7. Savivaldybés tarybai patvirtinus, automobiliy statymo normos Sioje teritorijoje tampa
privalomos visiems juridiniams ir fiziniams asmenims, rengiantiems teritorijy planus ir statybos

projektus.

2.8. Prie visuomeniniy, prekybos, gydymo, administraciniy ir kity pastaty j¢jimy ir i§¢jimy
turi bliti numatytos automobiliy sustojimo vietos zmonéms jlipti ir i$lipti, kroviniams pakrauti ir

i8krauti nepriklausomai nuo numatyty stovéjimo viety prie iy objekty.
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2.9. Aikstelése prie stadiony, teatry, parody rimy, viesbuciy, moteliy, taip pat aikstelése,
jrengtose miesto prieigose ir miesto rajonuose, kur yra turisty lankomy objekty, butina numatyti
autobusy stoveéjimo vietas arba jrengti atskiras jy stoveéjimo aiksteles.

2.10. Prie visy vieSyjy pastaty ir daugiabuciy gyvenamyjy namy esanciose automobiliy
stovéjimo aikstelése turi biiti jrengtos vietos nejgaliems zmonéms pagal RSN 154-93 reikalavimus.

2.11. Atsizvelgiant | miesto plétros galimybes ir prognozuojamg automobiliy skaiciy,
stovéjimo viety skaiCius gali biiti didinamas ple¢iant stovéjimo aiksteles: atvira stovéjimo aikstelé —
poZeminis garazas — daugiaaukstis poZeminis garazas — antZeminis garazas.

3. AUTOMOBILIU STOVEJIMO VIETU ISDESTYMAS

3.1. Visos automobiliy saugojimo ir stovéjimo vietos prie konkretaus statinio planuojamos
tam statiniui skirto Zemeés sklypo ribose.

3.2. Jeigu néra techniniy galimybiy tai padaryti ir jeigu tam nustatytgja tvarka pritaria
savivaldybeé, saugojimo ir stovejimo vietos gali biiti jrengtos ne toliau kaip:

- 100 m nuo gelezinkelio ir autobusy sto¢iy, oro uosty;

- 150 m nuo gyvenamyjy namy, prekybos ir visuomeninio maitinimo jstaigy;

- 250 m nuo kultiiriniy, buitinio aptarnavimo, administraciniy pastaty;

- 400 m nuo bet kuriy jstaigy miesto centrinéje dalyje;

- 400 m nuo j€jimo ] miesto parkus, parody kompleksus, stadionus, sporto sales.

Automobiliy saugojimo ir stovéjimo vietoms jrengti negali biti naudojamos A, B, C, D
kategorijy gatves.

3.3. Atstumas nuo toliausiai esancios nejgaliems zmonéms skirtos automobilio stovéjimo
vietos iki pagrindinio jéjimo ] pastatag neturi virSyti 60 m. Jei to jgyvendinti negalima, ne toliau kaip
30 m iki pagrindinio jé¢jimo turi bti jrengta i§lipimo aikstele.

3.4. Atstumai nuo antZeminiy garazy ir atviry automobiliy stoveéjimo aiksteliy iki
gyvenamyjy namy ir visuomeniniy pastaty langy, taip pat mokykly ir kity vaiky jstaigy bei
medicinos stacionary teritorijy riby turi bati ne mazesni uz nurodytuosius 11 lenteléje.

Minimalas atstumai iki garazy ir atviry aiksteliy

11 lentelé
Objektai, iki kuriy nustatomi Atstumas nuo antZeminiy garazy ir atviry automobiliy stovéjimo aiksteliy (m), kai
atstumai masiny skaicius:

10irmaziau | 11-50 | 51-100 | 101-300 | daugiau kaip 300
Gyvenamieji namai 10 15 25 35 50
Visuomeniniai pastatai 10 10 15 25 25
Vaiky jstaigos 15 25 25 50 *
Medicinos jstaigy 25 50 * * *
stacionarai

* —nustatomas suderinus su Visuomenés sveikatos centru.

PASTABA. Sios lentelés reikalavimai netaikomi poZzeminiams, pusiau poZeminiams garazy
pastatams ir stov€jimo vietoms, jrengtoms pastaty risiuose, pirmuosiuose ar cokoliniuose
aukStuose, jeigu $iy pastaty automobiliy saugojimo patalpose néra langy.

3.5. Atstumai nuo pozeminiy ir pusiau poZeminiy (jeigu juose néra langy) garazy sieny
nereglamentuojami, tacCiau turi buti iSlaikyti atstumai nuo jvaziavimo ir iSvaziavimo varty ir
ventiliacijos Sachty iki gyvenamyjy ir visuomeniniy pastaty langy — ne maziau kaip 15m, o iki vaiky
istaigy, mokykly teritorijy ir medicinos stacionary riby — 20 m.

Sie atstumai taikomi statant garazus iki 300 viety. Statant didesnius poZeminius ir pusiau
pozeminius (be langy) garazus, atstumai iki gyvenamyjy, visuomeniniy pastaty nustatomi remiantis
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triukSmo, oro tarSos skaiCiavimais ir Lietuvos higienos normomis, suderinus su Visuomenés

sveikatos centru.

4. AUTOMOBILIU STOVEJIMO AIKSTELES IR GARAZAI

4.1. Lengvyjy automobiliy statymo biidai stovéjimo aikstel¢je nurodomi 12 lenteléje.

Automobiliy statymo biidai stovéjimo aikSteléje

12 lentelé
Automobiliy stovéjimo schema Automobiliy pastatymo buidas Aikstelés plotas 1-
ai stovéjimo vietai
(m2)
: Automobiliai statomi lygiagreciai 38,5
1 LI 111 g pravaziavimo atzvilgiu, tik i§ vienos pusés
;ﬂl 50, -
’ ak Tas pats i$ abiejy pusiy 35
1l 1 1 6o i
T IT 1T 18l
428, & [ Automobiliai pravaziavimo atzvilgiu 445
35 _ .a5° a statomi tik i§ vienos pusés kampu, esant 33,9
: 5.0 ll st @ %% vienpusiam eismui 30° 45° 60° 334
TRARAKS ol
R kL
: i | Tas pats i§ abiejy pusiy. Vienpusis eismas | 35,0
(-1 B 2 d 0 0 0o
al 49 255
SNSSNEEE
25, Automobiliai statomi statmenai 27,5
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4.2. Vietos lengviesiems automobiliams stovéti parametrai, automobilj statant statmenai
pravaziavimo asies, yra 2,5 x 5,0 m, autobusams — 3,5 x 12,0m. I$ilgai vaziuojamosios dalies krasto
zenklinamy lengvyjy automobiliy stovejimo viety plotis neturi buti maZesnis kaip 2m, o ilgis — 6m,
arba 5Sm esant 2m tarpui tarp stovéjimo viety.

Stovéjimo vietos, skirtos tam tikroms, i§ anksto Zinomoms transporto priemonéms stoveti,

gali buti ir kitokio dydZio.
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4.3. Motociklo su prickaba stovéjimo vietos parametrai — 2,40 X 1,70 m, be priekabos — 2,40
x 0,80 m. Atstumas tarp motocikly turi biiti ne mazesnis kaip 0,50 m.

4.4. Salia automobiliy stovéjimo vietos, skirtos nejgaliems zmonéms, turi biti 1,50 m plogio
i§lipimo aikstelé. Si aikstelé gali biiti bendra dviem gretimoms stovéjimo vietoms.

4.5. Stovéjimo vietos nuolydis aikstel¢je iSilginés automobilio aSies kryptimi turi biiti ne
didesnis kaip 2,0%. Stovéjimo vietos nuolydis skersai turi biiti ne didesnis kaip 4,0%.

Nejgaliy zmoniy automobiliy stovéjimo ir iSlipimo aikSteliy viety nuolydis neturi buti
didesnis kaip 2,5% bet kuria kryptimi.

4.6. Garazams ir stovéjimo aiksteléms, kuriose yra iki 50 viety, galima numatyti tuos pacius
jvaziavimus ir i§vaziavimus. Esant didesniems garazams ir stovéjimo aik$teléms, blitina numatyti
atskirg jvaziavima ir iSvaziavimg arba jie gali buti greta, atskirti skiriamaja juosta, ne siauresne kaip
1,0m. Garazuose ir stovejimo aikStelése, kuriose yra daugiau kaip 300 viety, jvaziavimai turi buti
nutole vienas nuo kito ne maziau kaip per 20 m.

4.7. Prie§ garazo ar stovejimo aikSteles vartus, uztverianCius jvaziavimg j teritorija, reikia
irengti aikstele, kurioje viety biity ne maziau kaip 3% garazo ar stovéjimo aiksteles viety.

4.8. Minimalus pra¢jimas (takas) péstiesiems tarp pastato (nepriklausomai nuo jo paskirties)
ir automobilio stovejimo vietos gatveje turi buiti ne mazesnis kaip 1,5 m.

5. AUTOMOBILIU TECHNINIS APTARNAVIMAS

5.1. Degaliniy skaiCius mieste planuojamas toks, kad vienai degalinei tekty aptarnauti
vidutiniSkai ne daugiau kaip 1500 automobiliy. Tikslesnis degaliniy skai¢ius ir jy iSdéstymas
nustatomas parengus degaliniy iSdéstymo specialyji plang, kuriame biity jvertinta miesto gatviy,
uzmiescio keliy padétis, miesto planiné struktiira ir plétra.

5.2. Degalinés plotas preliminariai nustatomas:

2 kolonéliy — 0,2 ha;

4, -0,3ha;
6, —0,4ha;
8,,—0,5ha;
10,,— 0,6 ha.

5.3. Nustatomi tokie minimaliis atstumai nuo skystojo kuro degaliniy kolonéliy ir pozeminiy
rezervuary iki:

- ikimokykliniy ugdymo jstaigy, mokykly, asmens ir visuomenés sveikatos priezitiros
jstaigy, bendrojo naudojimo (Zmoniy susitelkimo) statiniy, 1-2 buty gyvenamyjy namy, daugiabuciy
gyvenamyjy namy sieny artimiausiy tasky — 50 m;

- kitos paskirties pastaty artimiausiy sieny, kai pastatai yra I-11I kategorijy atsparumo ugniai-
15m, kai Il a-V atsparumo ugniai — 25 m;

- oriniy elektros tiekimo linijy — 1,5 atramos aukscio;

- gatviy vaziuojamosios dalies — 10 m;

- automobiliy keliy sankasos krasto, kai kelias I, II ir III kategorijy -30 m, kai IV ir V
kategorijy — 20 m;

- bendro naudojimo geleZinkelio artimiausio bégio — 40 m;

- auksto slégio dujotiekio asies — 40 m;

- miSko (daugiau kaip 3 ha ploto) ribos — 40 m.

Kai skystojo kuro rezervuarai yra sumontuoti ant Zemeés, Sie minimaliis atstumai didinami du
kartus.

Statant modernias, su naujausia technologija (dvigubi sienuciy rezervuarai su nutekéjimo
kontrole, degaliniy kolonélés su vakuminiu gary surinktuvu ir kt.) degalines, atstumg galima
sumazinti iki 20 metry. Kiti degalinés teritorijos planavimo reikalavimai nurodyti LAND 1-98
»Skystojo kuro degaliniy projektavimo, statybos ir eksploatavimo privalomieji aplinkos apsaugos
reikalavimai®.
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5.4. Skystojo kuro degaliniy apsaugos zong sudaro 2 m Zemes juosta aplink degalinés sklypo
ribas. Joje draudziama statyti statinius, sandéliuoti degigsias medziagas. Degaliniy apsaugos zona
neturi buti gretimy sklypy ribose.

5.5. Uz suskystintyjy dujy degalinés apsaugos zonos statant pastatus ir kitus statinius,
minimaliis atstumai iki jy nustatomi pagal 13 lentele.

Minimalis atstumai nuo suskystintyju dujy rezervuary iki pastaty

13 lentele

Bendra suskystintyjy dujy Maksimali vieno Atstumas nuo suskystintyjy dujy degaliniy rezervuary

rezervuary talpa (kub. suskystintyjy dujy iki pastaty (gyvenamuyjy, visuomeniniy, pramoniniy) ir

metrais) rezervuaro talpa (kub. kity statiniy (metrais)
metrais) antZeminiy pozeminiy

Iki 100 25 80 40
Iki 100 50 100 50
Nuo 100 iki 200 50 150 75

Minimalus atstumas nuo statomy pastaty ir kity statiniy iki suskystintyjy dujy degalinés
kolonéliy turi biiti ne mazesnis kaip 15 metry, o iki degalinés sklypo ribos — ne mazesnis kaip 10
metry.

5.6. Tiesiant kelius uz suskystintyjy dujy degalinés apsaugos zonos, atstumai iki jy
nustatomi pagal 14 lentelg.

Minimalis atstumai nuo suskystintyju duju degaliniy rezervuaruy iki keliy

14 lentelé
Keliai Atstumas metrais nuo suskystintyjy dujy degaliniy rezervuary iki keliy
bendra dujy rezervuary talpa, iki 100 kub. bendra dujy rezervuary talpa, daugiau kaip
metry 100 m?
antzeminiy poZeminiy antzeminiy poZeminiy
Gelezinkeliy at$akos 20 15 30 20

(iki kelio asies) ir
automobiliy keliai (iki
vaziuojamosios dalies
krasto)

PASTABA. Automobiliy keliy reikalavimai taikomi ir miesty gatvéms.

5.7. Kai projektuojamos naujos degalinés, 6.7, 6.8, 6.9 punkty reikalavimai privalomi
planuojant pacig degalinés teritorija ir neturi turéti jtakos gretimy esamy ar numatomy sklypy
iSplanavimui.

5.8. Biitina jrengti automobiliy techninés prieziliros stotis, kuriose biity atliekami visi
techninés priezitiros darbai, arba atskirus postus ar keleta posty degalinése prie didesniy
automobiliy stovéjimo aiksteliy, garazy ir motorizuoto eismo gatviy. Siuose postuose biity atliekami
tik tam tikri specializuoti techninés prieZitiros darbai.

5.9. Leistini atstumai nuo techninio aptarnavimo stoCiy teritorijy riby, taip pat jvaziavimy |}
jas iki gyvenamyjy namy ir visuomeniniy pastaty langy bei mokykly ir kity vaiky jstaigy, medicinos
stacionary teritorijy riby nurodyti 15 lentel¢je.

Minimalus atstumai nuo techninio aptarnavimo stociy ir postu iki pastaty

15 lentelé



29

Objektai, iki kuriy nustatomi Atstumas metrais nuo techninio aptarnavimo stociy teritorijos, kai posty
atstumai skaicius

10 ir maZiau [ 11-30 | Daugiau kaip 30
Gyvenamieji namai 11 25 50
Visuomeniniai pastatai 15 20 20
Vaiky jstaigos 50 * *
Medicinos jstaigy stacionarai 50 * *

* — nustatomas suderinus su Visuomenés sveikatos centru.

5.10. Techninio aptarnavimo posty mieste turi buti tiek, kad 1 postas aptarnauty 150
lengvyjy automobiliy.

Techninio aptarnavimo stociy teritorijos plotas preliminariai nustatomas:

10 posty — 1,0 ha;

15,,—1,5 ha;
25,,—2,0ha;
40 ,,— 3,5 ha.

VIl SKYRIUS. EISMO ORGANIZAVIMAS
1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Bendruosiuose, detaliuosiuose ir specialiuosiuose planuose eismo organizavimas apima
eismo (susisiekimo) rezimo nustatyma atskirose teritorijose, gatvése, gatviy atkarpose.

1.2. Eismo rezimas gali buiti nustatomas pagal:

1.2.1. eismo tranzitiSkuma;

1.2.2. maksimaly leisting greitj;

1.2.3. susisiekimo biidus, transporto priemoniy tipus;

1.2.4. eismo ribojimy ir draudimy tipa;

1.2.5. galiojimo trukmeg.

1.3. Eismo rezimas jvertinamas atsizvelgus j I skyriaus 4 p. reikalavimus.

2. TRANZITINIO EISMO REZIMAS

2.1. Pagrindiniai tranzitinio eismo planavimo tikslai:

2.1.1. iSvengti intensyvaus tranzitinio eismo miesty, miesteliy ir kaimy gatvése arba ji
sumazinti;

2.1.2. sumazinti tranzitiSkuma (t. y. eismo dalies, nesusijusios su gretimos teritorijos veikla)
centre, gyvenamosios, komercings, vieSosios ir kitos paskirties teritorijose, jautriose transporto
priemoniy eismui.

2.2. Tikrojo tranzitinio eismo, t. y. eismo, kuris nesusijes su miesto, miestelio ir kaimo
veikla, intensyvumui ir jo poveikiui sumazinti gali buti:

2.2.1. tiesiami aplinkkeliai neuZstatyta ar uZstatyta teritorija. Pastaruoju atveju aplinkkelis
planuojamas kaip A kategorijos greito eismo gatve;

2.2.2. statomi specialiis transporto koridoriai, numatomi marSrutai miesty, miesteliy
gatvemis.

2.3. Aplinkkeliai ir speciallis marSrutai planuojami susisiekimo trukmei ir neigiamam eismo
poveikiui sumazinti.

2.4. Eismo tranzitiSkumui sumazinti visos centro, gyvenamosios ir Kitos paskirties
teritorijos, jautrios transporto priemoniy eismo poveikiui ir esancios tarp A, B ir C kategorijy
gatviy, yra planuojamos kaip ramaus eismo zonos.
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2.5. Planuojant ramaus eismo zonas, D kategorijos gatvés skiriamos tik gyventojy ar
dirban¢iy zmoniy ir aptarnaujanciojo transporto priemoniy eismui, taip pat turi buti nustatomos Siy
gatviy projektavimo salygos.

3. MAKSIMALAUS LEISTINO GREICIO REZIMAS

3.1. Pagrindiniai greicio rezimo planavimo tikslai:

3.1.1. nustatyti gatves, gatviy atkarpas, kuriose leistinas greitis didesnis nei 60 km/val., -
susisiekimo trukmei sumazinti;

3.1.2. nustatyti gatves, gatviy atkarpas ar teritorijas, kuriose leistinas greitis mazesnis negu
maksimalus leistinas, — eismo saugai padidinti.

3.2. Maksimalus leistinas greitis, didesnis nei numatoma keliy eismo taisyklése, gali buti
nustatomas:

3.2.1. A ir B kategorijy gatvése, jeigu jy pagrindiniai techniniai parametrai atitinka §io
reglamento 3 skyriaus reikalavimus. B kategorijos gatvése toks rezimas visy pirma gali biiti
nustatytas tose gatvése ar jy atkarpose, kurios uzstatytos tik 1§ vienos pusés arba visai neuzstatytos
(atstumas nuo vaziuojamosios dalies kraSto iki uzstatymo linijos ne maZesnis kaip 100 m), néra
viesojo keleiviy susisiekimo tinklo;

3.2.2. C kategorijos gatvése, jeigu jos néra uzstatytos ir jose néra vieSojo keleiviy
susisiekimo tinklo;

3.2.3. maksimalus leistinas greitis, didesnis nei numatoma keliy eismo taisyklése, pirmiausia
gali biti planuojamas tose gatvése, kuriose eismas yra vienpusis arba yra centriné skiriamoji
apsauginé juosta.

3.3. Maksimalus leistinas greitis, mazesnis nei numatoma keliy eismo taisyklése, gali biiti
nustatomas C ir D kategorijy gatvése, jy atkarpose ar teritorijose, kuriose yra tik Siy kategorijy
gatves, jeigu jose yra didelé ir nuolatiné transporto priemoniy ir pésciyjy susidiirimo tikimybé,
nepakankamas matymo laukas.

3.4. Maziausias maksimalus leistinas greitis D kategorijos gatvése — 30 km/val. —
nustatomas gatviy projektavimo salygose.

4. SUSISIEKIMO BUDU, TRANSPORTO PRIEMONIU TIPO REZIMAS

4.1. Pagrindinis rezimo planavimo tikslas — nustatyti gatves, gatviy atkarpas ir teritorijas,
kuriose biity maksimaliai iSnaudojami atskiry susisiekimo biidy ir jvairiy transporto priemoniy
privalumai, padedantys jgyvendinti planavimo tikslus.

4.2. Gali buti nustatomi tokie rezimai:

4.2.1. pés€iyjy eismo — pés€iyjy gatvés, zonos. Jose draudziamas bet koks motorizuoty
transporto priemoniy eismas;

4.2.2. dviratininky eismo — dviratininky gatvés, zonos. Jose draudziamas motorizuoty
transporto priemoniy eismas, gali biiti draudziamas ir pés¢iyjy eismas;

4.2.3. viesojo keleiviy transporto eismo — VKS gatvés. Jose draudziamas kity motorizuoty
transporto priemoniy eismas, gali buti leidZiamas specialiyjy keleiviy marSruty transporto
priemoniy, taksi eismas;

4.2.4. lengvyjy automobiliy eismo-lengvyjy automobiliy gatves C ir D kategorijy gatvése.

Pastaba. 4.2.1 — 4.2.4 p. — i§skyrus priezitiros ir specialiyjy tarnyby transporto priemones.

5. EISMO RIBOJIMU IR DRAUDIMU TIPO REZIMAS

5.1. Pagrindinis rezimo planavimo tikslas — nustatyti susisiekimo procesy reguliavimo
priemones ir budus.

5.2. Gali biiti taikomos tokios priemones ir budai:

5.2.1. kvotos — statomy ar jvaziuojanciy automobiliy ribinis skai¢ius;
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5.2.2. keliy eismo taisyklése nustatyti zenklai;

5.2.3. automobiliy statymo, jvaziavimo, pravaziavimo mokesciai;

5.2.4. transporto priemoniy eismo ir automobiliy statymo fiziniai apribojimai ar klititys;
5.2.5. jvairiy tipy reguliavimas Sviesoforais.

6. EISMO REZIMO GALIOJIMO TRUKME

6.1. Pagrindinis rezimo planavimo tikslas — nustatyti rezimo galiojimo trukme susisiekimo
problemoms spresti.

6.2. Gali biiti nustatomos tokios trukmés:

- nuolatinis rezimas,

- laikinas, periodiSkai pasikartojantis: sezonais, savaitgaliais, SvenCiy dienomis, paros
tarpsniais, tam tikromis valandomis.

7. MISRUS REZIMAS

7.1. Bendruosiuose, detaliuosiuose ir specialiuosiuose planuose gali biiti nustatomas misrus
eismo rezimas.

7.2. Esant misriam rezimui, gali biiti taikomi ir Kiti ¢ia nenurodyti, papildomi rezimy tipai.

7.3. Rezimy kombinacijos turi biiti nesudétingos, lengvai suvokiamos visy eismo dalyviy.

VIII SKYRIUS. APSAUGA NUO APLINKOS TARSOS, APZELDINIMAS
1. TAIKYMO SRITIS IR BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Sio skyriaus reikalavimai privalomi atliekant bendrajj, specialyjj ir detalyjj planavima
miesty, miesteliy administracinése ir kaimy uzstatyty teritorijy ribose.

1.2. Reikalavimai taikomi planuojant naujas ir rekonstruojant esamas miesty, miesteliy ir
kaimy gatves, eismo zonas, aikStes, automobiliy stovéjimo aiksteles ir degalines.

1.3. Reglamentas nustato apsaugos priemoniy nuo triukSmo, oro uZzterStumo, taip pat
apzeldinimo reikalavimus ir rekomendacijas.

1.4, Saugomose ir specialaus rezimo teritorijose reglamento reikalavimai taikomi, jeigu
nepriestarauja Sioms teritorijoms nustatytoms specialiosioms projektavimo ir naudojimo sglygoms.

1.5. Rengiant teritorijy planavimo dokumentus, taikomos Sios triuk§mo ir oro tarSos
mazinimo priemoneés:

- urbanistinés — architekttrinés;

- transporto eismo organizavimo;

- inZineringés.

1.6. Urbanistinés — architektlirinés priemonés:

- maksimalus planuojamos teritorijos suskirstymas j zonas, atskiriant gyvenamaja, gydymo
ir rekreacing zonas nuo pramonés, komunalinés ir sandéliy zony bei pagrindiniy transporto
komunikacijy;

- gatviy tinklo diferenciacija pagal transporto srauty sudétj, kai krovininis transportas
planuojamas greito eismo ir pagrindinése gatvése;

- greito eismo ir pagrindiniy gatviy nuZyméjimas, aplenkiant gyvenamuosius rajonus ir
poilsio zonas;

- gelezinkelio ir greito eismo, pagrindiniy gatviy trasy sugretinimas;

- gyvenamyjy namy, vaiky ir ikimokykliniy jstaigy, poilsio zony jrengimas tarp gatviy
susiklosCiusioje teritorijoje;

- kultirinés ir buitinés paskirties pastaty statymas prie gatviy ir visuomeninio transporto
sustojimo viety;

- optimalus transporta aptarnaujanciy ir traukos objekty iSdéstymas;
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- esamy pastaty Salia intensyvaus eismo gatviy funkcijy ir vidaus iSplanavimo pakeitimas;

- reljefo apsauginiy savybiy taikymas, nustatant pagrindines gatves iSkasose, uz esamy
natiiraliy ar dirbtiniy reljefo objekty (kalvy, griovy, lomy ir kt.);

-zaliyjy ploty, sauganciy nuo triukSmo ir oro tarSos, formavimas.

1.7. Transporto eismo organizavimo priemongs:

- bendros miesto informacinés sistemos suktirimas;

- tranzitinio transporto miesty aplinkkeliuvose planavimas;

- krovininio transporto eismo ribojimas (centrinéje miesto dalyje, gyvenamuosiuose
rajonuose, poilsio zonose);

- nenutriikstamo transporto eismo uztikrinimas, ,,Zaliosios bangos® organizavimas;

- poZzeminiy pésciyjy peréjy jrengimas B ir C kategorijy gatvése;

- kroviniy terminaly formavimas prie miesty aplinkkeliy;

- vieSojo transporto sistemos plétimas;

- naujy, mazesnj triukSma kelianCiy ir oro neterSianciy transporto priemoniy (su elektrine
pavara, naudojan¢iy dujin; kurg ir pan.) eksploatavimas (ypa¢ vieSojo transporto priemoniy,
vaziuojanéiy miesto centre ir gyvenamuosiuose rajonuose);

- biotransporto eismo numatymas.

1.8. Inzinerinés apsaugos priemongs:

- Zeldynai — apsauginés medziy ir kriimy juostos;

- gatvés aplinkos reljefo formavimas, naudojant Zemés pylimus;

- specialiis statiniai-ekranai, sienelés, tuneliai;

- atskiry inzineriniy tinkly iSkélimas 1§ gatviy vaziuojamosios dalies arba jy jungimas
kolektoriuose;

- minimalis gatvés iSilginio profilio nuolydziai.

1.9. Rengiant teritorijy, kuriose yra A ir B kategorijy gatvés (organizatoriaus pageidavimu ir
kitais atvejais, jvertinus transporto srautus, uzstatymo pobudj, vietos salygas ir kitus faktorius),
planavimo dokumentus, biitina:

- sudaryti gatviy tinklo triukSmo ir oro tarSos zemélapius;

-nustatyti labiausiai triuk§mo ir oro tarSos veikiamas teritorijas bei atskirus objektus;

- numatyti priemones, mazinancias triukSma ir oro tarSg, atlikti jy naudojimo techninius
ekonominius skai¢iavimus.

1.10. Apsaugos priemonés kiekvienu atveju turi buti parenkamos jvertinus konkretaus
rengiamo teritorijy planavimo dokumento sglygas ir reikalavimus.

1.11. Savivaldybiy tarybos, atsizvelgdamos ] vietos sglygas, gali nustatyti papildomas
apsaugos nuo triukSmo ir oro tarSos priemones (riboti transporto eismg ir greitj, planuoti pésciyjy
gatves ir pan.).

1.12. Apsaugos priemones, netrukdanios jrengti kitus gatvés elementus, turi biiti
numatomos tarp gatvés raudonyjy linijy, trukdancéios — uz jy.

2. APSAUGA NUO TRIUKSMO

2.1. Projektuojant motorizuoto eismo gatves, eismo zonas, aikstes, ilgalaikio saugojimo
automobiliy aikSteles ir degalines, biitina atlikti akustinius skaiciavimus.

2.2. TriukSmo lygis gyvenamojoje ir darbo aplinkoje negali virSyti Lietuvos higienos normy
HN 33-1993 nustatyty dydZiy.

2.3. Triuk§mui sumazinti naudojami ekranai, jrengiami tarp triukSmo Saltinio ir saugomosios
teritorijos.

2.4. Ekranai gali biiti natiiralis ir dirbtiniai vietovés reljefo elementai (iSkasos, pylimai,
kalvos ir t. t.), statiniai, kuriuose triukSmo lygis gali buti didesnis nei 50 dBA, akustinés sienutés ir
t. t. Visi Sie statiniai turi buti jrengiami i8ilgai triuk§mo Saltinio, statomi i§vien.

2.5. I8kasy gylis turi biiti ne mazesnis kaip 3-4 m, §laity nuolydis — 1:1,5.
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2.6. Akustinés sienutés turi biiti rengiamos ne toliau kaip 3,0 m nuo vaziuojamosios dalies
krasto. Sienutés aukstis — 4-5 m, minimalus — 2 m.

2.7. Centrinéje skiriamojoje juostoje tikslinga jrengti sienute¢ — ekrang — 1,8 — 2,5 m aukscio.
Taip sumazéty ekrano funkcijas atliekanciy statiniy aukstis.

2.8. Ekranai turi uztikrinti eismo saugumg ir matymo lauka pagal Sio reglamento 111 skyriaus
reikalavimus, neblaskyti vairuotojy démesio ir deréti su krastovaizdziu.

2.9. Apsaugai nuo triukSmo iSilgai A ir B kategorijos gatviy, tarp vaziuojamosios dalies ir
uzstatytos teritorijos biitina numatyti ne mazesnio kaip 10 m plocio istisines zeldiniy juostas.

2.10. A, B ir C kategorijy gatviy trasos nustatomos jvertinus vyraujanc¢iy véjy kryptj
gyvenamyjy rajony atzvilgiu (v€jas turéty nesti terSalus tolyn nuo gyvenamyjy rajony, gydymo
istaigy, poilsio zony).

2.11. B ir C kategorijy gatvése rekomenduojama uztikrinti nenutriikstamg eisma, t. y.
organizuoti ,,zaligjg bangga*, jrengti poZemines pésciyjy perejas.

3. APSAUGA NUO ORO TARSOS

3.1. Projektuojant motorizuoto susisickimo gatves, eismo zonas, aikStes, ilgalaikio
automobiliy saugojimo aikSteles ir degalines, biitina atlikti terSaly emisijos ] atmosferg
skai¢iavimus.

3.2. Oro tarSa negali virSyti Lietuvos higienos normos HN 35: 1998 ,,Gyvenamosios
aplinkos org terSian¢iy medziagy didziausia leidziama koncentracija“.

3.3. Tais atvejais, kai tarSa virSija nustatytas higienos normas, reikia numatyti specialius
apsauginius statinius (sienutes, pylimus, Zeldinius ir kt.), riboti transporto eisma, keisti gatvés trasg.

3.4. A, B ir C kategorijy trasos gatvése Zymimos jvertinus vyraujanciy véjy krypti
gyvenamyjy rajony atzvilgiu (véjas turéty nesti terSalus tolyn nuo gyvenamyjy rajony, gydymo
jstaigy, poilsio zony).

3.5. B ir C kategorijy gatvése biitina uZztikrinti nenutriikstamg eisma, t. y. organizuoti
,»zaligja banga®, jrengti poZzemines p€sciyjy peréjas.

3.6. Visy kategorijy motorizuoto transporto gatvése biitina numatyti kuo mazesnius
i8ilginius nuolydzius.

3.7. Apsaugai nuo oro tarsSos iSilgai A ir B kategorijy gatviy, tarp vaziuojamosios dalies ir
uzstatytos teritorijos, jei netaikomos kitos priemongs, reikia numatyti ne mazesnes kaip 10 m plocio
iStisines zeldiniy juostas.

4. APZELDINIMAS

4.1. Sio skyriaus reikalavimai taikomi sodinant medzius ir kriimus, siekiant apsaugoti nuo
triukSmo, iSmetamy dujy ir dulkiy.

4.2. Apsauginiy zeldiniy juostos turi biiti tankios. Medziy polajing erdve turi uzdengti
kriimai.

4.3. Zaliyjy juosty Zeldiniai turi bati greitai augantys, atspariis i¥metamy dujy poveikiui ir
klimatinéms sglygoms.

4.4. Zeldiniai neturi trukdyti eismo saugumui.

4.5. Atstumai nuo pastaty, statiniy, taip pat inZinerinés jrangos objekty iki medziy ir kriimy
skai¢iuojami pagal 15 lentelg.

Minimaliis medZiy ir kriimy atstumai nuo statiniy

15 lentelé
Pastatai ir statiniai Atstumas iki asies, m
Medzio kamieno Krtimo

Nuo pastaty ir statiniy iSoriniy sieny 5 1,5
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Nuo gatvés vaziuojamosios dalies, sutvirtintos kelkrascio juostos ar griovio 2 1
briaunos krasto

Nuo Saligatvio, dviraciy ir parko taky krasto 0,75 0,5
Nuo apsvietimo tinklo ir troleibusy stulpy, kolony, estakady atramy 4 -
Nuo atraminiy sienuéiy pado arba vidinés briaunos 3 1
Nuo $laity, terasy ir kt. pado 1 0,5

PASTABOS. 1. Esant medzio lajai didesnei nei 5 m, atstumas padidinamas 0,5 m
kiekvienam medzio lajos padidéjimui 1 m.

2. Atstumai iki oriniy elektros tiekimo linijy skaiiuojami pagal elektros tiekimo linijy
projektavimo normas ir Specialigsias zemés ir miSko naudojimo sglygas.

4.6. Minimalis zaliyjy juosty, jrengiamy gatvése ir aikstése, plo¢iai nurodyti 16 lenteléje.

Minimalus Zaliyju juostu plotis

16 lentelé
Zeldiniy tipas | Minimalus juostos plotis, m
Medziai kartu su kriimais:
— viena eilé 2
— dvi eilés 5
Kriimai viena eile:
— auksti (per 1,8 m) 1,2
— vidutiniai (nuo 1,2 iki 1,8 m) 1
— zemi (iki 1,2 m) 0,8
Medziy ir krimy grupés:
— medziy 45
— kramy 3
Gazonas 1,5

4.7. Nesant galimybés gatvése jrengti zaliyjy juosty, medziai gali biiti sodinami ant
Saligatviy, ne mazesnése kaip 1,5 x 1,5 m aikstelése, uzdengiamose metalinémis grotelémis.

4.8. Atstumas eiléje tarp medziy turi buti ne mazesnis kaip 5,0 m priklausomai nuo
suaugusiy medZziy lajos.

4.9. Atstumas tarp medziy ir krimy turi buti ne mazesnis kaip 2,0 m.

4.10. Zaliosios juostos privalo turéti skersinj nuolydj nuo 0,5 iki 5,0 %. Esant didesniam
nuolydZiui, jrengiamos terasos.

4.11. Kriimai, aukStesni kaip 0,5 m, ir medziai negali biiti sodinami arciau kaip 10 m eismo
Kryptimi nuo péséiyjy peréjy ir visuomeninio transporto sustojimo viety.

4.12. Planuojant gyvenamyjy teritorijy motorizuoto susisiekimo gatvése ir keliuose, eismo
zonose ir aikStése Zeldynus, biitina atsizvelgti j Teritorinio planavimo ir inZinerinés jrangos
projektavimo rekomendacijas apsaugai huo smurto ir vandalizmo (R5 — 93).

NORMATYVINIAI DOKUMENTAI, NUSTATANTYS SPECIALIUOSIUS SUSISIEKIMO
PLANAVIMO REIKALAVIMUS

RSN 154-93 Gyvenamieji ir visuomeniniai pastatai bei aplinka, pritaikyti Zmonéms su
fiziniais trukumais

LR Vyriausybés 1992 05 D¢l specialiyjy zemés ir misko

12 nutarimas Nr. 343 naudojimo salygy patvirtinimo (su pakeitimais ir papildymais)

STR 1.05.01:1997 Statinio projekto rengimo tvarka (pakeitimas 1997 11 27 SUM jsakymu



STR 1.05.02:1997

B6-96

B7-96

LST1379:95

LST 1405:1995

SNIT 2.05.03-84

SNIT 2.05.09-90
PNT-K95

Nr. 1-533

Kultiiros vertybiy apsaugos

departamento 1996 12 10 jsakymas Nr.

g’igwinklotvarkos departamento 1992
10 28

LAND 1-98

LAND 18-96/M-03

HN 33-1993

HN 35:1998
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Nr. 260)

Statinio projekto sudétis (pakeitimas SUM 1997 11 27 jsakymu Nr. 262)
Miesty, miesteliy ir kaimy bendrojo planavimo laikinosios taisyklés
Rajono savivaldybés teritorijos bendrojo planavimo laikinosios taisyklés
Lietuvos standartas. Keliy zenklinimas

Kelio Zenkly ir $viesofory naudojimas

Tiltai ir vamzdziai

Tramvajaus ir troleibusy linijos

Automobiliy keliy projektavimo normos ir taisyklés

Lietuvos Respublikos vietos savivaldos jstatymas

Dél nekilnojamyjy kultiiros vertybiy individualiy apsaugos zony nustatymo
taisykliy patvirtinimo

Respublikinés reik§més urbanistikos paminkly (senamies¢iy) ir vietinés
reikSmés urbanistikos paminkly teritorijy sklypy iSplanavimo projekty
rengimo instrukcija

Skysto kuro degaliniy projektavimo, statybos ir eksploatavimo privalomieji
aplinkos apsaugos reikalavimai

TerSaly emisijos ] atmosfera i$ lokomotyvy ir dyzeliniy traukiniy
apskaiciavimo metodika

Akustinis triukSmas. Leidziami lygiai gyvenamojoje ir darbo aplinkoje.
Matavimo metodikos bendrieji reikalavimai

Gyvenamosios aplinkos org terSian¢iy medziagy didziausia leistina
koncentracija

APLINKOS MINISTRAS

ALGIS CAPLIKAS



