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REZOLIUCIJA MSC.216(82)
(priimta 2006 m. gruodzio 8 d.)

1974 M. TARPTAUTINES KONVENCIJOS DEL ZMOGAUS GYVYBES APSAUGOS
JUROJE SU PAKEITIMAIS PAKEITIMU PRIEMIMAS

Jiry saugumo komitetas,

prisimindamas Tarptautinés jury organizacijos konvencijos 28 straipsnio b dalj dél
komiteto funkcijy;

taip pat prisimindamas 1974 m. Tarptautinés konvencijos dél Zzmogaus gyvybés
apsaugos jiroje (SOLAS) (toliau — Konvencija) VIII straipsnio b dalies nuostatas dél
Konvencijos Priedo, i§skyrus Priedo I skyriaus nuostatas, keitimo tvarkos;

apsvarstes astuoniasdeSimt antrajame posédyje pagal Konvencijos VIII straipsnio b
dalies i punktg pasitlytus ir iSplatintus Konvencijos pakeitimus,

1. priima pagal Konvencijos VIII straipsnio b dalies iv punkta §ios Rezoliucijos 1, 2 ir
3 prieduose i1Sdéstytus Konvencijos pakeitimus;

2. nustato pagal Konvencijos VIII straipsnio b dalies vi punkto 2 papunkcio bb dalj,
kad:

a) 1 priede i8déstytiems minétiems pakeitimams pritarta 2008 m. sausio 1 d.;
b) 2 priede iSdéstytiems minétiems pakeitimams pritarta 2008 m. liepos 1 d.; ir
c) 3 priede i8déstytiems minétiems pakeitimams pritarta 2010 m. sausio 1 d.,

jei iki 8iy daty daugiau negu vienas trec¢dalis Konvencijos Susitarian¢iyjy Vyriausybiy
arba Susitarian¢iosios Vyriausybeés, kuriy prekybos laivynai kartu sudaro ne maziau kaip
penkiasdesimt procenty pasaulio prekybos laivyno bendrosios talpos, nepranesé, jog jos
nepritaria pakeitimui;

3. praso SOLAS Susitarianc¢igsias Vyriausybes prisiminti, kad pagal Konvencijos VIII
straipsnio b dalies vii punkto 2 papunkt;:

a) 1 priede i8déstyti pakeitimai jsigalioja 2008 m. liepos 1 d.;

b) 2 priede isdéstyti pakeitimai jsigalioja 2009 m. sausio 1 d.; ir

c) 3 priede iSdéstyti pakeitimai jsigalioja 2010 m. liepos 1 d.,
po 2 dalyje nurodytos dienos, kai jiems buvo pritarta;

4. praso pagal Konvencijos VIII straipsnio b dalies v punkta Generalinj sekretoriy
visoms Konvencijos Susitarian¢iosioms Vyriausybéms pateikti patvirtintas Sios Rezoliucijos
ir 1, 2 ir 3 priedy, kuriuose iSdéstyti pakeitimai, kopijas;



5. taip pat praso Generalinj sekretoriy Sios Rezoliucijos ir jos 1, 2 ir 3 priedy kopijas
perduoti Organizacijos naréms, kurios néra Konvencijos Susitarian¢iosios Vyriausybés.



1 PRIEDAS

1974 M. TARPTAUTINES KONVENCIJOS DEL ZMOGAUS GYVYBES APSAUGOS
JUROJE SU PAKEITIMAIS PAKEITIMAI

11-1 SKYRIUS
KONSTRUKCIJA. LAIVO SANDARA, SKIRSTYMAS | SKYRIUS IR STOVUMAS,
MECHANIZMAI IR ELEKTROS JRANGA

A-1 DALIS

LAIVU KONSTRUKCIJA

3-2 taisyklé
Jiiros vandens balasto tanky apsauga nuo korozijos naftos tanklaiviuose ir balkeriuose
1. 3-2 taisyklés tekstas ir antrasté pakeiciami taip:

»Specialiy jiuros vandens balasto tankuy visu tipu laivuose ir balkeriuy
dviguby borty ertmiy apsauginé danga

1. Sios taisyklés 2 ir 4 dalys taikomos ne maZesnés nei 500 bendrosios talpos laivams:
1.1. kuriy statybos sutartis sudaroma 2008 m. liepos 1 d. arba véliau; arba

1.2. jei statybos sutartis nesudaryta, kuriy kilis padedamas arba kurie yra panasaus
statybos etapo 2009 m. sausio 1 d. arba véliau; arba

1.3. kurie baigiami statyti 2012 m. liepos 1 d. arba véliau.

2. Visi laivuose esantys specialiis jiros vandens balasto tankai ir 150 m ilgio ir
ilgesniy balkeriy dviguby borty ertmés padengiamos statybos etape vadovaujantis
MSC.215(82) rezoliucija Jury saugumo komiteto priimtais Specialiy jiros vandens balasto
tanky visy tipy laivuose ir balkeriy dviguby borty ertmiy apsauginés dangos standartais,
kuriuos Organizacija gali keisti, jei tokie pakeitimai priimami, jsigalioja ir yra jgyvendinami
pagal Sios Konvencijos VIII straipsnio nuostatas del Priedui, i§skyrus I skyriy, taikomy
keitimo procediiry.

3. Visi naftos tanklaiviuose ir balkeriuose, pastatytuose 1998 m. liepos 1 d. ar véliau,
jrengti specialiis jliros vandens balasto tankai, kuriems netaikoma 2 dalis, turi atitikti
MSC.47(66) rezoliucija priimtos 11-1 skyriaus 3-2 taisyklés reikalavimus.

4. Apsauginés dangos sistemos techniné priezitira jtraukiama j bendra laivo techninés
prieziliros programg. Apsauginés dangos sistemos veiksmingumg laivo eksploatavimo
laikotarpiu, remdamasi Organizacijos parengtomis gairémis, tikrina Administracija arba
Administracijos pripazjstama organizacij a .«

* .o . . ..
Zr. rekomendacijas, kurias parengs Organizacija.



11-2 SKYRIUS

KONSTRUKCIJA. PRIESGAISRINE SAUGA, GAISRO APTIKIMAS IR GAISRO
GESINIMAS

1 taisyklé

Taikymas
2. 2.2.3 punkte iSbraukiamas antrg karta pasikartojantis zodis ,,ir*.
3. 2.2.4 punkte ,,.“ pakei¢iamas ,,; ir*.
4. 2.2 punkte po 2.2.4 punkto pridedamas toks naujas 2.2.5 punktas:

,2.2.5. keleiviniai laivai, ne véliau kaip per pirma po 2008 m. liepos 1 d. atlickamag
apziiirg — 5 taisyklés 3.1.3.2 ir 3.4 punkty nuostatas.*

3 taisykle
Apibréztys
5. Po 52 dalies pridedama tokia nauja 53 dalis:

,»93. Kajutés balkonas — tai atvira denio erdvé, kuri iSimtinai skirta naudotis vienvieciy
kajuciy gyventojams ir j kurig galima patekti tiesiai i§ tokios kajutés.*

4 taisykle
UZsidegimo tikimybé
6. 5.2.3 punkto pabaigoje pridedamas toks tekstas:

,»18skyrus tai, kad langai ir iliuminatoriai, kuriems netaikomi 9 taisyklés 2.4.2.5 punkte
nurodyti apribojimai, gali atitikti A-0 kategorijos reikalavimus.*

7. 4.4 punkte tarp zodziy ,,posty” ir ,,deniy* jterpiama ,,arba 2008 m. liepos 1 d. ar
veliau pastatyty keleiviniy laivy kajuc¢iy balkony.*

5 taisykle
Gaisro plitimo galimybés
8. 3.1.2.1 punkte iSbraukiamas paskutinis sakinys.
9. Jterpiamas toks naujas 3.1.3 punktas:
,»3.1.3. Dalinés pertvaros ir deniai keleiviniuose laivuose

3.1.3.1. Dalinés pertvaros ir deniai, kuriais patalpos erdvé dalijama patogumo ar
meninio dizaino sumetimais, taip pat turi buti i§ nedegiy medZiagy.

3.1.3.2. Sieny apmusalai, lubos ir dalinés pertvaros ar deniai, kuriais atitveriami ar
atskiriami Salia esantys kajuciy balkonai, turi biiti i§ nedegiy medziagy. Iki 2008 m. liepos 1
d. pastatyty keleiviniy laivy kajuciy balkonai turi atitikti Sio punkto reikalavimus per pirma po



2008 m. liepos 1 d. atlickamg apziiirg.*

10. 3.2.1.1 punkto pirmajame sakinyje tarp Zodzio ,,patalpy‘ ir raidés ,,A“ jterpiami
zodziai ,,ir kajuc¢iy balkony“, o punkto pabaigoje pridedamas toks naujas sakinys:

,»3.2.3 punkto nuostaty nereikia taikyti kajuciy balkonams.
11. Prie 3.2.4.1 punkto pridedamas toks naujas 3.2.4.1.3 punktas:

»3.2.4.1.3. atviri kajuciy balkony pavirsiai, iSskyrus nattralaus kieto medzio deniy
sistemas.*

12. Po 3.3 punkto pridedamas toks naujas 3.4 punktas:
,»3.4. Keleiviniy laivy kajuciy balkony baldai ir jrenginiai

Keleiviniy laivy kajuciy balkony baldai ir jrenginiai turi atitikti 3 taisyklés 40.1, 40.2,
40.3, 40.6 ir 40.7 punkty nuostatas, jei tokie balkonai néra apsaugoti 7 taisyklés 10 dalj ir 10
taisyklés 6.1.3 punktg atitinkanCiomis stacionariomis sléginémis gaisro gesinimo iSpurSkiamu
vandeniu, stacionariomis gaisro aptikimo ir prieSgaisrinémis sistemomis. Iki 2008 m. liepos 1
d. pastatyti keleiviniai laivai turi atitikti $io punkto reikalavimus per pirmg po 2008 m. liepos
1 d. atlieckamg apziiirg.*

6 taisykle
Galimybé susidaryti dimams ir ju toksiSkumas
13. 2 dalis pernumeruojama j 2.1 punkta.
14. Po pernumeruoto 2.1 punkto pridedamas toks naujas 2.2 punktas:

»2.2. 2008 m. liepos 1 d. ar véliau pastatyty keleiviniy laivy atviriems kajuciy balkony
pavirSiams, i§skyrus natiiralaus kieto medzio deniy sistemas, dengti naudojami dazai, lakas ir
kitos apdailos priemonés neturi iSskirti pernelyg daug diumy ir toksiSky medZziagy; tai
nustatoma vadovaujantis Atsparumo ugniai bandymy metodikos kodeksu.*

15. 3 dalis pernumeruojama j 3.1 punkta.
16. Po pernumeruoto 3.1 punkto pridedamas toks naujas 3.2 punktas:

,»3.2. 2008 m. liepos 1 d. ar véliau pastatyty keleiviniy laivy kajuéiy balkonuose
naudojama pirminé deniy danga esant aukstai temperatiirai neturi sukelti dimy, apsinuodijimo
arba sprogimo pavojaus; tai nustatoma Atsparumo ugniai bandymy metodikos kodekse.*

7 taisykle
Gaisro aptikimas ir pavojaus signalizacija
17. Po 9.4 punkto pridedama tokia nauja 10 dalis:
,10. Keleiviniy laivy kajuciy balkony apsauga

Laivy, kuriems taikomas 5 taisyklés 3.4 punktas, kajuciy balkonuose jrengiama
stacionari gaisro aptikimo ir pavojaus signalizacijos sistema, atitinkanti PrieSgaisrinés saugos
sistemy kodekso nuostatas, jeigu tokiy balkony baldai ir jrenginiai néra tokie, kaip apibrézta 3
taisyklés 40.1, 40.2, 40.3, 40.6 ir 40.7 punktuose.*



9 taisyklé
Gaisro plitimo apribojimas
18. Po 2.2.5.2 punkto pridedamas toks naujas 2.2.6 punktas:
,»2.2.6. Kajuciy balkony jrengimas

2008 m. liepos 1 d. ar véliau statytuose keleiviniuose laivuose esancias dalines
pertvaras, kurios néra laikanciosios ir skiria Salia esancius kajuciy balkonus, jgulai prireikus
uzgesinti gaisrg turi biiti jmanoma atidaryti i$ abiejy pusiy.*

10 taisykle
Gaisro gesinimas
19. 6.1 punkto antrasté pakeiciama taip:
,,0.1. Keleiviniy laivy sprinkleriy ir gesinimo i§purskiamu vandeniu sistemos*
20. Po 6.1.2 punkto pridedamas toks naujas 6.1.3 punktas:

,0.1.3. Laivy, kuriems taikomas 5 taisyklés 3.4 punktas, kajuciy balkonuose jrengiama
Priesgaisrinés saugos sistemy kodekso nuostatas atitinkanti stacionari sléginé gaisro gesinimo
iSpurS§kiamu vandeniu sistema, jeigu tokiy balkony baldai ir jrenginiai néra tokie, kaip
apibrézta 3 taisyklés 40.1, 40.2, 40.3, 40.6 ir 40.7 punktuose.*

111 SKYRIUS
GELBEJIMOSI PRIEMONES IR JRANGA

6 taisykle
Rysiai
21. 4.3 punktas pakeiCiamas taip:

»4.3. Bendro pavojaus signalizacija turi buti girdima visose gyvenamosiose ir
Iprastose jgulos darbo erdvése. Keleiviniuose laivuose bendro pavojaus signalizacija taip pat
turi biiti girdima visuose atviruose deniuose.*

11 taisykle
Priemonés Zmonéms surinkti ir jlaipinti j gelbéjimosi valtis ir plaustus

22. Pirmajame 7 dalies sakinyje ZodZiy junginys ,,susidarius nepalankioms saglygoms*
pakeiCiamas zZodziy junginiu ,,bet kokiomis sglygomis®.

14 taisykle



Gelbéjimo valéiy iSdéstymas

23. 1 dalies pabaigoje pridedama ,,0 jei gelbéjimo valtys yra pripuc¢iamosios, jos visada
turi buti visiskai pripiistos®.

19 taisyklé
Pasirengimas avarinéms situacijoms ir mokymas
24. 3.3.4 punktas pakeic¢iamas taip:

»3.3.4. I gelb¢jimo valtj, kuri yra pritaikyta nuleisti j vandenj laisvo kritimo budu, bent
kartg per tris ménesius per pratybas, per kurias palickamas laivas, jgula sulipa | gelb¢jimo
valtj, tinkamai prisitvirtina sédimose vietose ir pradeda nuleidimo j vanden]j procedira, taciau
valties neatpalaiduoja (t. y. atpalaidavimo kablys neatpalaiduojamas). Tuomet gelbéjimo
valtis arba nuleidziama laisvo kritimo biidu kartu tik su reikalinga eksploatavimo jgula, arba
nuleidziama i vandenj naudojant antrines nuleidimo priemones kartu su eksploatavimo jgula
arba be jos. Abiem atvejais po to eksploatavimo jgula gelbéjimo valtimi manevruoja
vandenyje. Ne reciau kaip karta per SeSis ménesius gelb¢jimo valtis arba nuleidziama |
vanden] laisvo kritimo biudu kartu tik su eksploatavimo jgula, arba toks nuleidimas
imituojamas vadovaujantis Organizacijos parengtomis gairémis .

Zr. Nelaimingy atsitikimy su gelbéjimo valtimis prevencijos priemones (aplinkrastis
MSC.1/Circ.1206).

20 taisykle
Eksploataciné parengtis, techniné prieziiira ir patikrinimai
25. 4.1 ir 4.2 punktai pakei¢iami taip:

»Faly trosai, kurie naudojami gelbéjimosi priemonéms nuleisti, yra periodiskai
tikrinami~ visy pirma atsizvelgiant  tas trosy vietas, kurios uZvyniojamos ant skriemuliy, ir
prireikus kaip susidévéje arba ne re€iau kaip kas penkeri metai (jei to nereikia padaryti
anksciau) pakei€iami naujais.*

*

7r. Nelaimingy atsitikimy su gelbéjimo valtimis prevencijos priemones (aplinkratis
MSC.1/Circ.1206).

26. 6.2 punkto trec¢iajame sakinyje Zodziy junginys ,,Sis variklis paleidziamas veikti ji
pagaminusios jmonés instrukcijoje nurodyta laika“ pakei¢iamas zodziy junginiu ,,gali buti
sudaromos salygos Sio variklio veikimg iSbandyti vandenyje®.

27. 8 dalies antrasté pakei¢iama taip:

,»8. Pripuc¢iamyjy gelbéjimosi plausty, pripuciamyjy gelb¢jimo liemeniy, jiry laivy
evakuacijos sistemy prieziiira ir pripiisty gelbéjimo valciy techniné priezitira ir remontas*

28. 11.1.3 punkto antras sakinys pakei¢iamas taip:

,»laikytina apkrova lygi gelbéjimosi valties ar plausto arba gelbé¢jimo valties be



zmoniy masei, iSskyrus tai, kad ne reCiau kaip karta per penkerius metus atlickamas
bandymas naudojant apkrova, lygig 1,1 gelbé&jimosi valties ar plausto arba gelbéjimo valties
svorio kartu su visais jai priskirtais Zmonémis ir jranga.*

29. 11.2 punktas pakeic¢iamas taip:
,»11.2. Gelbéjimosi valéiy ar gelb¢jimo valciy nuolat jtempti atpalaidavimo jtaisai,
iskaitant gelbéjimosi valCiy nuleidimo j vandenj laisvo kritimo biidu sistemas:*

30. 11.2.3 punkto pirmajame sakinyje zodziai ,,gelbéjimosi valties* pakei¢iami zodziu
,,valties®.

31. Prie taisyklés pridedamas toks naujas 11.3 punktas:

,11.3. Keltuvais nuleidziamy pripuéiamyjy gelbéjimosi plausty automatinio
atpalaidavimo kabliai:

11.3.1. techniné priezitira turi biiti atlickama vadovaujantis 36 taisykléje nurodytomis
laivo techninés priezitiros instrukcijomis;

11.3.2. tinkamai parengty ir su Sia sistema susipazinusiy asmeny nuodugniai
patikrinami ir iSbandomi eksploatacijos salygomis per I skyriaus 7 ir 8 taisyklése nurodytas
metines apzilras; ir

11.3.3. kas kartg atliekant jy iSsamy patikrinima, iSbandomi eksploatacijos saglygomis
apkrova, atitinkancia 1,1 gelb¢jimosi plausto su visais jai priskirtais Zzmonémis ir jranga
maseés. Tokie i§samiis patikrinimai ir iSbandymas turi biti atliekami bent karta per penkerius
metus. “

7 Organizacijos A.689(17) rezoliucija patvirtintas Rekomendacijas dél gelbéjimosi priemoniy
iSbandymo. Dél gelbéjimosi priemoniy, irengty laive 1999 m. liepos 1 d. arba véliau, Zr. Organizacijos Jury
saugumo komiteto MSC.81(70) rezoliucija patvirtintas Pataisytas rekomendacijas dél gelbéjimosi priemoniy

iSbandymo.

21 taisykle
Gelbéjimosi valtys ir plaustai ir gelbéjimo valtys
32. 1.2 punktas pakei¢iamas taip:

,1.2. Trumpo nuotolio tarptautiniais reisais plaukiojantys keleiviniai laivai privalo
turéti:

1.3 punktas iSbraukiamas, o likusieji punktai atitinkamai pernumeruojami.

33. 1.4 punkto pabaigoje pridedama ,,tuomet, kai visi zmonés susirenka ir uzsivelka
gelbéjimosi liemenes®.

34. 2.3 punktas pakeic¢iamas taip:

,»2.3. Kaip gelbéjimo valtj leidziama naudoti vieng i§ gelbéjimosi val¢iy, taciau tokia
valtis, taip pat jos nuleidimo ir iSkélimo jranga turi atitikti ir gelbéjimo valtims taikomas
nuostatas.*

36. 3.2 punkte iSbraukiama ,,atitinkantys II-1 skyriaus 6 taisyklés 5 punkte nurodytus



specialius dalijimo j skyrius normatyvus*®.

26 taisyklé
Papildomos nuostatos dél keleiviniu ro-ro laivy

37. 3.1 punkte Zodziy junginys ,, Administracijos patvirtinta atsizvelgiant |
Organizacijos priimtas rekomendacijas® pakei¢iami ZodZiy junginiu ,atitinkanti Kodekso
5.1.4 skyriaus reikalavimus*.

38. 3.2 punktas pakeic¢iamas taip:

»Kiekvienai greitaeigei gelb¢jimo wvalCiai turi buti priskirta tinkama nuleidimo
priemoné, atitinkanti Kodekso 6.1.7 skyriaus reikalavimus®.

31 taisykle
Gelbéjimosi valtys ir plaustai ir gelbéjimo valtys
39. 1.1.2 punktas pakei¢iamas taip:

,»1.1.2. be to, vieng ar daugiau pripuc¢iamyjy arba standzios konstrukcijos gelbé¢jimosi
plausty, atitinkan¢iy Kodekso 4.2 arba 4.3 skyriaus reikalavimus, mazesnés nei 185 kg masés,
1Sdéstyty taip, kad juos biity jmanoma lengvai perkelti nuo vieno borto prie kito vieno atviro
denio lygyje, ir tokios bendros talpos, kad juose sutilpty visi laive esantys Zmonés. Jei
gelbéjimosi plaustas arba plaustai néra mazesnés nei 185 kg maseés ir néra iSdéstyti taip, kad
juos biity jmanoma lengvai perkelti nuo vieno borto prie kito vieno atviro denio lygyje, prie
kiekvieno borto esanciy gelb¢jimosi plausty talpos turi uZtekti sutalpinti visiems laive
esantiems Zmoneéms.*

40. 1.3.2 punktas pakei¢iamas taip:

,1.3.2. jei 1.3.1 punkte nurodyti gelbéjimosi plaustai néra mazesnés nei 185 kg masés
ir néra iSdéstyti taip, kad juos biity jmanoma lengvai perkelti nuo vieno borto prie kito vieno
atviro denio lygyje, privaloma papildomai turéti tiek ir tokiy gelbéjimosi plausty, kad prie
kiekvieno borto i8déstyty plausty bendros talpos uZtekty sutalpinti 150 proc. visy laive
esanciy zmoniy;*

41. 1.3.4 punktas pakei¢iamas taip:

,1.3.4. tam atvejui, jei bet kuri viena i§ gelb¢jimosi valéiy arba bet kuris vienas i§
plausty biity prarasti arba tapty netinkami naudotis, privaloma prie kiekvieno borto turéti
pakankamai gelbéjimosi valCiy ir plausty (iskaitant mazesnés nei 185 kg masés ir iSdéstytus
taip, kad juos buty jmanoma lengvai perkelti nuo vieno borto prie kito vieno atviro denio
lygyje), kad juose galéty sutilpti visi laive esantys zmonés.*

42. 2 dalies antrasis sakinys pakei¢iamas taip:

,,Kaip gelbéjimo valtj leidZiama naudoti vieng i§ gelbéjimosi valciy, taciau tokia valtis,
taip pat jos nuleidimo ir iSkélimo jranga turi atitikti ir gelbéjimo valtims taikomas nuostatas.*

32 taisykle



10

Asmeninés gelbéjimosi priemonés

43. 3.2 punkto pirmajame sakinyje tarp zodziy ,.tris“ ir ,,gelbéjimosi® jterpiamas
zodZiy junginys ,,atitinkamo dydzio®.

44. 3.3 punkte tarp Zodziy ,,patalpinta“ ir ,,papildomas* jterpiama ,,jskaitant toliau
1Sdéstytas gelb&jimosi valtis ir plaustus, turimus vadovaujantis 31 taisyklés 1.4 punkto
nuostatomis*, o tarp zodziy ,.kostiumai‘ ir ,,turi* jterpiama ,,atitinkamo dydzio*.

35 taisykle
Gelbéjimosi ir iSgyvenimo mokomasis vadovas ir laive naudojamos mokymo priemonés
45. Po 4 dalies pridedama tokia nauja 5 dalis:

,»9. Mokomasis vadovas parengiamas laivo darbo kalba.*

X1l SKYRIUS
PAPILDOMOS SAUGUMO PRIEMONES BALKERIAMS

6 taisykle
Nuostatos dél balkeriu sandaros ir kity dalyky

46. 3 dalis isbraukiama, o 4 ir 5 dalys pernumeruojamos j 3 ir 4 dalis.

12 taisykle
Vandens lygio triumuose, balasto tankuose ir sausose ertmése detektoriai

47. 1.2 punkte nuoroda j II-1 skyriaus 11 taisykle pakei¢iama nuoroda j II-1 skyriaus
12 taisykleg.

13 taisykle
ISpumpavimo sistemos

48. 1 dalyje nuoroda j II-1 skyriaus 11 taisyklés 4 dalj pakei¢iama nuoroda j II-1
skyriaus 12 taisykle.

PRIEDELIS
LIUDIJIMAI

49. Saugaus keleivinio laivo liudijime, krovininio laivo saugios konstrukcijos liudijime ir
saugaus krovininio laivo liudijime ZodZiy junginys ,,Data, kai buvo padétas laivo kilis arba kai
buvo panaSus laivo statybos etapas, arba, jei taikoma, esminio perdirbimo arba pakeitimo,
arba perdirbimo darby pradzios data* pakei¢iamas taip:
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,Pastatymo data .................
- Statybos sutarties sudarymo data .................

- Data, kai buvo padétas laivo kilis arba kai buvo panasus laivo statybos etapas

- Laivo uzbaigimo data ..................

- Jei taikoma, kapitalinio perdirbimo arba pakeitimo, arba perdirbimo darby
pradzios data ...............

Reikia jraSyti visas taikytinas datas.*
Saugaus keleivinio laivo liudijimo jrangos sarasas (P forma)

50. Saugaus keleivinio laivo liudijimo jrangos saraso (P forma) 5 dalyje po 4 punkto
iterpiamas toks naujas 4.2 punktas:

,,4.2. Tlgojo nuotolio ir kurso nustatymo sistemos jranga®, o 4 punktas

(Automating¢ identifikavimo sistemos jranga (AIS) pernumeruojamas j 4.1 punkta.

Krovininio laivo saugios jrangos liudijimo jrangos sarasas (E forma)

51. Krovininio laivo saugios jrangos liudijimo jrangos saraso (E forma) 3 dalyje po 4
punkto jterpiamas toks naujas 4.2 punktas:

,4.2. Ilgojo nuotolio identifikavimo ir kurso nustatymo sistemos jranga®, o 4 punktas
(Automating¢ identifikavimo sistemos jranga (AIS) pernumeruojamas j 4.1 punkta.
Saugaus Krovininio laivo liudijimo jrangos sarasas (C forma)

52. Saugaus krovininio laivo liudijimo jrangos sgraso (C forma) 5 dalyje po 4 punkto
Jterpiamas toks naujas 4.2 punktas:

,4.2. Ilgojo nuotolio identifikavimo ir kurso nustatymo sistemos jranga®, o 4 punktas
(Automating identifikavimo sistemos jranga (AIS) pernumeruojamas j 4.1 punkta.
Saugaus atominio keleivinio laivo liudijimas

53. 2.1.3 punkto lentelés dalyje, prasidedandioje Zodziais ,,STUO LIUDIJIMU
PAZYMIMA, KAD:“, nuoroda j II-1 skyriaus 13 taisykle pakei¢iama nuoroda j II-1 skyriaus
18 taisykle.
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2 PRIEDAS

1974 M. TARPTAUTINES KONVENCIJOS DEL ZMOGAUS GYVYBES APSAUGOS
JUROJE SU PAKEITIMAIS PAKEITIMAI

11-1 SKYRIUS
KONSTRUKCIJA. LAIVO SANDARA, SKIRSTYMAS ] SKYRIUS IR STOVUMAS,
MECHANIZMAI IR ELEKTROS JRANGA

1. Sio skyriaus A, B ir B-1 daliy tekstas pakei¢iamas taip:
»A DALIS
BENDROSIOS NUOSTATOS

1 taisykle
Taikymas

1.1. Jei nenurodyta kitaip, Sis skyrius taikomas laivams, kuriy kilis buvo pastatytas ant
stapelio 2009 m. sausio 1 d. arba véliau arba kuriy tuo metu buvo panasus statybos etapas.

1.2. Siame skyriuje panasus statybos etapas — tai etapas, kai:
1.2.1. pagal sandarg jau galima atpaZinti tam tikra laiva; ir

1.2.2. laivui montuoti jau sunaudota bent 50 t arba 1 proc. visy jo statybai numatyty
statybiniy medziagy, atsizvelgiant i tai, kuris 18 Siy dviejy kiekiy yra mazesnis.

1.3. Siame skyriuje:

1.3.1. pastatyti laivai — laivai, kuriy kilis pastatytas ant stapelio arba kuriy statybos
etapas panasus;

1.3.2. visi laivai — laivai, pastatyti iki 2009 m. sausio 1 d., $ig dieng arba véliau,

1.3.3. bet kada pastatytas krovininis laivas, perdirbus jj i keleivinj laiva, laikomas
keleiviniu laivu, pastatytu ta diena, kai prasid¢jo jo kapitalinis perdirbimas;

1.3.4. kapitalinis pakeitimas ir perdirbimas — toks krovininio laivo skirstymo j skyrius
ir stovuma konstrukcijos pakeitimas, kuris daro poveikj to laivo skirstymui i skyrius. Kai
krovininis laivas yra taip keiCiamas, reikia uztikrinti, kad po pakeitimo apskaiciuotas laivo
matmeny santykis (A / R) yra ne maZesnis nei iki pakeitimo apskai¢iuotas laivo matmeny
santykis. TaCiau kai laivo matmeny santykis iki pakeitimo yra lygus vienetui arba yra
didesnis, biitina uztikrinti tik tiek, kad po pakeitimo laivo A dydis nebiity mazesnis nei R
dydis.

2. Jei nenurodyta kitaip, Administracija uztikrina, kad iki 2009 m. sausio 1 d. pastatyti
laivai atitikty reikalavimus, kurie jiems taikomi pagal 1974 m. Tarptautinés konvencijos dél
Zzmogaus gyvybés apsaugos juroje II-1 skyriaus nuostatas, pakeistas pagal rezoliucijas
MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57), MSC.19(58),
MSC.26(60), MSC.27(61), 1995 m. SOLAS konferencijos 1 rezoliucija, MSC.47(66),



13

MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73), MSC.134(76), MSC.151(78) ir
MSC.170(79).

3. Visi laivai, kurie yra remontuojami, perdirbami, pakeiciami ir kuriuose atliekant
Siuos darbus keiCiami jrenginiai, ir tokius darbus juose atlikus turi atitikti bent prie§ tai jiems
taikytus reikalavimus. Jei Sie laivai pastatyti iki dienos, kurig jsigalioja bet kokie atitinkami
pakeitimai, jie turi bent tiek atitikti reikalavimus, taikomus Sig dieng arba véliau pastatytiems
laivams, kiek jie Siuos reikalavimus atitiko pries atliekant jy remonta, perdirbima, pakeitimus
arba pries aprupinant juos su tuo susijusia jranga. Atliekant kapitalinj remontg ir kapitalinius
perdirbimus bei pakeitimus ir kai atliekant Siuos darbus keiiami jrenginiai, laikomasi
nuostaty, taikomy bet kokiy atitinkamy pakeitimy jsigaliojimo dieng arba véliau pastatytiems
laivams, tiek, kiek Administracija mano, jog tai yra pagrjsta ir praktiskai jgyvendinama.

4. Jei Administracija mano, jog dé¢l reisy uzdaruose vandenyse pobiidzio ir salygy
taikyti kurias nors i§ $io skyriaus specialiy nuostaty biity nepagrista ar nebitina, ji gali
iSimties tvarka atleisti nuo biitinybés laikytis Siy nuostaty pavienius turinc¢ius teis¢ plaukioti su
jos valstybés véliava laivus arba tokios klasés laivus, jei Sie laivai, plaukdami savo reisais,
nenutolsta nuo artimiausio kranto toliau kaip 20 myliy.

5. Jei keleiviniai laivai veza daug keleiviy specialiais, pavyzdziui, maldininky reisais,
o Administracija, su kurios valstybés véliava Sie laivai turi teis¢ plaukioti, mano, jog biity
praktiskai nejmanoma i§ tokiy laivy reikalauti laikytis visy Sio skyriaus nuostaty, ji gali
iSimties tvarka atleisti $iuos laivus nuo prievolés laikytis S$iy nuostaty; taciau tokie laivai
privalo:

5.1. be i8lygy laikytis prie 1971 m. Susitarimo dél specialiosios paskirties keleiviniy
laivy pridéty taisykliy; ir

5.2. be islygy laikytis prie 1973 m. Protokolo dél reikalavimy specialiosios paskirties
keleiviniy laivy patalpoms pridéty taisykliy.

2 taisykle
Apibréztys
Siame skyriuje, jei nenurodyta kitaip:

1. Laivo skirstymo j skyrius ilgis (L;) — didZiausias suprojektuotas teorinis ilgis tos
laivo dalies, kuri laivui panirus iki auks$ciausios skirstymo i skyrius grimzlés yra vertikaly
laivo uztvindymga apribojancio denio (arba deniy) lygyje arba zemiau Sio lygio.

2. Laivo ilgio vidurys — laivo skirstymo j skyrius ilgio vidurio taskas.

3. Laivagalio riba — laivo skirstymo j skyrius ilgio riba laivagalyje.

4. Laivapriekio riba — laivo skirstymo j skyrius ilgio riba laivapriekyje.

5. llgis (L) — ilgis, apibréZtas galiojancioje tarptautingje konvencijoje dél vaterlinijy.

6. Antvandeninio borto denis — denis, apibréztas galiojandioje tarptautinéje
konvencijoje dél vaterlinijy.

7. Laivapriekio statmuo — laivapriekio statmuo, apibréztas galiojancioje tarptautinéje
konvencijoje dél vaterlinijy.
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8. Plotis (B) — didziausias teorinis laivo plotis auksCiausios skirstymo j skyrius
grimzlés lygyje arba zemiau jo.

9. Grimzle (d) — vertikalus atstumas laivo ilgio viduryje tarp kilio linijos ir atitinkamos
vaterlinijos.

10. Didziausia skirstymo j skyrius grimzlé (ds) — vaterlinija, atitinkanti laivo vasaros
vaterlinijos grimzle.

11. Maza eksploataciné grimzlé (d;) — eksploataciné grimzlé, atitinkanti lengviausig
tikéting krovinj ir susijusig talpg, taciau jskaitant tokj balasta, koks gali biiti reikalingas
stovumui ir (arba) panirimui uztikrinti. Keleiviniuose laivuose turi biiti visi keleiviai ir jgula.

12. Daliné skirstymo j skyrius grimzlé (dp) — maza eksploataciné grimzlé plius 60
proc. mazos eksploatacinés grimzlés ir didziausios skirstymo i skyrius grimzlés skirtumas.

13. Diferentas — pirmagalio grimzlés ir laivagalio grimzlés skirtumas, kai grimzlés
matuojamos atitinkamai ties pirmagalio ir laivagalio riba, neatsizvelgiant j kilio polink].

14. Patalpos skvarba (fs) — toks santykinis §ios patalpos panardintos dalies tiris, kurj
galéty uztvindyti vanduo.

15. Mechanizmy patalpos — erdvé tarp vandeniui nepralaidziy riby, kurioje yra
pagrindinés ir pagalbinés laivo varomosios masinos, jskaitant laivo varomuosius garo katilus,
generatorius ir elektrinius variklius. Jei laivo mechanizmy patalpos jrengiamos nejprastu
biidu, jy ribas leidZiama nustatyti Administracijai.

16. Atsparus klimato poveikiui — reiskia, kad vanduo neprasiskverbia j laivo vidy
jokiomis juros salygomis.

17. Nepralaidus vandeniui — kai laivo elementai ir jy iSdéstymas gali uzkirsti kelig
patekti vandeniui bet kokia kryptimi normaliomis arba avarinémis salygomis. Jei salygos
avarings, tai laikytina blogiausiu atveju pusiausvyrai, jskaitant vidutinio laipsnio uztvindyma.

18. Numatytasis slégis — hidrostatinis slégis, kurj iSlaikyti suprojektuotos visos dalys
ar jrenginiai, pagal skaiCiavimus laikomi nepralaidis vandeniui tiek normaliomis, tiek
avarinémis sglygomis.

19. Pertvary denis — pats auksCiausias denis keleiviniame laive bet kurioje laivo
skirstymo ] skyrius ilgio atkarpos vietoje, kurj siekia pagrindinés vandeniui nepralaidZios
pertvaros ir laivo borto apkala, ir pats Zemiausias denis, 1§ kurio keleiviy ir jgulos evakuacijai
nesukliudys vanduo per bet kurio laipsnio uZtvindyma avarinémis saglygomis, kaip apibrézta
Sio skyriaus 8 taisykléje ir B-2 dalyje. Pertvary denis gali buti pakopinis denis. Krovininiame
laive pertvary deniu gali biiti laikomas antvandeninio borto denis.

20. Dedveitas — laivo vandentalpos 1,025 tankio vandenyje, kai jis panires iki
atitinkancios jam nustatyta vasaros antvandeninio borto aukstj krovininés vaterlinijos, ir
tuscio Sio laivo svorio skirtumas, iSreiksStas tonomis.

21. Tuscio laivo svoris — laivo vandentalpa tonomis, kai jame néra krovinio, kuro,
tepamosios alyvos, vandens balasto, cisternose laikomo gélo ar technologinio vandens,
vartojamyjy atsargy ir keleiviy, jgulos ir jy asmeniniy daikty.

22. Naftos tanklaivis atitinka Sios sgvokos apibréztj 1973 m. Tarptautinés konvencijos
del tarSos i$ laivy prevencijos 1978 m. Protokolo I priedo 1 taisykl¢je.
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23. Keleivinis ro-ro laivas — keleivinis laivas, kuriame yra jrengtos ro-ro patalpos
(patalpos ratinéms transporto priemonéms veZzti) arba specialiosios paskirties patalpos,
nurodytos I1-2 skyriaus 3 taisykléje.

24. Balkeris atitinka Sios sgvokos apibréztj XII skyriaus 1 taisyklés 1 dalyje.
25. Kilio linija — linija, lygiagreti su kilio nuolydziu ir einanti per laivo vidurj:

25.1. kilio virSuje per vidurio linijg arba linija, kurioje susikerta laivo borto vidaus
metaliné apkala ir kilis, jeigu sijinis kilis tesiasi Zemiau tos linijos, laive su metaline borto
apkala; arba

25.2. mediniuose ir miSriuose laivuose, atstumas yra matuojamas nuo kilio jlaido
zemesniojo krasto. Jeigu laivo vidurinés dalies apacia yra jdubusi arba jeigu yra sumontuotos
storos apkalos juostos, atstumas matuojamas nuo tos vietos, kurioje i1 vidy einanti dugno
ploksciosios dalies linija kertasi su laivo vidurio centrine linija.

26. Midelis — ilgio (L) vidurys.

3 taisykle
Apibréztys, susijusios su C, D ir E dalimis
Jei nenurodyta kitaip, C, D ir E dalyse:

1. Vairavimo jrenginio valdymo sistema — jranga, kuria valdymo signalai i§ laivo
navigacinio tiltelio vairavimo jrenginio perduodami galios agregatams. Vairavimo jrenginio
valdymo sistemos susideda i§ signaly siystuvy ir imtuvy, hidrauliniy valdymo siurbliy ir jy
varikliy, $iy varikliy reguliatoriy, vamzdyny ir kabeliy.

2. Pagrindinis vairavimo jrenginys — masinos, vairo pavaros, vairavimo jrenginio
galios agregatai (jei yra) ir bet kokia pagalbiné jranga bei priemonés (pavyzdziui, vairalazdé
arba kvadrantas), per kuriuos vairo baleriui perduodamas sukimo momentas, reikalingas
vairui pasukti ir laiva vairuoti normaliomis eksploatavimo salygomis.

3. Vairavimo jrenginio galios agregatas:

3.1. kai naudojamasi elektriniu vairavimo jrenginiu — elektros variklis ir jo elektros
Jranga;

3.2. kai naudojamasi elektriniu hidrauliniu vairavimo jrenginiu — elektros variklis, jo
elektros jranga ir su §iuo varikliu sujungtas siurblys; arba

3.3. kai naudojamasi kitokiu hidrauliniu vairavimo jrenginiu — varomasis
mechanizmas ir su $iuo varikliu sujungtas siurblys.

4. Pagalbinis vairavimo jrenginys — jranga laivui vairuoti sugedus pagrindiniam jo
vairavimo jrenginiui; taciau §ioje jrangoje neturi biiti jokios kitos pagrindinio vairavimo
jrenginio dalies, i§skyrus vairalazde, kvadrantg arba kitokias tos pat paskirties detales.

5. Normali eksploatavimo ir tinkamumo gyventi bitklé — buklé, kai pats laivas ir visi jo
varymg, vairavima, saugy vedimg, apsaugg nuo gaisry ir patalpy uztvindymo, vidaus bei
iSorés rySius ir signalizacija, Zzmoniy evakuacija, skuby val¢iy nuleidimg bei tam laivui
numatytus zmoniy gyvenimo patogumus uZztikrinantys mechanizmai, prieziiiros sistemos,
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priemongs ir jrenginiai tinka naudoti ir normaliai veikia.

6. Avariné bitklé — bikle, kai, sugedus laivo pagrindiniam elektros energijos Saltiniui,
nustoja veikusi bet kuri §io laivo techninés prieziiiros sistema, reikalinga normaliai
eksploatavimo ir tinkamumo gyventi biisenai palaikyti.

7. Pagrindinis elektros energijos saltinis — jrenginys, skirtas elektrai j pagrindinj
skirstomajj skyda tiekti tam, kad iS jo ji buty paskirstyta visoms prieziiiros sistemoms,
reikalingoms normalioms laivo eksploatavimo ir tinkamumo gyventi saglygoms palaikyti.

8. Sugedes laivas — laivo buklé, kai, nutrikus energijos tiekimui, nebeveikia
pagrindiné laivo varymo jranga, jo garo katilai ir pagalbiniai mechanizmai.

9. Pagrindiné elektros stotis — laivo patalpa, kurioje jrengtas jo pagrindinis elektros
energijos Saltinis.

10. Pagrindinis skirstomasis skydas — skirstomasis skydas, j kurj tiesiogiai tickiama
pagrindinio elektros energijos Saltinio gaminama elektros energija, kad per ji biity paskirstyta
laivo priezifiros sistemoms.

11. Avarinis skirstomasis skydas — skirstomasis skydas, j kurj, sugedus pagrindinei
elektros tiekimo sistemai, tiesiogiai tiekiama avarinio elektros energijos Saltinio arba
avariniam atvejui numatyto pereinamojo elektros energijos S$altinio gaminama elektros
energija, kad per jj buty paskirstyta avarinéms laivo prieziiiros sistemoms.

12. Avarinis elektros tiekimo Saltinis — elektros tiekimo Saltinis, skirtas elektros
energija aprupinti avarinj skirstomaji skyda, kai sutrinka elektros tiekimas ] jj 1§ pagrindinio
elektros energijos Saltinio.

13. Mechaninés galios perdavimo vairui sistema — hidrauliné jranga, skirta
mechaninei energijai vairo aSigaliui pasukti perduoti; ji susideda i§ vairavimo jrenginio galios
agregato arba agregaty ir jy vamzdyny, detaliy bei vairo pavaros. Keletas mechaninés jégos
perdavimo vairui sistemy gali biiti naudojamos su joms visoms bendromis mechaninémis
sudedamosiomis dalimis, t. y. vairalazde, kvadrantu ir vairo aSigaliu arba kitokiomis tos pat
paskirties detalémis.

14. DidzZiausias eksploatacinis plaukimo greitis — didziausias suprojektuotas laivo
plaukimo } priekj greitis, kurio jis turi laikytis eksploatuojamas juroje, esant didZiausiai
leidZiamai plaukiojimo jiiroje grimzlei.

15. DidzZiausias atbulinis greitis — apskaiCiuotas plaukimo atgaline eiga greitis, kurj
laivas gali pasiekti esant didziausiai jam leidZiamai plaukiojimo jiroje grimzlei, tam
panaudodamas didZiausig projekting atbulinés eigos galig.

16. Mechanizmy patalpos — visos ,,A* kategorijai priskirtos masiny patalpos ir visos
kitos patalpos, kuriose jrengti laivo varomieji mechanizmai, garo katilai, naftos kuro mazgai,
garo ir vidaus degimo varikliai, elektros generatoriai ir svarbiausi elektros mechanizmai,
naftos priémimo valdymo pultai, Saldymo, laivo supimo stabilizavimo, védinimo ir oro
kondicionavimo sistemos, taip pat kitos panasios patalpos ir Siy patalpy Sachtos.

17. ,,A* kategorijos mechanizmy patalpos — patalpos (ir jy ventiliacijos Sachtos),
kuriose yra:

17.1. vidaus degimo varikliai, naudojami kaip pagrindiniai mechanizmai laivui varyti;
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17.2. kiti vidaus degimo varikliai, naudojami ne kaip pagrindiniai mechanizmai laivui
varyti, jei sudétiné tokiy varikliy galia yra ne mazesné kaip 375 kW; arba

17.3. bet kokie nafta kiirenami garo katilai arba skystojo kuro jrenginiai.

18. Valdymo postai — patalpos, kuriose yra laivo radijo rySio jranga arba pagrindiné
laivo navigacijos jranga, arba avarinis elektros tickimo Saltinis, arba centralizuota pranesimy
apie gaisrg priémimo ir gaisro gesinimo priemoniy valdymo jranga.

19. Chemikaly tanklaivis — krovininis laivas, pastatytas arba perdirbus pritaikytas ir
naudojamas vezti jo skysty kroviniy talpyklose (tankuose) supiltiems bet kokiems skystiems
produktams, nurodytiems:

19.1. Tarptautinio laivy, skirty gabenti supiltus pavojingus skystus cheminius
krovinius, statybos ir jrangos kodekso, priimto pagal Jury saugumo komiteto MSC.4(48)
rezoliucijg (toliau — IBC kodeksas), 17 skyriuje (atsizvelgiant | galimus Organizacijos
daromus jo pakeitimus); arba

19.2. Laivy, skirty gabenti supiltus pavojingus skystus cheminius krovinius, statybos ir
irangos kodekso, priimto pagal Organizacijos Asambléjos A.212(VII) rezoliucija (toliau — BC
kodeksas), VI skyriuje (atsizvelgiant j tai, kaip ji pakeité arba pakeis Organizacija),

atsizvelgiant i tai, kuris 1§ $iy dviejy sarasy taikytinas $iuo atveju.

20. Dujovezis — krovininis laivas, pastatytas arba perdirbus pritaikytas ir naudojamas

vezti jo kroviniy talpyklose bet kokioms suskystintoms dujoms arba kitokiems produktams,
nurodytiems:

20.1. Tarptautinio laivy, skirty gabenti suskystintas dujas, statybos ir jrangos kodekso,
priimto pagal Jiry saugumo komiteto MSC.5(48) rezoliucija (toliau — Tarptautinis dujoveziy
kodeksas), 19 skyriuje (atsizvelgiant j galimus Organizacijos daromus jo pakeitimus); arba

20.2. Laivy, skirty gabenti suskystintas dujas, statybos ir jrangos kodekso, priimto
pagal Organizacijos A.328(IX) rezoliucijg (toliau — DujoveZiy kodeksas), XIX skyriuje
(atsizvelgiant | tai, kaip jj pakeité arba pakeis Organizacija),

atsizvelgiant i tai, kuris i$ $iy dviejy sarasy taikytinas Siuo atveju.

B DALIS

LAIVO SKIRSTYMAS ] SKYRIUS IR JO STOVUMAS

4 taisykle
Bendrosios nuostatos

1. Avarinio stovumo reikalavimai B-1-B-4 dalyse taikomi 80 m ilgio (L) ir ilgesniems
krovininiams laivams ir visiems keleiviniams laivams, neatsizvelgiant ] jy ilgj, taiau
netaikomi tiems krovininiams laivams, kurie atitinka laivo skirstymo ] skyrius ir avarinio
stovumo reikalavimus, nustatytus kituose Organizacijos parengtuose dokumentuose”.

“ B-1 dalies nuostaty neprivaloma taikyti krovininiams laivams, kurie atitinka §iy dokumenty reikalavimus:
1) MARPOL 73/78 konvencijos I priedo; §is priedas netaikomas tik riidos, biriyjy kroviniy ar naftos vezimo
(OBO) laivams su B tipo antvandeniniais bortais;
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2. Administracija gali sutikti, kad konkreciam laivui ar grupei laivy biity taikomi
alternatyviis metodai, jei jrodoma, kad tokiais alternatyviais metodais uztikrinamas bent toks
pat saugos lygis, koks uztikrinamas Siomis taisyklémis. Bet kuri Administracija, kuri leidzia
taikyti alternatyvius metodus, turi Organizacijai praneSti su tokiais metodais susijusig
informacija.

3. Laivai turi buti suskirstyti j skyrius kuo veiksmingiau, atsizvelgiant ] jy
eksploatavimo pobiidj. Laivo skirstymo j skyrius laipsnis gali biiti skirtingas atsizvelgiant |
laivo skirstymo j skyrius ilgio (L,) ir laivo eksploatavimo pobudj; laivo skirstymo j skyrius
laipsnis yra didziausias laivuose, kuriy didziausias laivo skirstymo j skyrius ilgis (L;) ir kurie
daZniausiai veza keleivius.

4. Kai sitiloma taip jrengti denius, borty vidaus apkalg ar iSilgines pertvaras, kad jie
bty pakankamai nelaidiis ir gerokai apriboty patenkantj vandenj, Administracija turi
isitikinti, kad biity tinkamai atsizvelgiama ] tokiy struktiry palanky ar nepalanky poveikij
atliekant skaic¢iavimus.

B-1DALIS

STOVUMAS

5 taisykle
oo LX) . W 3 . *
Informacija, susijusi su nepaZzeisto laivo stovumu

1. Kiekvieng keleivinj laiva, nesvarbu, koks jo dydis, ir kiekvieng 24 m ir ilgesn;j
krovininj laiva, baigus juos statyti, privaloma krenuoti ir nustatyti veiksniy, daranciy jtaka jy
stovumui, mastg.

2. Administracija gali leisti, kad kuris nors konkretus krovininis laivas nebiity
iSbandomas krenuojant, jei turima atitinkamy duomeny, gauty krenuojant kokj nors kita
analogiSka laiva, ir Administracija sutinka, jog apie laivo, kuriam taikoma tokia iSimtis,
stovumg galima gauti patikimy duomeny i§ 5-1 taisyklés nuostatose nurodyty pagrindiniy
duomeny, gauty krenuojant analogiska laiva. Baigus statyti laiva, atlickama svorio patikra, ir
laiva privaloma krenuoti, kai nustatoma, kad, palyginti su krenuojant kita analogiska laiva
gautais duomenimis, 160 m ir ilgesniy laivy nukrypimas nuo tuscio laivo vandentalpos vir$ija

2) Tarptautinio laivy, skirty gabenti supiltus pavojingus skystus cheminius krovinius, statybos ir jrangos
kodekso;

3) Tarptautinio dujoveziy kodekso;

4) Rekomendacijy dél pakranciy jrenginiy techninés prieziiiros laivy projektavimo ir statybos (A.469(XII)
rezoliucija);

5) Specialiosios paskirties laivy saugumo kodekso (A.534(13) rezoliucija su pakeitimais);

6) 1966 m. Konvencijos dél krovininés vaterlinijos 27 taisyklés nuostaty dél avarinio stovumo, taikomy pagal
A.320(IX) ir A.514(13) rezoliucijas, jei krovininiuose laivuose, kuriems taikomas 27 taisyklés 9 punktas,
pagrindinés skersinés vandeniui nepralaidzios pertvaros tam, kad jas biity galima laikyti patikimomis,
iSdéstomos pagal A.320(IX) rezoliucijos 12 punkto f papunkcio reikalavimus, i§skyrus laivus, kurie skirti denio
kroviniams vezti; ir

7) 1988 m. Protokolo dél krovininés vaterlinijos 27 taisyklés nuostaty dél avarinio stovumo, iSskyrus nuostatas,
taikomas laivams, kurie skirti denio kroviniams vezti.

“ Zr. Nepazeisto laivo stovumo kodeksa dél visy tipy laivy, kuriems taikomi TJO dokumentai, Organizacijos
priimta A.749(18) rezoliucija.



19

1 proc., o 50 m ir trumpesniy laivy — 2 proc., o taikant linijin¢ interpoliacijag vidutiniams
ilgiams arba iSilginio tusCio laivo svorio centro nukrypimas pagal laivo skirstymo j skyrius
ilgj (L,) vir$ija 0,5 proc.

3. Administracija taip pat gali leisti, kad nebiity iSbandomi krenuojant atskiri
konkretiis, specialiai vien skys€iams arba piltinei riidai vezti suprojektuoti laivai, jei 1§ turimy
panasiy laivy duomeny aiSkiai matyti, jog pagal tokiy laivy dydj ir jy jranga jie bet kokiomis
galimomis jy krovos salygomis turéty daugiau negu pakankama metacentrinj aukst;.

4. Jei laive padaromi bet kokie perdirbimai ar pakeitimai, dél kuriy i§ esmés keiciasi
kapitonui pateikta laivo stovumo informacija, privaloma parengti atitinkamus pakeistus laivo
stovumo duomenis. Jei reikia, laivas tam i§ naujo krenuojamas. Laivas krenuojamas i$ naujo,
jeigu tikétini nukrypimai virsija vieng i§ 5 dalyje nurodyty dydziy.

5. Periodiskai, bet ne reciau kaip kas 5 metai atliekama tus¢iy keleiviniy laivy svorio
patikra, kad bty patikrinta, ar biita tus¢io laivo vandentalpos ir i$ilginio svorio centro vietos
poky¢iy. Laiva privaloma i$ naujo krenuoti kiekvieng karta, kai nustatoma arba tikimasi, kad,
palyginti su patvirtinta stovumo informacija, nukrypimas nuo tus¢io laivo vandentalpos virsija
2 proc. arba iSilginio laivo svorio centro nukrypimas pagal laivo skirstymo j skyrius ilgj (L;)
virsija 1 proc.

6. Kiekvieno laivo laivapriekyje ir laivagalyje privaloma aiskiai pazyméti grimzlés
skales. Jei grimzlés zymes yra ne tokiose vietose, kuriose jos lengvai matomos, arba jei jas
jzitréti trukdo su konkrecia laivo paskirtimi susij¢ eksploataciniai apribojimai, laive jrengiami
patikimi grimzlés rodymo prietaisai, leidZiantys nustatyti jo laivapriekio ir laivagalio grimzlg.

5-1 taisykle
Informacija, susijusi su laivo stovumu, kuria reikia suteikti laivo kapitonui*

1. Laivo kapitonui pateikiama tiek informacijos apie jo laivo stovuma, kiek
Administracijos manymu reikia pateikti tam, kad ja vadovaudamasis kapitonas galéty greitu ir
nesudétingu budu tiksliai nustatyti laivo stovumo kriterijus jvairiomis laivo eksploatavimo
salygomis. Laivo stovumo informacijos kopija pateikiama ir Administracijai.

2. Si informacija turi apimti:

2.1. kreives ar lenteles, parodancias, kaip kinta minimalus metacentrinis aukstis (GM)
eksploatacijos salygomis atsizvelgiant | grimzle, atitinkan¢ig nuostatas dél nepazeisto ir
apgadinto laivo stovumo; uzuot pateikus jas, gali biiti pateikiamos atitinkamos kreivés ar

lentelés, parodancios, kaip kinta didziausio leidziamo vertikalaus svorio centro aukstis (KG)
atsizvelgiant | grimzle, arba bet kurios i$ $iy dviejy kreiviy atitikmuo;

2.2. instrukcija, kurioje nurodoma, kaip valdomi jrenginiai prieSinio krenui borto
ertmeéms uztvindyti; ir

2.3. visus kitus duomenis ir priemones, kuriy gali prireikti reikalingam nepazeisto ir
apgadinto laivo stovumui palaikyti.

“ Taip pat Zr. aplinkras¢ius: MSC/Circ.456 — Rekomendacijos dél nepaZeisto laivo stovumo informacijos
parengimo; MSC/Circ.706 — Rekomendacijos dél nepazeisto laivo stovumo, skirtos tanklaiviams, atlickantiems
kroviniy perkrovimo operacijas; ir MSC.1/Circ.1228 — Pataisytos rekomendacijos kapitonui, kaip iSvengti
pavojingy situacijy laivui plaukiant pabangiui ir beveik pabangiui.
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3. Informacija apie laivo stovuma turi atspindéti jvairiy diferenty poveikj, kai
eksploatavimo diferentas virsija +/— 0,5% L.

4. Laivams, kurie turi atitikti B-1 dalyje nustatytus stovumo reikalavimus, skirta 2
dalyje minima informacija, remiantis su skirstymo j skyrius indeksu susijusiais skai¢iavimais,
nustatoma taip: maziausias privalomas GM (arba didziausias leidZziamas vertikalaus svorio
centro aukstis KG) trims grimzléms ds, dp, ir d; yra lygus atitinkamy krovos atvejy, taikomy
koeficientui s; apskaiciuoti, GM (arba KG). Skai¢iuojant vidutinei grimzlei, taikomi dydziai
gaunami linijinés interpoliacijos biidu, kuris taikomas tik GM dydziui, atitinkamai tarp
didZiausios skirstymo j skyrius grimzlés ir dalinés skirstymo j skyrius grimzIés ir tarp dalinés
krovininés vaterlinijos ir mazos eksploatacinés grimzlés. Taip pat reikia atsizvelgti |
nepazeisto laivo stovumo kriterijus, iSlaikant kiekvienai grimzlei didziausig i§ maziausiy
privalomy GM dydziy arba maziausig i§ didZiausiy leidziamy KG dydziy abiem kriterijams.
Jei skirstymo | skyrius indeksas skai¢iuojamas jvairiems diferentams, kelios privalomo GM
kreivés nustatomos tokiu pat biidu.

5. Kai kreivés ar lentelés, parodancios, kaip kinta minimalus metacentrinis aukstis
(GM) eksploatacijos saglygomis atsizvelgiant j grimzle, netinka, laivo kapitonas turi uztikrinti,
kad eksploatacijos salygos nenukrypty nuo dirbtiniy krovos salygy, arba skaifiavimais
patikrinti Sioms krovos salygoms nustatyty stovumo kriterijy atitiktj.

6 taisykle
Privalomasis skirstymo | skyrius indeksas R
1. Laivo skirstymas ] skyrius laikomas pakankamu, jeigu pagal 7 taisykle
apskaiciuotas faktinis skirstymo j skyrius indeksas A yra ne mazesnis negu pagal §ig taisykle
apskaiCiuotas privalomasis skirstymo j skyrius indeksas R ir jeigu, be to, daliniai indeksai A,
A, ir A sudaro ne maziau nei 0,9R keleiviniams laivams ir 0,5R krovininiams laivams.

2. Visy laivy, kuriems taikomi $io skyriaus avarinio stovumo reikalavimai, skirstymo j
skyrius laipsnis, kurj reikia uZtikrinti, nustatomas pagal privalomajj skirstymo j skyrius
indeksa R:

2.1. llgesniy nei 100 m (L) krovininiy laivy:

128
L, +152

2.2. Ne trumpesniy nei 80 m (Ls) ir ne ilgesniy nei 100 m (Ls) krovininiy laivy:

L R
R=1-[1/1+—=x——
ol 100 1- Ro)]
Cia R, yra lygus R, apskai¢iuotam pagal 2.1 punkte pateikiamg formulg.

2.3. Keleiviniy laivy:

“ Jiry saugumo komitetas, priimdamas B—B-4 daliy taisykles, paragino administracijas atkreipti démesi, kad tas
taisykles reikia taikyti kartu su Organizacijos parengtais iSaiSkinimais tam, kad buty uZztikrintas vienodas
nuostaty taikymas.
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5000
L, +2,5N +15225

¢ia:

N =N; + 2N,

N; = asmeny, kuriems uztikrinamos gelb&jimosi valtys, skaiCius

N, = asmeny (jskaitant pareigiinus ir jgulg), kuriuos laivui leista vezti, skaicius,
virSijantis Nj.

2.4. Kai dél eksploatavimo salygy yra praktiskai nejmanoma laikytis Sios taisyklés 2.3
punkto reikalavimy (remiantis N = N; + 2N, formule) ir kai Administracija mano, kad pavojus

atitinkamai gali biti sumazintas, galima taikyti mazesnj N dydj, bet jokiu biidu ne mazesnj nei
N =N; + N,.

7 taisykle
Faktinis skirstymo j skyrius indeksas A

1. Faktinis skirstymo j skyrius indeksas A gaunamas sudéjus dalinius indeksus As, A, ir
A (pagal nurodytas proporcijas), kurie skai¢iuojami grimzléms ds, d, ir dj, kaip apibrézta 2
taisykléje; skaiiuojama pagal tokig formule:

A = 0,4A;+0,4A, +0,2A

Kiekvienas dalinis indeksas yra visy laivo apgadinimo atvejy, ] kuriuos atsizvelgiama,
suma, taikant Sig formulg:

A = Zpis
kurioje:
I — bet kuris tiriamas laivo skyrius ar skyriy grupé,

pi — tikimybé, jog bus uztvindytas tik tiriamas laivo skyrius ar tiriamos grupés skyriai,
neatsizvelgiant | bet kokj horizontaly $iy skyriy padalijima, kaip apibrézta 7-1 taisykléje,

si — tikimybe, kad laivas nenuskes, jei bus uZtvindytas tiriamas jo skyrius arba tiriamos
grupés skyriai, atsizvelgiant ir j horizontalaus skyriy padalijimo poveikj, kaip apibrézta 7-2
taisykléje.

2. ApskaiCiuojant A, laikoma, kad laivas pludurivoja be diferento didziausios
skirstymo | skyrius grimzlés ir dalinés skirstymo j skyrius grimzlés atzvilgiu. Faktinis
eksploatavimo diferentas taikomas maziausiai eksploatavimo grimzlei. Jeigu bet kokiomis
eksploatavimo salygomis diferento skirtumai, palyginti su apskaiciuotu diferentu, yra didesni
nei 0,5 % L, toms pacioms grimzléms, bet skirtingiems diferentams reikia pateikti vieng ar
daugiau papildomy A skaiciavimy, kad visoms eksploatavimo salygoms diferento skirtumas,
palyginti su vienam skai¢iavimui taikomu atskaitos diferentu, biity mazesnis nei 0,5 % L.

3. Nustatant liktinio stovumo kreivés teigiama atstatomajj peti (GZ), reikia taikyti
vandentalpos dydj, atitinkant] nepazeisto laivo biikle. Tai yra, reikia taikyti nekintamos
vandentalpos skai¢iavimo metoda.

4. Sumavimas pagal pirmiau nurodyta formulg¢ taikomas visam laivo skirstymo |
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skyrius ilgiui (Lg) ir visiems atvejams, kai su uztvindymu susij¢ vienas, du ar daugiau
gretutiniy skyriy. NesimetriSkam laivo uztvindymui apskaic¢iuotas A dydis turi buti vidurkis,
gautas atlikus abipusius skaiCiavimus. Be to, reikia laikyti, kad jis atitinka tg pusg, su kuria
susijes akivaizdziai nepalankiausias rezultatas.

5. Atliekant sumavimg pagal pirmiau nurodytg formule, atsizvelgiama j visus atvejus,
kai uztvindymas siekia kraStutiniy borty skyrius (nesvarbu, kur jie buty jrengti). Be to, galima
iskaiCiuoti atvejus, kai tuo pat metu uztvindomas krastutinio borto skyrius ar skyriy grupé ir
gretimas laivo vidaus skyrius ar skyriy grupé, iSskyrus skersai padaryta apgadinimag, kuris
apima daugiau nei pusé laivo plo¢io B. Sioje taisykléje skersinis ilgis matuojamas j laivo vidy
nuo laivo Sono, staciu kampu |} vidurio plok§tuma didziausios skirstymo j skyrius grimzlés

lygyje.

6. Atliekant uztvindymo skaiciavimus pagal Sias taisykles, laikoma, kad yra tik vienas
korpuso apgadinimas ir tik vienas laisvasis vandens pavirSius. Laikoma, kad vertikalus
apgadinimo ilgis tesiasi nuo bazinés linijos ] virSy iki bet kurio vandeniui nepralaidaus
horizontalaus skirstymo | skyrius vir§ vaterlinijos ar auksciau. Taciau jeigu apskaiciuotas
mazesnio apgadinimo ilgio rezultatas yra prastesnis, laikoma, kad apgadinimo ilgis yra
mazesnis.

7. Jei laikomy uztvindytais laivo skyriy viduje yra jrengta vamzdziy, lataky arba
tuneliy, imamasi priemoniy uztikrinti, kad vanduo per juos nepaplisty i kitus apskaiciuojant
laitkomus neuztvindytais skyrius. Taciau Administracija gali leisti nedidelj laipsniska
uztvindyma, jei jrodoma, jog jo poveikis gali biiti lengvai kontroliuojamas ir nebus pakenkta
laivo saugumui.

7-1 taisykle
Koeficiento p; apskaiciavimas
1. Koeficientas p;j laivo skyriui ar skyriy grupei apskai¢iuojamas pagal 1.1 ir 1.2
punkty nuostatas, vartojant Siuos sutartinius Zenklus:
J = toliausiai laivagalio link nutolusios apgadintos avarinés zonos numeris pradedant
skaiCiuoti nuo pacios pirmosios laivagalyje;
n = gretimy apgadinty avariniy zony numeris;
k = konkrecCios iSilginés pertvaros, kuri sudaro barjera skersiniam jsiskverbimui

avaringje zonoje skaiciuojant nuo borto apkalos vidurio linijos link, numeris. Borto apkalos k
=0;

x1 = atstumas nuo L laivagalio ribos iki toliausios atitinkamos laivo zonos laivagalio
dalies;

X2 = atstumas nuo Ls laivagalio ribos iki toliausios atitinkamos laivo zonos
laivapriekio dalies;

b = vidutinis atstumas metrais, matuojamas skersai laivo ir statmenai vidurinei jo
plokstumai auksciausios skirstymo j skyrius krovininés vaterlinijos lygyje nuo borto apkalos
iki teorinés vertikalios plokStumos, kuri tesiasi tarp iSilginiy riby, taikomy skaiciuojant
koeficientg pj, ir kuri visiskai ar i§ dalies lieCiasi, arba sutampa, su tolimiausia atitinkamos
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igilginés pertvaros dalimi. Si vertikali plok§tuma turi bati nukreipta taip, kad skersai laivo
matuojamas vidutinis atstumas iki borto apkalos biity didziausias, bet ne didesnis nei dukart
maziausias atstumas tarp tos plokStumos ir borto apkalos. Jei virSutiné iSilginés pertvaros
dalis yra Zemiau auksSciausios skirstymo ] skyrius krovininés vaterlinijos, laikoma, kad
vertikali plok$tuma, taikoma skai¢iuojant b, tesiasi j virSy iki auks¢iausios skirstymo j skyrius
vaterlinijos. Bet kokiu atveju b negali bati didesnis uz B/2.

Jeigu apgadinta tik viena zona:

pi = p(xLjx2y) - [r(x1;,x2;,by) - r(x1j,x2;,bic)]

Jei apgadintos dvi gretimos zonos:

Pi = P(XLX2j+1) - [r(XLjX2j+1,06) - F(XLj,X25+1,0k-1)]

- P(XL;,x2)) - [r(x1;,x25,bx) - r(x1;,x2;,bk1)]
- POLi1X2541) - [F(XL542,X2542,0) - F(XLj42,X2541,001) ]
Jei apgadintos trys gretimos zonos ar daugiau:

Pi = PXLX2jen-1) * [FXLjX2j4n-1,00) - F(X1jX2jnabe)]
- PXLX2jn-2) - [1(XLjX2jn-2,0K) = F(XLj;X2j4n2:01)]

- PXLX2n) - (KU1, X204, 00) - (X132, X24n10c)]

+ P(XL1XZen2) * [F(XLj2.X25n2.08) - FXLj12. X240 200)]

ir kur r(x1, x2, bg) =0

1.1. Koeficientas p(x1, x2) apskai¢iuojamas pagal Sias formules:

Bendras norminis didziausias avarinis ilgis: Jinax = 10/33
Kreivo luzio taskas pagal pasiskirstyma: Jin = 5/33
Sudétiné tikimybe, kai Jyn: Pk = 11212
Didziausias absoliutus avarinis ilgis: Imax = 60m
llgis, kur baigiasi norminis pasiskirstymas: L = 260m

Tikétinas tankis, kai J = O:

b oo P 1-P
’ ‘]kn ‘]max+‘]kn

Kai L<L:

L, = min{JmaX,lfﬂ}
LS

l—\/1+(1—2pk)boJm +ib02Jm2

szJ—m+
2 b,
b12 = bo

Kai L>L":
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J, =min {Jmax,l’“%}
L

. 1—\/1+(1—2pk)b0Jm*+lbOZJm*Z
« Jo 4
J, = +

2 b,
J., L
J, =-—m
LS
J. U
Jy = kLS
b, =2 Pe_1-p
‘Jk ‘]m _‘]k
1-p P
b,=4 k 2K
" (‘]m_‘Jk)‘Jk sz
1-p
b =2~ Px
“ (‘]m _‘Jk)2
by, =-b,,J,,
Avarinis 1lgis neatsizvelgiant | matmenis:
3 (x2—-x1)
L

S
Laivo skyriaus ar skyriy grupés norminis ilgis:
J,, laikytinas maZesniu uz J ir Jn,

1.1.1. Kai tiriamo laivo skyriaus ar skyriy grupés ribos nesutampa nei su
laivagalio, nei su laivapriekio ribomis:

J<J,:
1.
p(XL X2) =P, :EJ (bll‘] +3b12)
J>J,

1 1 1
P X2) = P2 == b Jk* 42 (B, )3, +B, 30, ~2b,(0,° = 3.7+

1
"‘E(bzr] _bzz)(‘]n2 _Jk2)+b22‘] (J,—=J)

1.1.2. Kai tiriamo laivo skyriaus ar skyriy grupés laivagalio riba sutampa su laivo
laivagalio riba arba tiriamo laivo skyriaus ar skyriy grupés laivapriekio riba sutampa su laivo

laivapriekio riba:
J<Jk:
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1
p(x1,x2) =§(p1 +J)
J>J,:

1
p(x1,x2) ZE(pz +J)

1.1.3. Kai tiriamas laivo skyrius ar skyriy grupés tesiasi per visg laivo skirstymo j
skyrius ilgj (Ls):
p(x1, x2) =1

1.2. Koeficientas r(x1, x2, b) apskai¢iuojamas pagal Sias formules:

debe):1—(1—0){1___51__}

p(x1, x2)
¢ia:
C=12-J,-(-45-J,+4), ¢ia
b
15-B

12.1. Kai tiriamas laivo skyrius ar skyriy grupés tesiasi per visg laivo skirstymo j
skyrius ilgj (Ls):

1
G :Gl :Ebu‘]bz +b12‘]b

1.2.2. Kai tiriamo skyriaus ar skyriy grupés ribos nesutampa nei su laivagalio, nei
su laivapriekio ribomis:

1 1 ..
G=G,= _§b11J03 +§(b11‘J _blz)‘Jo2 +b,,3J,, Cia

Jo= min(J, Jb)

123. Kai tiriamo laivo skyriaus ar skyriy grupés laivagalio riba sutampa su laivo
laivagalio riba arba tiriamo laivo skyriaus ar skyriy grupés laivapriekio riba sutampa su laivo
laivapriekio riba:

G=%4@+an
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7-2 taisykle
Koeficiento s; apskaic¢iavimas

1. Koeficientas s; nustatomas kiekvienam atvejui, kai tariamai uztvindomas laivo
skyrius ar skyriy grupé, vartojant Siuos sutartinius zenklus ir vadovaujantis Sios taisyklés
nuostatomis.

0. — kreno kampas islaikant pusiausvyra bet kuriame uztvindymo etape (laipsniais);

6, — kampas, bet kuriame uztvindymo etape, Kuriame atstatomasis petys tampa
neigiamas, arba kampas, kuriam esant anga, kurios nejmanoma uzdaryti taip, kad ji buty
nepralaidi vandeniui, yra uztvindoma;

GZmax — didZiausias teigiamas atstatomasis petys iki 6, kampo (metrais);

atkarpa — teigiamy atstatomyjy peciy atkarpa, matuojama nuo 6, kampo (laipsniais).
Teigiamy peciy atkarpa skai¢iuojama iki €, kampo;

uztvindymo etapas — bet kuris atskiras uztvindymo proceso Zingsnis, jskaitant etapa
pries istiesinimg (jei tai vyksta) iki kol pasiekiama galutiné pusiausvyra.

1.1. Koeficientas s; bet kokioms apgadinimo sglygoms, susidaran¢ioms po bet kokios
pradinés laivo apkrovos biklés, d;, apskai¢iuojamas pagal formulg:

Si = Minimumas { Starpinisi arba  Sgalutinis,i * Smom,i }

ve

Cia:

Starpinis,i — tikimybé i§gyventi visus tarpinius uZtvindymo etapus iki galutinio pusiausvyros
etapo; apskaic¢iuojamas vadovaujantis 2 dalimi;

Sgalutinisi — tikimybé iSgyventi per wuZztvindymo galutinj pusiausvyros etapa;
apskai¢iuojamas vadovaujantis 3 dalimi;

Smom,i — tikimybé iSgyventi kreno momentus; apskai¢iuojamas vadovaujantis 4 dalimi.

2. Koeficientas Stampinisi taikomas tik keleiviniams laivams (krovininiams laivams
Starpinis,i 1aikomas vienetu), laikomas maziausiu i§ s koeficienty, gaunamy i§ visy uZtvindymo
etapy, jskaitant etapg pries iStiesinimg (jei tai vyksta), ir apskai¢iuojamas taip:

1
_| GZmax atkarpa |4
tarpinis,i 0’05 7

¢ia GZmax nNelaikomas ilgesniu nei 0,05 m, o atkarpa — didesne nei 7 °. Starpinis = 0, jei
tarpinis kreno kampas virSija 15 °. Jei naudojamasi jtaisais prieSinio borto ertméms uztvindyti,
laivo grazinimo j tiesig padétj laikas neturi virSyti 10 min.

3. Koeficientas Sgaiutinis, 1Sreiskiamas i§ formulés:

1

GZmax atkarpa |4
Sgalutinis,i = ’ ’

012 16
kurioje:

GZmax Nelaikomas ilgesniu nei 0,12 m;
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atkarpa nelaikoma didesne nei 16 °;

K=1 jeigu 6, <8,

K=20 jeigu 6, >0,

K= Onex— e kitaip,
Hmax_emin

Cia:

Omin yra 7 © keleiviniams laivams ir 25 © krovininiams laivams; o
Omax yra 15 © keleiviniams laivams ir 30 ° krovininiams laivams.

4. Koeficientas Smom,; taikomas tik keleiviniams laivams (krovininiams laivams Smomii
laikomas vienetu); jis apskaic¢iuojamas pasiekus galuting pusiausvyrg pagal Sig formule:
(GZ . —0,04) - vandentalpa
Smom,i = M

kreno
kurioje:
vandentalpa — nepazeisto laivo vandentalpa esant skirstymo j skyrius grimzlei;

Myreno — didZiausias tariamas kreno momentas, apskaiciuotas vadovaujantis 4.1 punktu;

Smom,i < 1
4.1. Kreno momentas Meno apskaiciuojamas taip:
Mkreno = Mmaksimumas {Myeiciviy arba Mygjo arba Meeivsjimosi vatiy ir plaustu )

411 Mgeeiviy — didZiausias tariamas del keleiviy judéjimo atsirandantis kreno
momentas; jis apskai¢iuojamas taip:
Mkeleiviq = (0a075 ’ Np) ) (0745 ’ B) (tm)

v

cla:

Np — didZiausias keleiviy skaiCius, leidziamas laive ji eksploatuojant, atitinkantis
didziausig tiriamg skirstymo ] skyrius grimzle; ir
B — laivo bimsas.

Kreno momentg taip pat galima apskaiciuoti laikantis prielaidos, kad keleiviai yra
susiblire po 4 asmenis kvadratiniame metre laisvame denio plote prie vieno i§ laivo borty
tuose deniuose, kuriuose numatytos Zmoniy rinkimosi avariniais atvejais vietos, ir taip, kad
dél to susidaro pats nepalankiausias kreno momentas. Skaiciuojant laikoma, kad kiekvienas
keleivis sveria 75 kg.

4.1.2. My, — didZiausia tariama véjo galia toje avaringje situacijoje:

Myjo = (P-A-Z)/9,806 (tm)
¢ia:

P = 120 N/m?
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A = Sonin¢ projekcija aukSciau vaterlinijos;
Z = atstumas nuo Soninés projekcijos auks¢iau vaterlinijos centro iki T/2; ir
T = laivo grimzlé, d;.

4.1.3. Mgelbejimosi valiy ir plausty — didZiausias tariamas kreno momentas, susidarantis dél
keltuvais nuleidZziamy visy visiS$kai pilny vieno borto gelbéjimosi valéiy ir plausty. Jj
apskaiciuojant laikoma, kad:

4.1.3.1. visos gelbé&jimosi ir gelbéjimo valtys, pritvirtintos prie to borto, j kurj laivas
pasviro po apgadinimo, yra visiSkai pilnos, keltuvais iSkeltos uz borto ir paruostos nuleisti;

4.1.3.2. toms gelbéjimosi valtims, kurios nuleidziamos j vanden; visiskai pilnos tiesiog
1§ jy i8déstymo viety, didziausias kreno momentas susidaro jas nuleidziant;

4.1.3.3. bet koks keltuvais nuleidziamas gelbé&jimosi plaustas, jrengtas prie borto, j
kurj pasviro laivas po apgadinimo, yra visiSkai pilnas, pritvirtintas prie keltuvy ir jais iSkeltas
uz borto bei paruostas nuleisti;

4.1.34. dél laive vezamy zmoniy, kuriy néra nuleistose uz borto gelbéjimosi
priemonése, nesusidaro nei kreno, nei atstatomasis momentas; ir

4.1.3.5. gelbéjimosi priemongs, jrengtos prie borto, prieSingo tam, j kurj pasviro laivas,
yra savo stacionariose vietose.

5. Nesimetrisko laivo uztvindymo galimybé Salinama veiksmingomis priemonémis iki
kuo maZesnio nekintamo tokio uZtvindymo dydZio. Tais atvejais, kai reikia iSvengti didelio
laivo kreno, Sios priemongs, jei jos praktiSkai jgyvendinamos, turi suveikti automatiskai;
taCiau jei laive jrengiami laivo grazinimo | tiesig padétj jtaisai, jie visais atvejais turi biiti
valdomi i§ aukstesnés negu pertvary denis vietos. Sios priemonés ir jy valdymo budai turi bati
priimtini Administracijai.” Laivo kapitonas turi gauti atitinkamus nurodymus, kaip naudotis
Jtaisais grazinant laivg ] tiesig padét;.

5.1. Tankuose ir skyriuose, kurie yra svarbiis graZinant laiva | tiesig padétj, jrengiami
pakankamo skerspjivio oro vamzdziai ar lygiavertés priemonés, taip uztikrinant, kad vanduo
nedelsiant patekty i laiva iStiesinant svarbius skyrius.

5.2. Koeficientas s; lygus nuliui visais atvejais, kai atsizvelgiant j grimzle, kreng ir
diferenta:

5.2.1. angy, per kurias gali laipsniskai plasti vanduo, apatinis krastas galinés
vaterlinijos lygmenyje panyra po vandeniu;  tokj uztvindyma neatsizvelgiama apskaiciuojant
koeficientg s;. Sioms angoms priskiriami oro vamzdziai, ventiliatoriai ir kitokios angos,
uzdaromos tik blogam orui atspariomis durimis arba tokiais pat liuky dang¢iais; ir

5.2.2. bet kuri pertvary denio keleiviniuose laivuose dalis galinés vaterlinijos
lygmenyje, kuri laikoma horizontaliu evakuacijos marSrutu vadovaujantis I1-2 skyriumi,
panyra po vandeniu.

5.3. Koeficientas s; lygus nuliui, jeigu atsizvelgiant | grimzlg, kreng ir diferenta bet
kuriame tarpiniame arba galutiniame uztvindymo etape galimas bent vienas $iy dalyky:

“ Zr. Organizacijos A.266(VIII) rezoliucija priimta Rekomendacijg su galimais pakeitimais dél standartinio
metodo norint nustatyti, ar keleivinio laivo prieSinio krenui borto ertmiy uztvindymo reguliavimo priemonés
atitinka joms keliamus reikalavimus.
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5.3.1. pertvary denyje uzliejamas bet kuris vertikalus gelb&jimosi liukas, numatytas
laikantis I1-2 skyriaus nuostaty;

5.3.2. bet kokie kontrolés jtaisai, naudojami eksploatuojant vandeniui nepralaidzias
duris, laivo iStiesinimo jtaisus, vamzdziy ar ventiliacijos vamzdziy voztuvus, kurie turi
uztikrinti vandeniui nepralaidziy pertvary sandarumg nuo pertvary denio, tampa neprieinami
ar jais tampa nejmanoma naudotis;

5.3.3. uzliejama bet kuri dalis vamzdziy ar ventiliacijos vamzdziy, kertanciy vandeniui
nepralaidzig riba, kuri yra bet kuriame skyriuje, jskaitant padeéti, kai apgadinimo atveju tai
prisideda prie faktiSko A indekso, jei ties kiekviena riba nejrengta vandeniui nepralaidziy
uzdarymo priemoniy.

5.4. Tacdiau kai, skaiCiuojant avarin] stovuma, atsizvelgiama } skyrius, kurie laikomi
uztvindytais dél laipsnisSko uztvindymo, galima apskaiciuoti keletg Starpinisi dydziy laikant, kad
kituose uztvindymo etapuose laivas gragzinamas ] tiesia padét].

5.5. Isskyrus kaip nustatyta 5.3.1 punkte, nereikia atsizvelgti i denio iliuminatorius,
neatidaromus borty iliuminatorius ir angas, kurios uzdaromos vandeniui nepralaidziais
dangciais, nedideliy vandeniui nepralaidziy liuky dang¢iais, uztikrinanéiais patikimg denio
sandarumg, nuotoliniu biidu valdomomis slankiosiomis vandeniui nepralaidziomis durimis,
vandeniui nepralaidziomis jéjimo durimis ir j¢jimy liuky dangciais, kurie esant juroje
paprastai biina uzdaryti.

6. Kai horizontalios nepralaidzios vandeniui ribos jrengiamos vir§ tirilamos
vaterlinijos, zemiau esan¢iam skyriui ar skyriy grupei apskaiciuojamas s dydis gaunamas 1.1
punkte gauta dydj padauginus i§ redukcijos koeficiento vy pagal 6.1 punkts, o tai rodo
tikimybe, jog vir§ horizontalaus padalijimo esancios ertmés nebus uztvindytos.

6.1. Koeficientas vy, iSreiskiamas formule:

Vi =V(Hj, s my @) - V(Hjy 1y ma, d)

cia:

Hyomm— m™ horizontalios ribos iSilgingje skaléje Xig)...X2G+n-1), kuri laikoma ribojancia

vertikaly tiriamy apgadinty skyriy uztvindymg, maziausias aukstis (metrais), matuojant nuo
pagrindinés plokstumos;

Hi, oy ma— (m-1)™ horizontalios ribos isilginéje skaléje X1(j)--X2(j+n-1), Kuri laikoma ribojancia
vertikaly tiriamy apgadinty skyriy uztvindyma, maziausias aukstis (metrais), matuojant nuo
pagrindinés plokStumos;

J — tirlamy apgadinty skyriy laivagalio riba;

m — kiekviena horizontali riba, skai¢iuojant j virS§y nuo tiriamos vaterlinijos;
d — tiriama grimzl¢é kaip apibrézta 2 taisykléje; ir

X11r X2 — 7-1 taisykléje nustatyto skyriaus ar skyriy grupés ribos.

6.1.1. Koeficientai v(H;, ,, m d) ir V(H;, ,, m1, d) i8reiSkiami taikant formules:

v(H,d)= 0,8(H7—_8d) , Jeigu (Hy-d) yra mazesnis nei arba lygus 7,8 m;
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(H-d)-78

v(H,d) =O,8+0,2{ }visais kitais atvejais,

ve

Cia:

V(H;, » m, d) laikomas lygiu vienetui, jeigu Hp, sutampa su auks$Ciausia vandeniui
nepralaidzia laivo riba skaléje (X1)...X2(n-1), ir

V(H;, », o, d) laikomas lygiu nuliui.

Vm jokiu atveju nelaikomas mazesniu nei nulis arba didesniu nei vienetas.

6.2. Apskritai, kiekvienas indélis dA j indeksg A, kai tai susij¢ su horizontaliu
padalijimu, iSreiSkiamas formule:

dA = Pi - [V1 * Smint T+ (V2 —V1) * Sminz + =+ +(1 - Vin-1) * Smin m]

ve

cla:
Vm = Vdydis, apskai¢iuojamas vadovaujantis 6.1 punktu;
Smin visiems apgadinimy tipams maziausias S koeficientas, gaunamas, kai tariamas

apgadinimas tgsiasi nuo tariamo apgadinimo auks¢io Hy Zemyn.

7-3 taisyklé
Skvarba

1. Apskaiciuojant pagal Sias taisykles numatytg skirstymg  skyrius ir avarinj stovumag
taikoma $i kiekvieno bendrojo skyriaus arba skyriaus dalies skvarba:

Patalpos Skvarba
Sandéliy patalpos 0,60
Gyvenamosios patalpos 0,95
Mechanizmy patalpos 0,85
Tuscios patalpos 0,95
Skys¢iy talpyklos 0 arba 0,95"

! Atsizvelgiant j tai, kuriuo i3 iy dviejy atvejy keliami grieztesni reikalavimai.

2. Apskaiciuojant pagal Sias taisykles numatyta skirstyma j skyrius ir avarinj stovuma
taikoma $i kiekvieno kroviniy skyriaus arba skyriaus dalies skvarba:

Patalpos Skvarba, kai | Skvarba, kai | Skvarba, kai
grimzlé d; grimzlé d, grimzlé d,

Sausy kroviniy patalpos 0,70 0,80 0,95

Konteineriy patalpos 0,70 0,80 0,95

Ro-ro patalpos 0,90 0,90 0,95
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Skystyjy kroviniy talpyklos 0,70 0,80 0,95

3. Gali biti taikoma ir kitokia skvarba, jei tai pagrindziama skaiciavimais.

8 taisykle
Specialus keleiviniy laivy stovumo reikalavimai

1. Keleivinis laivas, skirtas 400 ar daugiau asmeny, turi turéti nelaidy vandeniui
skirstyma | skyrius laivagalio link nuo taraninés pertvaros taip, kad s; = 1 trijy apkrovos
salygy, kuriomis remiasi skirstymo } skyrius indekso skaiCiavimas, atzvilgiu ir apgadinimo,
kai apgadinami visi skyriai, esantys 0,08L atstumu nuo laivo priekio statmens, atzvilgiu.

2. Keleivinis laivas, skirtas 36 ar daugiau asmeny, turi biiti atsparus apgadinimui palei
borto apkala tiek, kiek nustatyta 3 dalyje. Sios taisyklés laikomasi, jei s;, kaip apibrézta 7-2
taisykléje, sudaro ne maziau kaip 0,9 trijy apkrovos salygy, kuriomis remiasi skirstymo i
skyrius indekso skai¢iavimas, atzvilgiu.

3. Apgadinimo ilgis, kurio laikomasi kaip prielaidos vadovaujantis 2 dalimi, priklauso
tiek nuo N, kaip apibrézta 6 taisykléje, tick nuo Ls, kaip apibrézta 2 taisykléje, taip, kad:

3.1. vertikalus apgadinimo ilgis turi testis nuo laivo bazinés linijos iki 12,5 m vir§
didziausios skirstymo j skyrius grimzlés, kaip apibrézta 2 taisykléje, nebent esant mazesniam
vertikaliam apgadinimo ilgiui biity mazesnis S; dydis — tokiu atveju reikia taikyti sumazintg
apgadinimo 1lgj;

3.2. kai laivas skirtas 400 ar daugiau asmeny, laikoma, kad bet kokioje borto apkalos
vietoje apgadinimo ilgis sudaro 0,03Ls, bet ne maziau kaip 3 m, o apgadinimo plotis sudaro
0,1B, bet ne maziau kaip 0,75 m matuojant nuo laivo Sono j laivo vidy, staciu kampu j vidurio
plokstuma didZziausios skirstymo i skyrius grimzlés lygyje;

3.3. kai laivas skirtas maziau nei 400 asmeny, laikoma, kad apgadinta atkarpa yra bet
kurioje borto apkalos vietoje tarp skersiniy vandeniui nelaidZiy pertvary, jei atstumas tarp
dviejy gretimy skersiniy vandeniui nelaidziy pertvary yra ne mazesnis nei tariamai apgadinta
atkarpa. Jei atstumas tarp gretimy skersiniy vandeniui nelaidZiy pertvary yra mazesnis nei
tariamai apgadintos atkarpos ilgis, tik viena 1§ $iy pertvary laikoma tinkama vadovaujantis 2
dalies nuostatomis;

3.4. kai laivas skirtas 36 asmenims , laikoma, kad apgadintos atkarpos ilgis sudaro
0,015Ls, bet ne maziau nei 3 m, o apgadintos atkarpos plotis j laivo vidy sudaro 0,05B, bet ne
maziau nei 0,75 m; ir

3.5. kai laivas skirtas daugiau nei 36, bet maziau nei 400 asmeny, apgadintos atkarpos
ilgis ir plotis ] laivo vidy, taikomi nustatant tariamg apgadinimo ilgj, yra apskai¢iuojami
linijine interpoliacija tarp apgadinimo ilgio ir plocio, kurie taikomi laivams, veZantiems 36
asmenis ir 400 asmeny, kaip nurodyta 3.4 ir 3.2 punktuose.

8-1 taisykle
Sistemos geba uztvindZius keleivinj laiva

1. Taikymas
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Si taisyklé taikoma keleiviniams laivams, pastatytiems 2010 m. liepos 1 d. arba véliau,
kuriems galioja I1-2 skyriaus 21 taisyklé.

2. Svarbiausiy sistemy prieinamumas apgadinimo dél uztvindymo atveju*

Keleivinis laivas turi biiti suprojektuotas taip, kad sistemos, nurodytos II-2 skyriaus 21
taisyklés 4 dalyje, buty ir toliau eksploatuojamos, kai uztvindomas bent vienas vandeniui
nelaidus laivo skyrius.

B-2 DALIS

LAIVO SKIRSTYMAS | SKYRIUS, NEPRALAIDUMAS VANDENIUI IR ATSPARUMAS KLIMATO
POVEIKIUI

9 taisykle
Keleiviniy laivy ir krovininiy laivy (iSskyrus tanklaivius) dvigubas dugnas

1. Dvigubas dugnas jrengiamas nuo taraninés pertvaros iki achterpiko pertvaros, jei tai
praktiskai jgyvendinama ir suderinama su laivo sandara ir jo paskirtimi.

2. Jei laive reikia jrengti dviguba dugna, virSutiné dvigubo dugno apkala turi testis nuo
laivo vidurio iki abiejy borty tiek, kad laivo apacia bty dvigubo dugno apsaugota iki pat
korpuso briaunos virSaus. Tokia apsauga laikoma pakankama, jei jokia virSutinés dvigubo
dugno apkalos vieta néra Zemiau nei plok$tuma, kuri yra lygiagreti su kilio linija ir kuri yra ne
arCiau kaip vertikalus atstumas h, matuojamas nuo kilio linijos ir apskaiCiuojamas pagal
formulg:

h = B/20
Taciau h jokiu biidu negali bati trumpesnis nei 760 mm, bet ne ilgesnis nei 2000 mm.

3. Dvigubame dugne jrengiami nedideli su triumy nusausinimo sistema susij¢ ir
panaSios paskirties Suliniai neturi biiti gilesni negu tai butina. Taciau veleno tunelio laivagalio
gale leidziama jrengti Sulinj, siekiantj iSoring dvigubo dugno apkalg. Administracija gali leisti
jrengti ir kitus Sulinius, pavyzdZiui, alyvai po varikliais surinkti, jei yra jsitikinusi, kad juos
jrengus laivo povandeninio korpuso apsauga biity uZtikrinta taip, kaip ir jrengus dviguba
dugng laikantis Sios taisyklés nuostaty. Vertikalus atstumas nuo tokio Sulinio dugno iki su
kilio linija sutampancios plokstumos jokiu biidu negali biiti maZesnis nei 500 mm.

4. Dvigubas dugnas nebiitinas tose laivo vietose, kuriose jrengti vandeniui nelaidis
tankai, jskaitant vidutinio tiirio sausus tankus, jei dél to nepablogéty laivo saugumas,
apgadinus jo dugno arba borto apkala.

5. Keleiviniuose laivuose, kuriems taikomas 1 taisyklés 5 punktas ir kurie jprastai
plaukioja tiktai trumpais tarptautiniais reisais, kaip apibrézta IIl skyriaus 3 taisyklés 22
punkte, Administracija gali leisti nejrengti dvigubo dugno, jei yra jsitikinusi, jog Sioje laivo
dalyje jrengtas dvigubas dugnas biity nesuderinamas su laivo sandara ir numatyta jo

“ Zr. aplinkra§tj MSC.1/Circ.1214 dél standarty, uztikrinangiy, kad po avarijos keleiviniy laivy sistemos ir
tarnybos ir toliau veiks taip, kad laivas galéty saugiai griZti j uosta, o evakuacija vykty ir laivas buty palickamas
tinkamai.
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paskirtimi.

6. Bet kuri keleivinio ar krovininio laivo dalis, kurioje nejrengtas dvigubas dugnas
vadovaujantis 1, 4 ar 5 dalimi, turi atlaikyti tos laivo dalies dugno apgadinima, kaip apibrézta
8 dalyje.

7. Jei keleivinio ar krovininio laivo dugnas jrengtas nejprastai, reikia jrodyti, kad
laivas gali atlaikyti dugno apgadinima, kaip apibrézta 8 dalyje.

8. 6 ar 7 daliy nuostatos jvykdomos, jei jrodoma, kad S;, skaiCiuojant pagal 7-2
taisykle, yra ne mazesnis nei 1 bet kokiomis eksploatacijos salygomis po bet kurios laivo
dugno dalies apgadinimo, kurio ilgis nurodytas 8.2 punkte.

8.1. Apgadintos laivo dalies ertmiy uztvindymas neturi uzkirsti kelio eksploatuoti
avarin] elektros energijos Saltinj ir apSvietimo sistema, vidaus rySio jrangg, signaling ar kitg
avaring jrangg kitose laivo dalyse.

8.2. Laikoma, kad laivo apgadinimo ilgis yra toks:

0,3 L nuo laivo priekio statmens Bet kuri kita laivo dalis

Isilginis ilgis 1/3 L? arba 14,5 m, atsizvelgiant j tai,|1/3 L% arba 14,5 m, atsizvelgiant j
kuris atstumas mazesnis tai, kuris atstumas mazesnis

Skersinis ilgis B/6 arba 10 m, atsizvelgiant | tai, kuris|B/6 arba 5 m, atsizvelgiant j tai, kuris
atstumas mazesnis atstumas mazesnis

Vertikalus ilgis, B/20 arba 2 m, atsizvelgiant | tai, kuris|B/20 arba 2 m, atsizvelgiant | tai,

matuojamas nuo kilio |atstumas mazesnis kuris atstumas mazesnis

linijos

8.3. Jeigu dél mazesnio negu 8.2 punkte nurodytas didziausias apgadinimas laivo
biklé tapty dar blogesné, i tokj apgadinima reikia atsizvelgti.

9. Jeigu keleiviniame laive yra dideli Zemutiniai triumai, Administracija gali reikalauti
padidinti dvigubo dugno aukstj ne daugiau kaip iki B/10 arba 3 m, atsizvelgiant j tai, kuris
atstumas mazesnis, matuojant nuo kilio linijos. Siy viety atzvilgiu taip pat gali biiti
apskaiciuojamas laivo dugno apgadinimo ilgis vadovaujantis 8 dalimi, taciau laikantis
prielaidos, kad vertikalus ilgis yra didesnis.

10 taisykle
Vandeniui nepralaidZiy pertvary jrengimas

1. Kiekviena vandeniui nepralaidi pertvara, nesvarbu, ar skersing, ar iilginé, turi bati
jrengta taip, kad jos struktiiros elementy standartiniai dydziai biity tokie, kokie nurodyti 2
taisyklés 17 dalyje. Bet kokiu atveju vandeniui nepralaidi pertvara turi biti jrengta taip, kad
bent jstengty atlaikyti hidrostatinj slégj, kai vanduo patalpoje pasiekia pertvary denj.

2. Vandeniui nepralaidziy pertvary jdubos (niSos) ir laiptuoty pertvary pakopos
privalo biiti tokios pat tvirtos kaip ir pertvaros, kuriose kiekviena i$ jy jrengtos.
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11 taisykle

Vandeniui nepralaidziy pertvary ir panasiy jy konstrukcijos elementy pirminis
iSbandymas

1. Vandeniui nepralaidziy ertmiy, kuriose nebus laikomi skysciai, ir krovininiy triumy,
kuriuose bus laikomas balastas, iSbandymas pripildant juos vandens yra neprivalomas. Jei
vandeniui nepralaidi ertme ar krovininis triumas neiSbandomas pripildant jj vandens, privalu
ji i8bandyti vandens CiurkSle i§ Zarnos; $is iSbandymas atlieckamas palankiausiu laivo statybos
etapu. Jei vandeniui nepralaidziy ertmiy ar krovininiy triumy nejmanoma isbandyti vandens
CiurkSle i§ zarnos, nes tai galéty pakenkti maSinoms, elektriniy jrenginiy izoliacinéms
dangoms ar kitoms jy dalims, galima atsisakyti tokio iSbandymo ir nuodugniai apzitiréti
suvirintas jungtis, taip pat prireikus atlikti hermetiskumo patikrinimg naudojant tam skirtus
dazus, ultragarsa ar taikant kita analogiSka patikrinimo metoda. Bet kuriuo i§ Siy atvejy
vandeniui nepralaidzios pertvaros nuodugniai patikrinamos.

2. Forpikas, dvigubas dugnas (jskaitant dézinius kilius) ir laivo borto vidaus apkala
iSbandomi vandeniu pasiekus hidrostatinj slégj, atitinkantj 10 taisyklés 1 dalyje apibiidintus jo
dydzius.

3. Skys¢iams laikyti skirty ir laivg dalijant i skyrius | juos patenkanciy cisterny
nepralaidumas skys¢iams ir konstrukcijos stiprumas iSbandomas hidrostatiniu slégiu,
atitinkan¢iu numatytaji. ISbandymui taikomas hidrostatinis slégis visais atvejais turi atitikti
skyriaus uztvindyma iki ne zemesnio lygio kaip oro vamzdziy virSus arba kaip 2,4 m lygio
auksciau cisternos virSaus, atsizvelgiant i tai, kuris i$ Siy dviejy dydziy yra didesnis.

4. 2 ir 3 dalyse nurodyti bandymai atliekami norint uZztikrinti, jog laivo dalijimo
skyrius konstrukcinés detalés nepraleidZia vandens; jy negalima laikyti bet kurio laivo
skyriaus tinkamumo laikyti jame naftos degalus ar tinkamumo naudoti jj kitokiems
specialiems tikslams skirtu patikrinimu, nes tam gali prireikti grieztesnémis salygomis
atlickamy bandymy, atsizvelgiant j tai, kokj lygj tam tikras skystis gali pasiekti tam tikroje
cisternoje arba su ja sujungtuose vamzdZziuose.

12 taisykle
KrasStutinés laivagaliy pertvaros, mechanizmy patalpy pertvaros, veleny tuneliai ir pan.

1. Laivuose jrengiama iki pertvary denio vandeniui nepralaidi taraniné pertvara. Si
pertvara jrengiama ne mazesniu kaip 0,05L arba 10 m, atsizvelgiant } tai, kuris atstumas
mazesnis, ir — i§skyrus jei taip leisty Administracija — ne didesniu kaip 0,08L arba 0,05L + 3
m, atsizvelgiant ] tai, kuris atstumas didesnis, atstumu nuo laivapriekio statmens.

2. Jei bet kuri Zemiau vaterlinijos esanti laivo dalis iSsikiSa j priekj uz laivapriekio
statmens, pvz., gumbinis laivapriekis, 1 dalyje nustatyti atstumai matuojami nuo tasko,
esancio:

2.1. arba taske, kuris atitinka puse Sio iSsikiSimo ilgio;
2.2. arba per 0,015L j priekj nuo laivapriekio statmens;
2.3. arba per 3 m | priekj nuo laivapriekio statmens,

atsizvelgiant i tai, kuris i$ $iy trijy atstumy maziausias.
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3. Pertvara gali buti laiptuotos konstrukcijos arba turéti jduby (niSy),jei Sios pakopos
arba jdubos tilpty pagal 1 arba 2 dalyje nustatytas ribas.

4. Taraningje pertvaroje Zemiau pertvary denio draudziama jrengti bet kokias duris,
liukus, jéjimo angas, ventiliacijos kanalus arba kitokias angas.

5.1. ISskyrus 5.2 punkte nurodytg atvejj, per taraning pertvarg Zemiau pertvary denio
leidziama nutiesti ne daugiau kaip vieng vamzdj, skirta forpike laikomiems skys¢iams
perpumpuoti, jei Siame vamzdyje buty jrengta sraigtiné uzdaromoji sklendé¢, valdoma i8
auksciau pertvary denio esancios vietos, o sklendés kamera biity pritvirtinta prie taraninés
pertvaros iS forpiko pusés. Tafiau Administracija gali leisti jrengti tokig sklende ir iS
uzpakalinés taraninés pertvaros pusés, jei ji buty lengvai prieinama bet kokiomis laivo
eksploatavimo salygomis ir nebiity jrengta kroviniy patalpoje. Visos sklendés gaminamos i§
plieno, bronzos arba kitokio kalaus metalo. Sklendés, pagamintos i§ paprastojo (pilkojo)
ketaus arba | ji panaSios medziagos, tam netinka.

5.2. Jei forpikas padalytas i dvi skirtingiems skys¢iams laikyti skirtas dalis,
Administracija gali leisti, kad per taraning pertvarg Zemiau pertvary denio biity nutiesti du
vamzdziai, abu jrengti taip, kaip nurodyta 5.1 punkte, jei Administracija jsitikina, jog apsieiti
be antro vamzdzio praktiSkai nejmanoma ir kad dél papildomos pertvaros forpike laivo
saugumas nepablogéja.

6. Jei laive yra ilgas priekio antstatas, taraniné vandeniui nepralaidi pertvara
pratgsiama j virSy iki kito auk$Giau pertvary denio esan¢io denio. Sis pertvaros tesinys
nebiitinai jrengiamas vir$ jos Zemesniosios dalies, taciau jis turi biiti jrengtas laikantis 1 arba 2
dalyje nustatyty riby (iSskyrus pagal 7 dalies nuostatas leidZziamg iSimtj), ir ta denio dalis,
kurioje yra pakopa, turi biiti visiskai nepralaidi vandeniui. Sis pertvaros tesinys jrengiamas
taip, kad jo negaléty pazeisti apgadintas arba atsikabines laivapriekio lacportas.

7. Jei laive yra laivapriekio lacportas ir jo nuozulnioji aparelé yra taraninés pertvaros
tesinio auks$¢iau pertvary denio dalis, aparelé per visg savo ilgj turi bati nepralaidi vandeniui.
Krovininiuose laivuose aparelés dalis, kuri yra daugiau nei 2,3 m vir§ pertvary denio, gali
testis j priekj virSydama 1 arba 2 dalyje nustatyta atstuma. Siy reikalavimy neatitinkan&ios
aparelés negali buti laikomos taraninés pertvaros tesiniu.

8. Angy, jrengiamy pratgstoje taraninéje pertvaroje auksciau antvandeninio borto
denio, turi buti kuo maziau, kiek tai suderinama su laivo sandara ir normalia jo eksploatacija.
Visos §ios angos jrengiamos taip, kad uzsandarintos jos nepraleisty vandens.

9. Irengiamos pertvaros, atidalijan¢ios mechanizmy patalpg i$ priekio ir link laivagalio
nuo kroviniy ir gyvenamyjy patalpy; jos turi biiti nepralaidZios vandeniui iki pertvary denio.
Keleiviniuose laivuose taip pat jrengiama achterpiko pertvara, kuri taip pat turi buti nepralaidi
vandeniui iki pertvary denio. Taciau achterpiko pertvara Zemiau pertvary denio gali biti
laiptuotos konstrukcijos tik tuo atveju, jei dél to nepablogéty laivo saugumas jo skirstymo i
skyrius pozitiriu.

10. Laivagalio deidvudo vamzdziai visada atitveriami vandeniui nepralaidziomis
nedidelio tirio ertmémis. Keleiviniuose laivuose deidvudo riebokslis jrengiamas vandeniui
nepralaidziame veleno tunelyje arba kitoje vandeniui nepralaidzioje, atskirtoje nuo deidvudo
vamzdzio ertmés patalpoje; jos tiiris turi biiti toks, kad $ig patalpg uztvindzius pratekanciu per
deidvudo riebokslj vandeniu laivo pertvary denis nepanirty po vandeniu. Krovininiuose
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laivuose Administracijos nuozitira leidziama imtis ir kitokiy priemoniy, kuriomis sumazinama
grésmé, kad apgadinus laivagalio deidvudo vamzdzius j laiva pateks vanduo.

13 taisyklé
Angos keleiviniy laivy vandeniui nepralaidZiose pertvarose Zemiau pertvary denio

1. Vandeniui nepralaidziose pertvarose jrengiamy angy turi biiti kuo maziau ir jos turi
atitikti laivo sandarg bei eksploatacijos reikalavimus; Sioms angoms uzdaryti jrengiamos
tinkamos priemongs.

2.1. Jei per vandeniui nepralaidzias pertvaras nutiesiami vamzdziai, Spigatai, elektros
kabeliai ir pan., imamasi priemoniy uztikrinti, kad buty iSlaikytas visiSkas S§iy pertvary
nepralaidumas vandeniui.

2.2. Draudziama vandeniui nepralaidziose pertvarose jrengti vamzdyny sistemai
nepriklausancias sklendes.

2.3. Sistemose, nutiestose per vandeniui nepralaidzias pertvaras, draudziama naudoti
Sving ir kitokias karS¢iui neatsparias medziagas, kad kilus gaisrui apgadintos Sios sistemos
nepakenkty tokiy pertvary nepralaidumui vandeniui.

3. Draudziama jrengti bet kokias duris, liukus arba j¢jimo angas skersinése vandeniui
nepralaidziose pertvarose, atidalijanCiose bet kurig kroviniy patalpg nuo gretimos kroviniy
patalpos, i§skyrus atvejus, nurodytus 9.1 punkte ir 14 taisykléje.

4. Atsizvelgiant ; 10 dalies nuostatas, kiekvienoje 1§ vandeniui nepralaidziy pertvary,
i8déstyty patalpose su pagrindinémis ir pagalbinémis laivo varymo maSinomis bei laivo
varymo energija gaminanciais garo katilais, leidZiama jrengti ne daugiau kaip vienerias duris,
neskaitant dury, per kurias patenkama | veleny tunelius. Jei laive jrengti du arba daugiau
veleno tuneliy, jie tarpusavyje sujungiami susisiekimo koridoriumi. Jei yra du veleno tuneliai,
patekti j juos i§ mechanizmy patalpos jrengiamos tiktai vienerios durys; jei yra daugiau kaip
du veleno tuneliai, jrengiamos tiktai dvejos durys. Visos Sios durys privalo biiti slankiosios ir
isdéstytos taip, kad jy komingsai bity kuo aukstesni. Siy dury rankinio valdymo priemonés,
suteikiancios galimybe valdyti jas 1§ vietos, esancios auk$¢iau uz pertvary denj, jrengiamos ne
mechanizmy patalpose.

5.1. Vandeniui nepralaidzios durys (iSskyrus 9.1 punkte arba 14 taisykléje nurodytas
duris) turi biiti 7 dalies nuostatas atitinkancios energijos Saltinio varomos slankiosios durys;
jos turi buti jrengtos taip, kad kai laivas yra stacias, biity galima jas visas kartu uzdaryti 18
navigacinio tiltelio centrinio valdymo pulto ne ilgiau kaip per 60 sekundZziy.

5.2. Energijos S$altinio varomy slankiyjy vandeniui nepralaidziy dury valdymo
priemonés, nesvarbu, ar joms uzdaryti biity naudojamas energijos Saltinis, ar jos bity
valdomos rankiniu biidu, turi pajégti uzdaryti Sias duris laivui pasvirus ] bet kurj borta iki 15
laipsniy. Taip pat privaloma atsizvelgti | jégas, kurios veikty duris, jei per jy anga i§ bet
kurios pusés pradéty verztis vanduo, sudarydamas hidrostatinj slégj, atitinkantj bent 1 m
vandens aukstj vir§ dury komingso per dury vidurio linija.

5.3. Vandeniui nepralaidziy dury valdymo jranga, jskaitant jos hidraulinius
vamzdynus ir elektros kabelius, jtaisoma kuo arciau pertvaros, kurioje $ios durys jrengtos, kad
buty kuo mazesné tikimybé Sig jrangg pazeisti bet kokio laivo apgadinimo atveju. Vandeniui
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nepralaidzios durys ir jy valdymo jranga jrengiamos taip, kad jei apgadinama vienas
penktadalis laivo plocio, pagal apibrézt] 2 taisykléje, §j atstumg matuojant Zemiausios laivo
skirstymo ] skyrius grimzlés lygyje nuo laivo borto i jo vidy statmenai vidurinei laivo
plokStumai, nebuty sutrikdytas uz apgadintos laivo dalies riby iSdéstyty vandeniui
nepralaidziy dury valdymas.

6. Visose energijos Saltinio varomose slankiosiose vandeniui nepralaidziose duryse
jrengiamos signalinés priemonés, i§ kiekvienos Siy dury nuotolinio valdymo vietos
parodancios, ar Sios durys atidarytos, ar uzdarytos. Nuotolinio valdymo priemonés jrengiamos
tiktai navigaciniame tiltelyje, kaip reikalaujama pagal 7.1.5 punkta, ir tose vietose auks¢iau
pertvary denio, kuriose pagal 7.1.4 punkto nuostatas privaloma jrengti rankinio dury valdymo
priemones.

7.1. Visos energijos Saltinio varomos slankiosios vandeniui nepralaidzios durys:
7.1.1. jrengiamos taip, kad jos biity uZdaromos horizontaliai arba vertikaliai;

7.1.2. jy angos plotis, atsizvelgiant ir j 10 dalies nuostatas, paprastai neturi virSyti 1,2
m. Administracijai leidus jrengti didesnes duris, jy matmenys neturi biti didesni negu bitini
veiksmingai laivo eksploatacijai, jei Siuo atveju buity atsizvelgta ir j kitas saugumo priemones,
tarp jy i Sias:

7.1.2.1. uztikrinant Siy dury nepralaidumg vandeniui, ypatingas démesys skiriamas jy
konstrukcijos tvirtumui ir uzdarymo priemonéms, neleidzianc¢ioms prasiskverbti vandeniui; ir

7.1.2.2. ios durys jrengiamos laivo apgadinimo zonoje (B/5);

7.1.3. Sioms durims atidaryti ir uzdaryti reikalinga jranga, varoma elektros, hidrauline
arba kitokia Administracijai priimtina energija;

7.1.4. visose Siose duryse jrengiamas atskiras rankinis valdymo mechanizmas. Esant
prie dury i§ bet kurios jy pusés turi biiti jmanoma jas atidaryti ir uzdaryti ranka, taip pat
uzdaryti jas i§ prieinamos vietos aukSciau pertvary denio rankomis sukama rankena arba
kokiu nors kitaip judanciu rankiniu jtaisu, uztikrinanc¢iu Administracijai priimting saugumo
lygj. Visose dury valdymo vietose aiskiai nurodoma rankenos jtaiso sukimo arba kito uzdaryti
reikalingo judesio kryptis. Laikas, reikalingas durims visiSkai uZdaryti rankomis, kai laivas
yra stacias, neturi virSyti 90 sekundziy;

7.1.5. turi buti jrengtos valdymo priemonés Sioms durims i§ abiejy pusiy atidaryti ir
uzdaryti energijos Saltinio jéga, taip pat priemonés joms uzdaryti energijos Saltinio jéga i$
centrinio pulto navigaciniame tiltelyje;

7.1.6. Siose duryse jrengiama garsiné pavojaus signalizacija, kurios signalg galima
atskirti nuo kity Sioje zonoje naudojamy pavojaus signaly; ji privalo suveikti visuomet, kai
durys uzdaromos energijos Saltinio jéga nuotolinio valdymo biidu; signalas isijungia bent 5
sekundes, bet ne anksc¢iau kaip 10 sekundziy prie§ durims pradedant uzsidaryti ir girdimas tol,
kol durys uzsidaro iki galo. Jei durys uzdaromos nuotolinio rankinio valdymo biidu, pakanka,
kad signalas veikty tol, kol uzdaromos durys juda. Be to, Administracija gali pareikalauti, kad
keleiviy patalpose ir garsaus triukSmo zonose kartu su garsiniu signalu prie dury veikty ir
mirksintis aiSkiai matomas pavojaus signalas; ir

7.1.7. Sias duris uzdarant energijos Saltinio jéga, jos turi judeéti tolygiu greiciu. Kai
laivas yra stacias, durys visais atvejais privalo uzsidaryti ne greiciau kaip per 20 sekundziy ir
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ne léciau kaip per 40 sekundziy, laikg skai¢iuojant nuo dury pajudéjimo iki visisko jy
uzsidarymo.

7.2. Elektra slankiosioms energijos Saltinio varomoms vandeniui nepralaidzioms
durims tiekiama arba tiesiogiai i§ avarinio skirstomojo skydo, arba per specialiai Siam tikslui
skirtag aukS¢iau pertvary denio jrengta skirstomajj skyda. Su Siomis durimis susijusios
valdymo, indikatoriy ir pavojaus signaly elektros grandinés maitinamos arba tiesiogiai i§
avarinio skirstomojo skydo, arba per specialy auksciau pertvary denio jrengta skirstomaji
skyda; sugedus pagrindiniam arba avariniam laivo elektros energijos Saltiniui, jos turi
automatiskai persijungti j tarpinj avarinj elektros maitinimo Saltinj pagal 42 taisyklés 3.1.3
punkto reikalavimus.

7.3. Energijos Saltinio varomose slankiosiose vandeniui nepralaidziose duryse
jrengiama:

7.3.1. arba centralizuota hidrauliné sistema su dviem nepriklausomais galios Saltiniais,
kuriy kiekvieng sudaro variklis ir siurblys, pajégis vienu metu uzdaryti visas duris. Be to,
visai §iai sistemai jrengiami hidrauliniai akumuliatoriai, pakankamai pajégis tris kartus atlikti
visy dury uzdarymo veiksmus (t. y. uzdaryti, atidaryti ir vél uzdaryti), laivui pasvirus 15
laipsniy j priesinga dury judéjimui puse. Sj cikla akumuliatoriai turi gebéti atlikti tada, kai
esamas slégis yra pakankamas siurbliui jjungti. Sistemai parenkamas toks skystis, kuris
geriausiai tikty atsizvelgiant | tikétinas jos eksploatavimo temperatiras. Energijos Saltinio
varomos sistemos konstrukcija privalo kuo labiau sumazinti galimyb¢ vieninteliam
hidraulinio vamzdyno gedimui neigiamai paveikti daugiau kaip vieneriy dury valdyma.
Hidraulinéje sistemoje privalo biiti jrengta signalizacija, jspéjanti apie per Zema skyscio lygj
energijos Saltinio varomos sistemos hidraulinio skys¢io rezervuaruose, ir signalizacija,
1sp¢janti apie per mazg dujy slégj hidrauliniuose akumuliatoriuose, arba turi biiti uZtikrintos
kitokios priemonés energijos mazéjimui hidraulingje sistemoje stebéti. Si signalizacija turi
biti garsing ir aiSkiai matoma; ji jrengiama navigacinio tiltelio centriniame valdymo pulte;

7.3.2. arba po nepriklausomg hidrauling sistema kiekvienoms durims su Sias duris
pajégiais atidaryti bei uzdaryti 1§ variklio ir siurblio susidedanciais galios agregatais. Be to,
visose duryse jrengiamas hidraulinis akumuliatorius, pakankamai pajégus tris kartus atlikti
dury uzdarymo veiksmus (t. y. uzdaryti, atidaryti ir vél uzdaryti) laivui pasvirus 15 laipsniy j
priesinga dury judéjimui puse. Sj cikla akumuliatorius turi gebéti atlikti tada, kai esamas
slegis yra pakankamas siurbliui jjungti. Sistemai parenkamas toks skystis, kuris geriausiai
tikty atsizvelgiant j tikétinas jos eksploatavimo temperatiiras. Navigacinio tiltelio centriniame
valdymo pulte jrengiama grupiné signalizacija, jspéjanti apie per maza dujy slégj
hidrauliniuose akumuliatoriuose, arba kitokios priemonés juose sukauptos energijos
maze¢jimui stebéti. Sukauptos energijos mazéjimo indikatoriai taip pat jrengiami kiekvienoje
atskiroje sistemy valdymo vietoje;

7.3.3. arba nepriklausoma elektros sistema su atskiru elektros varikliu kiekvienoms
durims; Siuo atveju kiekvieny dury valdymo galios agregatas yra Sis variklis, pajégus jas
atidaryti ir uzdaryti. Sutrikus pagrindiniam arba avariniam laivo elektros energijos Saltiniui,
Sis dury valdymo galios agregatas turi automatiSkai persijungti i tarpinj avarinj elektros
maitinimo Saltinj, kaip nurodyta 42 taisyklés 4.2 punkte; jis turi biiti pakankamos galios, kad
galéty tris kartus atlikti dury uzdarymo veiksmus (t. y. uzdaryti, atidaryti ir vél uzdaryti)
laivui pasvirus 15 laipsniy  prieSingg dury judéjimui pusg.
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7.3.1, 7.3.2 ir 7.3.3 punktuose nurodytos sistemos privalo atitikti Sias salygas:
energijos Saltiniy varomos slankiyjy vandeniui nepralaidziy dury energijos sistemos
jrengiamos atskirai nuo visy kity energijos sistemy. Pavienis elektros arba hidraulinés
energijos pagrindu veikian¢iy sistemy, iSskyrus hidraulinj paleidimo variklj, gedimas neturi
sutrukdyti valdyti bet kurias i§ $iy dury rankiniu badu.

7.4. Dury atidarymo ir uzdarymo rankenos jrengiamos i$ abiejy pertvaros pusiy ne
zemiau kaip 1,6 m nuo denio; jas privaloma jrengti taip, kad per dury anga zengiantis zmogus
galéty abi rankenas laikyti padétyje ,,.Durys atidarytos® ir tuo metu nebiity jmanoma
atsitiktinai jjungti energijos Saltinio varomo $iy dury uzdarymo mechanizmo. Dury atidarymo
arba uzdarymo rankeny judéjimo kryptis privalo sutapti su paciy dury judéjimo kryptimi ir
biiti aiSkiai pazyméta.

7.5. Elektros jranga ir su ja susij¢ vandeniui nepralaidzioms durims skirti agregatai
jrengiami, kiek tai praktiskai jmanoma, auks¢iau pertvary denio ir uz pavojingy zony bei
patalpy riby.

7.6. Jei tam tikras elektros jrangos dalis bitina jrengti Zemiau pertvary denio, jy
apsauginiai gaubtai arba korpusai privalo $ias dalis tinkamai saugoti nuo vandens.”

7.7. Elektros energijos, valdymo, indikatoriy ir pavojaus signalizacijos grandinés
apsaugomos nuo gedimy taip, kad sutrikimai vieny dury grandinéje nesukelty sutrikimy kity
dury grandinése. D¢l trumpojo jungimo vieny dury signalizacijos ar indikatoriy grandinése
arba kitokiy jy gedimy neturi susilpnéti energijos tickimas $iy dury valdymo sistemai.
Privaloma uztikrinti, kad durys neatsidaryty dél ; zemiau pertvary denio jrengtos elektros
jrangos vidy patekusio vandens.

7.8. UZdarytos energijos $altinio varomos slankiosios vandeniui nepralaidZios durys
neturi atsidaryti d¢l pavienio jy energijos Saltinio arba valdymo sistemos gedimo. Privaloma
nuolat kontroliuoti energijos tiekimg kuo ar¢iau kiekvieno i§ 7.3 punkte nurodyty varikliy
esanciose elektrinés grandinés vietose. Siai energijai dingus, privalo jsijungti garsiné ir aigkiai
matoma pavojaus signalizacija navigacinio tiltelio centriniame valdymo pulte.

8.1. Navigacinio tiltelio centriniame valdymo pulte jrengiamas pagrindinis rezimo
perjungiklis dviem valdymo rezimams perjungti: jjungus rezima ,,Vietinis valdymas®, bet
kurias 1§ dury galima vietoje atidaryti ir pasinaudojus jomis vel uzdaryti ne automatiniu biidu;
jjungus rezimg ,,Durys uzdarytos®, automatiskai uzsidaro visos tuo metu atidarytos durys. Kai
jjungtas rezimas ,,Durys uzdarytos®, iSlieka galimybé atidaryti duris vietoje; Siuo atveju jos
uzsidaro automatiskai atleidus jy vietinio valdymo mechanizmo rankena. Paprastai jjungto
pagrindinio rezimy perjungiklio padétis turi biti ,,Vietinis valdymas®. Rezimas ,,Durys
uzdarytos* jjungiamas tiktai avariniais atvejais arba prireikus iSbandyti jo veikimg. Ypatinga
démes; reikia skirti pagrindinio reZimy perjungiklio patikimumui.

“ 7r. IEC leidinj Nr. 529 (1976 m.):

1) elektros varikliai, su jais susijusios elektros grandinés ir valdymo agregatai, apsaugoti laikantis standarto
IPX7;

2) dury padéties indikatoriai ir su jais susije¢ elektros grandiniy mazgai, apsaugoti laikantis standarto IPX 8; ir

3) ispéjamoji dury judéjimo signalizacija, apsaugota laikantis standarto IPX 6.

Leidziama jrengti ir kitokias elektriniy daliy apsaugos priemones, jei Administracija jsitikinusi, jog jomis
pasickiama lygiaverté apsauga. Bandant vandeniu pagal standarta IPX 8 apsaugotus gaubtus ir korpusus,
vandens slégis turi atitikti slégj, kurj jie patirty 36 valandas uztvindyti jrengimo vietose.
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8.2. Navigacinio tiltelio centriniame valdymo pulte jrengiama schema, rodanti, kur
jrengtos kiekvienos durys ir aiskiai matomi indikatoriai, rodantys, kurios i§ jy atidarytos ir
kurios uzdarytos. Pulte $viecianti raudona lemputé reiskia, jog durys atidarytos, o zalia — kad
jos uzdarytos. Duris uzdarant nuotolinio valdymo biidu, raudona lemputé¢ mirksi visg laika,
kol durys yra uzdaromos, bet dar nevisiSkai uzdarytos. Visy dury indikatoriy elektros
grandiné néra susijusi su jy valdymo elektros grandinémis.

8.3. Neturi buti galimybés bet kurias duris nuotolinio valdymo budu atidaryti i$
centrinio valdymo pulto.

9.1. Jei Administracija sutinka, kad tai tikrai reikalinga, leidZziama jrengti vandeniui
nepralaidzias tinkamos konstrukcijos duris vandeniui nepralaidziose pertvarose, dalijanciose
tarp laivo deniy jrengtas kroviniy patalpas. Sios durys pagal jy konstrukcija gali biti
slankiosios, judancios ant rateliy arba pritvirtintos vyriais, taciau jos negali buti valdomos
nuotoliniu budu. Jos jrengiamos kuo auksc¢iau vir§ denio ir kuo toliau nuo borto apkalos, bet
ju vertikalieji iSoriniai kraStai niekada negali biiti ar¢iau borto apkalos kaip per atstuma,
atitinkantj vieng penktadalj laivo plocio, kaip apibrézta 2 taisykléje, §j atstuma matuojant
Zzemiausios laivo skirstymo ] skyrius grimzlés lygyje statmenai jo vidurinei plokStumai.

9.2. Jei laivui plaukiant tekty pasinaudoti bet kuriomis i§ $iy dury, jose privalo biiti
jrengtas jtaisas, kuris neleisty Siy dury atidaryti be specialaus leidimo. Numatant laive jrengti
tokias duris, jy skai¢iaus ir i§déstymo klausima nagrinéja Administracija.

10. Pertvarose draudziama montuoti iSardomus (nuimamus) jy apkalos lakstus,
iSskyrus tas pertvaras, kurios yra mechanizmy patalpose. Vietoj tokiy nuimamy lakSty
kiekvienoje 1§ vandeniui nepralaidziy pertvary Administracija gali leisti jrengti ne daugiau
kaip po vienerias, didesnes negu numatyta 7.1.2 punkte slankigsias energijos $altinio varomas
vandeniui nepralaidZias duris, jei jas biity ketinama laikyti uzdarytas laivui plaukiant, iSskyrus
tuos batinus atvejus, kai kapitonas galéty leisti jas atidaryti savo nuozidra. Sios durys
neprivalo atitikti 7.1.4 punkto reikalavimy dél jy visiSko uzdarymo rankiniu biidu per 90
sekundziy.

11.1. Jei per vandeniui nepralaidZias pertvaras jrengiamos Sachtos arba tuneliai
Zmoneéms 1§ gyvenamyjy patalpy patekti j katilines, vamzdynams nutiesti ir kitiems tikslams,
Sios Sachtos ir tuneliai privalo buti nepralaidis vandeniui ir atitikti 16-1 taisyklés nuostatas.
Jei Siomis Sachtomis arba tuneliais naudojamasi laivui plaukiant jura, bent i§ vieno jy galo
jrengiamas nepralaidus vandeniui vertikalus j¢jimas, leidZiantis patekti j juos 1§ aukSciau
pertvary denio esancios vietos; jeiti pro kitg $iy Sachty arba tuneliy galg leidZziama jrengti
vandeniui nepralaidzias duris, kurios atitikty tokioms durims S$ioje laivo vietoje jrengti
taikomus reikalavimus. Sias $achtas arba tunelius draudziama jrengti per pirmaja po taraninés
pertvaros laivagalio link jrengta laivo skirstymo j skyrius pertvara.

11.2. Jei laive numatoma jrengti tunelius, kertan¢ius vandeniui nepralaidzias
pertvaras, jy projektus iSnagriné¢ja Administracija.

11.3. Jei Sachtos, susijusios su uzSaldytais kroviniais ir su védinimo arba priverstinés
ventiliacijos kanalais, jrengiamos daugiau negu per vieng vandeniui nepralaidzig pertvara,
Jtaisai joms Siose pertvarose uzdaryti privalo biiti varomi energijos Saltinio ir biti valdomi i$
auksciau pertvary denio jrengto centrinio valdymo pulto.
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13-1 taisykle
Angos krovininiy laivy vandeniui nepralaidZiose pertvarose ir vidaus deniuose

1. Angy vandeniui nepralaidziose skirstymo j skyrius konstrukcijose turi buti kuo
maziau, kiek tai suderinama su laivo sandara ir normaliu jo eksploatavimu. Tais atvejais, kai
vandeniui nepralaidziose pertvarose ir laivo vidaus deniuose biitina jrengti jéjimo angas, taip
pat angas ventiliacijai, vamzdynams ir elektros laidams ir pan., imamasi priemoniy
sandarumui iSsaugoti. Administracija gali daryti tam tikras nuolaidas dél aukSciau
antvandeninio borto denio jrengty angy sandarumo, bet tik tada, jei bus jrodyta, jog bet kokj
laipsniska uztvindyma per jas jmanoma nesunkiai kontroliuoti ir kad nebus pakenkta laivo
Saugumul.

2. Durys, kurios turi uztikrinti laivo vidaus angy sandarumg ir kuriomis naudojamasi
laivui esant jiiroje, turi biiti slankiosios ir nepralaidzios vandeniui; jas turi biiti jmanoma
uzdaryti nuotoliniu biidu 18 tiltelio, jos taip pat turi buti valdomos i§ abiejy pertvaros pusiy ir
i§ tos vietos, kurioje jos jrengtos. Vietoje, i§ kurios jos valdomos, jrengiami indikatoriai,
parodantys, ar Sios durys atviros, ar uzdarytos, ir garsiné signalizacija, ispéjanti apie jy
uzsidarymg. Jei nustoty veikes pagrindinis energijos Saltinis, Sioms durims ir toliau turi bati
tiekiama energija, taip pat privalo veikti jy valdymo jtaisai ir indikatoriai. Ypatingg démesj
reikia skirti tam, kad dury valdymo sistemos gedimy poveikis bty kuo labiau sumazintas.
Kiekvienoms nuo energijos Saltinio veikian¢ioms slankiosioms vandeniui nepralaidzioms
durims jrengiama po tik joms skirtag rankinio valdymo mechanizmg. Turi biti jmanoma
atidaryti ir uZzdaryti duris rankomis i§ bet kurios jy pusés.

3. I¢jimo durims ir jeinamyjy angy dangéiams, paprastai uzdarytiems, kai laivas yra
juroje, ir turintiems uZtikrinti vidaus angy sandaruma, jy vietoje ir laivo tiltelyje jrengiami
indikatoriai, parodantys, ar Sios durys arba liukai atviri ar uzdaryti. Prie kiekvieny tokiy dury
arba angos dangcio pritvirtinamas jspéjimas nepalikti jy atidaryty.

4. Dideléms kroviniy patalpoms viduje padalyti j skyrius leidziama jrengti vandeniui
nelaidzias patikimos konstrukcijos duris arba apareles, jei Administracija mano, kad tokios
durys arba aparelés yra bitinos. Sios durys arba aparelés gali bati pritvirtintos vyriais,
judangios ant rateliy arba slankiosios, tatiau jos neturi biiti valdomos nuotoliniu biidu.” Jei bet
kurios 18 Sy dury arba apareliy biity prieinamos Zmonéms, kol laivas yra jiiroje, jose turi biiti
jrengti jtaisai, uzkertantys kelig jas atidaryti be leidimo.

5. Prie kiekvieno 1§ kity uzdarymo jtaisy, kurie, laivui esant jiiroje, yra nuolat uzdaryti
vidaus angy sandarumui uztikrinti, pritvirtinamas jsp¢jimas laikyti juos uzdarytus. Arti vienas
kito jtaisytais varztais sutvirtinamy angy dangc¢iy taip zyméti neprivaloma.

14 taisykle

Keleiviniai laivai, kuriais veZamos krovininés ratinés transporto priemonés ir jas
lydintys Zmonés

1. Taikoma keleiviniams laivams, suprojektuotiems arba perdirbant pritaikytiems
vezti krovinines ratines transporto priemones ir jas lydin¢ius Zmones.

* Zr. aplinkragtj MSC/Circ.651 ,,SOLAS konvencijos II-1 skyriaus B-1 dalies aikinimas*,
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2. Jei Siame laive bendras keleiviy skaicius, jskaitant ir transporto priemones lydincius
zmones, nevirSija 12 + Ag/25 (¢ia Aq — bendras krovininéms ratinéms transporto priemonéms
iSdestyti skirty patalpy denio plotas kvadratiniais metrais, kai naudingas §iy patalpy aukstis
transporto priemoniy iSdéstymo vietoje bei jvaziavimo ] jas aukstis yra ne mazesnis kaip 4 m),
laivui taikomos 13 taisyklés 9.1 punkto ir 13 taisyklés 9.2 punkto nuostatos dél vandeniui
nepralaidziy dury, iSskyrus tai, kad Sias duris leidziama jrengti bet kokiame krovinines
patalpas dalijan¢iy vandeniui nepralaidziy pertvary aukstyje. Be to, navigaciniame tiltelyje
turi biiti indikatoriai, automatiskai pranesantys apie kiekvieny dury uzdarymg ir sutvirtinimag
sklgsciais.

3. Jei pagal Sios taisyklés nuostatas jrengtos vandeniui nepralaidzios durys, laivui
leidziama vezti tik tokj keleiviy skaiciy, koks nustatytas 2 dalyje.

15 taisykle

Angos korpuso apkaloje Zemiau keleiviniy laivy pertvary denio ir krovininiy laivy
antvandeninio borto denio

1. Korpuso apkaloje jrengiamy angy turi biiti kuo maziau, jei tai suderinama su laivo
sandara ir tinkama jo eksploatacija.

2. Korpuso apkaloje jrengtos bet kokios angos uzdarymo priemoniy konstrukcija ir
veiksmingumas privalo atitikti $ios angos paskirtj bei jrengimo vieta ir Administracijos
keliamus reikalavimus.

3.1. Atsizvelgiant | galiojanios Tarptautinés konvencijos dél laivy krovininés
vaterlinijos nustatymo nuostatas, né vieno i laivo borto iliuminatoriy apatinis krastas neturi
biiti jrengtas Zemiau linijos, bréZiamos ant laivo borto lygiagreciai su pertvary denio kraStu
taip, kad jos zemiausias taSkas biity per 2,5 proc. laivo plocio arba per 500 mm (atsizvelgiant |
tai, kuris 18 $iy dviejy atstumy didesnis) auks¢iau Zemiausios skirstymo i skyrius grimzlés.

3.2. Visi borto iliuminatoriai, kuriy apatinis kraStas yra zemiau keleiviniy laivy
pertvary denio ir krovininiy laivy antvandeninio borto denio, kaip juos leidZiama jrengti pagal
3.1 punkto nuostatas, privalo buti tokios konstrukcijos, kuri veiksmingai uzkirsty kelig bet
kam juos atidaryti be laivo kapitono leidimo.

4. Vyriais tvirtinami ir tokios konstrukcijos, kad juos biity galima nesunkiai ir
veiksmingai uZsandarinti, kad nepraleisty vandens, vidaus dang¢iai jrengiami laivo borto
iliuminatoriuose, iSskyrus borto iliuminatorius, jtaisytus per vieng astuntgja laivo ilgio dalj
(matuojant nuo laivapriekio statmens laivagalio link) auks¢iau linijos, bréZiamos ant laivo
borto lygiagreciai su pertvary deniu ir savo Zemiausiame taske esancios per 3,7 m pridéjus 2,5
proc. laivo plocio aukSCiau zemiausios skirstymo j skyrius grimzles, ir $iuo atveju keleiviy
patalpose (iSskyrus zemiausios klasés keleiviy patalpas) borto iliuminatoriy vidaus dangciai
gali bliti nuimami, nebent galiojanciose Tarptautinés konvencijos dél laivy krovininés
vaterlinijos nustatymo nuostatose bty nurodyta, kad jie visg laikg privalo biiti pritvirtinti prie
iliuminatoriy. Sie nuimamieji iliuminatoriy vidaus dangéiai sudedami prie ty iliuminatoriy,
kuriems uzdaryti jie skirti.

5.1. Patalpose, skirtose tiktai kroviniams arba anglims vezti, draudZziama jrengti bet
kokius borto iliuminatorius.
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5.2. Taciau leidziama jrengti borto iliuminatorius patalpose, skirtose kroviniams arba
keleiviams pakaitomis vezti, bet jie turi bati tokios konstrukcijos, kad jy arba jy vidaus
dang¢iy be kapitono leidimo niekas negaléty atidaryti.

6. Be specialaus Administracijos leidimo korpuso apkaloje Zemiau keleiviniy laivy
pertvary denio ir krovininiy laivy antvandeninio borto denio draudziama jrengti borto
iliuminatorius su automatiskai veikiancia védinimo jranga.

7. Spigatams jrengti, sanitarinéms nuotekoms ileisti ir kitos panaSios paskirties
korpuso apkalos angy turi biiti biiti kuo maziau; to pasiekiama arba prie visy iStekéjimo angy
prijungiant kuo daugiau sanitariniy ir kitokiy vamzdziy, arba kitokiu tinkamu budu.

8.1. Visose korpuso apkaloje jrengtose ileidziamosiose ir iSleidZziamosiose angose
privalo biiti jrengti veiksmingi ir lengvai prieinami jtaisai, uzkertantys kelia vandeniui
atsitiktinai patekti j laivo vidy.

8.2.1. Atsizvelgiant | galiojancios Tarptautinés konvencijos dé¢l laivy krovininés
vaterlinijos nustatymo nuostatas, bet iSskyrus 8.3 punkte nurodytus atvejus, Kiekvienam per
borto apkalg 1§ Zemiau keleiviniy laivy pertvary denio ir krovininiy laivy antvandeninio borto
denio esanciy patalpy nutiestam iSleidziamajam vamzdziui jrengiama arba po vieng
automatinj vienpusio pralaidumo voztuva su tiesioginio uzdarymo jtaisu, valdomu i§ auk$¢iau
pertvary denio esancios vietos, arba po du automatinius vienpusio pralaidumo voztuvus be
tiesioginio uzdarymo jtaisy, jei laivo viduje esantis voZtuvas bty jrengtas aukS$ciau
zemiausios skirstymo ] skyrius grimzlés ir jei ji veikiantj biity galima bet kada patikrinti. Jei
jrengiamas voZztuvas su tiesioginio uzdarymo jtaisu, jo valdymo vieta auk$ciau pertvary denio
privalo biiti bet kada lengvai pasiekiama, be to, turi biti lengvai prieinamos priemongs,
parodancios, ar §is voZtuvas atidarytas, ar uzdarytas.

8.2.2. ISleidziamiesiems vamzdZziams, nutiestiems per korpuso apkalg i§ auksciau
keleiviniy laivy pertvary denio ir krovininiy laivy antvandeninio borto denio jrengty patalpy,
taikomos galiojancios Tarptautinés konvencijos dé¢l laivy krovininés vaterlinijos nustatymo
nuostatos.

8.3. Mechanizmy patalpose jrengtuose pagrindiniuose ir pagalbiniuose su masiny
darbu susijusiuose kingstonuose ir vandens iSpumpavimo vamzdZiuose privalo biiti jrengtos
lengvai pasiekiamos sklendés, jtaisytos tarp vamzdziy ir korpuso apkalos arba tarp vamzdziy
ir su korpuso apkala sujungty i$ lakSty pagaminty déziy (kingstony déziy). Mechanizmy
patalpose, kuriose dirba Zmones, Sios sklendés gali biiti valdomos jy jrengimo vietoje ir
privalo turéti indikatorius, parodancius, ar jos atidarytos, ar uzdarytos.

8.4. Judanciose dalyse, iSvestose per korpuso apkalg Zemiau zemiausios skirstymo j
skyrius grimzlés, jrengiamos Administracijai priimtinos nepralaidzios vandeniui sandarinimo
priemonés. Riebokslis laivo viduje jrengiamas tokio tiirio vandeniui nepralaidzioje ertmeje,
kad uZtvindzius vandeniu pertvary denis nebiity apsemtas. Administracija gali pareikalauti,
kad tokiag laivo dalj uZtvindZius pagrindiniai arba avariniai energijos ir apSvietimo, vidaus
rys$io, signaliniai ar kitokie avariniai prietaisai buity prieinami kitose laivo dalyse.

8.5. Visa apkaloje jtaisyty angy armatiira, sklendés bei voztuvai gaminami i$ plieno,
bronzos arba kitokio kalaus metalo. Sklendés ir voztuvai, pagaminti i$ paprastojo (pilkojo)
ketaus arba ] jj panaSios medziagos, tam netinka. Visi Sioje taisykléje nurodyti vamzdziai yra
gaminami i§ plieno arba kitokios lygiavertés medziagos ir turi atitikti Administracijos
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keliamus reikalavimus.

9. Zemiau keleiviniy laivy pertvary denio ir krovininiy laivy antvandeninio borto
denio laivo borte jrengtos jlaipinimo, kroviniy pakrovimo bei kuro priémimo angos privalo
buti nepralaidzios vandeniui; bet kokiu atveju draudziama Sias angas jrengti taip, kad jy
Zemiausias taskas biity Zemiau uz zemiausig skirstymo j skyrius grimzlg.

10.1. Kiekvienas peleny arba Siuksliy nuleidziamasis vamzdis privalo turéti patikimag
dangtj jo angai laivo viduje uzdaryti.

10.2. Jei Sio vamzdzio laivo vidaus angos dangtis jrengtas zemiau keleiviniy laivy
pertvary denio ir krovininiy laivy antvandeninio borto denio, jis privalo taip uzsidaryti, kad
nepraleisty vandens; be to, lengvai prieinamoje vamzdzio vietoje auk$¢iau Zemiausios
skirstymo j skyrius grimzlés jrengiamas automatinis vienpusio pralaidumo voZztuvas.

15-1 taisykle
Krovininiy laivy iSorés angos

1. Visos skyriy, laikomy neapgadintais apskaiciuojant apgadinimo poveikj laivui,
iSorés angos, esancios Zemiau galutinés avarinés vaterlinijos, sandariai uzdaromos, kad biity
nepralaidzios vandeniui.

2. Visy iSorés angy, kurios pagal 1 punkto reikalavimus turi biiti sandariai uzdarytos,
kad nepraleisty vandens, uzdarymo priemones, iS§skyrus krovininiy triumy liuky dangcius, turi
turéti indikatorius laivo tiltelyje.

3. Angose, jrengtose korpuso apkaloje Zemiau denio, kuris apriboja vertikaly
apgadinimo dydj, privalo buti jrengti jtaisai, kurie neleisty jy atidaryti be leidimo, jei Sios
angos yra prieinamos Zmonéms laivui esant jlroje.

4. Prie kiekvieno 1§ kity vidaus angy uzdarymo jtaisy, nuolat uzdaryty laivui esant
juroje, sandarumui uZztikrinti pritvirtinamas jspéjimas laikyti juos uzdarytus. Arti vienas kito
Jtaisytais varztais sutvirtinamy angy dangcCiy taip Zyméti neprivaloma.

16 taisykle

Vandeniui nepralaidZiy dury, borto iliuminatoriy ir kitos panasios jrangos konstrukcija
ir pirminis iSbandymas

1. Visuose laivuose:

1.1. visy Siose taisyklése nurodyty vandeniui nepralaidziy dury, borto iliuminatoriy,
angy, skirty Zmoneéms jeiti ir kroviniams pakrauti, sklendZiy ir voZtuvy, vamzdyny, peleny ir
Stuksliy nuleidziamyjy vamzdziy konstrukcija, medZziagos bei jy pagaminimas privalo atitikti
Administracijos keliamus reikalavimus;

1.2. tokios sklendés ir voztuvai, durys ir mechanizmai privalo buti tinkamai paZyméti
siekiant uztikrinti, kad juos biity galima tinkamai naudoti kuo didZiausiam saugumui
uztikrinti; ir

1.3. vertikaliai uzsidaranciy vandeniui nepralaidziy dury staktos apatinéje dalyje neturi
biiti iSémos, kurioje galéty kauptis duris tinkamai uzdaryti trukdantys neSvarumai.
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2. Keleiviniuose ir krovininiuose laivuose vandeniui nepralaidzios durys iSbandomos,
ar atlaikyty galutiniame arba tarpiniame uztvindymo etape susidarantj hidrostatinj slégj. Kai
atskiros durys néra iSbandomos dél galimos zalos izoliacinéms dangoms ar kitoms laivo
konstrukcijos dalims, uzuot tai darius, galima atlikti jy pavyzdziy iSbandymo slégiu tests,
iSbandant, ar kiekvieno tipo ir dydzio durys atlaikyty hidrostatinj slégj, atitinkantj bent dury
jrengimo vietoje reikalaujamg slégj. Dury pavyzdziai iSbandomi pries jrengiant duris. Dury
jrengimo laive metodas ir procediira turi atitikti dury pavyzdziy iSbandymo metoda ir
procediirg. Laive jrengus duris, tikrinant pertvaras, stakta ir duris nustatoma, ar kiekvienos
durys yra jrengtos tinkamai.

16-1 taisykle

Vandeniui nepralaidziuy deniy, Sachty ir kity panasSiy laivo detaliy konstrukcija
ir pirminis iSbandymas

1. Vandeniui nepralaidiis deniai, Sachtos, tuneliai, déziniai kiliai ir ventiliacijos
vamzdziai privalo biiti tokie pat tvirti, kaip ir vandeniui nepralaidzios pertvaros atitinkamuose
ju lygiuose. Priemonés, skirtos uztikrinti, kad jie biity nepralaidiis vandeniui, ir pasirinkti jy
angy uzdarymo jrenginiai privalo atitikti Administracijos keliamus reikalavimus.
Keleiviniuose laivuose vandeniui nepralaidiis ventiliacijos vamzdziai bei Sachtos virSuje turi
siekti bent pertvary denj, o krovininiuose laivuose — antvandeninio borto denj.

2. Jei per antstatus jrengta ventiliacijos Sachta kerta pertvary denj, ji privalo atlaikyti
hidrostatinj slégj, galintj susidaryti jos viduje vandeniui ja uztvindZius, atsizZvelgiant ir j pagal
7-2 taisykle didziausig leidziamg tarpiniams uztvindymo etapams laivo kreno kampa.

3. Jei pertvary denj kertanti Sachta arba jos dalis yra pagrindiniame ro-ro kroviniy
denyje, ji privalo atlaikyti ir hidraulinius smigius, kuriuos sukelty §j denj uztvindZziusio ir
jame uzdaryto vandens jud¢jimas (telitiskavimas).

4. Baigus jrengti vandeniui nepralaidZius denius, jie iSbandomi uztvindant juos
vandeniu arba vandens ciurksSle i§ Zarnos, o vandeniui nepralaidzios Sachtos, tuneliai ir
ventiliacijos vamzdziai — tik vandens ¢iurksle 1§ zarnos.

17 taisykle
Keleiviniy laivy vidinis nepralaidumas vandeniui auk$¢iau pertvary denio

1. Administracija gali pareikalauti, kad bty imamasi bet kokiy pagristy ir
igyvendinamy priemoniy tam, kad biity apribota galimybé vandeniui patekti i laiva ir pasklisti
jame auks¢iau pertvary denio. Tai gali bati ir vandeniui nepralaidzios dalinés pertvaros, ir
sudétineés sijos. Jei vandeniui nepralaidzios dalinés pertvaros ir sudétinés sijos jrengiamos
pertvary denyje vir§ pagrindiniy skirstymo ] skyrius pertvary arba prie pat jy, jos turi biiti
sujungtos su korpuso apkala ir pertvary deniu taip, kad nepraleisty vandens ir laivui pasvirus
po apgadinimo taip bty sukliudyta vandeniui lietis iSilgai denio. Jei dalin¢ pertvara jrengta ne
tiesiai vir§ jos esancios pertvaros, pertvary denis tarp jy privalo biiti jrengtas taip, kad
garantuoty nepralaidumg vandeniui. Kai uztvindytos pertvary denio dalies vandeniui
nepralaidziose dalinése pertvarose ar deniuose yra angos, kai per juos eina vamzdziai,
Spigatai, elektros kabeliai ir pan., imamasi priemoniy uztikrinti, kad vir§ pertvary denio
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esancios konstrukcijos biity nepralaidzios vandeniui.

2. Visos atvirojo denio angos jrengiamos su pakankamai aukStais ir tvirtais
komingsais ir privalo buti apripintos veiksmingomis priemonémis joms uzsandarinti
apsaugant nuo poveikio blogu oru. Kur reikia, turi biiti jrengtos falSborto angos, atviri turéklai
ir Spigatai juros vandeniui bet kokiomis oro saglygomis greitai nutekinti nuo atvirojo denio.

3. ] laivy antstaty vidy nutiesty oro vamzdziy atviri virSutiniai galai, laivui pasvirus 15
laipsniy kampu arba tarpiniuose jo uZztvindymo etapuose, pasiekus tiesioginiu bidu
apskaiciuotg didziausig kreno kampg, atsizvelgiant j tai, kuris i§ $iy dviejy kampy didesnis,
privalo iSlikti ne Zemiau kaip per 1 m auksc¢iau vaterlinijos. Taciau cisterny, iSskyrus naftos
cisternas, oro i§leidimo vamzdzius leidZziama nutiesti per laivo antstata. Siomis nuostatomis
nepazeidziama ir neapribojama galiojanti Tarptautiné konvencija dél laivy krovininés
vaterlinijos nustatymo.

4. Borto iliuminatoriai, angos zmonéms jeiti, kroviniams pakrauti, kurui priimti ir
kitos angos korpuso apkaloje auk$c¢iau pertvary denio privalo biiti apripintos patikimomis
pagal savo konstrukcijg ir pagaminimg uzdarymo priemonémis, pakankamai tvirtomis,
atsizvelgiant | tai, kokiose patalpose jos jrengiamos ir j jy jrengimo vieta zemiausios
skirstymo j skyrius grimzlés atzvilgiu.

5. Visi borto iliuminatoriai patalpose, jrengtose po pirmu vir§ pertvary denio esanciu
deniu, privalo turéti tinkamus, lengvai ir patikimai uzdaromus bei vandeniui nepralaidzius
uzsandarinamus aklinuosius dangcius.

17-1 taisykle

Ro-ro keleiviniy laivy korpuso ir antstaty nepralaidumas vandeniui, kelio ju
apgadinimams uZkirtimas ir kova su apgadinimais

1.1. Atsizvelgiant |} tai, kas nurodyta 1.2 ir 1.3 punktuose, visy j€jimo | Zemiau
pertvary denio esancias patalpas viety apatinis kraStas jrengiamas ne Zemiau kaip per 2,5 m
vir§ pertvary denio.

1.2. Jei jrengiamos aparelés ratinéms transporto priemonéms jvaziuoti j patalpas po
pertvary deniu, jvaZiavimo angos privalo turéti priemones joms sandariai uZdaryti, kad pro jas
negaléty prasisunkti vanduo | Zemiau esancias patalpas, ir §ios priemonés turi biiti sujungtos
su navigaciniu tilteliu garso ir vaizdo signalizacijos sistemomis.

1.3. Administracija gali leisti jrengti tam tikrus atskirus jéjimus j Zemiau pertvary
denio esancias patalpas, jei jie bitini atliekant esmines laivo eksploatavimo operacijas,
pavyzdziui, uztikrinant masiny ir atsargy perkélimg laive 1S vienos vietos ] kitg, bet tada Sios
]1€jimo vietos turi biiti sandariai uzdaromos ir sujungtos su navigaciniu tilteliu garso ir vaizdo
signalizacijos sistemomis.

2. Navigaciniame tiltelyje jrengiami indikatoriai visoms korpuso apkalos durims,

* Zr. aplinkrastj MSC/Circ.541 (galimi jo pakeitimai): Rekomendacinés pastabos dél keleiviniy laivy sandarumo
auk§¢iau pertvary denio uztvindymo poziiriu, nurodancios, kaip tinkamai taikyti pakeistos 1974 m. SOLAS
konvencijos 11-1 skyriaus 8 taisykle ir 20 taisyklés 1 dalj.
Y Zr. A793(19) rezoliucija Organizacijos priimtas rekomendacijas dél keleiviniy ro-ro laivy lacporty
konstrukcijos tvirtumo, saugumo ir jtaisy jiems uzrakinti.



47

kroviniy pakrovimo angoms ir kity angy uzdarymo jrenginiams, jei Administracija mano, kad
palikus jas atidarytas arba tinkamai nesutvirtintas gali biiti uztvindyta bet kuri specialiosios
paskirties patalpa arba ro-ro patalpa. Indikatoriy sistemos konstrukcija turi biti atspari
gedimams; jei durys neuzdarytos iki galo arba jei tvirtinimo jrenginys yra ne savo vietoje,
apie tai turi jspéti gerai matomi signalai, o jei Sios durys atsidaro arba atsilaisvina jy
tvirtinimo priemonés — apie tai turi jspéti garsiniai signalai. Navigacinio tiltelio indikatoriy
pulte jrengiamas rezimo ,Stovint uoste” / ,Plaukiant jura“ perjungiklis, pritaikytas
automatiSkai perduoti ] tiltelj garsinj pavojaus signalg, jei laivas iSplaukty i§ uosto su
neuzdarytomis laivapriekio durimis, vidiniu lacportu, laivagalio aparele arba bet kuriomis
borto apkalos durimis arba jei bet kurie $iy angy uzdarymo jrenginiai nebiity reikiamoje
padétyje. Indikatoriy sistemos elektros maitinimas jrengiamas atskirai nuo Saltinio, tiekiancio
energija durims uzdaryti ir sutvirtinti.

3. Tam, kad biity pastebétas bet koks vandens pratekéjimas pro laivapriekio vidines ir
iSorés duris, laivagalio lacportg ar bet kurias kitas korpuso apkalos duris, jei dél to galéty buti
uztvindytos specialiosios paskirties patalpos arba ro-ro patalpos, jrengiamos televizijos
kamery vaizdo steb¢jimo ir vandens pratekéjimo nustatymo sistemos, sujungtos su
navigaciniu tilteliu ir su varikliy valdymo postu.

B-3 DALIS

KELEIVINIU LAIVU SKIRSTYMO ] SKYRIUS KROVININIU VATERLINIJU NUSTATYMAS

18 taisykle

Keleiviniy laivy skirstymo j skyrius krovininiy vaterlinijy nustatymas, Zenklinimas ir
registracija

1. Kad buty islaikytas privalomas laivo skirstymo j skyrius lygis, laivui nustatoma
patvirtinta jo skirstymo ] skyrius grimzlg atitinkanti krovininé vaterlinija, kuri pazenklinama
ant abiejy jo borty. Jei laivas skirtas naudoti taikant alternatyvius eksploatavimo rezimus, jo
savininkui pageidaujant gali biiti nustatytos ir pazenklintos viena arba daugiau krovininiy
vaterlinijy, atitinkan¢iy Administracijos tokiems alternatyviems laivo eksploatavimo
rezimams patvirtintas skirstymo j skyrius grimzles. Kiekvienas taip patvirtintas eksploatavimo
rezimas turi atitikti Sio skyriaus B-1 dalj neatsizvelgiant i tai, kokie yra kity eksploatavimo
reZimy rezultatai.

2. Nustatytos ir paZenklintos krovininés vaterlinijos registruojamos Saugaus keleivinio
laivo liudijime: ta vaterlinija, kuri nustatyta pagrindiniam Kkeleiviy vezimo rezimui,
pazenklinama Zzenklu P1, o vaterlinijos, nustatytos alternatyviems laivo eksploatavimo
rezimams — zenklais P2, P3 ir t. t. Pagrindinis keleiviy vezimo rezimas laikomas
eksploatavimo rezimu, kurj taikant privalomojo skirstymo j skyrius indekso R reik§mé yra
didziausia.

3. Kiekvieng i§ Siy krovininiy vaterlinijy atitinkantis antvandeninio borto aukstis
pamatuojamas toje pacioje vietoje ir nuo tos pacios denio linijos kaip ir antvandeninio borto
auksciai, laivui nustatyti pagal galiojancig Tarptauting konvencija dél laivy krovininés
vaterlinijos nustatymo.
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4. Saugaus keleivinio laivo liudijime aiSkiai nurodomas kiekvieng i§ patvirtinty
skirstymo j skyrius krovininiy vaterlinijy atitinkantis antvandeninio borto aukstis ir Siam
auksciui patvirtintas laivo eksploatavimo rezimas.

5. Jokiu atveju jokia laivo skirstymo ] skyrius krovinin¢ vaterlinija negali biiti
pazenklinta aukS$ciau Zenklo, zymincio giliausig laivo grimzlg jiiros vandenyje, nustatyta
laivui pagal jo tvirtumg arba pagal galiojan¢ig Tarptauting konvencijg dél laivy krovininés
vaterlinijos nustatymo.

6. Kad ir kur bity pazymétos skirstymo j skyrius krovininés vaterlinijos, laivas
niekada neturi buti kraunamas tiek, kad po vandeniu panirty laivui pagal galiojancia
Tarptauting konvencijg dél laivy krovininés vaterlinijos nustatymo nustatytas ir mety laikg bei
plaukiojimo regiong atitinkantis krovininés vaterlinijos zenklas.

7. Laivas niekada neturi biiti kraunamas tiek, kad jam plaukiant jiira po vandeniu
panirty jo konkrety reisg ir eksploatavimo rezimg atitinkantis skirstymo i skyrius krovininés
vaterlinijos Zenklas.

B-4 DALIS

STOVUMO VALDYMAS

19 taisykle
Informacija apie kovg su laivy apgadinimais

1. Laivo navigaciniame tiltelyje visada privalo biti iSkabintos arba lengvai prieinamos
laivui vadovaujanc¢iam specialistui skirtos schemos, kuriose biity aiskiai parodytos vandeniui
nepralaidziy skyriy ribos kiekviename i§ laivo deniy ir triumy, $iy skyriy angos ir priemoneés
joms uzdaryti bei vietos, kur jrengti bet kokie jtaisai Sioms priemonéms valdyti; ten pat
nurodoma, ko reikia imtis bet kokiam dél uZtvindymo atsiradusiam krenui pasalinti. Be to,
laivo vadovaujantiems specialistams turi biiti prieinamos instrukcijos su tokia informacija.*

2. Keleiviniy laivy vandeniui nepralaidzios durys, kurias laivui plaukiant leidZziama
palikti atidarytas, privalo biiti aiSkiai pazymétos laivo informacijoje apie stovuma.

3. Bendrosios atsargumo priemonés, apie kurias turi buti pateikiama informacija,
nurodomos aprase, apimanciame jrangg, salygas ir operacines procediiras, kurias
Administracija laiko bitinomis, kad buty uztikrintas laivo nepralaidumas vandeniui
normaliomis jo eksploatacijos salygomis.

4. Specialios atsargumo priemonés, apie kurias turi biiti pateikiama informacija,
nurodomos aprase, apimanc¢iame sudedamagsias saugumo priemoniy dalis (t. y. irangg angoms
uzdaryti, saugy kroviniy sukrovima, garsing signalizacijg ir t. t.), kurias Administracija laiko
itin svarbiomis laivui, keleiviams ir jgulai iSgyventi.

5. Informacija apie laivy, kuriems taikomi B-1 dalyje nurodyti avarinio stovumo
reikalavimai, avarinj stovumg turi padéti laivo kapitonui pasirinkti paprasta ir lengvai
suprantama buida, kaip jvertinti galimyb¢ laivui iSgyventi visais apgadinimy atvejais, kal

“7r. aplinkrastji MSC/Circ.919: Rekomendacijos dél kovos su laivy apgadinimais schemy.
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apgadinamas laivo skyrius ar skyriy grupé.”

20 taisykleé
Keleiviniy laivy pakrovimas

1. Pakrovus laivg ir prieS jam iSplaukiant, laivo kapitonas nustato jo diferentg bei
stovuma ir patikrina bei patvirtina atitinkamais jrasais, jog laivas atitinka tam tikrose
nuostatose jam nustatytus stovumo kriterijus. Laivo stovumas visada nustatomas jj
apskaiCiuojant. Administracija gali leisti tam naudotis elektroniniu apkrovos ir stovumo
skaiciuotuvu arba kitokiomis lygiavertémis priemonémis.

2. Naftos degalams skirtos cisternos paprastai neturéty buti naudojamos vandens
balastui. Laivuose, kuriuose nejmanoma pasiekti, kad tusc¢ios naftos degaly cisternos nebiity
pripildomos vandens, jrengiama Administracijos reikalavimus atitinkanti jranga nafta
uzterStam vandeniui separuoti arba kitokios Administracijai priimtinos priemonés,
pavyzdziui, galimybé iSpumpuoti uztersta vandens balastg j krante esancias talpyklas.

3. Sios taisyklés nuostatomis nepaZeidziamos ir neapribojamos galiojanios
Tarptautinés konvencijos dél terS§imo i$ laivy prevencijos nuostatos.

21 taisykle

Keleiviniy laivy vandeniui nepralaidziy dury ir kity panaSiy mechanizmy periodiskas
atidarymas ir uZdarymas, taip pat ju patikrinimas

1. Kartg per savaite¢ rengiamos mokomosios pratybos, per kurias treniruojamasi
atidaryti ir uzdaryti vandeniui nepralaidZias duris, borto iliuminatorius, sklendes ir Spigaty,
peleny ir Siuksliy nuleidZziamyjy vamzdziy uzdarymo jtaisus. Laivuose, kuriy reiso trukmé
ilgesné kaip viena savaite, visuotinés pratybos rengiamos prie§ laivui iSplaukiant 1§ uosto, o
véliau — bent kartg per savaite.

2. Visos vandeniui nepralaidziy pertvary — ir varstomos vyriais, ir varomos energijos
Saltinio — vandeniui nepralaidzios durys, kuriomis naudojamasi laivui esant jiiroje, karta per
dieng atidaromos ir uZdaromos.

3. Vandeniui nepralaidzios durys ir visi su jomis susij¢ mechanizmai bei indikatoriai,
visos sklendés, kurias privaloma uzdaryti tam, kad laivo skyrius biity nepralaidus vandeniui,
ir visos sklendés, skirtos priesinio borto ertmiy uztvindymo sistemai valdyti laivo avarijos
atveju, laivui esant jiroje periodiskai patikrinamos bent kartg per savaite.

4. Pagal Sios taisyklés nuostatas rengiamos pratybos ir patikrinimai registruojami laivo
zurnale i§samiai aprasant visus nustatytus trikumus.

22 taisykleé
Vandens patekimo prevencija ir kontrolé

1. Laivui plaukiant visos vandeniui nepralaidzios durys biina uzdarytos, iSskyrus

* Zr. rekomendacijas, kurias parengs Organizacija.
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atvejus, kai jas leidziama atidaryti pagal 3 ir 4 daliy nuostatas. Vandeniui nepralaidzias ir
platesnes kaip 1,2 m mechanizmy patalpy duris, kurias leista jrengti pagal 13 taisyklés 10
dalies nuostatas, galima atidaryti tiktai toje taisyklé¢je nurodytomis aplinkybémis. Bet kurios
durys, atidaromos laikantis Sios dalies nuostaty, privalo biti parengtos nedelsiant uzdaryti.

2. Zemiau pertvary denio jrengtos vandeniui nepralaidzios durys, kuriy didZiausias
atidarymo plotis sudaro daugiau kaip 1,2 m, laikomos uzdarytos laivui esant jiiroje, iSskyrus
ribotg laiko tarpa, kai, Administracijos nuomone, biitina jas atidaryti.

3. Laivui plaukiant atidaryti vandeniui nepralaidzias duris leidziama tiktai tam, kad
pro jas galéty jeiti keleiviai arba jgula, arba tais atvejais, kai jas biitinai prireikia atidaryti dél
prie pat dury atliekamy darby. Durys uzdaromos tuoj pat, kai tik pro jas jeina Zmonés arba kai
pabaigiamas darbas, dél kurio teko jas atidaryti.

4. Laivui plaukiant kai kurias vandeniui nepralaidzias duris leidziama laikyti
atidarytas, bet tik tais atvejais, kai manoma, jog tai neiSvengiamai butina, t. y. jei
nusprendziama, jog tai labai svarbu tam, kad laivo masinos veikty saugiai ir veiksmingai, arba
tam, kad keleiviai galéty be apribojimy patekti i visa keleiviams skirtg zong. Tokj sprendimag
Administracija priima tiktai kruops¢iai apsvarsciusi, kaip tai paveikty laivo eksploatacija ir
saugumg. Vandeniui nepralaidzios durys, kurias tokiomis salygomis leidziama laikyti
atidarytas, aiSkiai pazymimos informacijoje apie laivo stovumg ir jos privalo visada biiti
parengtos uzdaryti.

5. ISardomi (nuimami) pertvary apkalos lakstai kaskart pries laivui iSplaukiant i§ uosto
pritvirtinami nustatytose vietose ir laivui plaukiant juos nuimti draudziama, nebent, jei tai
neiSvengiama ir kapitonui savo nuozitira leidus tai atlikti. Juos nuimant ir pritvirtinant i§ naujo
imamasi biitiny saugumo priemoniy sujungimo viety sandarumui uZtikrinti. Slankiosios
energijos Saltinio varomos vandeniui nepralaidzios durys, kurias leidZiama jrengti
mechanizmy patalpose pagal 13 taisyklés 10 dalj, uzdaromos pries laivui iSplaukiant i§ uosto
ir laivui plaukiant lieka uzdarytos , iSskyrus tuos biitinus atvejus, kai kapitonas leidzia jas
atidaryti savo nuozilra.

6. Vandeniui nepralaidzios durys, kurios jrengiamos vandeniui nepralaidziose
pertvarose, dalijanciose tarp laivo deniy jrengtas kroviniy patalpas pagal 13 taisyklés 9.1
punkta, uzdaromos pries reisg ir lieka uzdaros laivui plaukiant; $iy dury atidarymo uoste laikas
ir jy uzdarymo laikas prie$ laivui paliekant uosta registruojami laivo Zurnale.

7. Zemiau pertvary denio laivo borte jrengtos jlaipinimo, kroviniy pakrovimo bei kuro
priémimo angos prie$ laivui iSplaukiant i§ uosto patikimai uzdaromos ir uzsandarinamos, kad
nepraleisty vandens, ir biina uzdarytos per visg laivo plaukiojimo laika.

8. Pries laivui iSplaukiant | bet kokj reisa uzdaromos, uzrakinamos ir biina uzdarytos
bei uzrakintos tol, kol laivas, atplaukes j kitg uosta, prisitvirtina prieplaukoje, tokios auks¢iau
jo pertvary denio jrengtos durys:

8.1. kroviniy pakrovimo durys, jrengtos korpuso apkaloje arba uzdary antstaty iSorés
pertvarose;

8.2. pakeliamieji laivapriekio jvaziuojamyjy dury snapeliai, jrengti 8.1 punkte
nurodytose vietose;

8.3. kroviniy pakrovimo durys, jrengtos taraninéje pertvaroje; ir
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8.4. aparelés, naudojamos kaip alternatyva 8.1-8.3 punktuose nurodytiems
jrenginiams.

9. Jei 8iy dury nejmanoma atidaryti arba uzdaryti tada, kai laivas stovi prieplaukoje,
jas leidziama atidaryti tuo metu, kai laivas artinasi prie prieplaukos, arba palikti atviras, kai jis
nuplaukia nuo jos, bet tiktai taip, kad jas buty galima nedelsiant uzdaryti. Bet kuriuo atveju
laivapriekio vidinis lacportas privalo biiti uzdarytas.

10. Neatsizvelgiant | tai, kas nurodyta 8.1 ir 8.4 punktuose, kai laivas stovi nuleides
inkarg saugiame reide ir jei jo saugumui tuo metu niekas negresia, Administracija gali leisti
tam tikras duris atidaryti kapitono nuozilira, jei tai biitina laivo eksploatacijai arba norint
ilaipinti keleivius ar juos islaipinti.

11. Kapitonas privalo uztikrinti, kad laive biity jdiegta veiksminga 8 dalyje nurodyty
dury uzdarymo ir atidarymo priezitiros ir prane$imo apie Siuos veiksmus sistema.

12. Kapitonas privalo uztikrinti, kad plaukiant bet kokiu reisu, kol laivas nenutoles
nuo prieplaukos, laivo zurnale biity registruojamas laikas, kada paskutinj karta pries§
iSplaukiant uzdaromos 13 punkte nurodytos durys, ir laikas, kada atidaromos 14 punkte
nurodytos tam tikros durys.

13. Vyriais tvirtinamos durys, angos, atsirandancios iSmontavus iSardomuosius
(nuimamuosius) lakStus, borto iliuminatoriai, angos zmonéms jeiti, kroviniams ir kurui
pakrauti ir kitos angos, kurias pagal §iy taisykliy nuostatas privaloma laikyti uzdarytas laivui
plaukiant, uzdaromos, kol laivas neiSplaukes i§ uosto. Laikas, kai angos uzdaromos, ir jy
atidarymo (jei tai daryti leidziama pagal Siy taisykliy nuostatas) laikas registruojamas
Administracijos nustatytos formos zurnale.

14. Jei tarp laivo deniy jrengty 15 taisyklés 3.2 punkte nurodyty borto iliuminatoriy
apatinis krastas laivui iSplaukiant i§ bet kokio uosto biity Zemiau linijos, bréZiamos ant laivo
borto lygiagreciai su pertvary deniu ir savo Zemiausiame taske esancios per 1,4 m pridéjus 2,5
proc. laivo plocio auks¢iau vandens lygio, visi Sie tarp deniy jrengti borto iliuminatoriai iki
laivui iSplaukiant i§ uosto uZsandarinami, kad nepraleisty vandens, uZrakinami ir juos
draudZiama atidaryti tol, kol laivas atplaukia } kitg uostg. Taikant Sio punkto salygas, tam
tikrais atvejais leidziama atsizvelgti  laivo grimzlés skirtuma gélame ir jiiros vandenyje.

14.1. Siy borto iliuminatoriy atidarymo uoste ir jy uzdarymo bei uZzrakinimo prie$
laivui iSplaukiant i§ uosto laikas registruojamas Administracijos nustatytos formos Zurnale.

14.2. Bet kuriam laivui, kuriame yra vienas ar daugiau borto iliuminatoriy, jrengty
taip, kad laivui panirus iki Zemiausios skirstymo j skyrius grimzlés jiems biity taikomos 14
dalies nuostatos, Administracija gali nustatyti tam tikrg leisting viduting grimzle, iki kurios
panirus laivui $iy borto iliuminatoriy apatinis kraStas privaléty bati auksciau linijos,
bréziamos ant laivo borto lygiagreciai su pertvary deniu ir savo Zemiausiame taske esancios
per 1,4 m pridéjus 2,5 proc. laivo plocio auksciau $ig ribing viduting laivo grimzle
atitinkancios vaterlinijos ir Sios grimzlés laivui biity leidZziama iSplaukti 1§ uosto pries tai
neuzdarius ir neuzrakinus iy borto iliuminatoriy, taip pat biity leidziama kapitonui prisiémus
atsakomybe atidaryti juos juroje, kai laivas plaukia j kitg uosta. Plaukiojant atograzy zonoje,
Sig leisting grimzle leidZiama padidinti 0,3 m, kaip apibrézta galiojancioje Tarptautingje
konvencijoje dél laivy krovininés vaterlinijos nustatymo.

15. Tie borto iliuminatoriai su vidaus dangciais, prie kuriy nebus galima prieiti laivui
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plaukiant, uzdaromi ir sutvirtinami prie$ laivui iSplaukiant i$ uosto.

16. Jei patalpose, nurodytose 15 taisyklés 5.2 punkte, vezami kroviniai, jose jrengti
borto iliuminatoriai ir jy vidaus dangciai uzsandarinami, kad nepraleisty vandens, ir
uzrakinami prie$ | jas pakraunant krovinius, o jy uzdarymas ir uzrakinimas registruojami
Administracijos nustatytos formos zurnale.

17. Kai siuksliy nuleidziamasis vamzdis ar panasios konstrukcijos nenaudojamos, tiek
ju dangtis, tiek voztuvas, reikalingi pagal 15 taisyklés 10.2 punkta, turi buiti uzdaryti ir
uzsandarinti.

22-1 taisyklé

2010 m. liepos 1 d. ar véliau pastatyty keleiviniy laivy, kuriais galima vezti 36 ar
daugiau asmenuy, uZtvindymo aptikimo sistemos

Zemiau pertvary denio esané¢iy vandeniui nepralaidziy ertmiy uztvindymo aptikimo
sistema jrengiama vadovaujantis gairémis, kurias parengs Organizacija.

23 taisyklé
Specialiis reikalavimai ro-ro keleiviniams laivams

1. Laivui plaukiant, specialiosios paskirties patalpos ir ro-ro patalpos nuolat
tikrinamos jas apeinant arba kokiu nors kitu veiksmingu biidu, pavyzdZiui, stebéjimui taikant
televizijos sistema, tam, kad blogomis oro sglygomis biity pastebétas bet koks ratiniy
transporto priemoniy pajudéjimas i§ savo viety arba bty susekti be leidimo pateke j Sias
patalpas keleiviai.

2. Laive privaloma turéti ir tam tinkamose vietose iSkabinti dokumentus, kuriuose
nustatytos visy korpuso apkalos dury, kroviniy pakrovimo dury ir kity angy uzdarymo
jrenginiy uzdarymo ir sutvirtinimo procediiros, jei Administracija mano, kad palikus jas
atidarytas arba tinkamai nesutvirtintas gali biiti uztvindyta bet kuri specialiosios paskirties
patalpa arba ro-ro patalpa.

3. Visi ro-ro denio ir transporto priemoniy apareliy jéjimai, pro kuriuos patenkama j
Zzemiau pertvary denio esancias ertmes, uzdaromi prie§ laivui iSplaukiant i§ prieplaukos j reisg
ir lieka uzdaryti tol, kol laivas prisitvirtina kitoje prieplaukoje.

4. Kapitonas privalo uZztikrinti, kad laive biity idiegta veiksminga 3 dalyje nurodyty
1€¢jimy uzdarymo ir atidarymo priezitros ir praneSimo apie Siy veiksmy atlikimg sistema.

5. Pries laivui i$plaukiant i§ prieplaukos  reisg kapitonas uztikrina, kad Zurnale, kaip
reikalaujama pagal 22 taisyklés 13 dalj, biity uZzregistruotas laikas, kada pastargjj kartg
uzdaryti 3 dalyje nurodyti j¢jimai.

6. Neatsizvelgiant j tai, kas nurodyta 3 dalyje, Administracija gali leisti atidaryti kai
kuriuos j€jimus reiso metu, bet tiktai tokiam laikui, kurio reikia per juos jeiti ir, jei reikia,
biitiniems laivo darbams atlikti.

* Zr. rekomendacijas, kurias parengs Organizacija.
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7. Visos skersinés arba iSilginés pertvaros, skirtos ro-ro denyje susikaupusio juros
vandens srautui veiksmingai apriboti, jrengiamos ir sutvirtinamos joms skirtose vietose laivui
dar neisplaukus i§ prieplaukos ir licka sutvirtintos savo vietose tol, kol laivas prisitvirtina
kitoje prieplaukoje.

8. Neatsizvelgiant ] tai, kas nurodyta 7 dalyje, Administracija gali leisti atidaryti kai
kuriuos 1§ Siose pertvarose jrengty jéjimy laivui plaukiant marsSrutu, bet tiktai tokiam laikui,
kurio reikia per juos jeiti ir, jei reikia, butiniems laivo darbams atlikti.

9. Bet kurio keleivinio ro-ro laivo kapitonas arba tam paskirtas pareigiinas privalo
uztikrinti, kad laivui plaukiant né vienas keleivis be specialaus kapitono arba paskirto
pareigiino leidimo nepatekty j uzdarytg ro-ro laivo kroviniy denj.

24 taisyklé
Vandens patekimo j krovininius laivus prevencija ir kontrolé

1. Angos, jrengtos korpuso apkaloje Zemiau denio, kuris apriboja vertikaly
apgadinimo dydj, laivui esant jiiroje visada laikomos uzdarytos.

2. Neatsizvelgiant | 3 dalies nuostatas, Administracija gali leisti kai kurias duris
atidaryti kapitono nuozitra, jei tai bitinai reikalinga laivo eksploatacijai ir nekenkia laivo
saugumui.

3. Vandeniui nepralaidZios durys ar aparelés, jrengtos laivo viduje dideléms kroviniy
patalpoms atskirti, uzdaromos prie§ prasidedant reisui ir laitkomos uzdarytos laivui plaukiant;
Siy dury atidarymo uoste ir uzdarymo prie$ laivui paliekant uostg laikas registruojamas laivo
Zurnale.

4. Naudotis j¢jimo durimis ir liuky dangciais, skirtais vidaus angy nepralaidumui

25 taisykle
Vandens lygio detektoriai vieno triumo krovininiuose laivuose, iSskyrus balkerius

1. Vieno triumo krovininiai laivai, i§skyrus iki 2007 m. sausio 1 d. pastatytus balkerius,
Sios taisyklés reikalavimus turi atitikti ne véliau kaip 2009 m. gruodzio 31 d.

2. Trumpesniy nei 80 m ilgio (L) laivy arba 100 m ilgio laivy, jei jie pastatyti iki 1998
m. liepos 1 d., Zzemiau antvandeninio borto denio turiniy vieng krovininj triumg arba
krovininius triumus, kurie néra atskirti bent viena iki to denio nepralaidZzia vandeniui
pertvara, tokiame triume arba tokiuose triumuose jrengiami vandens lygio detektoriai.”

3. Pagal 2 dal;j reikalingi vandens lygio detektoriai jrengiami:

3.1. pritaikyti perduoti garso ir vaizdo pavojaus signalus taip, kad jie baty girdimi ir
matomi laivo valdymo tiltelyje, kai vandens lygis vir§ kroviniy triumo vidinio dugno pasiekia
ne mazesnj nei 0,3 m aukstj, ir dar vienas detektorius — vandeniui pasiekus ne aukstesnj kaip
15 proc. kroviniy triumo vidutinio aukscio lygj; ir

“ Zr. Jury saugumo komiteto MSC.188(79) rezoliucija priimtus Balkeriy ir vieno triumo krovininiy laivy,
i§skyrus balkerius, vandens lygio detektoriy eksploatacijos normatyvus.
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3.2. triumo laivagalio gale arba vir$ triumo zemiausios dalies, kur vidinis dugnas néra
lygiagretus su projektine vaterlinija. Ten, kur sudétinés sijos ar nepralaidzios vandeniui
dalinés pertvaros jrengiamos vir§ vidinio dugno, Administracija gali pareikalauti jtaisyti
papildomus detektorius.

4. Pagal 2 dalj reikalingy vandens lygio detektoriy nereikia jrengti XII/12 taisykle
atitinkanciuose laivuose arba laivuose, kuriuose kiekvienoje kroviniy triumo, besit¢siancio
vertikaliai bent nuo vidinio dugno iki antvandeninio borto denio, pusé€je yra nepralaidiis
vandeniui Soniniai skyriai.*

3 PRIEDAS

1974 M. TARPTAUTINES KONVENCIJOS DEL ZMOGAUS GYVYBES APSAUGOS
JUROJE SU PAKEITIMAIS PAKEITIMAI

11-1 SKYRIUS
KONSTRUKCIJA - LAIVO SANDARA, SKIRSTYMAS I SKYRIUS IR STOVUMAS,
MECHANIZMAI IR ELEKTROS JRANGA
D DALIS

ELEKTROS JRANGA

41 taisykle
Pagrindinis elektros energijos Saltinis ir elektros apSvietimo sistemos
1. Po 5 dalies pridedama tokia nauja 6 dalis:

,0. Visose keleiviniy laivy kajutése uZtikrinamas papildomas apSvietimas, aiskiai
apSvieciant 18¢jima, kad gyventojai galéty rasti kelig link dury. Toks apSvietimas, kuris gali
biiti prijungtas prie avarinio elektros energijos Saltinio arba turéti savarankiSka energijos
Saltinj kiekvienoje kajutéje, dingus rySiui su jprastu kabinos apSvietimo energijos Saltiniu
privalo jsijungti automatiskai ir degti bent 30 minuciy.*

2. Po 54 taisyklés pridedama tokia nauja F dalis:
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,,F DALIS

ALTERNATYVUS KONSTRUKCINIAI SPRENDIMAI IR PRIEMONES

55 taisykle
Alternatyviis konstrukciniai sprendimai ir priemonés
1. Paskirtis

Sioje taisykléje pateikiama mechanizmy ir elektros jrangos alternatyviy konstrukciniy
sprendimy ir priemoniy metodika.

2. Bendrosios nuostatos

2.1. Mechanizmy ir elektros jrangos konstrukciniai sprendimai ir priemonés gali
nukrypti nuo C, D ir E dalyse nustatyty reikalavimy, jei alternatyvis konstrukciniai
sprendimai ir priemongés atitinka ty reikalavimy tikslg ir uztikrina lygiavert] apsaugos lygi
pagal §j skyriy.

2.2. Jei alternatyvis konstrukciniai sprendimai arba priemonés nukrypsta nuo
privalomy taikyti pagal C, D ir E daliy nuostatas reikalavimy, pagal $ig taisykle turi biiti
atlikta konstrukciniy sprendimy ir priemoniy techniné analiz¢, jvertinimas ir patvirtinimas.

3. Techniné analizé

Technin¢ analizé parengiama ir pateikiama Administracijai pagal Organizacijos
parengtas rekomendacijas;” joje turi biiti nurodyti bent Sie dalykai:

3.1. laivo tipas, mechanizmai, elektros jranga ir atitinkama laivo patalpa (patalpos);
3.2. privalomi reikalavimai, kuriy mechanizmai ir elektros jranga neatitiks;

3.3. kodél siulomi konstrukciniai sprendimai neatitiks privalomy reikalavimy, kartu
pateikiant informacija apie kity pripazinty inZineriniy ar pramoniniy standarty atitikima;

3.4. tokiy laivy, mechanizmy, elektros jrangos ar laivo patalpos (patalpy), kuriems
taikomi atitinkami privalomi reikalavimai, veiksmingumo kriterijai:

3.4.1. veiksmingumo Kkriterijais turi buti uztikrinamas ne mazesnis saugumas uZz
pasiekiama laikantis atitinkamy C, D ir E dalyse nustatyty privalomy reikalavimy; ir

3.4.2. veiksmingumo kriterijus turi biiti jmanoma jvertinti kiekybiskai ir jie turi biiti
iSmatuojami;
3.5. iSsamus alternatyviy konstrukciniy sprendimy ir priemoniy aprasymas, ] kurj

jtraukiamas prielaidy, kuriomis remtasi projektuojant, sgrasas bei siiilomi eksploataciniai
apribojimai arba salygos;

3.6. techninis pagrindimas, jrodantis, jog alternatyviis konstrukciniai sprendimai ir
priemonés atitinka saugos veiksmingumo kriterijus; ir

3.7. rizikos jvertinimas, paremtas su pasitlymu susijusiy galimy trikumy ir pavojy
nustatymu.

* 7r. Rekomendacijas dél alternatyviy konstrukciniy sprendimy ir priemoniy SOLAS konvencijos II-1 ir I
skyriams (aplinkrastis MSC.1/Circ.1212).
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4. Alternatyviy konstrukciniy sprendimy ir priemoniy jvertinimas

4.1. Administracija jvertina ir patvirtina 3 dalyje pateikiamg techning¢ analize
atsizvelgdama j Organizacijos parengtas rekomendacijas.”

4.2. Laive turi buti Administracijos patvirtintos dokumenty kopijos, kuriomis
patvirtinama, jog alternatyviis konstrukciniai sprendimai ir priemongs atitinka $ios taisyklés
nuostatas.

5. Keitimasis informacija

Administracija praneSa Organizacijai informacija, susijusig su jos patvirtintais
alternatyviais konstrukciniais sprendimais ir priemonémis, kuri persiun¢iama visoms
Susitarian¢iosioms Vyriausybéms.

6. Pakartotinis jvertinimas dél pasikeitusiy salygu

Pasikeitus alternatyvius konstrukcinius sprendimus ir priemones nulémusioms
prielaidoms ir eksploataciniams apribojimams, atlickama techniné analizé, atsizvelgiant j
pakitusias salygas; §i analiz¢é turi biiti patvirtinta Administracijos.*

11-2 SKYRIUS

KONSTRUKCIJA. PRIESGAISRINE SAUGA, GAISRO APTIKIMAS IR GAISRO
GESINIMAS

3 taisykle
Apibréztys
3. Po 50 dalies pridedamos tokios naujos 51 ir 52 dalys:

1. Saugi zona nelaimingo atsitikimo metu — tai, tinkamumo gyventi pozilriu, bet
kuri zona (zonos), kuri (kurios) néra uztvindyta (uZtvindytos) arba kuri (kurios) yra uz
pagrindinés vertikalios zonos (zony), kurioje (kuriose) kilo gaisras, riby; tai tokia zona
(zonos), kurioje (kuriose) gali saugiai tilpti visi laive esantys asmenys taip, kad jie bty
apsaugoti nuo pavojaus gyvybei ar sveikatai ir gauty pagrindines paslaugas.

52. Saugos centras — tai kontrolés postas avarinéms situacijoms.valdyti. Saugos
sistemy eksploatavimas, kontrolé ir (arba) stebésena yra neatskiriama saugos centro veiklos
dalis.*

7 taisykle
Gaisro aptikimas ir pavojaus signalizacija
4. Po 2.3 punkto pridedamas toks naujas 2.4 punktas:

,2.4. Keleiviniy laivy stacionari gaisro aptikimo ir gaisro pavojaus signalizacijos
sistema turi pajégti per atstuma atpazinti atskirai kiekvieng detektoriy ir rankiniu bidu

“ Zr. Rekomendacijas dél alternatyviy konstrukciniy sprendimy ir priemoniy SOLAS konvencijos II-1 ir IlI
skyriams (aplinkrastis MSC.1/Circ.1212).
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valdoma iSkvietimo postg.*
5. 5.2 ir 5.3.1 punkty pabaigoje pridedamas toks naujas tekstas:

»Suaktyvinti kajutése jrengti detektoriai taip pat turi duoti arba buti paskatinti duoti
garsinj signalg toje erdvéje, kurioje jie yra.*

8 taisykle
Kova su dimy plitimu
6. 2 dalies pabaigoje pridedamas toks naujas sakinys:

»daugos centry védinimo sistema gali biiti iSvesta 1§ navigacinio tiltelio védinimo
sistemos, nebent pirmoji yra jrengta greta esancioje pagrindinéje vertikalioje zonoje.*

9 taisykle
Gaisro plitimo apribojimas
7.2.2.3.2.2 (7) punkte iSbraukiamas zodis ,,Parduotuveés®.
8. 2.2.3.2.2 (8) punkte pridedamas zodis ,,Parduotuvés*.
9. Prie 9.3 ir 9.4 lenteliy pastaby, ,,c* punkto pabaigoje pridedamas toks sakinys:

»Nereikalaujama, kad navigacinj tiltel] ir saugos centra skirian€ios pertvaros biity
priskiriamos priesgaisrinei kategorijai, jei saugos centras yra navigaciniame tiltelyje.*

10. Po 2.2.6 punkto pridedamas toks naujas 2.2.7 punktas:
,»2.2.7. Atriumy apsauga

2.2.7.1. Atriumai jrengiami tarp ,,A“ klasés pertvary, priskiriamy prieSgaisrinei
kategorijai, prireikus nustatomai pagal 9.2 ir 9.4 lenteles.

2.2.7.2. Atriumy patalpas skiriantys deniai priskiriami prieSgaisrinei kategorijai,
prireikus nustatomai pagal 9.2 ir 9.4 lenteles.*

11. 7.5.1 punktas pernumeruojamas j 7.5.1.1 punkta, o po jo pridedamas toks naujas
7.5.1.2 punktas:

,7.5.1.2. Atviruose deniuose jrengiami virtuvinés valgio gaminimo jrangos
iStraukiamojo veédinimo kanalai privalo atitikti 7.5.1.1 punkto nuostatas, kai tokie kanalai
1Svedami per gyvenamasias patalpas arba patalpas, kuriose esama degiyjy medziagy.*

12. Po 7.5.2.1 punkto pridedamas toks naujas 7.6 punktas:

,,1.6. Pagrindiniy skalbykly védinimo sistemos daugiau kaip 36 keleivius vezanciuose
laivuose

IS pagrindiniy skalbykly iSvestuose iStraukiamojo védinimo kanaluose privaloma jrengti:

7.6.1. filtrus, kuriuos bty lengva nuimti prireikus iSvalyti;

7.6.2. apatiniame kanalo gale — automatiskai ir nuotoliniu bidu valdomg liepsnos
nepraleidziancia sklendg;

7.6.3. nuotolinio valdymo priemones iStraukiamiesiems ventiliatoriams ir oro tiekimo
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ventiliatoriams i§jungti ir 7.6.2 punkte nurodytai liepsnos nepraleidzianéiai sklendei
reguliuoti; ir

7.6.4. patogiai iSdéstytus liukus kanalams apzitiréti ir valyti.*

10 taisyklé
Gaisro gesinimas

13. 6.4 punkto pirmojo sakinio pradzioje, prie§ zodj ,jranga,” jterpiami Zodziai
,uzdarose patalpose arba atviruose deniuose jrengta.*

13 taisykle
Evakuacijos i$ patalpy keliai

14. 3.2.3 punkto treCiajame sakinyje iSbraukiami zodziai ,,vieSyjy patalpy®, o pries
ketvirtaji sakinj jterpiamas toks naujas sakinys:

IS vieSyjy patalpy, iSskyrus teatro uzkulisius, taip pat gali biiti jmanoma tiesiogiai
patekti i Sias atidalytas laiptines.*

15. Po 3.2.5.2 punkto pridedamas toks naujas 3.2.5.3 punktas:

»3.2.5.3. Uzuot jrengus pagal 3.2.5.1 punkto nuostatas reikalaujama evakuacijos keliy
apSvietimo sistemg, gali buti jrengiamos alternatyvios evakuacijos gairiy sistemos, jei jomS
remdamasi Organizacijos parengtomis rekomendacijomis pritarty Administracija.

16. Po 20 taisyklés jterpiamos tokios naujos 21, 22 ir 23 taisyklés:
»21 taisykle
Nelaimingo atsitikimo ribos, saugus griZimas i uostg ir saugios zonos
1. Taikymas

Sios taisyklés nuostatas privalo atitikti 2010 m. liepos 1 d. ar véliau pastatyti
keleiviniai laivai, kurie, kaip apibrézta II-1 skyriaus 2 taisyklés 5 dalyje, yra 120 m ilgio ar
ilgesni arba turi tris ar daugiau pagrindiniy vertikaliy zony.

2. Paskirtis

Sia taisykle nustatomi laivo, varomo savo varikliais, saugaus sugrjzimo j uosta po
nelaimingo atsitikimo, kuris neperZengia 3 dalyje nustatyty nelaimingo atsitikimo riby,
projektavimo Kriterijai, taip pat nustatomi saugioms zonoms taikomi funkciniai reikalavimai ir
veiksmingumo standartai.

3. Nelaimingo atsitikimo ribos
Nelaimingo atsitikimo, tai yra gaisro, ribos apima:

3.1. patalpy, kuriose kilo gaisras, praradimg iki artimiausiy ,,A* klasés riby, kurios gali
buti patalpy, kuriose kilo gaisras, dalis, jei patalpas, kuriose kilo gaisras, saugo stacionari

“ Zr. Funkcinius reikalavimus ir veiksmingumo standartus evakuacijos gairiy sistemoms vertinti (aplinkrastis
MSC/Circ.1167) ir Tarpines rekomendacijas evakuacijos gairiy sistemoms, naudojamoms kaip alternatyva Zemai
jrengto apSvietimo sistemoms, iSbandyti, tvirtinti ir prizitréti (aplinkrastis MSC/Circ.1168).
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gaisro gesinimo sistema; arba

3.2. patalpy, kuriose kilo gaisras, ir gretimy patalpy iki artimiausiy ,,A* klasés riby,
kurios néra patalpy, kuriose kilo gaisras, dalis, praradima.

4. Saugus griZzimas j uostq*

Kai gaisro padaryta zala neperzengia 3 dalyje nustatyty nelaimingo atsitikimo riby,
laivas turi pajegti grizti j uosta kartu uztikrinant saugiag zona, kaip apibrézta 3 taisykl¢je. Kad
bty priimtas sprendimas, jog laivas gali grjzti | uostg, gaisro nepaliestoje laivo dalyje turi ir
toliau veikti Sios sistemos:

4.1. varikliai;

4.2. laivo vairavimo sistemos ir vairo valdymo sistemos;
4.3. navigacijos sistemos;

4.4. skystojo kuro papildymo ir pergabenimo sistemos;

4.5. vidaus rysys tarp tiltelio, techniniy patalpy, saugos centro, gaisro gesinimo ir Zalos
valdymo grupiy ir, prireikus, pranesimy keleiviams ir jgulai, taip pat ir praSymy susirinkti
perdavimo priemongs;

4.6. iSorés rysys;

4.7. prieSgaisriniy magistraliy sistema;
4.8. stacionarios gaisro gesinimo sistemos;
4.9. ugnies ir diimy aptikimo sistema,;
4.10. nusausinimo ir balasto sistema;

4.11. maitinimo $altinio valdomos vandeniui nepralaidzios ir pusiau vandeniui
nepralaidZios durys;

4.12. ,saugias zonas“ palaikancios sistemos, kaip nurodyta 5.1.2 punkte;
4.13. uztvindymo aptikimo sistemos; ir

4.14. kitos sistemos, kurias Administracija laiko gyvybiskai svarbiomis siekiant
kontroliuoti apgadinima.

5. Saugi(-0s) zona (-0s)
5.1. Funkciniai reikalavimai:

5.1.1. saugios zonos paprastai yra vidinés patalpos; ta¢iau Administracija gali leisti
kaip saugia zong naudoti iSorines patalpas, atsizZvelgiant j bet kokius apribojimus dél
atitinkamos zonos ir atitinkamy tikétiny aplinkos salygy;

5.1.2. saugios zonos reikalingos tam, kad riipinantis keleiviy ir jgulos sveikata visiems
esantiems laive buty teikiamos Sios pagrindinés paslaugos', tai yra jiems buity uztikrinama:

5.1.2.1. sanitarinés salygos;

“ Zr. Veiksmingumo standartus siekiant, kad keleiviniy laivy sistemos ir tarnybos veikty iki laivas saugiai grita i
uosta, o keleiviai tvarkingai evakuotysi ir palikty laiva po nelaimingo atsitikimo (aplinkrastis MSC.1/Circ.1214).
" Zr. Veiksmingumo standartus siekiant, kad keleiviniy laivy sistemos ir tarnybos veikty iki laivas saugiai grjta j
uosta, o keleiviai tvarkingai evakuotysi ir palikty laiva po nelaimingo atsitikimo (aplinkrastis MSC.1/Circ.1214).
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5.1.2.2. vanduo;

5.1.2.3. maistas;

5.1.2.4. papildoma patalpa sveikatos prieziiiros paslaugoms teikti;
5.1.2.5. pastogé nuo nepalankiy oro salygy;

5.1.2.6. priemonés uzkirsti kelig Siluminiam stresui ir hipotermijai;
5.1.2.7. §viesa; ir

5.1.2.8. védinimas;

5.1.3. védinimas turi biiti suprojektuotas taip, kad sumazinty dimy ir karSty dujy
poveikio saugiam zony naudojimui rizikg; ir

5.1.4. i§ kiekvienos zonos, kuri nustatoma ar naudojama kaip saugi zona, turi biti
sudaryta galimybé pasiekti gelbé&jimosi priemones, atsizvelgiant j tai, kad gali nebuti
Jmanoma pereinant j kitg laivo vietg kirsti pagrindinés vertikalios zonos.

5.2. Papildoma patalpa sveikatos prieZitiros paslaugoms teikti

Papildoma patalpa sveikatos priezitiros paslaugoms teikti turi atitikti Administracijai
priimtinus standartus.”

22 taisykle
Projektavimo kriterijai, kad sistemas biity galima eksploatuoti po gaisro
1. Taikymas

Sios taisyklés nuostatas privalo atitikti 2010 m. liepos 1 d. ar véliau pastatyti
keleiviniai laivai, kurie, kaip apibrézta II-1 skyriaus 2 taisyklés 2 dalyje, yra 120 m ilgio ar
ilgesni arba turi tris ar daugiau pagrindiniy vertikaliy zony.

2. Paskirtis

Sia taisykle nustatomi sistemy, kurias privalo biiti jmanoma eksploatuoti uztikrinant
tvarkinga evakuacijg ir galimybe tvarkingai palikti laiva, projektavimo kriterijai, jei
nelaimingo atsitikimo ribos, kaip apibrézta 21 taisykles 3 dalyje, yra virSytos.

3. Sistemos'

3.1. Jeigu deél gaisro nejmanoma eksploatuoti kurios nors pagrindinés vertikalios
zonos, Sios sistemos privalo biiti sutvarkytos ir suskirstytos taip, kad jas biity galima
eksploatuoti, biitent:

3.1.1. prieSgaisriniy magistraliy sistema;

3.1.2. vidaus rySys (uZtikrinant gaisro gesinimg ir tai, kas biitina perduodant
praneSimus keleiviams ir jgulai bei juos evakuojant);

3.1.3. iSorés rysiy priemonés;

“7r. Rekomendacijas dél su sveikatos priezitira ir sanitarija keleiviniuose laivuose susijusiy programy parengimo
(aplinkrastis MSC/Circ.1129).

" Zr. Veiksmingumo standartus siekiant, kad keleiviniy laivy sistemos ir tarnybos veikty iki laivas saugiai grizta j
uosta, o keleiviai tvarkingai evakuotysi ir palikty laiva po nelaimingo atsitikimo (aplinkrastis MSC.1/Circ.1214).
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3.1.4. nusausinimo sistemos gaisrui gesinti naudojamam vandeniui pasalinti;

3.1.5. evakuacijos keliy, susirinkimo viety ir jlaipinimo j gelbéjimosi jranga viety
apsvietimas; ir

3.1.6. evakuacijos gairiy sistemos.

3.2. Minétos sistemos privalo veikti bent 3 valandas remiantis prielaida, kad
nepazeistos patalpos uz netinkamos eksploatuoti pagrindinés vertikalios  zonos.
Nereikalaujama, kad Sias sistemas bty galima eksploatuoti netinkamose eksploatuoti
pagrindinése vertikaliose zonose.

3.3. Laikoma, kad taikant 3.1 punktg kabeliai ir vamzdziai Sachtose, jrengtose
laikantis ,,A-60 standarto, iSlicka nepaliesti ir tinkami eksploatuoti, nors ir yra nutiesti per
netinkamg eksploatuoti pagrinding vertikalig zong. Administracija gali patvirtinti lygiaverte
kabeliy ir vamzdziy apsauga.

23 taisyklé
Keleiviniy laivy saugos centras
1. Taikymas

2010 m. liepos 1 d. ar véliau pastatytuose keleiviniuose laivuose biitinas Sios taisyklés
nuostatas atitinkantis saugos centras.

2. Paskirtis

Sia taisykle siekiama uZtikrinti, kad laive buty patalpa pagalbai valdant avarines
situacijas teikti.

3. Vieta ir darbo salygos

Saugos centras gali arba biiti navigacinio tiltelio dalis, arba veikti atskiroje greta
navigacinio tiltelio esancioje patalpoje, turinioje tiesioginj pri¢jima prie navigacinio tiltelio,
kad avarines situacijas biity galima valdyti netrukdant budintiems pareigtinams atlikti su
navigacija susijusiy pareigy.

4. ISplanavimas ir ergonomiskas projektavimas

Saugos centras turi biti planuojamas ir ergonomiSkai projektuojamas atsizvelgiant |
Organizacijos parengtas gaires.

5. RySiai

Reikia uztikrinti saugos centro, centrinio valdymo posto, navigacinio tiltelio, varikliy
valdymo posto, gaisro gesinimo priemoniy sandélio (-iy) ir prieSgaisrinés jrangos sandéliuky
tarpusavio rysj.

6. Saugos sistemy valdymas ir stebésena

Neatsizvelgiant | kitas Konvencijos nuostatas, 1§ saugos centro turi biiti valdomos
visos $iy saugos sistemy funkcijos (eksploatacija, valdymas, stebésena ar, prireikus, bet koks
Siy funkcijy derinys):

* Zr. rekomendacijas, kurias parengs Organizacija.
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6.1. 1§ energijos Saltinio maitinamos védinimo sistemos;

6.2. prieSgaisrinés durys;

6.3. bendrojo pavojaus signalizacijos sistema;

6.4. vieSojo informavimo sistema;

6.5. elektra valdomos evakuacijos gairiy sistemos;

6.6. vandeniui nepralaidzios ir pusiau vandeniui nepralaidzios durys;

6.7. korpuso apkalos dury, pakrovimo dury ir kity uzdarymo prietaisy indikatoriai,

6.8. vandens pratekéjimas pro vidines (iSorines) laivapriekio duris, laivagalio lacportg
ir bet kurias kitas korpuso apkalos duris;

6.9. televizijos vaizdo stebé¢jimo kamery sistema,;

6.10. ugnies aptikimo ir pavojaus signalizacijos sistema;

6.11. vietinio naudojimo stacionari(-0s) gaisro gesinimo sistema (-0s);

6.12. sprinkleriy ir lygiavertés sistemos;

6.13. gaisro gesinimo vandeniu sistemos mechanizmy patalpoms;

6.14. signalas jgulai sukviesti;

6.15. diimy pasalinimo i§ atriumy sistema;

6.16. uztvindymo aptikimo sistemos; ir

6.17. prieSgaisriniai siurbliai ir avariniai prieSgaisriniai siurbliai.*
111 SKYRIUS

GELBEJIMOSI PRIEMONES IR IRANGA

4 taisykle
Gelbéjimosi priemoniy ir jrangos jvertinimas, iSbandymas ir patvirtinimas
17. 3 dalis pakeic¢iama taip:

,»3. Prie§ patvirtindama nejprasto tipo gelb¢jimosi priemones ir jranga, Administracija
turi uztikrinti, kad:

3.1. Sios priemonés atitikty saugumo normatyvus, bent jau lygiavercius Sio skyriaus ir
Kodekso nuostatose nurodytiems normatyvams, ir biity jvertintos bei iSbandytos pagal
Organizacijos parengtas rekomendacijas; arba

3.2. buty sékmingai atlikta Sios jrangos techniné analizé, jvertinimas ir patvirtinimas
vadovaujantis 38 taisykle.*

18. Po 37 taisyklés pridedama tokia nauja C dalis:
,,C DALIS

* Zr. rekomendacijas, kurias parengs Organizacija.
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ALTERNATYVUS KONSTRUKCINIAI SPRENDIMAI IR PRIEMONES

38 taisykle
Alternatyviis konstrukciniai sprendimai ir priemonés
1. Paskirtis

Sioje taisykléje pateikiama gelbéjimosi priemoniy ir jrangos alternatyviy
konstrukciniy sprendimy ir priemoniy metodika.

2. Bendrosios nuostatos

2.1. Gelb¢jimosi priemonés ir jranga gali nukrypti nuo B dalyje nustatyty reikalavimy,
jei alternatyviis konstrukciniai sprendimai ir priemonés atitinka ty reikalavimy tikslg ir
uztikrina lygiavertj apsaugos lygj pagal $i skyriy.

2.2. Jei alternatyvis konstrukciniai sprendimai arba priemonés nukrypsta nuo

privalomy taikyti pagal B dalies nuostatas reikalavimy, pagal Sig taisykle turi biiti atlikta
konstrukciniy sprendimy ir priemoniy techniné analizé, jvertinimas ir patvirtinimas.

3. Techniné analizé

Techniné analizé parengiama ir pateikiama Administracijai pagal Organizacijos
parengtas rekomendacijas;” joje turi biiti nurodyti bent $ie dalykai:

3.1. laivo tipas ir atitinkama gelbéjimosi priemoné ir jranga,
3.2. privalomi reikalavimai, kuriy gelbéjimosi priemon¢ ir jranga neatitinka,

3.3. priezastys, kodél siilomi konstrukciniai sprendimai neatitinka privalomy
reikalavimy, kartu pateikiant informacija apie kity pripaZinty inzineriniy ar pramoniniy
standarty atitiktj;

3.4. tokiy laivy ir gelbéjimosi priemonés ir jrangos, kuriems taikomi atitinkami
privalomi reikalavimai, veiksmingumo Kriterijai:

3.4.1. veiksmingumo kriterijais turi buiti uztikrintas ne mazesnis saugumas uz
pasiekiama laikantis atitinkamy B dalyje nustatyty privalomy reikalavimy; ir

3.4.2. veiksmingumo kriterijus turi biiti jmanoma jvertinti kiekybiskai ir jie turi biiti
iSmatuojami,

3.5. iSsamus alternatyviy konstrukciniy sprendimy ir priemoniy apraSymas, | kurj

jtraukiamas prielaidy, kuriomis remtasi projektuojant, sarasas bei siiilomi eksploataciniai
apribojimai arba salygos;

3.6. techninis pagrindimas, kuriuo jrodoma, jog alternatyviis konstrukciniai sprendimai
ir priemonés atitinka saugos veiksmingumo kriterijus; ir

3.7. rizikos jvertinimas, paremtas su pasitilymu susijusiy galimy trikumy ir pavojy
nustatymu.

4. Alternatyviy konstrukciniy sprendimy ir priemoniy jvertinimas

* 7r. Rekomendacijas dél alternatyviy konstrukciniy sprendimy ir priemoniy SOLAS konvencijos II-1 ir I
skyriams (aplinkrastis MSC.1/Circ.1212).
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4.1. Administracija jvertina ir patvirtina pagal 3 dalj buting techning analiz¢
atsizvelgdama j Organizacijos parengtas rekomendacijas.*

4.2. Laive turi buti Administracijos patvirtintos dokumenty kopijos, kuriomis
patvirtinama, jog alternatyvis konstrukciniai sprendimai ir priemonés atitinka $ios taisyklés
nuostatas.

5. Keitimasis informacija

Administracija praneSa Organizacijai informacija, susijusig su jos patvirtintais
alternatyviais konstrukciniais sprendimais ir priemonémis, kad S§i informacija biity
persiunc¢iama visoms Susitarian¢iosioms Vyriausybémes.

6. Pakartotinis jvertinimas dél pasikeitusiy salygu

Pasikeitus alternatyvius konstrukcinius sprendimus ir priemones nulémusioms
prielaidoms ir eksploataciniams apribojimams, atsizvelgiant j pakitusias sglygas atliekama
technin¢ analiz¢; $i analizé turi buti patvirtinta Administracijos.*

**k*

“ Zr. Rekomendacijas dél alternatyviy konstrukciniy sprendimy ir priemoniy SOLAS konvencijos II-1 ir IlI
skyriams (aplinkrastis MSC.1/Circ.1212).



